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1. SISSEJUHATUS

Ké&esolev uuring on tellitud Transpordiameti poolt eesmargiga arendada valja liiklusjuhtimise
strateegiad eriolukordadele reageerimiseks Tallinna lahiimbruse riigimaanteedel. Uuringu
vajadus tuleneb elektrooniliste muutva teabega liiklusmarkide katvuse suurenemisest ja nende
potentsiaalist liikluse juhtimiseks avariide voi muude erakorraliste sindmuste tottu toimuvate

maanteesulgemiste korral.
Uuringu peamised eesmargid on:

e Vilja tootada konkreetsed strateegiad, mis vdimaldaksid Transpordiameti
liiklusjuhtimiskeskusel (LJK) koostods Politsei- ja Piirivalveametiga (PPA),
Héirekeskusega (HK) ning teehooldajatega Kiiresti ja tdhusalt juhtida liiklust
umbersdidumarsruutidele.

e Optimeerida muutuva teabega liiklusmarkide ja muude liikluskorralduslike meetmete

kasutamist.
Uuringu labiviimisel kasutati jargmist metoodikat:

e Teelbikude analliisimisel keskenduti Tallinna lahiimbruse riigimaanteedele, mida
jaotati homogeenseteks I8ikudeks, vottes arvesse liikluss6lmede rampe, ristmikke ja
eraldusribade katkestuskonhti.

e Homogeensed I6igud jaotati kategooriatesse vastavalt nende tundlikkusele
liiklusummikute tekkele.

¢ Iga homogeense teeldigu jaoks tootati valja imberséiduskeemid, arvestades erinevaid
teeolusid, liiklussagedust ja soidukikategooriaid ning koostati konkreetsed
tegevuskavad teeldikude sulgemise puhuks, mis hdlmasid muutuva teabega

liiklusmérkide kasutamist, liiklusreguleerijate paigutamist ja muid vajalikke meetmeid.

Uuringu valjundiks on tegevuste protsessikaart ja teeldigupdhine andmestik, mis sisaldab
lisaks atribuutandmetele ruumiandmeid teelGikude asukohtade, Umbersditude ja
liiklusreguleerijate paigutuse kohta. T90s esitatud kava kirjeldab autorite hinnangul optimaalset

protsessi info liikumise ja tegevuste jaotamise 0sas.

T60 koostasid Tanel Jairus (litkuvusinsener, tase 7) ja Stanislav Metlitski.



2. MUUTUVA TEABEGA MARKIDE JUHTIMINE

Transpordiamet kasutab muutuva teabe edastamiseks 314 elektroonilist seadet, mis jagunevad

vastavalt jargmises tabelis toodule.

Tabel 1. Muutuva teabega markide jaotumine.
Suurus VMS VSL VSL+VWS VWS Kokku
infotabloo
suur 38 112 121 15 286
véike 15 8 5 28
Kokku 53 112 129 20 314

VSL (variable speed limit) tdhistab muutuva teabega liiklusmarki ,,Suurim kiirus®, mis
vBimaldab kuvada erinevaid kiiruspiiranguid. VWS (variable warning sign) tahistab muutva
teabega hoiatusmarki. VSL+VWS on kahe margi kombinatsioon. Kéige rohkem on vdimalik
infot edasi anda VMS (variable message sign) infotabloode abil. Suurusgrupp ,,suur ja ,,vdike*
eristavad seadmete kasulikku pinda. Lisaks muutuva teabega liiklusmérgile on suurtel
infotabloodel 4 ja véikestel 3 tekstirida, tdhemarkide arv varieerub séltuvalt kirjastiilist ja on

vastavalt keskmiselt 20 ja 16 tahemarki.

Teelbigu sulgemisel kuvatakse samal trassil olevatel VSL markidel alandatud piirkiirust. VWS
markidel kuvatakse hoiatusmarke sOltuvalt konkreetsest liiklusolukorrast ning VMS
infotabloodel ndidatakse detailsemaid sdnumeid tee sulgemisest ja Umbers6idu iseloomust.
Kaugemal asuvad infotablood nditavad hoiatava iseloomuga infot koos soovitusliku
umbersdiduga. Hoiatamine on vajalik ka nendes kohtades, mis ei ole suletava 16iguga samal

teel, aga milleni viivad peamised liiklusvood.

Sonumeid naidatakse ainult nendel markidel, mis jadvad liiklustakistuse suunale, sdltumata
sellest, kas takistus on samal teel. Piirkiiruse alandamist VVSL abil kasutatakse ainult samal teel,
kuna muidu pole see liiklejale arusaadav. Infotabloodel ndidatakse sGnumeid vastavalt

kaugusele ja imbersdidutee olemusele.

Kuna liiklusjuhtimiskeskus tegutseb téna ainult t66ajal, siis kerkib paratamatult kiisimus, kas
Oisel ajal tuleks muutva teabega markide operatiivne juhtimine anda moéne teise tksuse hallata?
Tallinna ringtee kahe olulisema liiklussdlme, Juri ja Kanama liiklussageduste analliis néitab,
et kbige kriitilisem periood on hommikune tipptund 6.00 — 10.00, seevastu odisel ajal on
liiklussagedus piisavalt madal, et tdiendavate meetmete rakendamine pole vajalik.

Liiklusjuhtimiskeskus téokorraldus ja todaeg ei ole antud t66 objektiks ja lihtsustamise mottes



on arvestatud, et sindmusega seotud info on vdimalik edastada liiklusjuhtimiskeskusele

O0péaevaringselt.

3. TEELOIKUDE ANALUUS

Teede jaotamisel 16ikudeks lahtuti pdhimaottest, et 16ik peab olema homogeenne ehk sarnase
liikluskeskkonnaga ning algama ja I6ppema ristmiku voi liikluss6lmega. Ldikudele méaéarati
sbiduradade ja sdiduteede arv ning arvutati 60péevane ja tipptunni liiklussagedus kasutades
2023. aasta liiklusloenduse andmeid. Statsionaarse loenduspunktiga I6ikudel arvestati tegeliku
30. tipptunni vaartustega, ulejaanutel rakendati tunnipdhist liiklusmudelit, milles on koigi
riligiteede I6ikude kohta modelleeritud aasta keskmine 60péevane liiklussagedus the tunni

pikkuse sammuga.

Ldigud jagati kolme kriitilisuse klassi vastavalt 16igu omadustele. K&ige kriitilisemad on suure
liiklussagedusega teeldigud, mille puhul puudub Gmbersdiduvdimalus riigiteede kaudu voi on
umbersoit vaga pikk. Vaiksema téhtsusega on véhese liiklusega teed, mille sulgumine ei oma
olulist m&ju Gmbritsevale piirkonnale. VVahepealsed on teeldigud, mille Gmbersdit ei pikenda

teekonda oluliselt, kuid liiklussagedus on suhteliselt kdrge.
Loplikud kriteeriumid I6ikude jaoks pdhinevad liiklussagedusel ja alternatiivse tee olemasolul.

« Kiiitiline (punane): Umbers@it on vahemalt 5 kilomeetrit v3i 1,5 korda pikem kui 13igu

labimiseks kuluv teekond ja liiklussagedus on tile 10 000 auto 66péaevas.

« Keskmine (kollane): Umbersdit on vahemalt 2 kilomeetrit vdi 1,5 korda pikem kui 18igu
labimiseks kuluv teekond ja liiklussagedus on dle 10 000 auto 60péevas voi Umbersoit
on védhemalt 5 kilomeetrit pikem ja liiklussagedus tletab 5000 autot 60péevas.

o Madal (roheline): kdik ulejaanud IGigud.



Joonis 1. Analiiiisi kaasatud 16ikude ruumiline jaotus ja klassifikatsioon.

Esimesse klassi jaid Tallinna ringtee need 16igud, mille puhul puudub tmberséiduvdimalus.
Néitena on joonisel toodud kriitilise tdhtsusega Kurna — Jiri teeldik Tallinna ringteel, mille
alternatiivne marsruut on 38 kilomeetrit pikk.



Joonis 2. Kurna — Jiiri teeldik ja alternatiivteekond moodda riigiteid.

4. UMBERSOITUDE ARVUTUS
Igale homogeensele teelBigule arvutati kuni 20 erinevat UmbersGidumarsruuti kasutades
PostGIS pgRouting! tarkvara Eesti teedevorgule loodud teekonnamaatriksil, mis sisaldab kdiki
riligiteid ja kohalikke teid koos Teeregistri ja tunnipdhise liiklusmudeli andmetega.

UmbersGitude leidmisel varieeriti parameetreid, mis maarasid teeldigu labimise ajakulu ning

! http://pgrouting.org/



optimaalse teekonna heuristikat. Erinevate parameetritega saadud Umbersdidu teekonnad
koondati kaheks peamiseks.

1. Kiireim teekond labi riigiteede.

2. Kiireim teekond l&bi kdigi teede.

Saadud teekonnad vaadati koos Tellija esindajaga tle ning korrigeeriti vastavalt kohalikele
oludele arvestades liiklussagedust, tee seisukorda ja senist liikluskorraldust. Ulevaatuse kiigus
selgus, et lle kahe erineva timbersdidu teekonna haldamine ei ole otstarbekas ja nii seostati iga
homogeenne teeldik ainult kahe Umbersdiduga. Juhul, kui Ghtegi marsruuti labi riigiteede ei
leitud, naiteks Tallinnast valjuvatel teedel, arvestati parimaks variandiks kohalikke teid
minimaalsel maaral kasutav teekond. Umbersditude maaramisel arvestati sellega, et kogu
suletava sOidutee liiklus peab mahtuma riigiteedega Umbersdidule, ilma riigiteedeta
iimbers&idule vGib suunata ainult sdiduautosid. Uhe sdiduteega teedele leiti imbersdiduteekond

mdlema suuna tarbeks.

5. PROTSESSIKAART

Tanase olukorra Kirjeldamiseks ja optimaalse protsessi kujundamiseks kohtuti erinevate
osapooltega leidmaks optimaalset protsessi olukordade lahendamiseks. Kaasatud osapoolte

nimekiri on jargmine.

e Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskus

e Transpordiameti liikluskorraldajad

e Politsei- ja piirivalveameti valijuht

e Politsei ja piirivalveameti juhtimiskeskus
o Pdaasteameti hairekeskus

e Tallinna transpordiamet

K®oigi osapoolte thiseks huviks on tagada voimalikult kiire ja konkreetne info litkumine. Siiski
on selles osas eriarvamusi, millised suunad on prioriteetsemad. Transpordiameti peamine
eesméark on tagada uldine liiklusohutus ja -sujuvus kogu teedevdrgul. Nad soovivad kiirelt
reageerida Onnetustele ning koordineerida Umbersditude korraldamist nii, et see pdhjustaks
voimalikult vahe haireid Uldises liikluskorralduses. Oluline on ka avalikkuse digeaegne

teavitamine muutunud liiklusoludest. Samuti peavad imbersdidud olema planeeritud kujul, mis



arvestaks nii liiklejate vajadusi kui ka teede voimekust lisanduvat liikluskoormust taluda.
Oluline on Gmbers6iduteede tehniline seisukord ja labilaskevGime.

Politsei- ja Piirivalveamet vastutab sindmuskohal operatiivse juhtimise eest ning prioriteediks
on tagada Onnetuspaiga ohutus ja korraldada esmane liikluse reguleerimine. PPA
juhtimiskeskuse eesmark on tagada ressursside optimaalne kasutamine ning info kiire litkumine
erinevate osapoolte vahel. Nad soovivad véltida olukorda, kus liikluse Umberkorraldamine

tekitaks uusi ohte vai probleeme teistes piirkondades.

Padsteameti héirekeskus tootab info esmase vastuvétja ja vahendajana. Nende peamine soov on
tagada kiire ja tapne informatsiooni liikumine koigi reageerivate liksuste vahel. Nad peavad
hindama olukorra tdsidust ning kaasama vajalikud teenistused diges jarjekorras ja mahus.

Kohaliku omavalitsuse peamine mure on véltida linna tdnavate lekoormamist riigiteede
liiklusega. Nad soovivad kaitsta kohalikku taristut vBimalike kahjustuste eest ning tagada
linnasisese liikluse normaalne toimimine ka Umbersditude ajal. Samuti on vajalik kohaliku

teehooldaja teavitamine.
5.1 Tegevused erakorralise sindmuse puhul

Kogutud info p6hjal loodi jargmine kava teede sulgemise korral tegutsemiseks. Igal osapoolel
on oma ulesanded, mida téidetakse koostd0s teistega. P8hiosas toimub sarnane protsess juba

tana, kuid oli varasemalt kaardistamata.

Stindmus teatega hadaabinumbrile 112. Hairekeskuse tootaja fikseerib sindmuse ning edastab
info Politsei- ja Piirivalveameti juhtimiskeskusele. Samal ajal hindab Hairekeskus, kas on vaja

kaasata kiirabi voi paasteuksused ning teeb vajadusel vastavad valjasdidukorraldused.

PPA juhtimiskeskus saadab sundmuskohale l&hima patrulli, kelle Glesandeks on olukorra
julgestamine ja liiklusolukorra hindamine. Kui liiklus padseb stundmuskohast mdoduma,
korraldab patrull kohapeal liiklust kuni olukord normaliseerub. Kui aga selgub, et liiklust l&bi
lasta pole voimalik, teavitab politseipatrull sellest nii PPA juhtimiskeskust kui ka Hairekeskust

riigiinfo telefoni numbri 1247 kaudu.

Héirekeskus kaivitab seejarel mitmed paralleelsed tegevused. Nad teavitavad teehooldajat
umbersuunamise vajadusest, edastavad talle kohapealse politseipatrulli kontaktnumbri ning
annavad info Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskusele. Kui on oodata liikluse tmberjaotumist
kohalikele teedele, teavitab Hairekeskus ka kohaliku omavalitsuse vastutavat isikut ja
omavalitsuse teehooldajat.



Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskus alustab koheselt avalikkuse teavitamist labi Tark Tee
portaali ja Waze platvormi ning lilitab vajadusel muutuva teabega liiklusmargid tGmber

erireziimile vastavalt konkreetse teeldigu sulgemise strateegiale.

Teehooldaja mobiliseerib liiklusreguleerijad ning alustab ajutiste liikluskorraldusvahendite
paigaldamist. Kiriitiliste 2+2 teeldikude puhul, kus alternatiivsed mbersdiduvdimalused
puuduvad, suunatakse liiklus vastassuuna voondisse. Selleks paigaldatakse vajalikud
liikluskorraldusvahendid, liiklusreguleerijad asuvad maéaratud asukohtadesse ning parast
liiklusjuhtimiskeskuse teavitamist avatakse tdkkepuu. Muudel juhtudel paigaldatakse
umbersdidumargid eelnevalt kokkulepitud marsruutide tdhistamiseks. Kdigist liikluskorralduse

muudatustest teavitab teehooldaja Hairekeskust riigiinfo telefoni numbri 1247 kaudu.

Kui kohapealsed toimingud on I6ppenud, teavitab politseipatrull vai pddsteameti ekipaaZz sellest
Héirekeskust, kes omakorda annab teehooldajale loa alustada tavaparase liikluskorralduse
taastamist. Teehooldaja eemaldab ajutised liikluskorraldusvahendid ning teavitab tehtud
muudatustest Hairekeskust. Liiklusjuhtimiskeskus Illitab muutuva teabega mérgid

tavareziimile ning uuendab infot Tark Tee portaalis ja Waze platvormil.
5.2 Tegevused asutuste kaupa
5.2.1 Hairekeskus

1. Sundmuse esmane fikseerimine hddaabinumbril 112

2. Info edastamine PPA juhtimiskeskusele

3. Kiirabi ja paasteiiksuste vajaduse hindamine ning véljasaatmine
4. Teehooldaja teavitamine ja kontaktide vahendamine

5. Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskuse teavitamine

6. Kohaliku omavalitsuse ja nende teehooldaja teavitamine vajadusel
7. Info vahendamine kdigi osapoolte vahel Iabi 1247 numbri

8. Siindmuse I6petamise info vahendamine koigile osapooltele
5.2.2 Politsei- ja Piirivalveameti juhtimiskeskus

1. Lé&hima patrulli m&dramine stindmuskohale

2. Uldise olukorra jalgimine ja koordineerimine
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. Vajadusel lisaressursside kaasamine

Info vahendamine teistele PPA Uksustele
5.2.3 Politseipatrull

Stindmuskoha julgestamine

Liiklusolukorra ja labipd&suvdimaluste hindamine

Info edastamine oma juhtimiskeskusele ja Hairekeskusele
. Vajadusel liikluse reguleerimine

Stindmuse 18ppemisel teehooldaja teavitamine taastamistodde alustamise vdimalusest
5.2.4 Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskus

. Avalikkuse teavitamine l&bi Tark Tee portaali ja Waze platvormi

Muutuva teabega markide Umberlilitamine vastavalt strateegiale
Liiklusolukorra ja -voogude jalgimine teekaamerate ja loendusseadmete pdhjal
. Vajadusel tdiendavate liikluskorralduslike meetmete rakendamine

Tavapérase liikluskorralduse taastamine ja avalikkuse teavitamine sindmuse I6ppedes
5.25 Teehooldaja

Liiklusreguleerijate mobiliseerimine

. Ajutiste liikluskorraldusvahendite paigaldamine

Kriitiliste 2+2 teeldikude puhul vastassuunale imbersuunamise korraldamine:
o Liiklusreguleerijate paigutamine
o Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskuse teavitamine tokkepuu avamisest
o Liikluse imbersuunamise korraldamine

Tavapérastel juhtudel Gmbersdidumarkide paigaldamine

Hairekeskuse teavitamine kdigist liikluskorralduse muudatustest

Tavaparase liikluskorralduse taastamine sindmuse I6ppedes
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5.2.6 Kohalik omavalitsus

1. Vajadusel oma teehooldaja teavitamine
2. Vajadusel téiendavate liikluskorraldusmeetmete rakendamine

3. Info jagamine kohalikele elanikele vBimalike hairingute kohta
5.3 Plokkskeem

Jargneval skeemil on toodud tegevuste jaotus asutuste 10ikes.

PPA juhtimiskeskus: Patrulli
magramine

l

Politseipatrull: Sindmuskeha
Julgsstamine

/ ¥

Info Hi-le ja PPA. Politseipatrull: Kohapeaine
juhtimiskeskusele liikluse reguleerimine
reg

— l

Teshooldsja: Liiklusreguleerjate KOV: Valmisolek suurenenud
ja vahandie paigaldamine koormuseks

Toshooldaja: Tavaparase korra
taastamine
\_\\E
lahl

T

Kohapealne kentral

Teohooldaja: Vastassuuna Teshooldaja: Allemaliivsele
Umbersuunamine marsruudile Gmbersuunamine
LI\

Teehooldaja: HK teavitamine

Joonis 3. Tee sulgemise tegevuste plokkskeem.
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5.4 2+2 teel vastassuunale imbersuunamise protseduur

Protseduuri kasutatakse ainult kriitilistel teeldikudel, mis on varustatud vajaliku taristuga ning
liiklust ei ole véimalik muul moel korraldada.

i
edastamine
LIK: Avalikkuse leavitamise = -
alustamine
al d

HK: Taastamise info
edaslaming

L.Kmidu-h-whuma Teehaoklaja Vlm\ olek
taastamisel

LIK: Muutuvate markide Poltse: Likiuse o Jnr\e
Umberlditamine | | peatamin

Tashooldaja: Kiuspiranguts
paigaldamine

Teshooldsja: Suunavate
vahendite paigaldamine

Teehooldaja: HK teavitamine
Iopelamises

{_ Teehooldaja: Kaniroll LIK: Avalikkuse teavitaming Politssi: Liikluse taasavamine.

tavakora taastamisest mélemas suunas

I |
[ ! |
EP—— ‘ | i b s

Regulesriad positsiconidel

Raadiasids konfroll

[ T . 7

Teehooldaja: LJK teavitamine
valmisolekust

Teehooldaja: Tokkepuu
avaming

Teehcoldaja: Likiuse

A T

Techooidaja: HIC teavitamine

Joonis 4. Liikluse vastassuunale suunamise protseduuri plokkskeem.

5.4.1 Ettevalmistus

Protsess kaivitub, kui politsei tuvastab siindmuskohal vajaduse suunata liiklus vastassuuna
voondisse. Politsei edastab info Hairekeskusele, kes kéivitab paralleelselt mitu tegevusliini.

Hairekeskus  teavitab  Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskust ~ ja  teehooldajat.
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Liiklusjuhtmiskeskus alustab avalikkuse teavitamist kdigis kanalites (Tark Tee, Waze) ning

aktiveerib muutuva teabega margid vastavalt teeldigu strateegiale..

Teehooldaja saabub siindmuskohale vajalike liikluskorraldusvahendite ja
liiklusreguleerijatega, kes on varustatud raadiosidevahenditega. Politsei peatab ajutiselt liikluse
mdlemas  sOidusuunas, vOimaldades teehooldajal ohutult paigaldada vajalikud

liikluskorraldusvahendid.
Liikluskorraldusvahendite paigaldamine toimub kindlas jarjekorras:
1. Hoiatusmargid ja kiiruspiirangud mdlemas sdidusuunas
2. SOiduradade sulgemise eelhoiatused
3. Liikluse suunamise mérgid ja suunavad vahendid
4. Tokkepuude avamiskohad varustatakse vajaliku margistuse ja vahenditega
Enne Umbersuunamise alustamist teeb teehooldaja p&hjaliku kontrolli, veendudes, et:
o KaOik vajalikud margid ja vahendid on paigas
o Liiklusreguleerijad on méaaratud positsioonidel
» Raadioside toimib kdigi reguleerijate vahel

o Vaba sdidusuuna liiklus on koondatud esimesele sbidurajale
5.4.2 Umbersuunamine

Teehooldaja teavitab Transpordiameti liiklusjuhtimiskeskust valmisolekust tdkkepuu
avamiseks. Liiklusjuhtimiskeskus kontrollib muutuvate teabemaérkide seisukorda ning kinnitab

valmisoleku. Seejarel:
1. Teehooldaja avab tokkepuu
2. Liiklusreguleerijad alustavad koordineeritult liikluse suunamist vastassuuna voondisse
3. Teehooldaja teavitab Hairekeskust (1247) imbersuunamise kéivitumisest

Liikluse kulgemist jalgitakse pidevalt ning vajadusel tehakse operatiivseid korrektuure. Kdik
osapooled (politsei, liiklusreguleerijad, liiklusjuhtimiskeskus ) on pidevas suhtluses voimalike

probleemide lahendamiseks.
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5.4.3 Tavaparase liikluskorralduse taastamine

Tavapérase liikluskorralduse taastamine algab politsei otsusest, et pdhisindmus on lahendatud
ning tee vOib avada. Politsei teavitab Hairekeskust, kes edastab info Transpordiameti
liiklusjuhtimiskeskusele ja teehooldajale. Liiklusjuhtimiskeskus alustab koheselt avalikkuse
teavitamist eesootavatest muudatustest ning valmistab ette muutuvad teabemargid

umberlilitamiseks.
Taastamine toimub kindlas jarjekorras:
1. Politsei peatab ajutiselt liikluse m&lemas suunas
2. Liiklusjuhtimiskeskuslulitab muutuvad teabemargid tmber
3. Teehooldaja alustab liikluskorraldusvahendite eemaldamist:
o Esmalt vastassuuna voondisse suunavad vahendid
o Tokkepuu sulgemine
o Soiduradade sulgemise mérgid ja suunavad vahendid
o Viimasena hoiatusmérgid ja kiiruspiirangud

Parast koigi vahendite eemaldamist kontrollib teehooldaja teelGigu Ule ning teavitab
Héirekeskust tdode I6petamisest. Liiklusjuhtimiskeskusteavitab avalikkust tavapérase
liikluskorralduse taastamisest ning jatkab liiklusolukorra jalgimist, veendumaks normaalse

liiklusvoo taastumises. Politsei avab liikluse mélemas sdidusuunas.

6. ANDMETABELI KIRJELDUS

Sulgemise strateegiate jaoks vajalik teeldigupdhine andmestik on esitatud kahe CSV-failina,
mille struktuur on toodud jargnevas tabelis.
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Tabel 2. Strateegiate andmetabeli struktuur.

Veeru nimi andmetiip Kirjeldus
gid number Teeldigu sisemine
jarjekorranumber
tee number Teeregistri jargne tee number
teenimi tekst Tee nimetus
suund number Soidutee number - 1 pdrisuunas,
2 vastassuunas
tase number Ldigu kriitilisuse tase, 1 —
kdrge, 2 — keskmine, 3 - madal
algusm number Ldigu alguse meeteraadress
loppm number Ldigu 16pu meeteraadress
ymbersoidul_massipiirang true/false Kas riigiteid kasutaval
umbersdidul on massipiirang
kohalik_tee_otsem true/false Kas kohalikke teid pidi on
lihem Umbersdidutee
liiklus_vastassuunale true/false Kas liiklus on vaja viia
vastassuunale 2+2 teel
reguleerijate_asukohad WKT geomeetria Reguleerijate soovituslikud
asukohad multipunktobjektina
geomeetria WKT geomeetria Teelbigu ruumikuju geoJSON
formaadis
ymbersoidu_geomeetria WKT geomeetria Eelistatud umbersdidu
ruumikuju geoJSON formaadis
Tabel 3. Muutuvmarkide andmetabeli struktuur.

Veeru nimi andmetiip Kirjeldus
margi_number number Muutuva margi number
teeloigu id number Teelbigu ID eelmisest tabelist
vsl number VSL — muutuva Kiiruse vaartus
VWS tekst VWS — kuvatava liiklusmargi

kood
teade number Tekstiline teade infotablool
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