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HEA LUGEJA'!

Teeleht on jalle oma lugejate ees. Sedapuhku vaikeste muudatustega. Kui teedeala
konverentsil martsis jai siit-sealt ettekannetest silma ettepanek olla keeruliste
teemade avamisega ,seksikas’, siis meie vaike uuendus sellest pihta ei hakka. Me
arvame kdll, et TEELEHT voiks olla oma teemaplistituste ja-arendustega huvipak-
kuv, moétlemapaney, kaasa raakima kutsuv ja hariv, aga meelteerutuse ning valise
atraktiivsuse kergesse lummusesse me teid kiskuda ei kavatse.

Viisime eelmise aasta detsembris labi lugejakisitluse. Saime oma lugejatelt
ajakirja ootuste kohta palju teada. Olulisim oli, et TEELEHTE kui valdkonda tut-
vustavat ajakirja oodatakse ja sealt otsitakse teadmisi, mis silmaringi avardavad
ja lugejaid ennast inspireerivad. Lugejad avaldasid tanulikkust Teelehe kui ainsa
valdkonnavaljaande ilmumise eest. Saime kinnitust, et Teelehe lugemise harju-
mus on olemas ning sellel on infokanalina nii oma to6tajate ja koostdopartnerite
informeerimisel kui ka erialaste teadmiste taiendamisel suur potentsiaal. Uute
numbritega tutvutakse ka olukorras, kus selle sisuga rahul ei olda.

Kriitilisemad markused TEELEHE kohta tulid sihtrihma enese segadusest, mis
oli tingitud pealiskaudsete vdi igavate teemakasitluste tottu. Tunduski, et paras
segadus on sihtrihma Umber ning fokusseeritus spetsialistitasemelt erialakauge-
le lugejale on valjaande vaartust oluliselt devalveerinud.

Lisaks pole Teelehel ka otsest labimoeldud levistrateegiat. Kui digustatud on
Teelehe saatmine anonlimselt ,sekretdri lauale®? Eesmark oleks siiski jouda
oigel ajal digele laual 6ige lugeja ette. Aga kus on need 6iged lauad? Me arvame,
et huupi masstiraaz ei ole kuluefektiivne ega ka mainekujunduslikult otstarbekas.

Seega, Uks, mida lugejad eriti rohutasid, oli vajadus kujundada TEELEHEST vald-
konna olulisemaid teemasid kajastav valjaanne. Sellisest valdkonnaulest spetsia-
listi tasemele suunatud ja uhtekuuluvustunnet ning slinergiat tekitavast ajakirjast
tuntakse puudust. Palusime ajakirja juurde kokku tulla kolleegiumil, kellega koos
arutlesime, millised teemad voiksid jargmise aasta jooksul TEELEHES kajasta-
tud olla ja milliste autorite poole soovitaksite poorduda, et teemade kasitlused
oleksid padevad. Koos olid Eesti Projektburoode Liidu juhatuse esimees Merike
Rannu, Eesti Asfaldiliidu tegevjuht Mart Puust, AMTELi tegevjuht Arno Sillat, MKMi
ekspert Lauri Kiinnapuu ja Kaupo Sirk, Lauri Lugna, Tarmo Mattus Maanteeametist.
Motteid oli palju ja loodame, et enamuse neist jbuame toimetusega, kelleks on
nludsest Maanteeameti avalike suhete osakond, ajakirjaks vormida.

Lugejate tagasiside on vaga oluline. Kui ajakiri saaks kasvoi Uhe ideega aidata,
kasvai uhe ideega (llatada ja veel Uhega rédmustada, siis oleks ta ju paris ...
,seksikas®, kas pole?

-
&
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QTeeLeht

VAHEM
TOMBLEMIST,

e —————

ROHKEM
PAINDLIKKUST!

AIVO ADAMSON,
Maanteeameti peadirektor

untud lugu, et valitsused tihtilugu muudavad eelmiste valitsuste otsuseid. Voimul olev valitsus
ei julge votta kohustusi tulevasele valitsusele. Aga on Usna selge, et teedeehituses ja uldse
infrastruktuuri kavandamises on oluline pikaajaline planeerimine.

Viimase kahe aasta jooksul oleme Maanteeametis koos majan-
dus- ja kommunikatsiooniministeeriumiga loonud uue teehoiu
kava susteemi. See ei ole veel tdit rakendust leidnud, aga on juba
tugevalt t66s. Me raagime seitsmeaastasest plaanist, kindel suund
on voetud. Aga vaadates seda, kuidas me teehoiukava tdidame
ja objekte realiseerime ning kui efektiivselt me raha kasutame,
on pilt veidi vildak.

Naiteks: Peterburi maantee loik suunal Tallinnasse, 30ndal kilo-
meetril. 2013. aastal tegime seal ribapindamist ja veel méningaid
remonditdid ca 180 tuhande euro ulatuses. Martsi keskel alus-
tasime seal toid ca 7,5 miljoni euro ulatuses — paris mahuliste
investeeringutega. Tapselt samal Loigul!

Taiesti selge, et kui meil ei oleks eelarvel pohinevat 12-kuulist
perspektiivi,saaksime olla paindlikumad ja paremini selliseid toid
planeerida.

Eelmisel aastal tdstsime teehoiukavas olevate objektide arvelt
eurorahasid ettepoole. Petame iseennast. Ja kui ma siis kisin va-
litsuselt, kas annate riigi eelarvest 2016.,2017.,2018. aasta juba
kasutatud eurorahade katteks raha teedeehitusse tagasi- kolab
vastus: me ei julge votta jargmisele valitsusele kohustusi. Kas see
on pikaajalisus? Kui kindel saab td6votja olla? Kui kindlad saavad
ehitusettevotted olla oma tegevusi ja investeeringuid planeeri-
des?

Kui meil on teehoiukava, plaan paigas, ja oleme juba ka realisat-
siooni sisse ldinud ning siis akki keegi muudab seda, vottes va-
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hendeid vahemaks, siis kaivitub vaga ebatohus protsess, milles
kdige vaiksem osa on kdikide plaanide ja tegevuste burokraatlik
kinnitamine. Aga suurema osa projektide riiulisse panemine ja
maade tiihja omandamine? Kui see pole tdomblemine, siis mis see
on? Paindlikkus kindlasti mitte.

TEE ANNAB TOOD

Kiired arvutused nditavad palju tegelikult teedega seotud sektor
t66d annab. Teedeehitusega on seotud umbes 6000 inimest, kui
sinna juurde lisada tehnoloogiaettevotted, keskkonnatddtajad,
siis saame koguarvuks ca 10 000 inimest.

Kuidas seda kasitleda? Riigi poolelt vaadatuna - téepoolest,
10 000 on suur arv osana toovoimelisest elanikkonnast, teistpidi
- kui meil on head teed, siis see tee iseenesest voimaldab vaga
palju teistel inimestel ja ettevotetel t60d teha. Aga kuhu turule
me neid inimesi toome, kui me teedevaldkonna rahastusest raha
vahemaks votame?

Riik (sh kohalikud omavalitsused) on sisuliselt teedeehituses
ainutellija. Erasektor praktiliselt teid ei telli,va moned kinnisva-
raarendajad, mis on marginaalne osa.

Vaatamata sellele, et teehoiukava on seitsme aasta peale koos-
tatud ja kinnitatud, l66b 12-kuuline eelarvestamine sinna vaga
suure augu ja on ebaefektiivne. Investeeringuid ei saa teha 12
kuu vaates, see on liiga vadike aeg. Tore, et on loodud voimalus



investeeringutele kuluvate rahade uletdstmiseks jargmisse aas-
tasse, aga need on detailid. Tegelikult peaks olema ruumi man-
gida investeeringute portfelliga rohkem, sest neid muutujaid, mis
kaasnevad suurte objektide ehitamisega (nt vaidlustamised 5 aas-
taks jms),on palju rohkem. Sellistes mehhanismides on tulemusli-
kuks kaitumiseks vaja suuremat paindlikkust. Me oleme liiga palju
12-kuulises vaates kinni. Tuleks sellest lle saada.

Seadustes muudatuste tegemiseks on see muidugi mugav. Raske
on ju seadust muutma hakata, kui teed 30-aastase investeerimis-
otsuse. Ettevotja kingadesse astunult paistab selgelt, et 12-kuuli-
ne vaade, mis annab mugava voimaluse kiiresti vajadusel seadusi
muuta, parsib ettevotluskeskkonda ja eks ta ka riigile ja tdidesaat-
vatele ametitele ei ole navigeerimiseks lihtne koht.

Uks niide. Oletame, et teeme Kurna sélme valmis ja tahaksime
ehitajale anda kaasa 10-aastase hooldelepingu sellele samale
objektile. Saksamaal ja teistes Euroopa riikides juba tehakse sel-
liseid lepinguid. Me seoksime ehitusettevotte dra — kui peaksid
ehitama krappi, siis halda seda krappi ka 10 aastat. Tegelikkuses
voib tekkida teine efekt - ehitad pigem kvaliteetselt ja 10 aastat
sadstad raha.

Henry Ford on oelnud:

,,Kui ma oleksin kiisinud
inimestelt, mida nad tahavad,
oleksid nad oelnud,

et kiiremaid hobuseid.”

Kui meie kiisiksime inimestelt,
mida nad tahavad, siis liks
esimestest vastustest oleks, et
paremaid teid, eriti maakondades.
Millised on need paremad teed?
Kust nad tulevad?

Me tooks selliseid uuendusi sisse, aga asjad on seadusandluses
kinni. Ma ei poe selle taha, et ei ole voimalik teha. Me otsime
Maanteeametis alati lahendusi, mitte takistusi ja killap oleks sel-
line asi voimalik ka tana, kui otsida JOKK variante.Aga asjad voiks
olla moistetavad ka ilma igasuguste otsitud JOKKideta.

Veel on ks koht, kus mul sida verd tilgub. Maanteeameti inves-
teeringute komitees otsustame monikord, kas teha kruusateedele
kdvakatet vai teha muid remonditdid objektil, kus on Lliiklussage-
dus 75 autot 60paevas.

See on riigimaantee. Riigi kdes on 16 500 km teid, lilejadanud on
KOVide, RMK kaes voi erakates. Ja siis on kuskil kohaliku omavalit-
suse kdes tee, millel liiklussagedus on 1000 autot 66pdevas ja tee
vajaks vaga remonti. Rahastamisskeem on selline, et me teeme
ju liiga Eesti nendele kohtadele, kus inimesed rohkem Lliiguvad!
Me tahaksime parandada teid seal, kus inimesed rohkem liiguvad,
mitte seal, kus sdidab 75 autot 60paevas.

See on sdnum rahandusministeeriumile. Me oleme sellest ka raa-
kinud. Aeg on muutusteks valmis, pilt selgineb. Riigimeheliku kai-
tumisega saaksid asjad oigesse kohta.

eTee Leht

KOMPROMISS VS PRIORITEEDID

Rootsi Gihiskonnas, kus ma pikalt tootasin, olid kompromissid val-
davad. Kogu aeg tehti kompromisse. Aga kompromiss ei ole alati
see lahendus, kus koigil hea on. Kompromiss saab olla ka see, kui
koigil on halb. Ja mulle tundub, et meie liigume suunas, kus me
hakkame tegema kompromisse, mille tulemusel hakkab koigil
halb olema.

Praktikuna vaatan, et fookuses ei peaks olema mitte kompro-
missid, vaid prioriteetsed tegevused. Tegelikult oleks vaja kokku
leppida kasvai see, kas Tallinn-Tartu maantee kaherealiseks te-
gemine on tana prioriteet voi ei ole. Paneme vajalikud tegevused
jarjekorda - milliseid tegevusi sellel voi jargmisel vai tilejargmisel
aastal teeme ja jataks voib olla midagi uldse tegemata. Lepime
kokku ja peame kokkulepetest kinni.

Majandusloengutest tuleb kindlasti tuttav ette traditsiooniline
kolmnurk, mille tippudes on kasum, turuosa ja kliendid. Moni kir-
jutab sinna kolmandasse tippu madala riski. Kui omanikuna ttlen
ettevottele, et pead suurendama turuosa, suurendama kasumit ja
pead tegema seda kdike madala riskiga, siis millist ettevotet ma
kirjeldan? See on monopol. Monopol saab seda teha. Aga kui on
konkurents, siis koike seda kolme korraga saavutada ei ole vai-
malik. Madalate hindadega saad turuosa juurde, kuid kasumit et
vaevalt teenid, sest investeerid. Kui midagi ei tee, siis riski ei ole.
Kahega selles kolmnurgas saab samal ajal tegeleda, kdige kolme-
ga aga mitte.

Sarnaselt vaatan meie tanast teedeehituse rahastamist. Selge on
see, et ei saa teha koikide asjade vahel kompromissi. Kuskil peab
olema valik ja see valik voib tdenaoliselt olla kellelegi halb. Las
olla tana vahematele halb ja rohkematele parem ning liigume siit
edasi. Ma ei otsiks kompromisse, vaid Utleks, mille me praegu ara
teeme ja mida me hakkame tegema viie aasta parast.

Maanteeametisiseselt pltiame prioriteete seada. Ehkki jah, taha-
me kdike korraga ja kohe. See on meil selline meeskonna iseara-
sus.

Riigikantselei on votnud hea suuna, vahendades riigis arengu-
kavasid. Ka meil on transpordi arengukava ja Maanteeameti ve-
damisel to6tame valja uut liiklusohutuse strateegiat. Neid voiks
tegelikult konsolideerida ja viia konkreetsemaks. Mina viiksin tee-
deehituse ka rohkem liiklusohutuse alla.

Ja lle-eestiline teedevorgu rahastamise kasitlemine - vaataks
seda nagu uht terviklikku teedevorku, arme Loika valja neid maa-
konna teid voi Tallinna linna ja Tartut ning Parnut.

Eestis ei ole ettevotjatel sellist pikka raha voi erakapitali, et tulla
Eesti teedevorgu rahastamisse sisse. Euroopas on selliseid fon-
de ja ka ettevdtjaid. Me leiaksime selle raha ilmselt valjastpoolt.
Konkreetset Eesti teedevorgu rahastamise kiisimuste arutelu ole-
me juba alustanud, kuid ei ole seda lihtsalt nii aktiivselt ette vot-
nud. Kindlasti tuleme heade ettepanekutega valja. Teada ju on, et
suuri eriarvamusi ei ole. Kes votab vedada?
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TEE ANNAB TOOD KULL,
JATKUKS VAID TEGIJAID —

TEEDEVALDKONNA KOMPETENTSIUURINGU

LUHIKOKKUVOTE

TARMO PUOLOKAINEN, KADRI LEES, UKU VARBLANE,

Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus

estis on puudunud pohjalik Glevaade teedevaldkonna ettevotetest ja tootajatest, samuti ei ole
uuritud, mil maaral vastavad teedevaldkonna 6ppekavad ettevotjate vajadustele. Selle tuhimiku
taitmiseks valmis 2015. aastal Tartu Ulikooli sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskuse,
Eesti Asfaldiliidu ning teedevaldkonna ekspertide koostdds Teedeklastri projekti raames teedevald-

konna kompetentsiuuring.

Uuringu raames analuusiti driregistri ja majandustegevuse re-
gistri andmeid, koostati veebipohine kusitlus teedevaldkonnas
tegutsevate ettevotete seas, viidi labi fookusgruppe ja personaa-
lintervjuusid valdkonna spetsialistide ja seotud osapooltega ning
eelneva podhjal koostati todjouvajaduse prognoos, 6ppekavade
audit, riikliku tellimuse protsessi audit ja esitati teedevaldkonna
arendamisele suunatud ettepanekuid. Kdesolevas artiklis tuuakse
valja uuringu peamised tulemused, jareldused ja soovitused.

TOOHOIVE TANA

Teedevaldkonnas hoéivatute arvu maaratlemine on moneti kee-
ruline, sest sageli on ettevotete tootajad seotud erinevate pro-
jektidega, millest moned haakuvad teedevaldkonnaga, moned
aga mitte. Veebikisitluse kohaselt tootas teedevaldkonnas 2014.
aasta hooaja tipphetkel 2573 inimest, mis on umbes 60% vas-
tanud ettevotete kogutdojoust (4294). Insener-tehniline personal
moodustas sellest ligikaudu 30%. Kisitluse pohjal leitud teede-
valdkonna ettevotetes tootajate koguarv on samas suurusjargus
driregistri 2012. aasta andmetega (kokku 3980 tootajat). Siinko-
hal tuleb silmas pidada, et driregistri andmetes on toodud aas-
ta keskmine too6tajate arv (hooaja tipphetke arvudest madalam),
samuti on Eesti makromajanduslik olukord kahe aastaga marga-
tavalt paranenud ning paljude ettevdtete tootajate arv kasvanud.
Samuti on veebikisitlusse kaasatud ettevotteid, kellel ei ole kdill
driregistris vastaval tegevusalal kaivet, kuid samas omavad nad
majandustegevuse registris teehoiutédde tegevusluba. Siiski voib
hinnata, et eelnevalt toodud numbrid kajastavad teedevaldkon-
nas hdivatute arvu suhteliselt objektiivselt.

Ettevotetel paluti jaotada teedevaldkonna to6tajad todperedesse.
Sellega sooviti lihtsustada ja slistematiseerida teedevaldkonna
ettevotete tootajate struktuuri ning prognoosida to6jouvajadu-
se muutumist. ToOperede arvu ja jaotuse madratlemisel prooviti
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Uheaegselt kajastada voimalikult detailselt konkreetselt teede-
valdkonna dppekavadega seotud ametialasid ja teiselt poolt ei
soovitud tooperesid luua liiga palju. Nditeks jagati teedeinsenerid
vastavalt kutsestandardi spetsialiseerumistele (tee- silla- raud-
tee-ehitus) ja ametialadele. Teatud ametite juures jaadi aga ul-
disemale tasemele. Tuginedes kutsestandarditele koostati kokku
17 to6peret, millest 12 kuuluvad inseneeria valdkonda. Ariregistri
ning veebikisitluse andmetest ldhtudes koostati seejarel t66jou
prognoos aastateks 2015 ja 2020.

TOOJOUVAJADUSE PROGNOOSIMINE ON KEERULINE

Teedevaldkonna to6jouvajaduse prognoosimise muudab keeruli-
seks toode mahu soltuvus riigi ja omavalitsuste tellimusest, mis-
tottu on tellimuste maht seotud poliitilise ja majandusliku tsukli
ning strateegiliste objektide rajamise otsustega (nt Rail Baltic).
Toojouvajaduse prognoosimist raskendab ka kohalikele omava-
litsustele kuuluvate maanteede vahene kaardistus. Puudub uhtne
susteem, kuidas teed bilanssi lisada ning kuidas kohaliku tahtsu-
sega teede seisukorda siisteemselt kajastada. Seetottu on oma-
valitsuste teehoiu planeerimine hetkel suhteliselt korraparatu.
Olukorra parandamiseks tuleks Maanteeametil lhelt poolt tahe-
lepanu pddrata varasemale ja slisteemsemale teavitustegevusele
plaanitavate t0dde osas ja teisalt tosta kohalike omavalitsuste
planeerimisvoimekust Labi tihedama koostdo ja ndustamise.
Kuigi prognoosi kohaselt ei ole ndha todjouvajaduse langust,
kummitab teedevaldkonna oppekavasid madal taituvus, mistottu
on ka oppekohtade arvu vahendatud. Lisaks kooliealiste noorte
arvu uldisele vdahenemisele voib selle pohjuseks pidada ka vald-
konna vahest atraktiivsust ja ebapiisavat teavitustood. Teede-
valdkonna erialade populariseerimisega ja erinevate voimaluste
tutvustamisega tuleks kindlasti tosiselt tegeleda. Lisaks 6ppeasu-
tustele tuleks protsessi kaasata ka erialaliidud ja ametiasutused.



Prognoosi kohaselt on pikemas
perspektiivis toojoupuudus koige
teravam tee-ehituse allerialal
projekteerimise-planeerimise

ja projekteerimise juhtimise
ametialadel ning liikurmasinate,
ehitusmasinate ja eriotstarbeliste
masinate juhtimises.

TOOANDJAD OOTAVAD KOOLIDELT PRAKTILISEMAT VALJAOPET

Kuigi oppekavade sisu vastab praegu uldjoontes té6andjate

ootustele, peavad ettevotete esindajad ppemeetodeid liiga loen-
gukeskseteks. Teedevaldkonnas on oluline praktiline kogemus
ning ettevatjate hinnangul voiks seetdttu olla rohkem ehitusob-
jektide ja karjdaride kdlastusi, todvarjuks kdimist, samuti vaiks
kaasata Oppetddsse enam praktikuid. Oppemeetoditest voiks
suurendada rihmatdode ja ettekannete osakaalu, mis arendaks
meeskonnatod, esinemis- ja juhtimisoskusi. Need on kompetent-
sid, mille tahtsus on jarjepidevalt suurenemas. Lisaks voiks enam
arutleda paevakajaliste teemade dle, et noortel tekiks parem et-
tekujutus teedevaldkonna argipaevast.

Uldjoontes on ettevétjad virskete l6petanute teadmiste ja oskus-
tega rahul. Selgelt ebapiisavaks peetakse vaid vene keele oskust,
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mis teedevaldkonna to6tajate struktuuri arvestades on vdga olu-
line. Samuti ei ole ettevdtjad rahul koolildpetajate dokumentat-
siooni lugemise ja kirjutamise oskusega. Lisaks leitakse, et kohati
on finantsnaitajate ja -juhtimise ning eelarvestamise alased tead-
mised liialt napid. Intervjueeritud ldpetanud toid ise valja, et neil
napib projektijuhtimise oskusi (sh projektilugemine, ajaplaneeri-
mine ja planeerimisoskus). Antud oskusi saaks arendada problee-
mipohise oppe pohimadtteid rakendades. Uuringu kdigus selgitati
vdlja tulevikus olulisemaks muutuvad valdkonnad, nt ehitusinfo
modelleerimine (BIM) ja intelligentsed transpordististeemid (ITS),
millele tuleks oppekavade taiendamisel rohkem tahelepanu p6o6-
rata. Uhe spetsiifilise ametina tdstatus ka vajadus teedeehitus-
materjalide spetsialistide jarele, mida markisid mitmed uuringus
osalenud ettevotted.

Kuigi ettevotjad rohutasid suurema praktilise kogemuse andmi-
se vajadust, on ka praegu praktika teedevaldkonna 6ppekavadel
olulisel kohal. Uldjuhul leiavad praktikandid endale praktikakoha
ise. See on nii dppeasutuste kui ka ettevdtete hinnangul dige La-
henemine, sest sel viisil saab éppur ka tédotsimise kogemuse.
Praktikakoha leidmist lihtsustaks praktika-andmebaas, kus
ettevotted voiksid pakkuda oma praktikakohti ning dppeasutused
saaksid suunata ettevotteid, millise spetsialiseerumisega
praktikakohti voiks luua. Sama andmebaas voiks sisaldada voima-
likke l6putoode teemasid. Eesmargiks tuleks seada, et ettevotted,
ameti- ja oppeasutused otsiksid liheskoos voimalusi ja vahendeid
sisukamate ning valdkonna arengule vajalikemate loputdode
teostamiseks.

KUTSESTANDARDID KORDA

Lahiajal on teedevaldkonnas iha olulisemaks muutumas kutses-
tandarditega seonduv. Kuna susteem on ettevotjatele lpris uus,
ei moisteta kutsestandarditest saadavat kasu Uheselt. Seega on
oluline pdhjalik teavitustoo ettevotete seas nii kutsestandardite

www.mnt.ee e aprill 2015 « 7



~ Teedevaldkonn:
o "'Imm e

QTeeLeht

e L Bl e 15

| &

olulisuse kui ka kutsetunnistuste taotlemise pohimotete osas.
Ettevatete suurimaks hirmuks kutsestandardite kehtestamisega
seotult on formaalse hariduse vaga suur osa kutse andmisel.

Tootajate kvalifikatsiooni hoidmiseks on olulised tdienduskooli-
tused. Praegu puudub siisteemne lahenemine taienduskoolituste
pakkumisele ning neis osalemisele: taienduskoolitustel kdiakse
eelkdige vajadusest koguda kokku kutsetaseme sdilitamiseks
noutud arv tdienduskoolituspunkte. Kohati on ettevotjate tead-
likkus taienduskoolituspunktide saamise osas ebapiisav ning ei
olda kursis, mis koolitused tdienduskoolituspunktidena arvesse
lahevad. Seetdttu kaiakse paiguti mitu aastat samal koolitusel, et
tarvilikud punktid kokku saada.

Kuigi uuringu kdigus tdstatus mitmeid vadiksemaid ja suuremaid

kitsaskohti, on uuringusse kaasatud osapooled valdkonna aren-
guga Uldjoontes rahul. Teedevaldkonda nahakse olulise ja pers-
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erialade populariseerimisega tuleb tdsiselt tegeleda ka erialaliitudel ja

pektiivika majandusharuna ning uuringus tehtud soovituste ja
ettepanekute realiseerumisel loodetakse tagada valdkonna jat-
kusuutlik kasv.

Uuringuaruandega on véimalik tutvuda Asfaldiliidu ja Tartu Ulikooli sotsiaal-
teaduslike rakendusuuringute keskuse kodulehtedel.

Fotod: Teet Malsroos/Ohtuleht
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UMBERSTRUKTUREERIMINE

TEEDEVORGU KUSIMUSTES
AITAB MAANTEEAMETI TAAS JARJELE

KUNO MANNIK,
Maanteeameti
teedevorgu valdkonna juht

JAAN INGERMAA,
Maanteeameti teedevorgu
osakonna juhataja

aesoleva aasta algusest tegutseb Kuno Manniku juhtimisel Maanteeametis ehitus- hoolde- ja liiklus-
valdkonna korval teedevorgu valdkond. Uut tegevusharu, selle eesmarke ja tookorraldust jargnevalt

tutvustamegi.

Teedevorgu valdkonna ndol on tegemist keskselt juhitava struk-
tuuriga, mille kohaselt regioonides omaette osakondi pole. Koos
valdkondlikule juhtimismudelile lleminekuga otsustati varase-
malt mitmes eri osakonnas ja maakondlikes esindustes to6tanud

 teerajatis peab asjadiguslikult olema sellealuse maa
oluline osa, aga seni polnud seda tahtsustatud

e tee laiendamiseks juurdevajatava maa Oigeaegne
omandamine polnud piisavalt tdhtsustatud ja ressur-
siga kaetud

¢ teemaa kasutusse andmisel ei jargitud alati riigivara-
seadust ja Uletati volitusi

asjatundjad koondada otse ameti juhtkonna liikme poolt juhita-
vasse struktuuri. Pohjuseid oli mitmeid ja voimenduseks sai re-
giooniti erinev ,kaekiri“:

e vooraste ehitiste teemaal seadustamise protsess, s.h kohaliku
omavalitsuse kergliiklusteed, oli liialt burokraatlik ja aeglane
ning puudus Uhtne regulatsioon

 teeregistri andmestiku usaldusvaarsus, eriti kohalike teede
o0sas, jattis soovida

Sulvi Seppel-Hiivoneni juhitava osakonna esmaseks ulesandeks on digeaegne ja opti-
maalses mahus teemaa ost nii teeehitus- kui ka remondiprojektide realiseerimiseks.
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Teedevorgu valdkonnas on kaks osakonda: 17 ametikohaga tee-
maa osakond ja 25 ametikohaga teedevorgu osakond, mille koos-
seisus on teeregistri talitus.

TEEDEVORGU VALDKOND

PEADIREKTOR

TEEDEVORGU VALDKONNA JUHT

TEEDEVORGU

TEEMAA

OSAKOND OSAKOND

Teeregistri talitus

Kaigis 15 maakondlikus esinduses on teedevorgu valdkonna t66-
tajaid.

Iseloomulikuks suunaks on spetsialiseerumine kitsamale teemale,
millega kaasneb vastutusel oleva territooriumi suurenemine. Nii
on teeregistri talituses tootajad jagunenud teeregistri halduriteks
ja kohalike teede halduriteks. Teemaa osakonnas on maade pro-
jektijuhid, maakorraldajad, karjaaride insenerid ning tehnorajatis-
te insener. Teedevdrgu osakonna juhataja otsealluvuses todtavad
teede juhtivanalultik, sildade analultik, arenduste projektijuht
ning juhtivhaldurid teeregistri, kohalike teede ja GIS-rakenduste
alal.

Uued juhid, teemaa osakonna juhataja Siilvi Seppel-Hlivonen ja
teeregistri talituse juhataja Mehis Leigri, valiti ametisse sisekon-
kurssidel. Nii teemaa osakond kui teedevérgu osakond on tdiene-
nud ka paris uute tootajatega, kes tdestasid oma sobivust rohke
osalusega avalikel konkurssidel.

Teedevorgu valdkonnal on ldhiaastateks formuleeritud stratee-
giad, mis ndevad ette tegevusi eespool loetletud eesmarkide saa-
vutamiseks ja selgelt piiritletud koostooks teiste valdkondadega.

TEEDEVORGU OSAKONNA
JUHATAJA
JAAN INGERMAA:

Tahtsateks teedevorgu osakonna Ulesanneteks on riikliku teere-
gistri pidamine ja selle toimimise tagamine ehk teeregistri vastu-
tava tootleja llesannete tditmine koos riigimaanteede andmete
kogumise ja teeregistrisse kandmisega. Kohalike teede osas on
meil seaduse jargselt vaid teeregistripohimaaruse jargi vastutava
tootleja roll, kuid tegelikult on selle juures ka palju omavalitsus-
te noustamist ja abistamist. Nende Ulesannetega on seotud nii
teedevorgu osakonna todtajad kui ka teeregistri talituse todtajad,
kes asuvad laiali eri maakondades.

Teiseks suureks to6loiguks on teekatete ja sildade remontide
anallilsid (PMS ja BMS), mille pohjal koostatakse teehoiukava re-
mondiplaane. Tegeleme teeregistrit ja teedevorku puudutava sea-
dusandlusega, teede seisukorra méotmistega teedevorgu tasandil
ning teedevorguga uldisemalt. Samuti on teemadeks kruusateede
ja sildade seisukorra hindamine.

Suurima arendusena on Teedevorgu osakonnal koost6os IT osa-
konnaga eesmargiks uue teeregistri veebirakenduse loomine, mis
peaks valmima 2016. aastal ja mis voimaldaks lihtsamat andme-
te haldamist, kasutajasdbralikumaid andmepadringuid ja paremat
seotust kaardiga. Arianaliiiis on selles osas valmis ja 2015. aastal
tuleb meil suures mahus osaleda rakenduse detailanaluisi koos-
tamisel, mis saab aluseks rakenduse programmeerimisel.

Teise suure arendusena on t60s uue erinevate teekatte remon-

Ettevalmistustdod teeregistri usaldusvaarsuse ja kasutajasobralikkuse suurenda-
miseks kdivad. Uut veebirakendust on oodata 2016. aastal.
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tide planeerimise (PMS) veebipohise tarkvara arendamine ja
to0sse rakendamine. Loodetavasti loome sellega tdnapdevasema
tookeskkonna, mida saaksid kasutada teatud ulatuses ka teiste
valdkondade tootajad. Selle rakenduse teise etapi eesmargiks on
siduda erinevad remontide anallilisid (ihte nii, et saaksime korra-
ga vaadelda nii tee erinevaid remondivajadusi, hallata remontide
nimekirja koostamist ja leida konkreetsele teeldigule parimat re-
mondimeedet.

TEEMAA OSAKONNA
JUHATAJIA
SULVI SEPPEL-HUVONEN:

Teemaa osakonna esmaseks prioriteediks on tee-ehitus- ja remon-
diprojektide realiseerimiseks vajalike maade omandamine ning
sellest tulenevalt 2015. aastal voimalikult tdpselt maade omanda-
miseks planeeritud eelarve tditmine. Samuti on sellel aastal vaja
vdlja kujundada osakonna todtajate spetsialiseerumine: n6 maade
omandajad, maakorraldajad ning tehnorajatiste- ja karjaari-
insenerid. Spetsialiseerumine on vajalik efektiivsema, kiirema ja
kompetentsema teenuse tagamiseks. Hetkel on osakonnas val-
jatodtamisel ja muutmisel erinevad korrad ja juhendid (naiteks
maadeomandamise juhend ja koostéds MKM-ga juhend kergliik-
lusteede aluse maa KOV-dele kasutamisele andmiseks), mis pa-
randavad ja muudavad efektiivsemaks edaspidise todkorralduse
nii majasiseselt, suhtluses MKM-ga kui ka muude partneritega.

Teiste valdkondadega koost6ds on valja tootamisel tooprotses-
side kirjeldused (tehnorajatiste paigaldamine riigimaale, riigi-
huvi vdlja selgitamised ja riigimaa kasutusse andmised), millega
maddratakse tdpsed kooskdlastusringid ja tahtajad, et menetlu-
sed oleksid kiired ja tulemuslikud. Iga-aastaselt on vaja tellida
Maanteeameti valduses olevate karjaaride korrastamise projekte
ja neid realiseerida. Samuti on kavas uurida varudega karjaarikin-
nistute etapilist Gleandmist Riigi Kinnisvara Aktsiaseltsile ja Rii-
gimetsa Majandamise Keskusele. Nii sellel aastal kui jargmistel,
on plaanis paisude ja teiste ehitiste omanike valja selgitamine
ja asjadiguste seadmine. Koostods MKM-ga on alanud rutiinsete
protsesside otsustamise delegeerimine Maanteeametile. Naiteks
on MKM andnud Maanteeametile volituse vastata riigihuvi valja
selgitavatele kirjadele, mis kiirendab oluliselt partneritele vasta-
mise aega.

Pikemas perspektiivis on tldnimetajaks riigimaade korrastamine.
Hetkel on vaga palju riigimaanteede rajatisi siiani eraomandis
olevatel kinnistutel. Iga-aastaselt on kavas selliste maade valja
maoodistamine ja eraomanikelt maauksuste omandamine. Samuti
selgitatakse valja hetkel riigiomandis olevad maaiksused, mida
Maanteeametil enam vaja ei ole ning algatatakse mittevajalike
maatiksuste voimalik vodrandamise/lileandmise menetlus. Kavas
on riigivaraseaduse muudatus, mille joustumisel on vajalik kaik
teemaa katastriliksused kinnistada. Selleks on vaja aga moodus-
tada sobilikud katastritiksused.

QTee Leht

OOTUSED UUELE
VALDKONNALE

NAHTAVAM KOMPETENTNE PANUS
ORGANISATSIOONI EESMARKIDE SAAVUTAMISEL

Oigeaegne ja optimaalses mahus teemaa ost tee-
ehituseks

Metoodikatele tuginevate ettepanekute koostamine
remondiobjektideks, sh sillad

Teeregistri usaldusvaarsuse ja kasutajasdbralikkuse
parandamiseks uue teeregistri programmi valjatdo-
tamine koosto6s IT osakonnaga

Teemaa kasutusse andmise Uhtsete lepingute juuru-
tamine koost66s MKM-ga

Ehitatavate riigiteede ja teiste teede omandisuh-
ted teeprojektides, sellesisuliste eelkokkulepete
vormistamiseks pohimdtete kujundamine vastavalt
riigivara valitseja juhistele enne ehitusprojektide
realiseerimist

Valdkonna professionaalsete toGtajate tahtsustamine

TEGEMATA TOODE JARJELE AITAMINE

Olemasolevatest riigiteedest kinnisasjade moodus-
tamine (maareformi ,sabad®, kergliiklusteed)
Kattuvate rajatiste omandisuhete seadustamise
korraldamine (paisud, veetrassid, raudteerajatised,
bussiootekojad, maaparandussiisteemid jne)
Tervikliku teedevorgu kujundamine, s.h juurdepaa-
suteed uhistranspordi terminaalidele soltumata tee
omandivormist koostdds planeeringute osakonnaga
Liiva-kruusa karjaaride korrastamine

Kohalike teede inventeerimine 2015-2016

AKTIIVNE OSALEMINE UUTE OIGUSAKTIDE
VAUATOOTAMISEL JA RAKENDAMISEL

Uue teeregistri pohimaaruse valjatdotamine

Riigipiiril teerajatiste diguslik staatuse maaratlemi-
ne ja kokkulepped arendusteks, piirilileste koosto6-
projektide algatamine

Tee maaliksuste kinnistamine riigivara seaduse
muutmise jargselt

Riigi ja kohalike omavalitsuste kui avalikult kasuta-
tavate teede omanike vastutuse ulatuse lilevaata-
mine vastavalt ,Transpordi arengukavale® koostods
MKM-ga
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EESKUJUST
SOLTUB
PALJU

Maanteeametit on viimastel

aegadel raputanud kokku neli
korruptsioonijuhtumit. Raha ja voim loovad
ahvatlusi, mis enamikele meist pahegi ei
tule, kuid teistele teenimisvéimalusena
paistavad. limselgelt mitte jatkusuutliku
voimalusena.

Raakisime Keskkriminaalpolitsei
korruptsioonikuritegude

buroo juhataja MATI OMBLERIGA
korruptsioonist

ja sellega seonduvast.

Kusitles DIANA LORENTS.

Teema, millest ridgime on Maanteeametis hetkel ,kuum®.

Riik osutab oma kodanikele parima teenuse parimal moel ikka
Labi ametniku. Taaskord oleme kogenud, et koik kolleegid ei saa
iihte moodi aru sellest, millised on need eetilised piirid, kus rii-
giametnik tegutseb. Aga hakkame ikka algusest - mis on korrupt-
sioon? Kas saab seda kahe lausega delda?

Luhidalt voiks oelda nii: ametiisik seab oma ametililesandeid
tdites erahuvid kdrgemale, tegutseb erahuvidest, mitte avalikest
huvidest lahtuvalt. Ametipositsioon annab inimesele voimaluse
oma Ulesandeid parimal moel tdita, samas annab ka voimaluse
nende Ulesannete taitmisel oma tegevusi voi otsustusi enda hu-
vides dra kasutada.

Sageli esineb probleeme ka selliselt, kus igal jargmisel vai ule-
jargmisel voi miks mitte ka igal korral, ptitiab ebaaus inimene
oma Ulesandeid endale kasulikult toimetada nii, et tehes midagi
avalikult, teeb ta seda hasti ja on nii tubli nagu vaja, aga muu-
hulgas taidab ka oma isiklikku rahakotti. See ongi korruptsioon,
selliselt me siin europaalikkus ruumis korruptsiooni moistame.

Ameteid, elukutseid ja todalasid on igasuguseid. Kiillap saab neid

liigitada vahem voi rohkem Kkorruptsioonialtimateks, aga millest
soltub korruptsiooni olemasolu?
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Foto: PPA/Annika Haas

Eelkdige tooulesannetest, mida ametiisikud tdidavad ja rahast.
Kui (raha)kuhi on vdga suur ja raha kasutamise Ule otsustamise
ring vaga vaike, siis sellest tingituna tekib nendele Ghele v6i ka-
hele isikule kohe teatud laadi surve, 6igemini voib tekkida. Ilma,
et ise arugi saaks, tuntakse tema persooni vastu ,hoolitsevat® huvi,
pultakse leida voimalikke mooduseid, kuidas ametniku ja klien-
di voi ettevotja vahelisi suhteid hasti meeldivaks muuta, tekitada
mingi selline boonus-efekt. Seda ei pea ju kohe utlema, et palun,
siin on umbrik 10 000 v6i mis iganes summaga, ja me tahame
selle eest seda ja teist. Nii kdib vaga harva. Kui lldse.

Inimestele tihti tundub, et nii tore, et tema juurde tuldi asju aja-
ma ja kohe tanuga ja kinkekaardiga. Ametnikule endalegi meel-
dib nende inimestega asja ajada. Millised meeldivad inimesed!
Jargmine kord telefoniga suheldes on vastus: ,Muidugi, helista
homme, ma vaatan, mis siin dra teha saan.” Nii jaabki. Justkui ei
peagi tegema midagi ebaseaduslikku. Aga tks louna viib teiseni,
Uks kaart viib teiseni, Uks rahatimbrik viib teiseni. Inimesed on ko-
hati vaga naiivsed. Ei marka, kuidas neid imber sérme keeratakse.
Radgin praegu ausast ametnikust, kellel uhel hetkel vdivad olla
tooprobleemid, pereprobleemid voi motted hajevil ... Vdga monus
on ametnik sellesse slisteemi dra uputada ja vorku pulida. Sealt
enam ise vdlja ei tule.
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Miks nii? Inimesel on ju reeglina aru peas, pealegi iilestunnistamis-
véimalus on ju alati olemas?

Sest tal puudub huvi. Aasta-paariga on ta rahaliselt soltuvuses, sest
nii hea on ju saada tdiendavalt samasugust palka voi kahekordset
palka lisaks, monus on kaia reisidel. Ja ainult tanu sellele, et ta ke-
dagi lihtsalt” toetanud on, kedagi ,aidanud".

Kas keegi ei ole tulnud ja iiles tunnistanud?

Ulestunnistusi ei ole mul oma praktikast votta.,Must lammas” leiab
endale alati digustuse. Kdigepealt iseenda sees ja siis vdljapoole.

Aga kui kolleeg markab ja tajub, et keegi ta korval teeb midagi
ebaseaduslikku ja ta sellest marku annab, siis see kdlab nagu pea-
lekaebamise v6i meie kultuuriruumis viga halvamaigulise ,kopu-
tamisena”.

Mis paneb Uldse inimese podrduma sellise asutuse poole (mis on
loodud selleks, et ebaausaid ametnikke tabada ja ametist korvalda-
da labi menetluslike voimaluste) infoga: ,Ma tean, et tiks mu kol-
leegidest, akki isegi moned, ei kditu oma todilesannete taitmisel
ausalt. Neile makstakse mingit raha, samas kui nad ei peaks seda
raha vastu votma ja neil oleks vdimalus teha korrektselt oma t66d.
Mingil madral, tegelikult enamasti, on see AUSUS. Tahe, et need
inimesed, see asutus, kellega ma igapdevaselt seotud olen, oleksid
ausad. Ja tanu sellele, et to6tajad on ausad, on ka asutuse maine
hea - asutust usaldatakse. Inimesed podrduvad sinna teadmises, et
nende murele leitakse lahendus kdige paremal moel ilma, et oleks
vaja votta tagataskust lisaraha kellegi madrimiseks voi meelehea
andmiseks. Eesti kodaniku, iga kliendi ootus saab tdidetud ilma sel-
leta, et kellelegi tuleks anda mingit lisaboonust.

Ukspuha, kuhu asutusse me ldhme oma kiisimuse vdi murega, me
soovime ju saada vastuseid parimal moel ja ilma, et peaksime hak-
kama kedagi ,maarima“. Need inimesed, kes tdna Uhes voi teises
asutuses ebaausalt kaituvad, ei motle selle peale, milline on asutu-
se maine. Kaugel sellest - nende mote kdib enda huvidest lahtuvalt.

Ja siin on palju pohjuseid, miks inimene ebaausale teele laheb ja
avalikke vahendeid enda kasuks dra kasutab, ara tarbib voi lausa
lisa kisib sedasama igapdevast teenust pakkudes. ,Ma olen ndus
tegema, kui te mulle maksate...,,Nii saab ka, kui te mulle maksate”
jne.Variante on hasti palju.

Sellisel inimesel on tegelikult ka oma kolleegidest suhteliselt suva.
Pohiline on tema jaoks see, et temal nn lisasissetulek olemas on.
Asutuse maine, kolleegid, juhid — nendele ta lildse ei motle, ta lah-
tub ainult endast. Ilmselt on tema jaoks olukord selline, et leides
ennast sellel tookohal argipdeviti tootamas ,palgaga, mis noh on
ju selline nagu on’, ei rahulda tema vajadusi ja ,sellise palgaga ei
saagi muud moodi, kui peab sellele teele minema... - digustus ja
vabandus on enda jaoks alati olemas!

Kui inimene votab ametikoha vastu, siis ta ju votab vastu todkohus-
tused ja Ulesanded. Ta saab selle eest palka ja on selge, et temalt
oodatakse ausat tootegemist. Kui ta sellega hakkama ei saa, sea-
des oma ametililesandeid tdites esikohale eelkdige erahuvid ehk
siis pliuiab oma igapaevaste toollesannete kaudu oma sissetulekut
suurendada mingite rahakiisimistega vdi kingituste saamiste voi
ootuste ndol, siis on vaga halvasti.

Mida siis teha?

Selge, et enamjaolt on inimesed ausad. Kui oled otsustanud teha
sellist voi teistsugust t60d, siis tead ju, et teed neid tegevusi sellis-
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tel tingimustel. Vastasel juhul on sul alati vdimalus minna teise
kohta tegema mingit muud t66d mingite teiste tingimustega.

Variant on uus téokoht, uus amet. Nii teeks aus inimene.

Kuidas Maanteeamet praeguses Eestis korruptsiooni valguses
paistab?

Ega meil vaga palju kriminaalmenetlusi ette naidata ei ole, kus
oleks valja tulnud see, et MAs korruptsioon lokkab voi on ebaau-
said inimesi vaga palju.

Kui liikluspolitseinikega oleme peaaegu vdljakasvanud sellest
probleemist, siis eksamineerijate puhul vdib olla ikkagi jatkuvalt
see mote inimeste sees, et ilmselt, kui ma ikka tahan, siis kellegi
kaudu kellegi leian, kes selle eksami ara teeb voi laseb mu kerge-
malt labi voi juhatab mind eksami ajal kergemalt labitavale dis-
tantsile. Me ikka kuuleme rahva seast voi siis vaatame kommen-
taariumitest, et , ma tean seal, seal, seal - kogu aeg voetakse....

Suure vastutusalaga Maanteeametis voivad peituda mitmed kor-
ruptsioonialtimad ohukohad. Naiteks eelkdige seal, kus on suur
raha mangus: teedehooldus ja jarelvalvega seotud toimingud, sh
ka koik teedeehituses kasutatavad materjalid, nende kogused, jaa-
gid, on Uhel hetkel ajaliselt, koguseliselt ja kohaga seotult doku-
mentaalselt tdestatavad. Kui jah, siis on kdik hasti. Kui ei ole, siis
tuleb parendamise suunas tegutseda.

Ulesvoetud asfalt - kus ladustatakse, millises koguses. Sellega tu-
leb tegelda, siin on véimalik vaga kergel moel ametnikul, kes Ghe
vOi teise teeobjektiga on seotud ja on vastutay, libastuda juhul, kui
tekib mingisuguse ettevdttega vaga hea side ja ametnikule sula-
rahas makstakse. Nii see koik algab. Voi nii see kaib juba pikemat
aega. Ja see probleem on lile-eestiline. See ei ole ainult Viljandi
klisimus tana.
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Illustratsioon: Freepik.com

Voi eksamineerijad, sGidukite registreerimisega kokku puutuvad
ametnikud ja soidukite kontrollijad. Kui ametnik arvab, et kui sai-
dukit kontrollides votab ta Ghel korral nn meelehea vastu, siis see
ainult theks korraks jaabki, siis ta suure tdendosusega eksib. See
info levib, ta ei kontrolli enam seda. Inimesed teavad, sest liks on
juba nii saanud. Uhel hetkel vdidakse talle delda:,Kuule,aga tema
ju sai No muidugi voib vastus olla, et vale jutt. Aga jargmine
mote on kohe selles hetkes, kus oli nii hea Umbrikut avada, poo-
di voi kuhu iganes minna ja on vaga voimalik, et ta kordab seda
tegu.Ja siis ongi mitu jama koos: enda maine rikutud, ta ei ole aus
ja asutusel mark kuljes. Pealegi, millise asutuse juht tahab enda
juures tool hoida sellist inimest. Arvatavasti pluab juht temast
esimesel voimalusel vabaneda, igal juhul ei saa ta seal edasi t66-
tada. Aspekt, millele ei moelda - see on Uhekordne loterii.

Maanteeameti juhid on avatuse, sisteemi labipaistvamaks muut-
mise ja riskihindamisele téhusa tahelepanu p6dramisega tublit
t00d tegemas. Ning seda nad kommunikeerivad nii asutuses sis-
sepoole kui ka valjapoole. Kui korruptsiooni teemal kehtib null-
tolerants ja juhid ise ka nii kdituvad, siis selline eeskuju ja sellised
sonumid on vdga olulised. Ma arvan, et Maanteeameti kuvand ja
maine on oluliselt paranemas. Olenemata sellest, kas me leidsi-
me midagi voi veel leiame, kui ameti juht suudab oma sdnade ja
tegudega sellist suunda hoida, siis see on vaga hea. Sest avatus
on printsiibina dlioluline.

IT lahendused teevad ju asjad vdgagi labipaistvaks ja jalgitavaks.
See kdlab nagu IT lahendused on iiks sisekontrolli meede.

Mida rohkem on inimestel voimalik kasutada IT lahendusi oma
teenuste saamisel, seda avatumad, kontrollitavamad on tehnilised
protsessid. Sisekontrolli meetmete rakendamine tahendab seda,
et selliselt on kliendil ja ametnikel omavaheliseks ebaterveks
suhtlemiseks, sina-sdpruse tekkimiseks, dhtusteks ollejoomisteks,
kinkekaartide edasiliikumiseks jms vaiksemad voimalused.



Séidueksamite vastuvétmine ei kujune ilmselt mitte kunagi IT
alaselt labitavaks protsessiks, sest siin pusib ametniku ja kliendi
vaheline suhtlus ja jadvad ka ahvatlused. Et ahvatlustele kaasami-
nejaid oleks maksimaalselt vahe, tuleb paika saada sisekontrolli
meetmed, muuta susteemid labipaistvamaks ja anda majas teada,
et koik tegevused on kontrollitavad. Argu tegelegu jamaga, sest
me taunime seda ja toetame, et koik sedalaadi asjad meie majas
avalikuks tulevad ja me ei luba mingil moel, et meie ametnikud
kasutaks oma ametipositsiooni omakasu eesmargil. Uks kord del-
des seda probleemi muidugi ei lahenda. Sellealast teavitustodd
tuleb kogu aeg teha. Parim ennetus on teadlikkuse tostmine.

Soltub EESKUJUST ka. Laias vaates, millist eeskuju annavad riigi-
juhid voi vaiksemas vaates - asutuste juhid. Kui juhtimistasandil
on kaheldavusi, siis maru kerge on alluval enda jaoks vabandusi
leida. Kas juhid on ausad, kas nende tegevused on ldbipaistvad,
kas otsused, mis vastu voetakse (poliitiliselt, erakondades, minis-
teeriumides, valitsuses,riigikogus), kas need haaletused on kantud
sellest, kuidas koige paremini avalikku teenust pakkuda voi on
seal seotud mingid erahuvid, kellegi tuttavad, kellegi ettevotlus?

Niisiis, eeskujudest soltub hasti palju. Ja meie tanane poliitiline
maastik annab igasugust eeskuju.

Kas teie t66 hakkab pihta vihjest?

Ei hakka. See on muiit. Voi kas just muiit,aga see on meie endi t66
tulemus ikkagi. Need asjad, mis jouavad prokuratuuri, on saanud
algtouke ikka meie enda t66 tulemusena. Suhtlemine inimestega,
informatsiooni hankimine, analuis. Pisike osa on meedia, pisike
osa on kodanike voi asutuste avaldused. Vihjeid ei ole vdga palju,
aga viimase kahe aasta jooksul on neid jarjest rohkem ja rohkem.
Eelmisel aastal oli naiteks korralik tous, mis osutus oodatust kor-
gemaks. Kusjuures alates sisulistest vihjetest, kuni selleni valja,
et saadetakse manustega faile - vaadake, sellised KOVid, sellised
otsused on tehtud.

Igast edastatud vihjest, avaldusest, materjalist ei pea tekkima
kriminaalmenetlus ega saagi , see on aarmuslik vahend. Paljud
probleemid on eetilist laadi ja neid tuleks lahendada ikkagi alates
inimesest endast. Reguleerimata teemad vodivad vajada seaduse-
muudatusi voi tdiendusi.

Aga kindlasti peavad ametililesandeid taitvad inimesed arvesta-
ma, et teatud positsiooniga kaasnevad ka teatud keelud ja kor-
gendatud ootused. Koike endale lubada pole vdimalik ning enne
tegutsemist tuleb ldbi moelda, kas see vaib kaasa tuua eksimuse
ja kui jah, siis millise.

Mida Maanteeamet ise teha saab?
Esiteks sisekontrolli meetmed, sest vastutusala on teil ju suur.

Mida rohkem suuri otsuseid viia mitmele inimesele otsustami-
seks, seda parem.Tana teil ju selles suunas laheb, et ei jaeta lihe-
le otsustada paljusid asju. Mitme inimese puhul on oht kellegi
vorku“ sattuda vaiksem.

Nagu ka enne tlesin, teadlikkuse tdstmine on oluline, sest see
ongi ennetus. Sellega peavad tegelema koik asutused. Meiegi
plilame oma t60 korvalt inimestes teadlikkust tosta, teeme seda
nii meedia vahendusel kui ka muul moel, naiteks koolitusteks.

Oma tootajaid tuleb silmas pidada selle sénapaari kdige laiemas
tahenduses. Olgu neid siis 5000 voi 500. Inimestega peab t66d
tegema ja nende juures olema. Pdhjuseid, miks voetakse ette see
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samm, kus ollakse valmis endalegi aru andmata votma meele-
head, raha voi kaarti, on vaga palju. Laias laastus — oma inimes-
test tuleb hoolida.

Kas nooremad pdlvkonnad ei ole sellest vabad?

Vara Oelda. Loodan vaga, et paar generatsiooni veel ja siis oleme
seal, kus tana on Skandinaavia. Seda meie ajaloost kaasa tulnud
mottemalli on siis ehk vahem. Nulli ilmselt me seda viia ei suu-
da. Inimestes lihtsalt on tung koikvaimalikul moel rikastuda. See
probleemiks kujuneda voiv nahtus kaib kaasas koos koikide polv-
kondadega. Loodetavasti aitab jarjepidev t60 kaasa teadlikkuse
tostmisele.

Enamus inimesi ju vaartustab ausust. Moned lihtsalt astuvad va-
lesti.

Lopetuseks lisan, et juhul, kui inimesed kuulevad, ndevad vdi tea-
vad ja ei taha seda oma majas kajastada, kolleegidele edasi anda
voi sisekontrolliga suhelda, siis meie buroo on avatud.

Kontaktid leiate siit:
https://www.politsei.ee/et/nouanded/korruptsioon/vihje-saatmi-
ne.dot

Korruptsiooniteemalist lisalugemist leiate aga siit:
https://www.politsei.ee/et/nouanded/korruptsioon/kasulikud-
materjalid.dot

Maanteeameti juhid on avatuse,
susteemi labipaistvamaks
muutmise ja riskihindamisele
tohusa tahelepanu pooramisega
tublit tood tegemas. Ning seda

nad kommunikeerivad nii asutuses
sissepoole kui ka valjapoole.

Kui korruptsiooni teemal kehtib null-
tolerants ja juhid ise ka nii kaituvad,
siis selline eeskuju ja sellised
sonumid on vaga olulised.
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KUSIMUS

KORRUPTSIOONIST
MAANTEEAMETIS —

A

KUIDAS KORRUPTSIOON
SINU VALDKONNA INIMESI

PUUDUTAB?

KAUPO SIRK,
peadirektori asetaitja
ehituse ja arengu alal

Viimane Viljandi juhtum on aaretult kahetsusvaarne. Tegemist
oli ametnikule sobimatu kditumisega ning Maanteeamet oleks
pidanud sellise juhtumi ise avastama. Tana ja ilmselt veel pikka
aega saab loota ametniku ja turuosaliste aususe ja avatuse peale,
sest kaetud toid mitmekordselt tle kontrollida on darmiselt kee-
ruline ja ressursimahukas. Kui 2010 tulin Maanteeameti pohja
regiooni, oli siin Gleval mitu negatiivset juhtumit. Enda suhtumi-
se naitamiseks votsin appi Boris Akunini raamatu ,, Riigindunik”.
Selles olid “lahendused” koik vaga ilmekalt vélja toodud. Jagasin
need tookord omapoolse selge sonumiga laiali ja seda raamatut
soovitan praegugi lugeda.

Ma olen kindel, et kdik hakkab peale juhtidest. Kui juhid nditavad
oma tegevusega koigile eeskuju, siis hakkab ka teiste kaitumine
muutuma juhul,kui midagi on kunagi valesti olnud. Vaib-olla ma
tookord solvasin oma otsekohesusega oma uusi alluvaid- vaban-
dan tagantjargi selle eest.

Ma olen piitdnud vahendada kahepoolseid lepinguid ja soovin
ka edaspidi riskide maandamiseks kasutada kolmanda osapoole-
na omanikujarelevalvet.

Meil on ehitusvaldkonnas kokkulepitud ka erisused, sest haid ja-
relevalvajaid ei jagu piisavalt iga objektiga tegelema.

Hiljuti on tulnud avalikuks kriminaaluurimine, kus omanikujare-
levalve esindajad on plidnud teha kokkuleppeid ehitajaga tel-
lija petmiseks. Ma loodan, et selliste negatiivsete juhtumitega ei
tule edaspidi Maanteeametil tegeleda ja politsei on oma tege-
vusega isegi ideetasandil voimalikud plaanid elimineerinud.

Maanteeametil on oma kuvandi parandamiseks vaja rohkem pi-

kaajalisi 6nnestumisi ja loodan, et kdik meie tootajad selle nimel
ka pingutavad.
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LAURI LUGNA,

peadirektori asetaitja '
liiklusohutuse ja
uhistranspordi alal

-
&>
N

Korruptsioon on pahe, millest soovitan kaigil kaugele hoida. Pan-
nes the korra toime kuriteo, saab inimene olema Santazeeritav
kogu eluks. Alati on keegi veel, kes teab kuriteo kohta. Olukord
vdib jduda lihel hetkel lausa viljapressimiseni. Uhtlasi nditab mi-
nevik, et lopuks tulevad need kuriteod paevavalgele. Karistussea-
dustik voimaldab kohtul isikut altkdemaksu korduva votmise eest
suldimoistmisel karistada Uhe- kuni kiimneaastase vangistusega.
Inimese elu saab olema rikutud oluliselt pikemaks ajaks.

N

Liiklusvaldkonna too6tajad teevad igapdevaselt otsuseid, mis
annavad isikutele diguseid ja hiivesid voi jatavad nendest ilma.
Soidukite registreerimise, juhilubade valjastamise ning positiivse
sdidueksami otsuse tegemisega osaleme liiklusohutuse ja ausa
konkurentsikeskkonna tagamisel. Kdigi nende otsuste tegemisel
on oluline teha neid ausalt ja reeglitest lahtudes.

Maanteeametis ei ole kohta todtajatele, kes lahevad ebaausale
teele. Meie t66 eesmargiks on liiklusohutuse suurendamine, mitte
vahendamine. Registreerides nouetele mittevastava soiduki voi
andes juhtimisdiguse isikule, kellel puuduvad sdiduki juhtimise
oskused, paneme oma tegevusega liikluses ohtu koiki liiklejaid
ja ka iseennast.

Oleme viimase pooleteise aasta jooksul tugevdanud enda voi-
met kurjategijaid endi hulgast tuvastada ning jatkame seda t66d.
Kui Maanteeameti tootajatel on kdhklusi enda, alluvate vdi kol-
leegide tegude osas, siis parim, mis te teha saate nii enda kui
Maanteeameti jaoks, on sellest teada anda sisekontrolor Margit
Rosenbergile.
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MARIA JEFANOV,
riskijuht

-

Korruptsioon on selline kummaline asi, et ta voib olla reaalne aga
ka ndiline. Mdlemal juhul on tagajarjed ikka samad- maine kahju,
usalduse kaotus, kuulujutud jne. Justiitsministeerium tegeleb ta-
nuvaart t66ga ja kogub eraldi korruptsioonikuritegude statistikat.

Paris jarjepidevaks on seda raske nimetada, sest seadusandlus
muutus 2013. aastal oluliselt (uus korruptsioonivastane seadus
hakkas kehtima 01.04.2013 ja samal ajal hakkas kehtima ka uus
ATS), kuid Ulevaade sellest, missugused tegevusalad on suurema
kiusatusega, on olemas.

Maanteeamet on selles statistikakogumikus kahjuks kogu aeg pil-
dil. Aastal 2011 oli tegemist tehnoilevaatustega (25 kuritegu) -
Maanteeamet on halduslepinguga tehnotlevaatuspunktidele riik-
liku funktsiooni edasi delegeerinud ja seetottu peab omalt poolt
jarelevalvet tagama.

2013 ,hiilgas“ Maanteeamet séidueksamite valdkonnas 133 ku-
riteoga.

Oluline on siin mainida, et need statistilised numbrid kajastavad

IR

o

kuritegude arvu, nende sooritajate arv on oluliselt vdiksem. Nii
oli 2013. aastal tegemist lhe inimesega, kuid episoode kogunes
kovasti lle saja.

Ja kuigi eelmise aasta kohta ei ole veel statistikaandmed avalik-
kuse ette joudnud, teame, et taas oli meil korruptsioonivaldkon-
naga seotud juhtum. Kohtulahendeid veel ei ole, aga nagu enne
sai mainitud - reaalne voi nadiline - mainet kahjustab korruptsioon
ikkagi.

Mones mottes voib korruptsiooni vorrelda korrosiooniga: algab
vaikselt, kulgeb valutult, tagajarjed on aga tihti fataalsed- metalli
(voi siis usaldust) enam ei ole. Ja nagu korrosioonigagi, tuleb ka
korruptsiooniga voidelda isegi siis, kui ta veel ei ole endast marku
andnud. Ennetavad tegevused on olulised. Inimeste arusaam, et
paljud asjad soéltuvad konkreetsest indiviidist, on tahtis.

Sellel aastal oleme kogenud situatsioone, kus meie kolleegid
annavad teada nn vdikestest kingitustest voi meeleheast, mida
kliendid letile sokutavad, kiill on see olnud raha voi Sokolaadi-
tahvel. Inimesed, kes teevad oma t60d hasti, ei saagi aru, millest
see meelehea pakkumine tingitud on. Aga tegelikult sellele olu-
korrale tahelepanu podramine ja selle lahendamine ongi juba uks
vaike samm korruptsiooni vastu. Harra, kes jattis peale tavalise
liiklusregistritoimingu tegemist Sokolaaditahvli letile ja kellele
meie inimene jarele joudis ning seda (Sokolaadi) tagastada pui-
dis, niid motleb ja mdistab, et Maanteeameti inimesed teevad
oma todd ausalt.

[ )

Illustratsioon: Freepik.com
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DIANA LORENTS,
Maanteeameti avalike suhete
osakonna juhataja

A asta alguses asus Maanteeameti peadirektori
asetditjana hoolde alal toole Tarmo Mottus.

Kohtume Tarmoga selle kevade esimesel pdeval. Lumelikkamise
mured on ilmselt selleks talveks dra muretsetud ja hea on Tarmolt
uurida, millised on esimese kolme t6okuu muljed.,Varem tegutse-
sin rohkem Louna-Eestis, olin selline Eesti moistes lounamaalane,
nutd on mul kokkupuude pdhjapoolega, tegelikult siis tapsemalt
keskusega, radgib Tarmo muhedalt ja koheselt on mulle selge, et
jututempo on tal tunduvalt rahulikum kui teistel keskuse teise
korruse meestel.,Minu pilt Maanteeametist oli kujunenud regioo-
nikeskuste baasil.Ja see pilt on oluliselt teisem, kui eeldasin,’ jat-
kab Tarmo mind pisut ehmatades, et kohe kuulen kurba kriitikat.
Aga ei, Tarmo raagib rahulikul moel oma positiivsest kogemusest,
mis on hoopis vastandlik stereotlilpsele vaatele riigiametist, kus
koik olevat natuke morn, tujutu ja kindlates stampides. ,Mind on
soojalt vastu voetud ja inimesed on vdga erksa vaimuga. Lihtsalt
riiklik ja erastruktuur on oma olemuselt juba erinevad ja pisut
tundmatu ning vaoras tundubki ehk esmapilgul hall ja arusaa-
matu.’
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ESIMESED
MOTTED
MAANTEE-
AMETIS

Kust tulijal siis selline vaade riigiametile on? Kus Sa enne t66-
tasid?

Enne Maanteeametit olen praktiliselt terve elu veetnud tee-
dealal. Kohe parast TTU l6petamist 1994. aastal asusin tédle tol-
leaegsesse Valga Teedevalitsusse ja viimane tdokoht enne Maan-
teeametit oli Kagu Teede ASi juhtimine. See aeg sisaldab koiki
etappe, mis teede ehituses ja hoolduses olla voivad.

Miks arvasid, et niiiid on aeg hakata Eesti teede hooldetegevust
juhtima?

Eks vajasin elus muutust ja teistmoodi ldhenemist. Eraettevottes
on valdkonnale Uks vaade, tellijal on teine vaade. Valdkonna juh-
timine ei ole pelgalt tellijaks olemine, see voimaldab tulevikku
vaadata, fantaasial lennata lasta ning moelda, mida teistmoodi ja
ponevamalt teha.

Mirtsis toimus Teedeala konverents ,Tee, anna t66d!", kus raagiti
muuhulgas ka tellija rumalusest. Kui rumal siis tellija on?

Sel konverentsil jai lihtsalt kdlama vastandus - rumal tellija ja
arukas taitja. Ega seda nliud paris otseselt ka ei mdeldud. Ma voin
kindlalt vaita, et Maanteeamet rumal tellija kindlasti ei ole, siin
on suur hulk tarku ja asjalikke inimesi.

Esimesed oppetunnid peaksid juba kdes olema?

Eks kogu see sisseelamisperiood ongi olnud liks suur 6ppetund.
Riigiasutuse sisemised susteemid on klassikalisest arijuhtimisest




ikkagi palju erinevamad, ka suuniste andmine ja saamine on tei-
semad. Oppida on kdvasti.

Uhele juhile on oluline meeskond. Kas Sinu meeskond on komp-
lekteeritud?

Hooldevaldkonna tuumik oli juba enne mind olemas, tana on meil
nn vastastikune kohanemisperiood. Mina annan aega kohaneda
minu motteviisiga, moelda selle lle, kuidas mina selle valdkonna
tulevikku naen. Tulevikust me hetkel veel palju radkinud ei ole,
aga kuall jouame. Iga asi omal ajal. Mina pean ju ka ennast ja oma
nagemust olemasoleva meeskonnaga kohandama. Aga kindlasti
ei ole minu eesmark luuaga kahele poole pihkima hakata.Ja seda
ma ei saa Oelda, et meeskond on komplekteeritud. Juhtimine on
ikka selline ala, kus aja jooksul tulevad valja asjad, mis vajavad
parandamist.

Selge see, et kohanemiseks on aega vaja, aga eks ldhema pers-
pektiivi vaated on teil meeskonnaga labi arutatud, sest kdigega
tegeleda ei jouakski. Millised on prioriteetseimad tegevused
kdesoleval aastal?

Valusaim teema on praegu uute hangete korraldamine. See on
vaieldamatult hetke tulipunktis ja muud asjad selle arvelt natu-
ke kannatavad. Tahame sellel aastal korraldada 7 hanget, see on
peaaegu pool Eestis hooldatavatest teedest. Oluline on, et neis
rakendatud pohimadtted oleksid kauakestvad ja pdhjalikult labi-
moeldud.

Kahjuks on mul veel vahe aega olnud, 3 kuu jooksul vdaga pdhja-
panevalt asju Umber ei korralda,aga uldjoontes saavad sinna han-
getesse olemasolevad motted sisse. Naiteks teehooldeindeksi ka-
sutamine, mis Maanteeameti jaoks on liiga riskantne. Teehoolde
maksumusi korrigeeritakse statistikaameti poolt valjastatavate
indeksite jargi kord aastas. See indeks kujuneb tegelikult tanaste
teehooldajate edastatud statistika baasil. Probleemiks on aga see,
et neid teehooldeettevotteid, kes statistikat edastavad, on jargi
jdanud ainult 9 ja see baas on statistiliste jarelduste tegemiseks
liiga vaike.

Oluline muudatus hangete juures on ka see, et me pisut korrigee-
rime libedusetdrje ndudeid neljal Eesti kdige suurema liiklusega
pohimaanteel. Varemalt oli libedusetorjeks neli tundi (selle aja
jooksul pidi olema libedusetorje teostatud), edaspidi rakendame
aga kahe tunni nduet. Oluliselt see hinda moéjutada ei tohiks, sest
suures o0sas tana nii juba ka tehakse.

Teine prioriteet puudutab aga majasisest elu. Vaatame dle tanase
hooldevaldkonna tegevuse ja korrastame seda eesmargiga panna
lle Eesti kdik hooldevaldkonna slisteemid sarnaselt todle. Tana
on neli erinevat regiooni ja neli erinevat ldhenemisnurka.

Ja isiklikult minu enda jaoks on oluline punkt inimeste tundma-
oppimine. Et oma meeskonnaga edasi minna, meeldib mulle oma
inimesi tunda. Siis tean, mida oodata ja mida kelleltki nduda.

Me ise oleme Maanteeametis pidevalt rohutanud, et meie te-
gevuse olulisim loppeesmark on liiklejate turvalisus. Milliseid
meetmeid on hooldevaldkond koheselt valmis rakendama, et see
tagada?

Esimene meede on kohe seesama libedusetdrje toomine lihema
aja peale.

Hooldehangetes see ei peegeldu, aga oluline asi turvalisuse sei-
sukohalt on seegi, et me plliame oppida ennustama ette libeduse
teket ja lumesaju intensiivsust. Hetkel on meil kasil Ghisprojek-
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Teedeklastri ja Riigi Ilmateenistusega, kus koolitame ilmatee-
nistust edastama ennustusi, mis voimaldavad ka teehoolde osas
tapsemat seisukohta votta. Nii on see ka pohjapoolsetes naaber-
riikides. Seal on oskus ette 0elda,nditeks, kus laheb kahe tunni pa-
rast libedaks, oluliselt paremal jarjel. Selge see, et 100% garantiid
ei saa kunagi anda, aga paremasse seisu jouda kiill.

Uks asi on ilmselt oskus ennustada, teine asi on, et see ennustus
ka selleni jouaks, kellele seda just vaja on. Kommunikatsioon tun-
dub olevat koikeaitav volusona?

See on vaga oluline. Kui me siin enne dppetundidest raakisime,
siis ma Utleksin, et kommunikatsioonitemaatika on ks teemasid,
millest me pidevalt radgime. Iseenesest on kommunikatsioon
muidugi vaga lai moiste. Meie jaoks oleks tahtsaim liiklusinfoga
(liikluspiirangud, oht libeduse tekkeks) liiklejani jouda. Meil on
info olemas, et on libe, aga liiklejani jouab see paari tunni parast.
Tark Tee naitab paljut, Maanteeinfo edastab palju infot, aga para-
ku autoroolis olijani see ei joua. Info peaks raadio voi siis navi-
gaatorite ekraani abil jooksvalt autojuhini joudma. Selles vallas
on meil nihe sees.

Miks mitte ei vaiks tulevikus Targas Tees ndhtav olla ka see, kus
teel libedus torjutud voi lumi likatud on. Sellisel juhul oleks
reaalne pilt t66 kdigust ja kulgemisest elanikel naha. Selge on
see, et meie voimalused ei ole niisugused, et iga teeotsa juures
passib ks sahk ja ootab lumehelbe kukkumist, et hakata seda
lukkama vahetult enne inimese kodust valjumist. Nii vdimsad me
ei ole. Kas see ka siht voiks olla, aga kindlasti pliiame oma tege-
vustes paremaks minna.

Valusaim teema on praegu uute
hangete korraldamine. See on
vaieldamatult hetke tulipunktis

ja muud asjad selle arvelt natuke
kannatavad. Tahame sellel aastal
korraldada 7 hanget, see on peaaegu
pool Eestis hooldatavatest teedest.
Oluline on, et neis rakendatud
pohimotted oleksid kauakestvad ja
pohjalikult labimoeldud.

Lahme veidi liiklussituatsiooni sisse, kus osalevad paris erinevat
tiilipi liiklejad. Kui vordsed on hooldemehe jaoks autojuht ja jala-
kaija? Kas neil on mingi vahe? Miks jalakdija peab lumes sumpa-
ma ja piilidma piisida jdisel teepeenral?

Kisimus on ilmselt seotud talvise teehooldusega, sahkamise ja li-
bedusetdrjega. Teed sahatakse lumest puhtaks tldjuhul nii laialt
kui voimalik ja nii laialt kui vajalik. Enamasti on laiuse piiriks ta-
hispostid, sest tanapadevaste kiirsahkadega kahe posti vahel suurt
kaart kérvale ei tee. Uldiselt piilitakse lumevalle viltida, sest nen-
de taha hakkab ju tuisuga lund koguma. Vallide olemasolu ja ka
korgus soltub lumerohkusest. Teede puhtus soltub teatud maaral
ka liiklussagedusest, sest kerge lumi kerkib autode tuules 6hku
ja kandub osaliselt soiduteelt dra. Sama on libedusetodrjega - au-
torattad kannavad soola laiali ja mones mdttes parandavad voi
suurendavad selle moju.
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Paraku toimib see sdidukite poolt avalduv kaasmdju ainult sdidu-
teel, teepeenral on seda vahem tunda, kui uldse. Peenrale kogu-
neb lund ning soolvee ja plusskraadidega see sulab, miinuskraa-
didega jaatub ning peenra kate ei pruugi enam paljas olla. Siit
ilmselt ka see tunne, et hooldemehed justkui jalakaijatega ei ar-
vesta. Kindlasti saaks kdrgema seisunditasemega tee ka laiemalt
lume- ja jadvaba hoida, kuid see nduab tdiendavaid kulutusi, sest
libedusetorjet tuleks teha laiemalt ning ilmselt ka rohkem sahata.

Oma osa jalakaijaliikluse ohutust silmas pidades on ka viimase
aja trend, kus kulusid kokku hoides muutuvad teepeenrad tha kit-
samaks, sh muutub kitsamaks ka sdiduraja servast peenra poole
jadv kattega teeosa. Ka suvel on sellisel teel kdhe liikuda, raaki-
mata talvest.

Omaette teema on teede korval olevad jalgratta- ja jalakaijateed.
Nendele eraldi seisundinoudeid ei ole kehtestatud, kuid need
oleks vaga vajalikud. Kui tegemist on riigi maantee aares oleva
kergliiklusteega, siis voib seda lugeda sdiduteega liheks teeks ja
siis on neil sama seisunditase, mis soiduteel. Kergliiklusteele see
aga ei sobi, sest praod ja augud, mis soéiduteel on lubatud ja mida
juht sageli tahelegi ei pane,voivad jalgratturile juba ohtlikud olla.
Ning talvel kergliiklusteekatte nii nagu Il taseme puhul néutud,
on lumevabana hoidmine problemaatiline. Sageli on tegemist ka
KOV poolt rajatud voi nende poolt hooldatavate teedega, kus tal-
vine hooldus ei ole kdige parem.

Kokkuvotteks, hooldemees, eristamata autojuhti ja jalakdijat, teeb
ikka seda, mida teha saab ja tegema peab.

Oot, aga kelle probleem see jalakdija lumes sumpamine ikkagi
on?

Kui tahame talvel jalgsi liikujatele paremaid tingimusi, siis peame
need esmalt seadustama, ma motlen siis seisundinouete llevaa-
tamist ja ka sisseviimist ning siis need ellu viima. Seniks peame
aga tegema hooldust nii, et sidametunnistus oleks puhas.

Maanteeameti lepingulised partnerid saavad teha ilmaprognoosi
alusel ennetavat libedusetorjet kohtades, kus meil on teada, et
seal kaasneb musta jaa tekkimise oht voi liiklejale ootamatu Li-
bedus, kuid torje tegemisega alustatakse selle tekkimise jargselt,
mitte ennetavalt. Miks see nii on?

Meie ettevdtjad teevad ka praegu ennetavat torjet. Need on uk-
sikud juhtumid, kuhu ei jouta ennetava libedusetdrjega digel ajal
jaole. Paraku on see aga nii, et igal ennetamisel on oma tapsus.
Me voime ju pingutada, et kogu aeg sdidame soolapuisturiga,
paneme teele paksult soola, et siis libedus kindlasti ei tule, aga
kuskilt tuleb ikkagi maistlikkuse piir ette. Paneme selle piiri paika.

Maanteeameti tellitud uuringu ,Lubatud suurima séidukiiruse di-
ferentseerimine Eesti teedel” | etapi libiviimisel kiisitleti Maan-
teeameti regioonide liiklusohutusega tegelevaid spetsialiste,
eesmadrgiga valja selgitada, milliste pohimotete alusel regiooni-
des piirkiiruseid maaratakse. Kiisimustele anti vaga erinevaid vas-
tuseid ja selgus, et tegelikkuses loeb Lliikluskorraldusega tegeleva
spetsialisti tookogemus ning puudub lileriigiline kiiruspiirangute
diferentseerimise juhend. Kuidas tagada see, et meie vdikeses
Eestis kehtiks koikjal iihesugustes tingimustes ithesugune ja liik-
lejatele iiheselt maistetav liikluskorraldus?

Nagu eespool ka ltlesin, minu eesmark on, et hooldevaldkonnas,
kus ka liikluskorraldajad tegutsevad, oleks Uhesugune motteviis.
Selles osas on tegelikult juba enne minu majja tulekut hulk t66d
ara tehtud, omavahel palju arutletud ja motteid rinnatud. Raken-
damine, liiklusesse joudmine, votab ehk pisut aega, aga tulemata
see ei jaa.
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Kiiruste diferentseerimine — mulle vdaga meeldib, et see teema on
jalle ules voetud. Kui me raagime, et Maanteeamet peab aitama
kaasa liiklejate ohutuse kasvule Eesti teedel, siis see kiiruste di-
ferentseerimine on siinkohal vaga oluline. Kéik uuringud utlevad,
et mida aeglasemalt soidad, seda ohutum on: dnnetustel on ker-
gemad tagajarjed ja ka ellujaamistoendosus rasketes liiklusonne-
tustes on suurem. Tavaliiklejale vaib see kdlada isegi eksitavalt ja
seelabi masendavalt - hakkame kiiruseid langetama.

Kui tahame talvel jalgsi liikujatele
paremaid tingimusi, siis peame need
esmalt seadustama, ma motlen siis
seisundinouete iilevaatamist ja ka
sisseviimist ning siis need ellu viima.
Seniks peame aga tegema hooldust
nii, et suidametunnistus oleks puhas.

Tegelikult ei ole selle teema mdte mitte kiiruse langetamises.
Nendel teedel, kus on liiklemiseks loodud paremad tingimused,
soovime ju hoopis kiiruseid tdsta. Kui tdna on Eestis kdige kiirem
Loik, kus saab soita 110ga, siis ma arvan, et see aeg ei ole kaugel,
kus me lubame 120ga so6ita. Aga just ja ainult nendel loikudel,
mille oleme suutnud ehitada selliseks, et need voimaldavad seal
turvalist liiklemist. Igaliks saab ju aru, et kui Haanjas sdidad moo-
da igapidi kdverat teed, siis seal ei ole véimalik 90ga sobita. See on
ju loogiline. Seal peabki aeglasemalt sditma kui maksimaalselt
lubatud on. See oleks pigem nagu liiklejast hoolimise pool.

Mulle meeldib see diferentseerimine - ihest kiiljest anname loa
kiiremaks sditmiseks. Aga eks seda kdike tuleb koigepealt ikka
omakeskis siin MAs ka arutada.

Selleks ajaks olid juba nii ménedki ukse taga koputamas kdinud ja
tagasihoidliku néudlikkusega uurinud, millal Tarmo vabaneb, nii et
arvasin viisaka olevat jutud kokku votta.

Lopetuseks uurin veel Tarmolt, kuidas ta suhtub teedeala konve-
rentsil valja kdidud mottesse, et ehitusettevote voiks ka teehool-
duse enda kanda votta.

Konverents oli tore. Sellistes slinergiat tekitavates kohtades kai-
vad labi ideed, millele aegajalt peab ka mdtlema. Naiteks see-
sama, mida mainisid - kas tee ehitajale voiks anda tee hoolduse
kohustuse ja kas seda siis kiimneks voi kahekiimneks aastaks.

Huvitav klsimus, kas ja millist efekti see Eestis annaks. Et see ka
teeehituse kvaliteedile mdju avaldaks,on kiimme voi seitse aastat
vahe, aga 20 aastat voiks olla taiesti moistetav. See on ju opikute
jargselt ka tee eluea pikkus. Tee eluiga peaks panema tee ehitajad
motlema selle peale, kas kvaliteetsemalt ehitades oleks voimalik
hiljem kulusid kokku hoida. Hada on kiill jah selles, et Eesti mas-
taabid on vadikesed ja paarikimne kilomeetrisel ligul ei anna see
ilmselgelt efekti. Parema tulemuse saaks siis, kui hooldust saaks
teha suuremal pinnal, kus kdik kasutatav tehnika oleks rakenda-
tud taiskoormusel. Aga moelda sellistele asjadele on vdga huvitav.
Vaatame, kuhu see diskussioon liigub.



ERIVEOLUBADEST

JA SELLEST, KUIDAS TEEDELE LUBATI
48- JA 52-TONNISED METSAVEOKOORMAD

MARI-JAANA ADAMS,
Maanteeameti avalike suhete osakonna
peaspetsialist

cTee Leht

Foto: RMK/Jiri Pere

lates selle aasta martsist on veolubade valjastamise vallas toimunud suured muudatused. Teatud
tingimustel tohivad Eestimaa teedel soita aastaringselt kuni 52-tonnised Umarpuitu vedavad soidu-
kid, kohalikud omavalitsused saavad Maanteeametit volitada nende teedele vadljastama veolubasid,
muutunud on tasumadrad raskekaalulise ja suuremodtmelise eriveo eest ning veolubade taotlemine toimub

edaspidi Maanteeameti e-teeninduses.

Moddunud aastal valjastas Maanteeamet ihtekokku 11 045 veo-
luba. Uhes té6paevas tuli vilja kirjutada keskmiselt 44 veoluba.
Eriveolube taotlevad aastas umbes 500 veoettevotet, 110 met-
saveoga tegelevat ettevotet ning umbes 150 pollumeest. Inimesi,
kes tegelesid muude toode korvalt veolubade valjastamisega, oli
kokku 14,

LAHENDUS METSAMEESTELE

Maanteeameti liiklusloenduse andmed naitavad, et aastast-aas-
tasse on suurenenud koormused meie teedel. Maanteeamet ei
ole muutnud seisukohta, et suurenenud koormused kahjustavad
rohkem teid ja sildu, kuid teatud (erandlikel) tingimustel ei oma
autorongi suurem mass teele negatiivsemat moju. Naiteks voivad

52-tonnised veod, mida teostatakse 7- teljeliste ja paarisrataste-
ga veovahenditega, osutuda teedele isegi soodsamaks, vorreldes
senise olukorraga.

Seetdttu saab alates 1. martsis 2015 taotleda Maanteeametilt
eriluba kuni 52-tonnise tdismassiga Umarpuidu vedudele aasta-
ringselt. Selleks peavad olema tdidetud teatud tingimused. Esi-
teks peavad metsaveomasinad kasutama 7-teljelisi ning paaris-
ratastega veovahendeid. Veel peab olema veokitele paigaldatud
GPS-jalgimissusteem, et massipiirangutest kinnipidamine oleks
voimalik kontrolli alla saada.

Martsi alguseni olid teedele lubatud kuni 40-tonnise tdismassiga
veosed 5-teljelistel ja Uksikratastega ning 44-tonnise tdismassiga

www.mnt.ee e aprill 2015 « 21




QTee Leht

veosed 6-teljelistel ja Uksikratastega koosseisudel. Sellise konfi-
guratsiooniga veokite poolt ratastelt teepinnale avalduv erisur-
ve on ca 30 % suurem vorreldes 52t/7telge veokitelt tulenev .
Samuti ei muutu 52t/7 puhul teljekoormused suuremaks, pigem
vadiksemaks.

VEOLUBADE INFOSUSTEEM

Maanteeameti liikluskorralduse osakonna juhataja Jaan Tarma-
ku sonul oli kuni 52-tonniste Umarpuidukoormate teele lubami-
se plaan positiivseks toukeks IT-lahenduse moderniseerimisele.
Rohkem kui aasta tagasi hakati Riigimetsa Majandamise Keskuse
ja Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi kaasabil aren-
dama uut veolubade infoslisteemi. Kui praegu toimub kaikide
eriveoste lubade valjaandmine veel portaali eesti.ee voi e-posti
vahendusel, siis triikildhnalise Teelehe kattevotmise aegu kaib
téendoliselt juba infoslisteemi kibekiire testperiood ning suve
alguses saab nii Ulegabariidiliste kui ka metsaveoks vajalikke
lubasid taotleda Maanteeameti e-teenindusse lisandunud uue
teenuse kaudu. Veolubade infostisteemi kdivitamiseks vajalikud
eeltodd on tdies hoos, aga nagu uks hea teenus ikka, ei saa ka
veolubade infoslisteem kohe valmis, vaid taieneb uute voimalus-
tega pidevalt.

Eriveolubade infosiisteemist on voimalik taotleda eriveoluba
suuremodtmelisele ja/voi raskekaalulisele autoveole, sealhulgas
ka talvisele ja aastaringsele metsaveole. Uue infosusteemi ees-
margiks on muuta nii eriveolubade taotlemine kui ka valjasta-
mine lihtsamaks ja kiiremaks. Nii saavad uuest stisteemist kasu
nii vedajad kui menetlejad. Kui valisriigi vedajal ei ole voimalik
e-teenindust kasutada, on eriveoluba voimalik taotleda ka Maan-
teeameti bilroos, posti voi e-posti teel, kuid loasaamisele kulub

siis tunduvalt rohkem aega.

Nagu tanapdevased digilahendused ikka, Llihtsustab ka veolubade
infosusteem veoloa taotlemise protsessi. Teenusekasutaja naeb
kall teenuse Uht nagu, kuid tegelikkuses on programmiga liidetud
mitmedki teised andmebaasid ja toimub andmete automaattoot-
Lus. Nii ei pea edaspidi enam veoloa taotlemisel Eestis registree-
ritud soiduki vai autorongi tehnilisi andmeid sisestama. Soiduki
riikliku registreerimismargi abil saab infostisteem enamiku vajali-
kest andmetest liiklusregistri andmebaasist katte.

Juba arenduste esimeses etapis toimub teatud juhtudel veoluba-
de automaatvaljastus. See tahendab, et loa taotleja ei pea enam
ootama todpdeva algust ning séltuma ametniku vormistamiskii-
rusest. Soovi korral saab veoloa taotlemise algatada kasvoi pu-
hapaeval koduse arvuti tagant. Ligi 300 eeldefineeritud veoteele
vadljastatakse luba automaatselt andmeid toodeldes ning nii on
voimalik saada ka luba kohe katte.

Maanteeameti kaardirakenduses Tark Tee (vt. tarktee.mnt.ee) on
48/52t maarusele vastavalt lubatud teedevorgustik margitud vio-
letsena ning selle abil saab vedaja kergelt enda metsavedusid
planeerida. Kuni 52-tonniste imarpuidu erivedude load valjasta-
takse Targas Tees selleks lubatud teedele ning s6idukijuhi kohus-
tus on seda jargida. Riigimaanteedest on sinna lisatud koik teed,
mis sellist koormust kannavad ning valja on arvatud eelkdige just
sildadega seotud teeldigud. Vajaduse korral alalised massipiiran-
gud seada moningatele teedele. See vaib vajalikuks osutuda just
kohalike teede puhul.

Jaan Tarmak paneb meid veelgi ettepoole vaatama. Tulevaste
arendusplaanide hulgas on ka véimalused, kus liikluskorralduse

Jaan Tarmak loodab, et alates suvest saab nii tilegabariidiliste kui ka metsaveoks
vajalikke lube taotleda juba Maanteeameti e-teeninduskeskkonnas.
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eest vastutajad saavad muuta teede parameetreid ja seada gaba-
riitide ja massipiiranguid nii, et kui vedaja enda veose teekonda
planeerib, siis kaardirakendus Tark Tee arvestab veose mootmete
ja massiga.

KOHALIKUD OMAVALITSUSED SAAVAD VOLITADA MAANTEE-
AMETIT VEOLUBADE VALJASTAMISEKS

Uus kord annab ka kohalikele omavalitsustele rohkem véimalu-
si veolubade valjaandmise korraldamiseks. Kohalik omavalitsus
saab:

« Anda ise valja erilubasid nii pikaajaliseks kui ka Lihi-
ajaliseks eriveoks ja votta selle eest eritasu;

» Volitada Maanteeametit valja andma erilubasid kdiki-
dele kohalikele teedele omavalitsuse haldusalas;

¢ Volitada Maanteeametit vdlja andma erilubasid koha-
likele teedele vaid teatud osale teedest oma haldus-
alas ja teistele teedele erilubasid lldse mitte vdlja
anda. Sel juhul peavad vedajad nendel teedel piirdu-
ma autorongi lubatud tdismassiga kuni 44 tonni;

¢ Volitada Maanteeametit vdlja andma erilubasid
kohalikele teedele vaid teatud osale teedest oma
haldusalas ja osale kohalikest teedest anda eriloa
vdlja ise. Sel juhul on kohalikel omavalitsustel 6igus
votta nende teede kasutamise eest eritasu, millele
nad eriloa valja annavad;

¢ Volitada Maanteeametit valja andma erilubasid
kohalikele teedele vaid teatud osale teedest oma
haldusalas ja teha teatud teede kasutamiseks leping
vedajaga erivedude tegemiseks ja teede taastamiseks;

¢ Volitada Maanteeametit valja andma erilubasid koha-
likele teedele vaid teatud osale teedest, anda erilube
vdlja teatud osale kohalikest teedest ja teha monede
teede kasutamiseks vedajaga leping tee taastamiseks
erivedude tegemisel;

¢ Anda valja erilubasid kohalike teede kasutamiseks ise
ja teha lisaks mone tee kasutamiseks leping vedajaga
tee taastamiseks;

¢ Lubada kasutada kohalikke teid vaid lepingu alusel.

Kui kohalik omavalitsus volitab Maanteeametit eriveolube valjas-
tama, tuleb esitada volitus ja madrkida dra ka soovitud teeldigud
voi teedevork, kuhu Maanteeamet tohib veolube valjastada.
Maanteeametit volitades tekib tee omanikul voimalus teostada
jarelevalvet teede kasutamise osas. Need teed, kus MA on saa-
nud volituse, margistatakse infostisteemis Tark Tee. Kuna vastavalt
maarusele peavad aastaringsed Umarpuiduveo autorongid olema
varustatud GPS seadmega, salvestatakse vedude andmed serveri-
tesse, tanu millele saavad teede omanikud anallilisida teede ka-
sutamist ning koormust.
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MIS MUUTUB?

¢ Veolubade valjastamine hakkab toimuma
ainult Maanteeameti e-teeninduse
keskkonnas eteenindus.mnt.ee

e E-teenindusse sisselogimiseks on vaja ID-
kaarti voi mobiil-ID’d ja teada PIN-koode,
sisselogida saab ka pangaparoolidega

o E-teeninduses saab volitada teisi isikuid
ettevotte nimel veoloa taotlusi esitama

 Veoluba saab taotleda 6opaevaringselt

* Eeldefineeritud veoteedele viljastatakse
veoluba automaatselt

e Kiirloa vormistustasu on 5 korda suurem
tavaloa vormistamistasust

» Autokraanade eest tegeliku massiga kuni
48t (maksimaalne teljekoormus 12t) ei
voeta massi liletamise eritasu

* Taotlejal on vaja teada ainult soiduki
ja haagise registreerimisnumbrit,
vajalikud andmed tulevad liiklusregistri
andmebaasist (ainult Eestis registreeritud
soidukid)

¢ Eriveoluba on elektrooniline

LISALUGEMIST:

1. martsil 2015 jéustunud maarus nr 111, Teede- ja sideministri
1. septembri 1999. a maaruse nr 50 ,Tee omanikule erakorralise
veo voi s6iduga tekitatud kulutuste hiivitamise ja eritasu mdarad
ning erilubade valjaandmise kord” ning teede- ja sideministri 21.
mai 2001. a maaruse nr 51 ,Suuremootmelise ja/voi raskekaalu-
lise autoveo eeskiri” muutmine®:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108012015001.

Muudetud maaruse nr 51 “Suuremootmelise ja/voi raskekaaluli-
se autoveo eeskiri“ terviktekst alates 1. martsist:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108012015008 .

Muudetud maaruse nr 50 “Tee omanikule erakorralise veo voi
soiduga tekitatud kulutuste hiivitamise ja eritasu maarad ning
erilubade valjaandmise kord” terviktekst alates 1. martsist:
https://www.riigiteataja.ee/akt/108012015007).
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TABEL PRAEGUSEST OLUKORRAST ERINEVATE AUTORONGIDE KONFIGURATSIOONIDE OSAS
NING PEALE TAOTLETAVAID MUUDATUSI.

Tanane olukord Olukord peale muudatusi
Rattaskeem @ g F 3E 87 Koormus Kasulik Kiituse g 5 Kasulik Kituse & & Koormus
Uksik- U L§ ag 29 FYL rehvi puidu-  kulu @ & puidu- kulu T 2 rehvi
Paaris- P 3 3 g 2 g3 toetuss  koorem iihikule 3 ® koorem iihikule & 3. toetus-
w @ 2= 3 3 pinna (tm) 100km & < (tm) 100km 3 3 pinna
R g G2 E  mle veol & veol S cm2-le
" @  (kg/ecm2) (Y/tm) (Vtm) =z (kg/cm2)
Autorong
0
- me= 5 40t 10 8 4,5
M - = === Varem lubatud
0 44t talvistel vedudel
= m= == 5 kont. 10 8,28 4,9
U . e
P
“ _ = == = =5 40t 10 8 [/ 33 ¥.. 23....... 44
p T }
“ m = B=E = == 46 44 10 73 25 4.1 52 35 3,0 8,7 3,7
- EE = ==
P
M = == ==== 7 44t 10 63 2,7 23 44 60 43 25 86 3,7
- EE BE=E=
MAANTEEAMETI POOLT PAKUTUD LAHENDUS <
P
= BE=E E=RS= 6 44t 10 73 31 25 4,1 46 27 3,8 7,7
= BE= ====
- --P -
- o TT 7T 44 10 63 2,7 23 44 52 34 3,2 74

= BE= ====

Maanteeametilt kuni 52-tonni erilveoloa taotlemiseks peavad metsaveomasinad kasutama 7-tel-
jelisi paarisratastega veovahendeid ning veokitele peab olema paigaldatud GPS-jalgimissiisteem.
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SUUREMAD TEETOOD

KOONDUVAD TALLINNA JA TARTU UMBRUSESSE

rema linna imber. Uue ilme saavad Tallinna ringtee ja

Tartu moodasoit, sdidumugavust lisandub rekonstruee-
ritavatele Tallinna-Paldiski 22-kilomeetrisele l8igule, Tallinna-
Tartu maantee alguse 15-le kilomeetrile ning Tallinn-Narva
maantee kolmele oigule kogupikkuses 16 kilomeetrit.

\/ ilkaim ehitustegevus on tanavu koondumas kahe suu-

Kahtlemata hairivad liiklust ka sildade remonditood. Tanavu
Llaheb remonti 22 silda, kuid suurimad silla- ja viaduktiehitused
on plaanis teostada ehitusprojektide kaigus. Nii valmivad nai-
teks Nehatu ja Keila sillad.

UHTEKUULUVUSFONDI TOETUSEL - ﬁ

EHITATAVAD JA DTy
REKONSTRUEERITAVAD
OBIJEKTID

TALLINNA RINGTEE

Suure hooga jatkub moéddunud aastal alanud Tallinna ringtee
Kurna liiklussdlme ehitus. Koos eritasandilise Kurna ristmikuga
ehitatakse neljarajaliseks Tallinna ringtee 4,4-kilomeetrine loik
(km 11,8-16,2) olemasolevast Juri eritasandilisest ristmikust kuni
Kurna sdlmeni. Projekt hdlmab ka ringteega ristuva Kurna-Tuhala
maantee 2,7-kilomeetrise loigu ehitamist kaherajaliseks Il klassi
maanteeks, 1520 m jalg- ja jalgrattateid, 4,2 km koguja- ja juur-
depaasuteid ning 480 m muratokkeseinu. Ehitus peab valmima
aasta Lopuks.

Tallinna ringtee Vao-Jiri vahelise pea 11-kilomeetrise Ldigu ehi-
tus saab hoo sisse toendoliselt kdesoleva aasta teisel poolaastal,
mil algab Porguvalja sélme (sillad, rambid ja ringid) ehitus. Jarg-
mise viie aasta jooksul parendatakse liiklusohutust ja sujuvust
Juri jaotusringil, ehitatakse valja Karla eritasandiline s6lm, uus
Lagedi viadukt koos lihendusteedega ning Lagedi raudteelletuse
samatasandiline lahendus.

TARU LAANEPOOLNE UMBERSOIT

Samuti jatkub Tartu ldanepoolse Gmbersoidu V ehitusala ehitus
(Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee km 188,5-191,5). Lemmat-
si ja Lennujaama teede vaheline 2,1-kilomeetrine ik laienda-
takse neljarajaliseks ning dlejaanud 0,9 km jaadb kaherajaliseks
teeks. Torvandi ristmiku asemele ehitatakse eritasandiline riste,
mis koosneb Uhest raudtee- ja lihest maanteeviaduktist. Samu-
ti ehitatakse Lennuvalja ristmiku asemele eritasandiline ristmik
ning valmib tunnel kergliiklejatele. Lisaks 3,1 km pdhimaanteele
ehitatakse kogu objekti ulatuses valja veel 2 km jagu kérval- ja
juurdepaasuteid, 0,4-kilomeetrine (ihendustee Tamme tdnava-
ga, 0,6-kilomeetrine 16ik Torvandi ja Ulenurme vahele, 0,3-kilo-
meetrisede Uhendusteed Lennuvalja Tehnopargi teedega. Samuti
valmib 2,3 km jagu jalg- ja jalgrattateid. Ehitustegevust alustati
moodunud aastal ning objekt peab valmima selle aasta sugisel.

Jatkub k. 28 >

MARI-JAANA ADAMS,

Maanteeameti avalike suhete osakonna

peaspetsialist
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2015. AASTAL

O  Silla ehitus- ja remondit6od

Kérdla

Maanteede ehitus
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TALLINNA-PALDISKI MAANTEE

Kindlasti tuleb liiklejatel arvestada suuremahuliste to6dega Tal-
linn-Paldiski maantee kilomeetritel 24-46 km. Muuhulgas lam-
mutatakse olemasolev sild lle Keila joe. Selle asemele rajatakse
kaks uut silda, mille ehitusega on juba alustatud. Samuti valmib
Kloogaranna samatasandiline raudteellesait.

POHITRASSIDE REMONDID

¢ Tallinn-Narva maanteel Kodasoo ja Ldsna vahele jadva kolme
Ldigu remont on jagatud kolmeks etapiks:

I l6ik, Kodasoo-Kiiu, kulgeb maanteel 30.ja 37.kilomeetri vahel,
remonditava teeldigu pikkus on 6,8 kilomeetrit. Loigule jaa-
va Kiiu ja Kodasoo viaduktil tugevdatakse konstruktsioone ja
uuendatakse teekatet.

Il etapp, Vahastu-Kemba risti vaheline Loik, kulgeb maanteel
50-56. kilomeetrini, holmates ka Loksa teeristi. Remonditava
teeldigu pikkus on 6 kilomeetrit.

Vahastu-Kemba ristmiku vaheline loik rekonstrueeritakse koige
pohjalikumalt. Seal toimub kapitaalremont: esmalt lammutatak-
se ja uuendatakse maantee aluskihid ning seejarel paigaldatakse
kolm uut asfaltkihti. Korraliku valgustuse saab Liiapeksi-Loksa
ristmik, kuhu paigaldatakse 42 valgustit.

11l etapp, Lasna-Valgejoe, kulgeb maanteel 62.ja 65. kilomeetri
vahel, liletades ka Laane-Virumaa piiri. Remonditava teeldigu
pikkus on 3 kilomeetrit.

Koigil loikudel remonditakse ainult Uks teepool, Narvast Tal-
linna kulgev suund. Liiklejatele annab péhitrassi ehitus ainult
niipalju tunda, et liiklus suunatakse hele niidile ning eeloleva
suvel seal 110 km/h sbita ei saa.

 Johvi-Tartu-Valga maanteel Aiamaa ja Elva vahel rekonstruee-
ritakse 13-kilomeetrine Loik (km 146-159) ja Igavere-Kobratu
L6ik (km 109-119).

e Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee rekonstrueerimine Harju-
maal Moigu ja Jiri vahel (km 5,5-20,6).

 Tallinn-Pirnu-lkla maanteel Harjumaal Aidsmae-Kernu
(km 28-37) vahelisel 9-kilomeetrisel loigul alustatakse teisel
poolaastal 2+1 ristloikega loikude ehk méodasoiduradade val-
jaehitamisega. Tegemist on kaheaastase projektiga.

« Tallinn-Haapsalu Adsmie-Riisipere (km 0-18) vaheline 18-kilo-
meetrile 6ik laheb suvel remonti.

e Parnu-Rakvere-Someru maanteel (kilomeetrid 74-78) on re-
mondis Tiri linna Loik ja ehitatakse Sarevere silda.

Tallinna ringteel saavad tanavu uue ilme nii Kurna Lliiklussolm
kui Vao-Jiri vaheline Lik.
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EURORAHAD MOODUSTAVAD EELARVEST
NELJANDIKU

2015. aastaks on Teehoiukava 2014-2020 finantsplaani jargi riigi-
maanteede hoiuks eraldatud 241,54 miljonit eurot, millest valis-
vahendeid on 65,78 miljonit eurot.

Raakides suurusjarkudest, siis teedevorgu arendamiseks on eral-
datud 53,75 miljonit eurot. Ehitamise eesmark on muuta Lliiklemi-
ne ohutumaks,suurendada tee ldbilaskevoimet ja seega soodusta-
da transiitliiklust, parandada keskkonnaseisundit voi soodustada
piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, teeklassi
muutumine, uus ristmik voi lisarada.

Teedevorgu sdilitamiseks on 165,68 miljonit eurot. Tee rekonst-
rueerimise eesmargiks on tee kandekonstruktsiooni taastamine
voi imberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asenda-
mise voi remontimisega ja liiklusohutuse parendamine.

Eraldi meetmena on Maanteeamet valja valinud 49 liiklusohtlik-
ku kohta, mille ohutumaks Umberehitamise kava leiate ka artikli
lisas olevalt kaardilt. Teehoiukava jargi on selleks planeeritud 5
miljonit eurot.

TEEHOIUKAVA 2014-2020 FINANTSPLAAN

2014
eelarve

QTeeLeht

EUROOPA LIIDU UUS
EELARVEPERIOOD

Kdesolev aasta on viimane, kui saab kasutada eelmise
EL rahastusperioodi vahendeid. Riigimaanteede tee-
hoiukava 2014-2020 sisaldab EL eelarveperioodide
2007-2013 ja 2014-2020 valisvahendeid, kuna lan-
geb ajaliselt kokku mélema perioodi vahendite raken-
damise ajaga.

Seetottu ehitatakse nii monedki objektid veel eelmi-
se eelarveperioodi 2007-2013 investeeringute eest.
Nii saavad sellel aastal valmis Tallinna ringtee Kurna
liiklussolm, Tartu ladnepoolse moddasoidu V ehitusala
ning Pirita joe Nehatu sildade ehitus.

Maanteeamet on vastu votnud ka juba uue rahastus-
perioodi vahendite eest teostatud ehitustoid, nditeks
Tartu lad@nepoolse iimbersdidu | ehitusalal, Parnu-
Tammiste ja Tammispaa-Vilusi Loigul.

2015

2016* 2017 2018* 2019*  2020*

Riigimaanteede hoiuks

Maksutulu 191 850
2007-2013 ja 2014-2020 valisvahendid 46 233
Taiendav rahastamisvajadus ** 0

238 083

Riigimaanteede hoiuks KOKKU

175745 209 388 209938 227638 245653 65530
65793 32300 34000 34000 19550 0
0 30000 40000 40000 50000 50000

241538 271688 283938 301638 315203 315530

Riigimaanteede teehoiukulud

Teehoiutood

2014

Teede hooldamise kulud 48 555
Kruusateede sailitusremont | kuni 400 km aastas 6 180
Kattega teede sailitusremont |[1200-1500 km aastas 22 301
Kattega teede taastusremont |[150-200 km aastas 27 500
Sildade taasturemontremont | 35 silda aastas 8629
riigitulu 21 209
kaasfinantseerimine riigitulust 3300
2014-2020 vilisvahendid 18 700

Rekonstrueerimine 43209

Teedevorgu sailitamine KOKKU 156 374

2015 2016 2017 2018 2019 2020
50376 53623 57091 58511 59966 61458

6 335 6493 6 655 6822 6992 7167
18842 23408 23993 24593 26708 28333
22789 28893 29614 30356 33514 34892

6 845 9 066 9292 9525 10763 11007
21130 27568 30429 38876 38686 42291

5904 2423 0 0 0 0
33456 13728 0 0 0 0
60490 43718 30429 38876 44286 60 345

165676 165201 157075 168682 182229 203 201

Teedevorgu arendamine KOKKU 60 135 53749 83821 103630 109142 108565 87309

Administreerimine KOKKU 21574

TEEHOIUTOOD KOKKU 238 083

22113 22666 23233 23814 24409 25019

241538 271688 283938 301638 315203 315530

*Teehoiu rahastamine vastavalt Riigi eelarvestrateegiale 2015-2018 ja Vabariigi Valitsuse 3.juuli 2014 otsusele

** Rahastamisvajadus

Teehoiuakava 2014-2020 vaadatakse vabariigi valitsuse poolt korra aastas lle
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SANDRA MIKLI,
Justiitsministeeriumi avaliku diguse
talituse ndunik ning planeerimis- ja
ehitusdiguse toogrupi juht

desoleva aasta 1. juulil jdustuvad uued planeerimist ja ehitusdigust reguleerivad digusaktid. Teede kontekstis on peamiselt
radgitud teeseaduse kehtetuks tunnistamisest ning sellega seonduvatest muudatustest. Samas tuleks tahelepanu poorata
ka teede planeerimisele ning teediguse senisest suurematele seostele planeerimisdigusega.

RIIGIMAANTEEDE PLANEERIMINE

Planeerimisseaduses (PlanS) on satestatud uus kord riiklikult voi
rahvusvaheliselt oluliste ehitiste rajamiseks. Uued normid puudu-
tavad riigimaanteede ehitamist, millel on maakonnailene mdade.
See tdhendab naiteks, et mitut maakonda labivat maanteed on
voimalik planeerida riigi eriplaneeringuga.

Miks on riigi eriplaneeringu menetlust vaja ning kas see on ka
senisest korrast moistlikum? Riigimaantee planeerimine toimub
riiklikul tasemel. See tahendab, et kavandatava ehitise kohta
koostatakse iiks planeering ning planeeringut menetleb kas Si-
seministeerium voi moni muu valitsusasutus. See ei jagune mit-
meks maakonnaplaneeringuks ega seda ei ole vaja sisse kanda
erinevatesse uldplaneeringutesse. Riigi eriplaneeringu tulemus
on sellise detailsusega, et selle alusel on voimalik asuda koosta-
ma ehitusprojekti.

Riigi eriplaneeringu menetlus koosneb kahest etapist: asukoha-
valiku menetlusest ning detailsema lahenduse menetlusest. Asu-
kohavaliku menetlust kasutatakse Uldise tee asukoha (trassi)
valikuks. Selles staadiumis uuritakse erinevaid voimalikke pohi-
mottelisi asukohti voi Ghendusi. Riigi eriplaneeringuga hdlmatav
maa-ala ei ole piiratud. Vajadusel voib votta vaatluse alla kogu
Eesti territooriumi. Erinevaid asukohti tutvustatakse avalikkusele
ning selle menetlusetapi tulemusel valitakse uks asukoht, mille
o0sas soovitakse jatkata detailsema lahenduse koostamisega. De-
tailsema lahenduse koostamise raames vaadatakse ehitist juba
oluliselt tapsemalt ning pannakse paika nditeks seda teenindava-
te rajatiste jms asukoht. Oluline on ka isikute kaasamine - nditeks
tuleb kaasamisel arvestada isikute digustega iga kinnisasja tase-
mel. Riigi eriplaneering on aluseks ehitusprojekti koostamisele,
millele annab ehitusloa Maanteeamet.

Riigi eriplaneeringu kehtestamisega peatub sellega hélmatud
planeeringuala varem kehtestatud planeeringu vai selle osa keh-
tivus. Teiste sdnadega, riigi eriplaneering asetub teiste planeerin-
gute peale. Kuna selline diguslik mdju voib olla vaga koormav nii
kohalike omavalitsuste kui ka uksikisikute seisukohast, siis kehtib
riigi eriplaneering viis aastat, kui kehtestatud planeeringut ei ole
asutud ellu viima. Elluviimine tdhendab siinkohal planeeringuko-
haste toimingute tegemist, nditeks ehitusprojekti koostamist.
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OLEMASOLEVATE MAAKONNAPLANEERINGUTE RAKENDAMINE
UUE KORRA VALGUSES

Eelnevalt kirjeldatud menetlus kehtib selliste riigimaanteede pla-
neerimiseks, mida hakatakse kavandama parast kdesoleva aasta
1. juulit. Samas on olemasolevates voi menetletavates maakon-
naplaneeringutes, sealhulgas selle teema- voi osaplaneeringutes
ning joonehitise planeeringus, rilgimaanteid kavandatud mitme-
kiimne aasta perspektiivis. Millised reeglid kehtivad juba kehtes-
tatud lahendustele?

Olemasolevate voi menetluses olevate maakonnaplaneeringute-
ga seonduvaid kiisimusi reguleerib peamiselt ehitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seadus (ESPSRS). Seaduse koos-
tajate eesmark oli, et kord juba labi arutatud lahendused jaaksid
samal kujul kehtima. Kuna enamasti on olnud tegu pikkade ning
ressursimahukate menetlustega, siis ei oleks olnud maistlik keh-
testada reegleid, mis sunniksid samu menetlusi uuesti labima.

Kui eelnimetatud maakonnaplaneeringus sisaldub riigimaantee
asukoht, siis voib olemasolevat lahendust kasutada ning liikuda
edasi riigi eriplaneeringu detailsema lahenduse koostamisega.
See tdhendab, et maakonnaplaneeringus valja pakutud asukoha
osas saab koostada sellise tdpsusastmega lahenduse, et edasi
oleks voimalik asuda juba teed projekteerima. Nagu Geldud, siis
tegu on voimalusega, mitte kohustusega avalikule véimule. Sa-
mad reeglid kehtivad ka kohalikele omavalitsustele. Neil on sa-
muti olemasolevate Uldplaneeringute, sealhulgas teema- ja osa-
planeeringu, alusel voimalik koostada tee ehitamiseks detailsem
lahendus.

Lisaks tuleb valja tuua, et olukorras, kus riigimaantee on kavan-
datud joonehitise planeeringuga, ei ole riigi eriplaneeringu de-
tailsema lahenduse koostamine enam vajalik. Eelduslikult on
joonehitise planeering tapsem ning rakendusseadus lubab joon-
ehitise planeeringu alusel asuda koheselt ehitusprojekti koosta-
ma. Oiguslikult aga kisitletakse olemasolevat joonehitise planee-
ringut riigi eriplaneeringuna. See tahendab, et tal on ulaltoodud
0igusmoju kohaliku omavalitsuse planeeringutele. Pohjendatud
juhul voib joonehitise planeeringut tapsustada projekteerimistin-
gimustega.



PROJEKTEERIMISTINGIMUSED - UUS SISU TEEOIGUSES

Ehitusseadustik (EhS) satestab, et projekteerimistingimused an-
takse, kui tee ehitamiseks on vajalik ehitusluba. Ehitusluba on EhS
kohaselt vaja avalikult kasutatava tee rajamiseks, imberehitami-
seks ning laiendamiseks. Kui tee asukoht on olemasolevas vdi
tulevikus koostatavas planeeringus maaratletud ning soovitakse
asuda ehitusprojekti koostama, siis projekteerimistingimused on
planeeringu ning ehitusloa vaheliseks etapiks. Méeldud on, et
projekteerimistingimused asendavad senise eelprojekti regulat-
siooni.

Teede valdkonnas on asjaosalistel haldusorganitel voimalik ise
madaratleda, milliseid tingimusi konkreetsel juhul projekteeri-
mistingimustega antakse. Olulisemad tingimused on ilmselt tee
tapne asukoht ja liikluskorraldusnduded. Samuti voib olla tegu
naiteks mahasodidule vms esitatavate nduetega. Eelkdige on tegu
olulise muudatusega uksikisiku jaoks. Muudatus seisneb selles, et
projekteerimistingimused vormistatakse haldusaktina. Haldusak-
tile on aga esitatud konkreetsed sisu ja vorminouded. Lisaks tuleb
haldusakti menetlusse kaasata puudutatud isik ning seda on vai-
malik vaidlustada.

PLANEERIMISEST ULDISELT - KVALITEETNE PLANEERIMINE JA
PLANEERING

PlanS eelndu koostamise valtel toodi tihti probleemina valja se-
niste planeeringute kvaliteet. Kvaliteedi all pidasid aga osapooled
silmas erinevaid probleeme. Need olid seotud nii planeeringuid
koostavate inimeste sisuteadmistega kui ka planeeringute eba-
lihtlase taseme ning odiguslike puudujddkidega. Seetottu otsiti
probleeme analliisides vastust kiisimusele, mis on kvaliteetne
planeerimine ja planeering.

QTee Leht

Uues seaduses on mitmeid instrumente, mis vdimaldavad tege-
leda planeeringute lldise kvaliteedi tostmisega. Selle markimi-
ne on asjakohane ka teede planeerimise kontekstis. Voimalik on
anda planeerimisalaseid juhiseid parima praktika kirjeldamiseks.
Lisaks reguleeritakse valdkonda maarustega, mis Uhtlustavad pla-
neeringute vormistust ja tlesehitust, kuid ka sisustavad tapsemalt
planeeringute llesandeid. Naiteks on vaimalik tapsemalt maarat-
leda nduded tee planeerimisele - mida peab millisel planeerin-
gutasandil silmas pidama. Senisest selgemalt on rohutatud pla-
neerimisalase tegevuse korraldaja kohustust hinnata planeeringu
koostamisel asjakohaseid majanduslikke, kultuurilisi, sotsiaalseid
ja looduskeskkonnale avalduvaid mojusid.

Lisaks on satestatud nouded planeerija tegevusele. Teede planee-
rimise seisukohast on oluline ndue, et planeerija peab omama t66
eriparale vastavaid teadmisi ja oskusi. Ehk tee planeerimisel peab
planeerimisalase tegevuse korraldaja tagama, et planeerimisprot-
sessis osaleks planeerija, kellel oleksid teed planeerides just selle
valdkonna eriteadmised.

Riigi eriplaneeringu tulemus on
sellise detailsusega, et selle alusel
on voimalik asuda koostama
ehitusprojekti.

Topi liiklussolm paberil - asendiplaan
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KOMMENTAAR

ANDRES URM,
Maanteeameti
planeeringute osakonna
juhataja

Kuna juulist joustuvat planeerimisseaduse redaktsiooni on
vorreldes tana kehtivaga oluliselt muudetud, ei ole hetkel
vaimalik hinnata, kas kdik head matted, mis kirjutajatel olid,
ka kirja said.

Uue planeeringu liigina on seaduses kirjeldatud riigi eripla-
neeringu koostamise voimalus. Riigi eriplaneeringuga on an-
tud voimalus ka riigimaanteede planeerimiseks. Kui luhidalt
kokku vétta, siis sisuliselt on tegemist riigimaantee eelpro-
jekti koostamisega. Eriplaneeringu esimeses etapis teosta-
takse maantee asukoha eelvalik ning teises etapis antakse
maantee detailne lahendus. Riigimaanteede planeerimise
puhul tahendab see lisaks planeerimisseaduses toodule, ka
erinevate uuringute teostamist. Kindlasti tdahendab eripla-
neering, mis teostatakse riigimaantee kavandamiseks, ka
teehoiutdode tegemiseks vajaliku padevusega spetsialistide
kaasamist.

Eriplaneeringu koostamine tahendab ka keskkonnamaoju
strateegilise hindamise labiviimist. Tahelepanu tuleb pdora-
ta, et ka keskkonnamoju strateegiline hindamine tuleb teos-
tada kahes etapis. Esimene etapp teostatakse siis, kui toimub
asukoha eelvalik ning teine siis, kui koostatakse detailset la-
hendust. Eriplaneeringu puhul on palju radgitud kaasamisest.
Arvan, et kaasamist riigi eriplaneeringu puhul on piisavalt.

Eriplaneeringu puhul jaab pisut segaseks §43 lg2 toodu. Loi-
kes on toodud, et kui riigi eriplaneeringu detailse lahendu-
se koostamise kdigus selgub, et planeering voib kaasa tuua
kinnisasja voi selle osa sundvodrandamise voi selle suhtes
sundvalduse seadmise vajaduse, teavitab riigi eriplaneeringu
koostamise korraldaja sellest tahtkirjaga kinnisasja omanik-

Topi liiklussolm
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ku seitsme paeva jooksul sundvodrandamise voi sundvaldu-
se seadmise vajaduse ilmnemise pdevast arvates.

Moistlik oleks, et planeeringuga
seatakse vaid kitsendus ja maade
omandamisega tegeleb huvitatud
asutus ning seda parast planeeringu
kehtestamist.

Arvan, et sundvodrandamisega seonduv ei peaks olema
planeerimisseaduse teema. Seadusest tuleneb, et maade
omandamise protsessi tuleb alustada eriplaneeringu koos-
tamise ajal, ootamata planeeringu kehtestamist. Enne maa-
dega tegelemist, peaks planeering olema ikka kehtestatud.
Planeeringulahendus voib ju ka valitud asukohas muutuda
ja seega voivad muutuda ka kinnisasja omanikud, keda la-
hendus puudutab. Maistlik oleks, et planeeringuga seatakse
vaid kitsendus ja maade omandamisega tegeleb huvitatud
asutus, riigimaanteede puhul Maanteeamet ning seda parast
planeeringu kehtestamist.

See on vaid pdgus Ulevaade ja kommentaar riigi eriplanee-
ringu osas. Lopliku hinnangu protsessi osas saab anda parast
selle labimist. Paraku voib 6elda, et moned lahkhelid seadu-
ses on juba tana nahtavad.
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HELSINGI-TALLINNA
TUNNEL TULGU!

_ ; ILMAR PIHLAK,
< Tallinna Tehnikaulikooli
emeriitprofessor

desolevaga lisan oma ajakirjas Teeleht nr 78,2014 ilmunud artiklile ,Tunnel Tallinna ja Helsingi vahel”
(1) moned varskemad uudised. Helsingi ja Tallinna vahelise tunneli tasuvuse eeluuringu aruande
Talsinkifix esitlus toimus 11.veebruaril Helsingis. Uuringu (3) viis labi vahempakkumise voitnud Sweco
Projekt AS, kusjuures toorihma kuulus eksperte Soomest, Eestist, Rootsist ja Taanist. Eeluuringu maksumus
oli 100 000 eurot, millest 85 % kaeti Euroopa Liidu Laanemere strateegia seemnerahastu programmi vahen-

ditest.

L=Juringust selgub, et parim lahendus Uhenduse loomiseks on
raudteetunnel, mis ihendaks molemas riigis juba olemasolevaid
transpordivorke. Kdige olulisemaks aspektiks projekti teostamise
juures on voimalikult lihikene reisiaeg, mis tagab tunneli maksi-
maalse kasumlikkuse. Samamoodi on uheks projekti realiseerimi-
se eelduseks kiire raudteelihendus Euroopaga Rail Balticu néol,’
markis uuringu tutvustamisel Harju Maavalitsuse arengu- ja pla-
neerimisosakonna nounik Kaarel Kose.

Soomel on tunnelit vaja rohkem kui Eestil, sest Soome vajab ,saar-
riigina“ paremat ihendust Kesk- ja Léuna-Euroopa maadega.

TASUVUSUURING

Tasuvusuuringus (3) vorreldakse tunneli ehitusmaksumust ja hool-
duskulusid tunneli kasutajate poolt makstud piletituluga. Lahte-
andmeteks on voetud 2015. aastal kehtivad hinnad. Eelduseks on,
et soidukulud tunnelis ei lileta samal ajal kehtivaid praamipiletite
hindu. Kill aga annab tunneli kasutamine olulise ajavdidu. Selle
aasta alguses hakkas Euroopa sisemerel ehk SECA alal kehtima nn
vaavlidirektiiv, mis vahendas laevakituse lubatud vaavlisisaldu-
se 1 protsendilt 0,1 protsendini ja pohjustas laevapiletite olulise
kallinemise. Naiteks - kui keskmine Tallink Line reisijapilet maksis
2014. aastal 24 eurot, siis 2015. aastal juba 36 eurot. Veelgi roh-
kem suurenesid veoautode tleveo hinnad. Pileti hind soltub kuust,
nadalapdevast, laeva valjumisajast ja soidusuunast.

Arvutustes on 2015. aasta hinnad ule viidud vajalikule perspek-
tiivaastale, lahtudes seejuures oodatavast inflatsioonist, mis mo-
jutab nii piletite hindu kui ka tunneli ehitusmaksumust ja hool-
duskulusid. Rahavoogude suuruse arvutamiseks on koostatud
reisijate ja sdidukite liiklussageduse prognoos.

Talsinkifixi aruande pohjal oleks planeeritava Helsingi-Tallinna
tunneli tasuvusaeg 35-40 aastat ehk selleks ajaks on koik laenud
ja nende protsendid tasutud.

TUNNELI KIRJELDUS

Tunnel rajatakse  merepdhjast vdhemalt 40 m  vor-
ra stigavamale. Soome lahe ulatuses domineerivad tunne-
li ehitamiseks soodsad kaljupinnased, mis ei vaja toesta-
mist, Viimsi poolsaare l3heduses aga erinevad settekivimid.
Tunnelis paikneva raudtee pikkuseks on kavandatud 90 km.
Tunneli ststikrongide peatused on Tallinnas Ulemiste ja Helsingis

Pasila. Pasila Uhendatakse kiirrongi abil Vantaa lennuvaljaga. Sai-
dukite laadimisjaamad on Muugal ja Pasila lahistel. Kaubajaamad
ja depood tulevad Muugale ning Riihimaele.

Rongide liikumiseks on kaks eraldi tunnelit, mille vahel paikneb
ventilatsiooni- ja hooldustunnel. Tunnelite turvaiihendused paik-
nevad iga 400 m tagant. Tunneli rajamisel saadakse 16 miljonit
kuupmeetrit kvaliteetset graniitkillustikku.

Rongide maksimaalne kiirus on 250 km/h. Tallinnast Helsingisse
soiduks kuluks sustikrongil 30 minutit.
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Uheks projekti realiseerimise eelduseks on kiire raudteelihendus Euroo-
paga Rail Balticu ndol.
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TUNNELI HIND JATOOJAOTUS

Uuringu (3) kohaselt maksaks tunneli rajamine, mis voiks teoks
saada orienteeruvalt aastatel 2025 kuni 2033 9-13 miljardit eu-
rot. Odavam variant koosneks jargmistest komponentidest: tunnel
koos raudteega - 3600 miljonit eurot; maapealsed trassi osad -
700 milj. eurot; koik tehnilised seadmed, hoolduskanalid ja ohu-
tusseadmed 2500 milj. eurot; Soome-poolne terminal 200 milj.,
Eesti-poolne terminal 70 milj.; reservkulud 1000 milj. ja veerem
930 miljonit eurot.

Taustaks - 2014. aastal oli Eesti elanike arv 1,3 ja Soomel 54
miljonit ehk 4,2 korda suurem, riigieelarved vastavalt 8 ja 54,6
miljardit ehk 6,8 korda suurem ning riigi SKP vastavalt 19 ja 193
miljardit ehk 10,2 korda suurem. Artikli autori arvates oleks paris
oiglane, kui Eesti riik koos Euroopa Liiduga rahastaks Eestis kul-
gevat Rail Balticu loiku (1,4 miljardit eurot) ja Soome riik koos
Euroopa Liiduga tunneli (9-13 miljardit eurot) ehitamist. Parast
volgade tasumist hooldaks kumbki pool temale kuuluma hakka-
vat taristut. Teise variandi kohaselt voiksid Eesti ja Soome koos
Euroopa Liiduga ehitada Uhiselt algul Rail Balticu Eestis paikneva
Loigu ja seejarel tunneli. Selle variandi probleemiks voib kujune-
da hilisem kuuluvus ja hooldus.

VEDUDE MAHUD

Alljargnevas tabelis on toodud Helsingi-Tallinna laevaliini (HTL)
2013. aasta, Eurotunneli (ET) 2013. aasta ning 90 km pikkuse
Helsingi-Tallinna tunneli (HTT) 2033. aasta (tunneli valmimise) ja
2073. aasta (tasuvuse tahtaja) veomahud ja -kdibed (3).

Minu arvates on Talsinkifixi 207 3. aasta reisijateveo prognoos vei-
di lilaldatud ning kaubaveo prognoos liiga tagasihoidlik, arvesta-
des AECOM-i poolt Rail Balticu kohta tehtud prognoose.

Suurbritannia raudteemuuseumist (National Railway
Museum) Yorkis leiab nii tunneliava kui ka seda labiva
Eurostari rongi koopia.

Naitaja Uhik 2013 HTL 2013 ET 2033 HTT 2073 HTT
Pikkus km 80 50 90 90
Reisijate arv milj. r/a. 8 204 7 25
Kaubaveo maht milj. t/a. 2 191 4 9
Reisijateveo kaive milj. rkm 640 1020 630 2250
Kaubakdive milj. tkm 160 955 360 810

Briti terminal Cheritonis, mis teenindab soidukeid kandvaid tunneli-
ronge ning on henduses M20 kiirteega.
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AJAVOIT

Reisirongi kiiruseks on tunnelis kavandatud 250 km/h ja sdiduaeg
Tallinna Ulemiste terminalist Helsingi kesklinna raudteejaama 30
minutit. Lihikese sdiduaja tottu kujuneb Helsingist ja Tallinnast
peagi kaksiklinn, mis vdiks hakata kandma lugupeetud luuleta-
ja Jaan Kaplinski pakutud nime Talsingi. Soome drimehe Joakim
Heleniuse ettekande kohaselt hakkas tanu 2000. aastal valminud
Kopenhaagenit Malméga iihendavale Oresundi piisiihendusele
kiirelt arenema seni vordlemisi mahajaanud Malmo. Ajavoidu ja
sooduspiletite tottu kolisid paljud Kopenhaageni elanikud odava-
ma Udritasemega Malmaosse, kuid jdtkasid tdotamist oma endistel
téokohtadel. Kavandatav tunnel tekitaks Talsingis nn pendelliik-
lejate fenomeni.

KUI PALJU AEGA VOIKS KULUDA IGAPAEVASEKS TOOLESOIDUKS
TALLINNAST HELSINGISSE?

Variant 1 - laevaiihenduse korral: S6it kodunt sadamasse nouab
30 minutit. Reisija peab enda registreerimiseks olema terminalis
30 minutit enne laeva valjumist. Laevasoit kestab 2 tundi, laevast
valjumine ja séit trammiga Helsingi kesklinna 30 minutit. Kik
kokku 3 tundi ja 30 minutit. Selline ajakulu ei ole igapaevaseks
t66lkaimiseks sobiv.

Variant 2 - tunnelis liikuva kiirrongi kasutamisel: Soit kodunt
Ulemiste terminali kestab 30 minutit. Turvakontroll, mis on sama
pohjalik kui lennujaamades (sh X-rays ja metallidetektor), tava-
reisijatele, nagu Eurotunneli ja Eurostari (Brussel-London, Pariis-
London) rongide puhul, 30 minutit ja Premier-klassi reisijatele 10
minutit, rongisoit 30 minutit ning valjumine kesklinna terminalist
10 minutit. Koik kokku 1 tund ja 40 minutit, mis teeb vorreldes
laevasoiduga ajavoiduks tund ja 50 minutit.

EHITUSE RAHASTAMINE

Helsingi-Tallinna tunneli rahastamiseks on soovitatud kasutada
BOT (Build-Operate-Transfer) meetodit, kus konkursi vaitnud kont-
sern organiseerib uurimise, projekteerimise, ehitamise ja halda-
mise kuni laenude tagasimaksmiseni. Vajalikud rahad laekuvad
pangalaenuna Euroopa Liidult ja Euroopa suurtelt pankadelt.
Laenude ja nende protsentide tasumise jarel (ca 35-40 aasta pa-
rast) antakse tunnel Soome riigi omandisse.

Seejarel hakkab Soome riik saama kasu tunnelipiletite muligist.
Kirjeldatud BOT meetod leiab kasutamist Taanit Saksamaaga
Uhendava Fehmarni tunneli ehitamisel (2015-2021).

QTee Leht

RAIL BALTICU JA TUNNELI SOTSIAALMAJANDUSLIK MOJU

Saksamaa uurimisfirma Spiekermann ja Wegener on oma 2013.
aasta uurimistd0os (2) ndidanud, et Rail Balticu mojul kasvab Eesti
riigi SKP 2051. aastal taiendavalt 1,07 % ja Soomes 0,42 %. Rail
Balticu ja tunneli koosmdjul kasvab SKP Eestis keskmiselt 2,07
% ja Soomes 3,35 %. Lahtudes 2014. aasta SKP-st tagaks tunnel
koos Rail Balticuga Eesti majandusele vahemalt 0,021x19= 0,4
miljardi ja Soome majandusele 0,0335x193= 6,5 miljardi suuruse
kasvu aastas! Molemad taristud aktiveeriksid elanike liikuvust,
turismi, uute ettevotete ja tockohtade loomist jne ning suuren-
daks elanike sissetulekuid. Kiireneks ka kaksiklinna Talsingi ela-
nike arvu kasv.

EDASINE TEGEVUS

Helsingis toimunud kohtumine naitas, et Helsingi, Tallinna ja
Harjumaa omavalitsused toetavad Uksmeelselt tunneli ehitamist.
Jargmise sammuna on vaja saavutada tunneli rajamise kavale
Eesti ja Soome valitsuste Uhine toetus ning taotleda Euroopa Lii-
dult abi pohjaliku tasuvusuuringu rahastamiseks.

Kasutatud allikad:

1. Pihlak, I. Tunnel Tallinna ja Helsingi vahel. Teeleht, Nr 78,2014.
2.Spiekermann & Wegener. Regional impacts of a railway tunnel be-
tween Helsinki and Tallinn. Final Report. Dortmund, 2013.

3. SWECO PROJEKT AS. Final Report. Pre-feasibility study of Helsinki -
Tallinn fixed link. Tallinn, 2015.

Soidukeid kandva eurotunneli rongivaguni
sisemus.

Soidukite pealesoit Coquelles’i terminalis.
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PIIRDED, PARKLAD, PUHKEKOHAD
JA PALJU MUUD, MIS POHJAMAADEST SILMA JAl

elle aasta veebruaris kaisid Maanteeameti planeeringute osakonna juhataja Andres Urm koos sama osa-

konna projektijuhi Mart Michelise, peaspetsialisti Kaarel Laane ning ida regiooni ehitusosakonna projek-

tijuhi Marko Aavaga Rootsis ja Norras tutvumas sealsete liikluskorralduslike lahendustega. Peamisteks
eesmarkideks oli parklate ja puhkekohtadega seonduy, ringristmike kujundus ning talihoole. Tagasi tuldi mit-
me tahelepanekuga, mille rakendamist voiks kaaluda ka meil.

RINGRISTMIKUD

Ringristmike keskosa oli paljudel juhtudel tostetud. Analoogset
lahendust oleme Eestis kasutanud Topi liiklussdlme ringristmikel.
Ule ringristmiku ndhtavuse piiramiseks oli kasutusel nii pinnasest
moodustatud nahtavust piiravaid kuhjatisi kui ka hekke, skulptuu-
re jms.

Ringristmike talihoolde poolelt jdi silma, et ringide (ilesdidetava-
te alade hooldus ei olnud teostatud samal tasemel, kui ringrist-
mike séiduosa hooldus. Ulesdidetavad alad olid lumised ja jaised.

PARKLAD JA PUHKEKOHAD

Parklate ja puhkekohtadega seotud temaatika on tana aktuaal-
ne ka Eestis. Arutatakse, kas neid on piisavalt ning milline peaks
olema nende varustatus. Rootsi suuremad teed on kaetud piisava
parklate ja puhkekohtade vorgustikuga. Parklad ja puhkekohad
on varustatud ka talitingimustes toimivate tualettidega. Peami-
selt hakkas silma firma Danfo poolt toodetavad avalikud tualetid.
Firma kodulehe andmetel on nende toodangut kasutatud rohkem
kui 300 Rootsi Transpordiameti hallatavas puhkekohas. Arvame, et
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uurida tuleks Rootsis enamlevinud avalike tualettide maksumust
ning hilisemaid hoolduskulusid ning kaaluda nn pilootprojekti
raames nende kasutamist ka meie parklates.

Samuti oli heal tasemel parklate ja puhkekohtade viitamine. Mar-
kidel oli esitatud informatsioon nii vahetu kui ka sellele jargneva
puhkekoha osas.

Parklate ja puhkekohtade talihoolet teostati vaid parkla ulatuses.
Puhkeala arusaadavatel pohjustel talvel ei hooldata.

LIIKLUSOHUTUS JA -KORRALDUS

Piirdeta 2+1 s6idurajaga maanteed

Sellistel Loikudel juhtusime séitma keskmise lumetuisuga ja see
tundus vaga ebaturvaline. Piiratud ndhtavusega on raske jalgida
millal téiendav sdidurada tekib ja millal kaob. Veelkord vdga eba-
turvaline lahendus, mille rakendamist tuleks valtida.

SOS taskud
Maanteeldikudes, kus puudus lai tugipeenar, olid nii keskpiirdega
kui ka piirdeta loikudel kasutusel nn SOS taskud. Nende suurus



oli analoogne bussipeatuste taskutega. Teedel, kus olid ka buss-
peatused, olidki SOS taskute asukohad kombineeritud arvestades
bussitaskute asukohti.

Piirdega 1+1 loigud

Mitmeid kilomeetreid pikad 1+1 loéigud olid kasutusel Norras.
1+1 ristloige oli kasutusel maanteeloikudes, kus piisavalt suurest
liiklussagedusest ja tee geomeetriast lahtuvalt ei ole voimalik
ohutu mdddasoidu sooritamine. Liiklus sellistel loikudel oli sujuv,
rahulik ja turvaline. Lahendust voiks kaaluda ka meie kurvilistel
teeldikudel.

PIIRDED

Norras oli vaga palju kasutatud piiretel puidust piirdeposte. See
on teema, mida tuleks kindlasti ka Eestis arutada. Selliselt on vai-
malik puitu vadristada ning kohalikku toorainet rohkem kasutada.
Huvitavaid lahendusi vois leida Trondheimi timbruses, kus oli ka-
sutatud ka uleni puidust piiret.

2+1 teeldigud ilma piirdeta ei toimi kuna tunduvad ohtlikud ja
on labimisel ebamugavad. Teekonna praemaks planeerimiseks on
kohe loigu alguses hea saada ulevaade Loigu pikkusest.

Ringristmik Norras

QTeeLeht

VEEL
HUVITAVAT

Avalik tualett teeadrses puhkekohas (Rootsi)

Rootsis tokestas raudteelilesdidu tokkepuu kogu tee.
Norras kasutatakse ehitusel sageli betoontruupe.

Norras olid sillapiirded kohati vaga 6hulised, mis ei
tekita turvatunnet.

Norras olid paljud piirded sh tdhispostid ja vorkaia-
postid roostes - see oli taotluslik kuna sobitus loodu-
sesse paremini.

Nii Rootsis kui ka Norras oli méned liiklusmargil info
ka inglise keeles, naiteks “veekaitseala” voi “ndrgalt
kaitstud pohjaveega ala” koos infoga, kuhu dnnetuse
korral poorduda.

Turismiteedel olid nt kalastuskohad tahistatud mitte
sinise taustaga teeninduskohana vaid eristuva pruuni
taustaga.

Rootsis mooduti looduslikust okoduktist, mis labis
kalju, millel kasvas mets.
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LUBJAKIVI KASUTAMINE
POHJA-AMEERIKA TEEDEEHITUSES -

NEED TEADMISED TULEB SIIA TUUA

TAAVI TONTS,
Maanteeameti teede arengu osakonna
juhataja asetaitja

Fig

eadus- ja arendustdo ,Aheraine killustiku omaduste kaardistamine Eestis ning ndrga kivi vddristamise
teadusuuringud” raames tehtud visiit Pohja-Ameerikasse t0i endaga ohtralt muljeid ja tdhelepanekuid.

Moddunud aasta novembris aset leidnud kohtumised toimusid
Kanadas Ontario osariigis Ministry of Transportation’iga (Ontario
MoT) ja Toronto Ulikoolis geoloogispetsialist Karl Petersoniga,
USAs Michigan Department of Transportation’iga (MDOT) ning
New York State Department of Transportation’iga (NYSDOT). Li-
saks kiilastasime erinevaid teedeehitusobjekte, mis asusid imber
Erie jarve. Kokku soitsime ca 2000 km modda USA ja Kanada teid,
mis jaid koosolekute toimumispaikade vahele. Seega nagime, mil-
lises seisus on Suure-Jarvistu (Erie) imbruskonna teed ja kuidas
neid ehitatakse. Kuna piirkond asub Eestiga sarnases kliimavoot-
mes ning valdav taitematerjal katendites on paekivi, siis dnnestus
teha vaga palju jareldusi, mis sobivad ka meie oludesse.

LAIALDASED KOGEMUSED LUBJAKIVI KASUTAMISEGA

USAs ja Kanadas kasutatakse lubjakivi teedeehituses laialdaselt.
Lubjakivile esitatavad ndude soltuvad paigaldamise asukohast.
Valdavalt on need nouded spetsifiliste katsete pohised, milliseid
Euroopas, sh. Eestis ei kasutata. Lisaks on katsete osas erinevu-
si osariigiti, mones kontrolliti kiilmakindlust soolalahuses, teises
aga paisumiskindlust Mg2504 lahuses. Kergesti varreldav on vaid
purunemiskindluse katse e. nn LA-katse. LAle on nouded siiski
suhteliselt tagasihoidlikud, jadades soltuvalt kasutuskohast piiri-
desse LA30...LA35,monel juhul veelgi leebemad. Samas on Pdhja-
Ameerikas lubjakivide omadused teedeehituslike omaduste osas
pohjalikult kaardistatud ja iga-aastaselt viiakse labi ka karjaari-
de materjalide kontrollkatsetusi, et veenduda materjali Uhtluses
ja jatkuvas vastavuses nouetele. Need proovid votab ja katsetab
tellija, kes seejarel valjastab omapoolse sertifikaadi materjalide
aktsepeerimise kohta kasutamiseks riigimaanteedel. Nii Kanadas
kui USA's pooratakse lubjakivide puhul suurt tahelepanu geoloo-
gilis-mineroloogilisele koostisele.

Uheks oluliseks komponendiks Kanada ja USA lubjakivide koosti-
ses on ranikivi, mis mdjutab vastuoluliselt lopptoodete omadusi.
Tee konstruktsioonis kasutatakse lubjakivikillustikku nii fraktsio-
neeritult kui sidumata seguna. Viimasel juhul on piiratud peeno-
sise sisaldus (reeglina 10% - 75 mikronit sdelaavast tohib labida).
Eraldi nouet ega kontrollimeetodit vee labilaskvusele ei kasuta-
ta. Mdnes osariigis ei lubata kasutada fraktsioneeritud killustiku
betoonkatte all, kuna vuugid pole alati veetihedad ja kardetakse
suure koguse vee kilmumist fraktsioneeritud alusekihis ja kal-
makerkeid.

Suure liiklusega teedel ja linnatdnavatel on laialdaselt kasutusel
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betoonkatend, milles samuti kasutatakse lubja-ja dolokivi. Kare-
duse saavutamiseks kasutatakse katte karestamist - teemantrih-
veldamist (diamond grinding). Naastrehve ei kasutata. Kattekihi
killustikelt noutakse head poleerumiskindlust. Elastsete katendite
korral kasutatakse katte Glakihis poleerumiskindlamaid killustik-
ke - Ontarios tardkivi, NYS'is ranikivirikkamaid lubjakivisid. Lisaks
eespool tooduile kasutatakse ka vanade betoonkatete Ulekatmisi
asfaldiga, kuigi aastate moddudes hakkavad ka nendel teedel be-
toonivuugid labi peegelduma. Asfaldivorke millegiparast ei pan-
da betoonplaatide vuukide kohtadele, et need labi asfaltiilekatte
ei peegelduks. Seetdttu on poikpragusid, pikipragusid (vuukidest
tulenevad) ja muid isetekkinud pragusid (kulmakerkest) meele-
tult palju. Soites on eriti tunda betoontee vuugipraod, mis on kll
sugiseks kinni joodetud, kuid on kérgemad ning tekitavad palju
liiklusmdra.

HANGET EI VOIDA ODAVAIM PAKKUJA

Suure liiklusega teedel lubatakse reeglina paljudes osariikides
alternatiivseid pakkumisi - st. tellija poolt antakse ette nii betoon-
tee- kui asfalttee variant ning Loplik valik tehakse eeldatavate
elukaarekulude pdhjal. Vorreldavus tagatakse ettemadratud koe-
fitsientide kasutamisega pakkumuste hindamisel.

Jarelevalvet riigmaanteedel teostavad valdavalt Maanteeameti
tootajad ise, kuid mahtude kasvades antakse osa téid konsultanti-
dele valja. Konsultant valitakse liksnes mitterahaliste pohimdtete
jargi, st. odavam hind pole tihelgi juhul argumendiks. Sama kehtib
uuringute puhul.Jarelevalve proovid votab vastava valjadppe saa-
nud ehitaja poolne t66taja jarelevalvetodtaja juuresolekul. NYS-
Dotis kasutakse ka projekteerimisel ja geoloogia tegemisel oma
maja tootajaid. Selles osariigis lldiselt ehitaja garantiid ei kisita,
kuna kogu projekteermise-, labori- ja jarelevalve tegevus toimub
osariigi transpordiameti enda poolt - aastakiimnete pikkuse ko-
gemuse pohjal on neil teada, millised lahendused todtavad ja
millised mitte. Seega pdhiline on neil, et ehitaja ehitaks digesti
ja paigaldaks 6iged materjalid vastavatesse konstruktsioonidesse.
Naaberriikide t60vatjaid neil pakkumas reeglina ei ki — kesken-
dutakse oma riigi toodele.

Koikide kihtide ehitamisel kasutatakse tihendatuse hindamiseks
troxler-tutipi seadmeid. Nii USA kui Kanada on lubjakivikillustik-
ke kasutanud aastakimneid ja to6tanud valja téhusad sisteemid
oma kohaliku materjali efektiivseks kasutamiseks.



USA ja Kanada kolleegidega radkides veendusime taas, kui olu-
line on vaadata kogu tarindit tervikuna, poorates isearanis suurt
tahelepanu vee liikumisvoimalustele tarindis, sh. kilmumisel ja
sulamisel. Enamikel teedel kasutatakse vee drajuhtimiseks nai-
teks pikidreentorusid, et vesi katendist vdlja saada. Poikidrenaaz
on ka vaga oluline eriti 3+3 ja laiematel kiirteedel (nagime kuni
7+7), neil kasutatakse sdiduradade keskel ka 1..2 pikikollektorto-
ru, muidu ei joua Ulilaia tee alt vett vdlja viia.

Koik uuringu objektiks olnud kolm piirkonda on erinevad nii geo-
loogia kui ka ménevdrra lubjakivi omaduste poolest, mistdttu on
veidi erinevad ka viisid kuidas lubjakivi kasutust reguleeritakse.
On paris selge, et nii Eesti geoloogilised tingimused kui ka lubja-
kivid on taaskord erinevad nendest kolmest. Siiski on toendoliselt
tegemist Eestile klimaatilis-geoloogilises mottes kdige sarnase-
mete tingimustega maailmas, mistottu sobib Eestile suureparaselt
eeskujuks paekivi kasutamise arendamisel. Edaspidised detailse-
mad kontaktid on seega vajalikud. Meid vastuvotnud juhtivspet-
sialistid kutsume ilmselt ka BRA 2017 konverentsile esinema, et
vahetada infot suuremas mahus. Lati ja Leedu kolleegid naitasid
oma huvitatust asja vastu.

Toronto pinnastelabor ja juhataja Stephen A. Senior, M.Sc.

QTee Leht

Michigani John F. Staton materjalidelabor ja juhataja
koos vaaristatud paekivi katsekehega.
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TAUSTSUSTEEM|
ERINEVUSED

» Ameerika Uhendriikides on veokite teljed endiselt 8t (meil
ja Kanadas 10t) - see on vaid 40% 10t telje mdjust teele
(4-astme moju tottu). 5 USAtelge = 2 EU telge. Kui veokitel
oli palju telgi all, ajab see omakorda veokid pikaks (EU
lubatud 18,75m pikkus) - sellega vahendatakse oluliselt
deformatsiooniroobast ja kate voib olla palju 6hem sama
liikluskoormuse juures (koormus jaotub suuremale pinna-

le, n6 pehme koormusreziim). Kuna iga telg kaalub 1-1,5t,

on vaja no palju rauda kaasas vedada, samas kuna kutus on
ca 2x odavam alati olnud kui Euroopas, siis ei ole see ka
kunagi probleem olnud (kiituseaktsiise ei ole)

e Teedevork on Ameerikas vdlja kujunenud autostumisega
Uhel ajal viimase saja aasta jooksul. Ruumi on, teed on
laiad ning podrderaadiused suured. Teedevork voimaldab
ulipikki autoronge. Euroopas on teededevdrgu no aluspohi
aastasadu ja kohati aastatuhandeid tagasi valja kujune-
nud koos asustusega, mistottu on palju raskem kujundada
sirgeid, ruudukujulisi vorke, mis Ameerika Uhendriikides
kaardilt selgelt silma hakkavad

* Naastrehve ei kasutata, mis vahendab oluliselt kulumis-
roobast

NYCDOT regioon 5/11 (looderegioon) labor ja juhataja.
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Kuna naaste ei kasutata, kasutatakse palju rohkem NaCl
libeduse torjumiseks (analoogselt Sloveeniaga, kus on kat-
tes samuti tugev paekivi). Kuna tugev paekivi ei ima vett, ei
karda see ka soola, probleem on vaid poleeritavus

Pohja-Ameerika paekivi on lildjoontes sarnane Eesti oma-
ga, kuid min no uhe klaasi vorra tugevam (vana ALST jargi
ligikaudu vorreldes), ning seda jatkub. Nérgemat pole vaja
kaevandada ega ammugi vaaristamisele ei ole otseselt va-
jadust moéelda

Kitus on ca 2x odavam kogu aeg olnud - materjali jms
transpordi km on suhteliselt odav

Nahtud teedevdrgustik on analoogselt Eestiga rajatud
1960-70ndatel aastatel. Samas on naha, et seda ei ole
uuendatud hlppeliselt nagu meil viimase aastakiimnega,
suuresti EL toel. Areng on seal olnud suhteliselt sujuv, pi-
gem tagasihoidlik. Haid teid oli ndha vaid alla 1/3, enamik
olid kas halvad voi vaga halvad, just pragusid ja tasaasust
silmas pidades. Auke muidugi stigisel lahti enam ei olnud
naha

Uldjoontes olid teed vorreldavad mitte Eesti maanteedega,
vaid linnadega, eriti pealinna seisukorraga
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UHISTRANSPORTI

TULEB KORRALDADA
RIIGI- JA ERASEKTORI
KOOSTOOS

TRIIN ADAMSON,
Maanteeameti avalike suhete
osakonna peaspetsialist

aanteeameti Uhistranspordiosakonna juhataja
M Ingmar Roos ei oleks iial arvanud, et ta riigi-
ametis t0otab. Samuti oli ta Tallinna Tehnikaulikoolis
logistikat oppides veendunud, et ta kunagi uhis-
transporti korraldama ei hakka. Paraku juhtus ikka
vastupidi ning Ingmarist on saanud kirglik uhis-
transpordi arengute eest seisja.

Ingmar, millised olid sinu ootused, kui sa Maanteeametisse tulid?
Ootused nii iseendale kui ka ametile.

Kahjuks pole ootused enam meeles, kuid ju langesid need tege-
likkusega kokku. Tookuulutust ja ameti sisu vaadates jai mulje,
et Uhistranspordi valdkonnas tuleb vdga paljuski nullist alusta-
da ning arenguruumi on kiillaga. Tegelikult olin koheselt vaga-
gi positiivselt Ullatunud, et riigiametniku t66 pole selline nagu
radgitakse, et jood terve paeva kohvi ning toéstad pabereid Uhest
hunnikust teise. Uhistransport pole kiill kunagi kdige prioriteet-
sem valdkond olnud, kuid oleme saanud vdga palju oma ideid
realiseerida.

Vorreldes iihistranspordi valdkonda kuue aasta taguse ajaga, mil
sa toole tulid, mis on kdige rohkem muutunud?

Kdige rohkem on arenenud riigi suutlikkus veoteenuse tellija-
na. Oleme avaliku liiniveo hangete tdhusamaks muutmist jarje-
kindlalt ajanud ning arendanud. Niid vaib vast julgelt delda, et
viimaks oleme valja juurinud pikalt riigihangetel kehtinud men-
taliteedi ,pakun naeruvadrselt madalat hinda ning kill parast kla-

pime®“. Kohati seda siiski veel kohtab, kuid (iha rohkem saadakse
aru, et tellija ehk riik on kompetentsiga ning marksa tahelepane-
Llikum.

Vaga suure sammu oleme edasi astunud ka uhistranspordi info
pakkumisel. Tanaseks on fookus selgelt Loppkliendil. Teisisonu,
et Uhistranspordi kasutajale oleks info terviklik ning kattesaadav.
Arvan, et Uks asi, mida olen tosiselt kiilvanud, on erasektoriga
koostoo tegemine. See pole mingi sogedus. See on asi, milleks
tuleb riigiasutusi rohkem motiveerida. Erasektori kaasamisel saa-
me palju paremaid ning lennukamaid lahendusi kui niiviisi, et tiks
inimene ministeeriumist ning ks Maanteeametist hakkavad val-
ja motlema millist veebilehte voi Uhistranspordi dppi niilid vaja
oleks. Samuti saastab koostdo ka raha.

Mis oleks valdkonnas voinud kiiremini edasi liikuda?

Koik, mida on alustatud, on ka kusagile maale joudnud, kuid siiski
ootasin, et mdonedes asjades on arengud kiiremad. Naiteks (ks
asi, kus minu osakond peab edasi t60tama, on riigi voimekus
planeerida elanikkonnale parimat liinivorku analidtiliste mee-
toditega. Andmeid, mida kasutada on vaga palju, naiteks kasvdi
rahvaloendused ning mobiilipositsioneerimised. Neid killukesi on
ka anallidsides kasutatud, kuid et see oleks slisteemne tegevus,
mille abil liinivorku planeerida, sinna me veel joudnud ei ole.

Samuti olid ootused suured dleriigilisele Ghistranspordi pileti-
susteemile ning makselahendusele. Suur osa véhmast on Ldinud
vaidlustele ja motlemisele, mis on see lahendus, mida Eestis tege-
Llikult vaja oleks ja kas lahenduse kulu on proportsioonides selle
kasuga. Kahjuks nahakse ihtset piletististeemi pigem IT lahen-
dusena ning lahtutakse sellest, et teeme projekti ja kill IT-mehed
valmis meisterdavad. Minu meelest on pdhikisimus ikkagi selles,
kuidas saavutada kokkulepped koikide osapoolte vahel. Kuidas
saada susteem niiviisi kdima, et tellijad, nii avalike kui kommerts-
liinide vedajad ning IT lahenduste pakkujad siisteemi oma arihu-
vist ning maistlikkusest ldhtudes ise kasutusele soovivad votta,
mitte et toome need turule sunniviisiliselt labi maaruste.
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Millised on sinu meelest peamised probleemkohad iihistranspor-
dis?

Kindlasti selge siisteemi kujundamine, et Eesti erinevates piirkon-
dades oleks baastaseme uhistransport vordvaarsel tasemel. Ma ei
motle, et hakkame 30 elanikuga kulale ja 30 000 elanikuga linna-
le vordvaarselt palju busse tagama, kuid 30 elanikuga Tartumaa
kilal ning sama elanikuarvuga Raplamaa kilal peab Uhistrans-
port olema sama tasemega.

Moodunud aastal tehtud Uhistranspordi kattesaadavuse kaardis-
tamine on selle otseseks sisendiks. Muidugi oleks lihtne numbrid
paberil maaruseks vormistada ja Oelda, et vdiksematel kuladel
on 2 bussilihendust paevas, suurematel 3 ning suurlinnades kaib
buss iga tunni tagant. Aga kas riik, kus t66jou kogunumber on
vahenemas, ka seda kinni jaksab maksta? Samuti on oluline, et
baastaseme madratlemine oleks tagatud logistiliselt efektiivse
liinivérguga. Naiteks nii, et me ei saada uhel marsruudil asuvasse
kahte kullasse kahte bussi,vaid mangime asjad imber ja saadame
uhe.

Kuna kohalike omavalitsuste roll efektiivse Liinivorgu kujundami-
sel suureneb, ei saa me muidugi katt ette panna sellele, kui koha-
lik omavalitsus soovib oma elanikele paremat teenust pakkuda.
Aga selleks, et rahastamise pohimotted oleksid selged ja vordsed
Eesti erinevate piirkondade jaoks, peab olema selge, mida riik ra-
hastab ning mis on juba luksus.

Ry 1

R

>
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Kuidas iihistranspordi kasutust tosta?

Uhistranspordi kasutamist saab tdsta pideva ning innovatiivse
t00 kaigus erinevates valdkondades. Kahjuks ei saa 6elda Gheselt,
et kuulge tehke nii ja siis on kdik bussides.

Votame kasvoi pargi ja reisi siisteemi, kus on vaga palju erinevaid
pisiasju, mis panevad inimest otsustama. Naiteks Laagri siinsamas
meie kilje all. Kas neil on kusagile oma autot jatta, kui sooviksid
rongiga linna sdita? Need 16 000 inimest, kes meie akna tagant
iga hommik modda sdidavad pole ilmselt kunagi méelnudki uhis-
transpordi kasutamise peale. Oleks niilid naiivne moelda, et Uks-
paev nad koik satuvad peatus.ee lehele ning avastavad, et rongiga
saab Laagrist kesklinna poole kiiremini.

Siin tuleks natukene karbist valja mdelda. Naiteks panna tee aar-
de kasvoi infotablood, mis teatavad, et jargmine rong valjub 3 mi-
nuti parast ning sellega jouad kesklinna 12 minutiga. Vordluseks
toodud, et ummikus istudes jouad kesklinna hoopis 32 minutiga.

Kas porgandirongid on tostnud iihistranspordi kasutatavust?

Minu hinnangul on kill ning seda naitab ka rongioperaatori sta-
tistika. Paljud minu tuttavad on isegi Tartus kdies rongi kasuta-
ma hakanud selle asemel, et narvitsedes Tallinn-Tartu maanteel
eluga riskida. Siin aga ei tohi niutd mdelda, et kuna iha rohkem
inimesi kasutab ronge, votame busse vahemaks. Uueks kisimu-
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seks on pigem see, kuidas rongipeatusest 10 km kaugusel asuvast
alevikus inimesed rongi peale jouavad? Kas neil on piisavalt bus-
sithendusi?

Oled kirglik tasuta iihistranspordi kritiseerija. Miks?

Kas ma nuid kirglik olen, on omaette teema, kuid olen lihtsalt
selliste skeemide vastu. Kui vaatame maakonna liinivedu, siis tana
on suures plaanis nii, et kolmandiku kuludest katab piletitulu,
60% on riigitoetus ning ulejaanud kohaliku omavalitsuse toetus.

Sellise motlemisega, et paneme ca 11 miljoni eurose piletitulu
avalikel maakonna liinidel juurde ning ongi tasuta uhistransport
kogu Eestis, kaugele ei sdua. Unustatakse dra, et vdaga paljudele
liinidele ei taga Uhistransporti avalik liinivedu, vaid tubli kom-
mertsvedaja, kelle kaugliin sdidab juhtumisi kilast labi. Seega te-
kib klsimus, kas soovime tasuta uhistransporti pakkuda lle Eesti
voi ainult sellesse Eestisse, kuhu ulatub avalik liinivedu?

Olen korduvalt peksa saanud selle eest, kui nditeks Haapsalu linn
soovis piletitulu ise kinni maksta. Sellised skeemid on Lihinage-
likud. Uhistranspordi hind kasvab, kuid kes katab selle hinnakas-
vu? Mones piirkonnas on piletitulu tdesti nii onnetult vaike, et
selle kompenseerimine poleks keeruline, kuid Ghistranspordi hind
pidevalt kasvab. Kes katab selle hinnakasvu? Lisaks olukord, kus
Hiiu maakonnas on piletitulu nii vaike ning riik maksab dotatsioo-
ni 80%,aga lda-Virumaal kaetakse piletitulust lausa 50%, siis mis-
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moodi vaatame otsa Ida-Virumaa inimestele? See, mis voib thes
kohas naha peenrahana, on teises vdaga suur summa. Leian, et pole
motet raakida tasuta Uhistranspordist enne, kui ei suuda lubada
seda Ule Eesti ehk sellest saavad osa kdik inimesed ning oleme
veendunud, et suudame selle kinni maksta.

Toid vilja punkte, millega oled rahul ning mis oleks vainud kiire-
mini minna. Mida pead aga oma suurimaks saavutuseks?

Minu jaoks koige olulisem asi on kdige vahem aega vatnud. Pean
oluliseks, et suutsin poorata nagemuse ja fookuse tagasi sellele,
et bussiliinivedu on teenus isegi siis, kui riik sellele toetust mak-
sab. Uhistranspordi liinivedu peab olema korraldatud siisteemi
jargi, kus nii teenuse kvaliteedi kui rahastamisega seotud riskide
eest vastutab riik nii tellija kui vedajana. Varem kehtis arusaam, et
riik tellijana on tark igas asendis isegi kui otsused pole majandus-
likult moistlikud. Kui varem pandi koik riskid vedajale, siis niitd
votab riik piletituluriskid ning liinide tagamise kohustuse enda
kanda. Uhistransporti tuleb korraldada riigi ja erasektori koostds.
Kuidas seda kdige paremini teha, selles on kiisimus.

Aprilli keskpaigast lahkub Ingmar Maanteeametist ning suundub
edasi aktsiaselt T Gruppi T-Pileti stisteemi arendama. Tal on hea meel,
et jdtkab valdkonnas, kus saab enda visiooni (ihistranspordi arenda-
misel rakendada ning osaleda uute lahenduste viljatootamises.

www.mnt.ee e aprill 2015 « 43



QTeeLeht

44 .

TRIIN ADAMSON,
Maanteeameti avalike suhete
osakonna peaspetsialist

LIIKLUS-
OHUTUS

VAJAB
MOTTEVIISI

MUUTUST

rutleme selle lle, kas 2% SKP-st on kaitsekulutustele vahe voi palju, kuid jatame tahelepanuta tosiasja, et liik-
luses hukkunute ja vigasaanute kogukahju kiiindib aastas 1,5% SKP-st," nendib Maanteeameti liiklusohutuse
osakonna strateegialoome juht Alo Kirsimae. ,Viimastel aastatel on kill Gha enam raagitud liiklusohutusest
ning Phjamaadele omasest turvalisest liiklusruumist, kuhu arvame end kuuluvat, kuid ehmatav on tegelikult
teada saada, kui palju oleme arenenud liiklusohutusega riikidest maha jaanud.

ESIMESE LIIKLUSOHUTUSPROGRAMMI

EESMARK JAAB SAAVUTAMATA

ESIMENE LIIKLUSOHUTUSPROGRAMM ON LOPUSIRGEL

Kaesoleval aastal Loppevas Eesti esimeses liiklusohutusprog-
rammis (2003-2015) seati eesmargiks saavutada olukord, kus
liikluses ei hukkuks kolme aasta keskmisena rohkem kui 75
inimest aastas ning ei saaks vigastada rohkem kui 1500 ini-
mest aastas. ,Kuigi 14 aastaga liiklusohutuses saavutatut ei
saa kuidagi alahinnata, on ilmselge, et pustitatud eesmark
jaab saavutamata, lausub Kirsimae. Tema sonul pole liiklus-
ohutuses Uhest pdhjust, miks see nii on, kuid samas leiab,
et seekord voib teha erandi ning nimetada pdhjusena vas-
tutustunde puudumist. Mille muuga seletada olukorda, et
aastateks 2012-2014 ennenahtud Lliiklusohutusprogrammi
tegevustest 44% vastas planeeritud tahtaegadele ning ra-
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kendamise mahtudele, 45% tegevustest rakendati osaliselt,
planeeritust vdiksemas mahus voi hiljem ning 11% tege-
vustest jdeti Uldsegi rakendamata voi liikati edasi. Kirsimde
leiab, et liiklusohutuse jatkuv suurendamine eeldab nii riigilt,
kohalikult tasandilt kui ari- ja kolmandalt sektorilt pidevat,
susteemset ja koordineeritud tegutsemist pikema aja jooksul
ning tulemuseni on véimalik jéuda ainult siis, kui eesmargid
ja tegevused on koigi osapoolte vahel kokku lepitud ning
neid Uhiselt aktsepteeritakse.



NUKRAD
NUMBRID

Vorreldes Euroopa riikidega hukkub ja saab vigastada Eesti

liikluses lubamatult palju inimesi, on Kirsimae veendunud.

2014. aastal toimus Eestis 1431 inimkannatanuga liiklus-

onnetust, milles sai vigastada 1772 ning hukkus 78 inimest.

Vordluseks 2010. aastaga hukkus liikluses 79 inimest ehk vii-
mase viie aasta jooksul ei saa olukorra tegelikust paranemi-
sest radkida. Meie positsioon pole helgem ka Euroopa Liidu

cTee Leht

2010. aastal hukkus meie liikluses miljoni elaniku kohta 59
inimest, millega joudsime Euroopa Liidus keskmisele ta-
semele. Kolm aastat hiljem oli sama number tdusnud taas
61-ni. Kui 2013. aastal langesid Euroopa Liidu liiklussurmad
keskmiselt 18%, siis Eestis need hoopiski tousid 3%.

lilkkmesriikide seas.
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Liikuses hukkunute arv miljoni elaniku kohta - Euroopa riikide aren-
gud ajavahemikus 2010-2013. Tegime liikluskeskkonna ohutumaks
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AJALE JALGU JAANUD LIIKLUSKESKKOND

Eesti liiklussurmade pdohjused jagunevad endiselt kolme liigi
vahel: jalakaijate turvalisus, Uhesdidukidnnetused ja soidukite
omavahelised kokkupdrked, mis moodustasid eelmise aasta liik-
lusurmadest igaliks kolmandiku. PGhjuseid, mis surmaga loppeva
onnetuseni viivad on mitmeid, kuid Gheks olulisemaks on ja jaab
soidukiirus. Eesti riigimaanteede kogupikkusest 89%-il on suu-
rimaks lubatud soidukiiruseks 90km/h voi rohkem, Soomes voib
sama kiirusega soita vaid 13,6%-L ning Norras 4,3%-l teedest.
Seeparast on koikjal kehtiva ihesuguse piirkiiruse tottu Eestis ka
hukkunuid rohkem. Kui Rootsis ja Norras hukkub iga miljardi au-
tokilomeetri kohta kuni neli inimest, siis Eestis suisa 10.,Liikluses
olemine on saanud meile liiga iseenesestmoistetavaks ning me ei
taju enam Umbritsevaid ohte, lausub Kirsimae.

Lisaks soidukiirusele on Kirsimde sonul ohuteguriks ka meie au-
topargi vanus, kus 54% soidukitest on vanemad kui 10 aastat.
,Oleme olukorras, kus enamus aastal 2025 teedel liiklevatest
soidukitest on tdna juba liiklusregistris arvel, selgitab Kirsimae.
Vanemad autod on ohtlikumad eelkdige vahese passiivse turva-
lisuse tottu. Tehnika areng voimaldab tanapdevastes odavates
soidukites tagada sellist turvalisust, mida 15-20 aastat tagasi ei
pakutud ka tippversioonides. Vdhem murettekitav pole ka Eesti

EU28 average: -18%

FLL OENLL FFFEL FEEL D

uldine Lliikluskeskkond, mis on vdlja arendatud eelmisel sajandil
ning mille ohustamisele suunatud liikluse korraldamisel ei lahtu-
ta Uhtsetest pohimatetest.

Eestimaist liiklust iseloomustab agressiivsus ja teiste liiklejatega
mittearvestamine. ,Liikleja unustab pahatihti ara, et elame nelja
aastaajaga kliimavootmes ning eeldab muutusteta liiklustingi-
musi, selgitab Kirsimae. Tema sonul loodetakse meil seni liialt ju-
hikoolituse raames omandatavale, kuigi tegelikult peaks rakenda-
ma elukestvat koiki liiklejaid holmavat liiklusharidusstisteemi. Ka
juhi tervisekontrolli slisteem on ajale jalgu jaanud, kuna ei taga
toéhusat liiklusohtliku terviseseisundi tuvastamist ning meil pole
siiani voimalik statistiliselt vahet teha raskelt ja kergelt vigastada
saanute vahel.

TULEVIKU PROBLEEMKOHAD LIIKLUSES

Lahikimnend liiklusohutuses ei tule kerge ning murekohti tekib
aina juurde. Peamised tuleviku probleemkohad on seotud eelkai-
ge rahvastiku vananemise, linnastumise ning tehnika arenguga.
Vanemaealiste sdidukijuhtide osakaalu téus ning maaelanikkon-
na vahenemine seab uued ndudmised ka liikluskeskkonnale.

Haja-asustustes jadb tulevikus peamiseks liiklemisviisiks
eratransport, mis seab omakorda nouded nii kohalikule teede-
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LIKLUSES HUKKUTE ARV MILJONI ELANIKU KOHTA

2014. AASTAL.
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vorgu kvaliteedile, liiklusohutusele kui —korraldusele. Jalgratta-
kasutuse hoogustumisega kaasneb jalgrattadnnetuste hiippeline
kasv. Seetottu nduab autodega koos liiklemine senisest ohutumat
liikluskeskkonda ja autoliiklus madalamaid kiirusi. Uheks intri-
geerivaimaks uuenduseks voib aga pidada juhita sdidukite tehno-
loogiat, jagatud sdidukikasutust ning nutikate liiklusststeemide
massilist rakendumist.

POHITAHELEPANU LIIKLUSSURMADEL NING RASKETEL VIGAS-
TUSTEL

Kuigi me kaik soovime, et Eesti liikluses ei saaks hukka tkski ini-

mene, peab Kirsimdae mainitud eesmarki liialt ambitsioonikaks.

“Oluliselt realistlikum on hukkunute ja raskelt vigastada saanute
vahendamine poole vorra,” lausub Kirsimde. Selle saavutamiseks
on erinevaid voimalusi, kuid paljud liiklusohutuses edu saavuta-
nud riigid on votnud lahtepunktiks Rootsist parit liiklusohutuse
filosoofilise ldhenemisviisi, mida tavatsetakse nimetada nullvi-
siooniks.
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Nullvisioon tugineb neljal pohimottel - eetika, vastutusahel,
ohutusfilosoofia ning muutusi ajendavad mehhanismid. Tradit-
sioonilisest kasitlusest erineb ta dige mitmest aspektist. Kui tra-
ditsioonilise kasitluse aluseks on liiklusonnetused ning teekasu-
taja personaalne kditumine, siis nullvisiooni pdhitahelepanu on
suunatud liiklussurmadele ja rasketele vigastustele. Seejuures
slisteem ei ole kavandatud ldhtuvalt sellest, et koik inimlik peab
olema allutatud.

LLiiklussiisteemis on liiklusdnnetused ja isegi vaiksemad vigastu-
sed valtimatud, kuid siindmuste ahel, mis viib inimelu voi tervise
jaava kaotuseni, on katkestatav, selgitab Kirsimde. Tema sonul
seisneb visiooni peamine idee teeliiklussusteemi muutmises sel-
liseks, mis valistab maksimaalselt inimlike eksimuste voimalusi ja
vahendab liiklusonnetustega kaasnevaid kahjusid. Teisisonu peab
susteemi kavandamisel ja toimimisel arvestama vigade tekkimise
voimalusega, kuid tagama inimelu sdilimise ja tervisekahjustuse
valtimise ka siis, kui liikleja teeb vea vai isegi eirab moningaid
reegleid.



NULLVIISIOONI JAGATUD VASTUTUS

Nullvisiooni motteviisi kohaselt on liiklusohutus seega palju
laiem tegevusvaldkond, kui seni oleme harjunud tajuma. Puu-
tumust omavad nii ministeeriumid, ametid, kohalikud omavalit-
sused, arilihingud ja vabakonnad, mis on otseselt voi kaudselt
seotud teeliiklusega, ning jagavad seega ka vastutust Lliiklus-
ohutuse eest. Kirsimde sonul algab liiklusohutus juba keskkonna
planeerimisest, projekteerimisest, ehitamisest, liikluskorralduse
kehtestamisest, hooldamisest, sdidukite passiivsetest ja aktiivse-
test ohutusseadmetest, sdidukite tehnilisest seisukorrast ja selle
vastavusest, liiklusreeglitest ja liikluskasvatusest, jarelevalvest,
kodust ja koolist saadud hoiakutest, juhikoolitusest ning Lopeta-
des tegelikult vajaminevast sdidupraktikast ning teooria- ja soi-
dueksami vastuvotmisest. ,Samuti on igal liiklejal enda ohutuse
tagamise kohustus ja kohustus suhtuda vastutustundlikult teiste
teekasutajate ohutusse, lisab Kirsimae.

Kirsimae usub,et nullvisioon vai sellesarnaste pohimotete raken-
damine on ainus viis liiklussurmade ja raskete vigastuste miini-
mumini viimiseks. ,Visiooni pohimdtete kohaselt ei tohi uhtegi
liiklusohvrit votta kui paratamatust ning koik osapooled peavad
pingutama selle nimel, et tikski inimene Lliikluses ei hukkuks ega
saaks raskesti vigastada, selgitab Kirsimde. Ta on veendunud, et
Eesti vajab kiiremas korras motteviisi muutust. ,Meie koik, kes
osaleme liikluses otseselt voi kaudselt ei ole harjunud endalt k-
sima vdga lihtsat kiisimust — kas see, mida ma praegu teen, voib
pohjustada kellegi hukkumist voi vigastada saamist? illustreerib
Kirsimae. Ta on veendunud, et peame voimalikke ohtusid teadvus-
tama ja olema valmis tegema igal tasandil péhimottelisi muu-
datusi. Liikluses ei ole lihtsaid ja Uheseid lahendusi, see eeldab
liikluses osalejatelt ja otsustustasanditel palju enamat, kui ainult
mustvalget lahenemist.

Nullvisiooni ideoloogia on voetud ka kdesoleval aastal koostata-
va liiklusohutustrateegia (2016-2025) alustalaks.

URVE PALO, =
endine majandus- ja ‘--f*\‘
taristuminister, SDE ‘B:’)

4)

Hoiak, et iga inimene, kes liiklusonnetuse tagajarjel huk-
kub, on liiga palju, on iseenesestmoistetav.

Paraku seab reaalsus meid fakti ette - 2014. aastal hukkus
liikluses 78 inimest. Matemaatiliselt on see ju parem tule-
mus kui lilemoddunudaastane 81.Voime Oelda, et statisti-
liselt on olukord paranenud, aga statistikasse kinni jaades
unustame me kergesti, et tegu on inimeludega. Planeerida
kaotusi inimeludes on kiiuniline ja lubamatu. Seet6ttu seab
uus liiklusohutuse arengukava eesmargiks jouda olukorra-
ni, kus aastaks 2025 hukkub liikluses poole vahem inimesi
kui praegu ning tulevikus on ainus rahuldav liikluses huk-
kunute arv null. Me peame votma omaks mattelaadi, et iga
liiklussurm on liiga palju. Arvestades tanast olukorda, on
selle tulemuseni joudmine kill suur valjakutse, kuid me ei
saa enne rahul olla, kui oleme selle saavutanud.
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NULLVISIOONI NELI
POHIMOTET

e EETIKA:

Inimese elu ja tervis on tahtsamad kui mobiilsus ja
teeliiklussusteemi toimimise eesmargid.

VASTUTUSAHEL:

Liiklustusteemi ohutu toimimise eest vastutavad sel-
le kavandajad, elluviijad ja haldajad. Liiklejad vas-
tutavad liiklusreeglite taitmise eest.

OHUTUSFILOSOOFIA:

Inimesed on ekslikud ehk transpordisiisteem peab
voimalikult palju véhendama eksimise  voimalusi
ning neist tekkivaid kahjusid.

MUUTUSI AJENDAVAD MEHHANISMID:

Kui liikleja teeb liikluses vea, peab siisteem olema
kavandatud nii, et see ei loppe inimelu voi tervise
jaava kaotusega. Siisteemi loojad ja haldajad peavad
looma eeldused liiklejate ohutuks Lliiklemiseks ning
koik osapooled peavad ohutuse saavutamiseks ole-
ma valmis muutusteks.

Fotod: PPA
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LIKLUSOHTLIKUD KOHAD

ON TEEMAKS NII LATIS, LEEDUS KUI EESTIS

5-6.martsil sai Riias taas kokku BRA liiklusohutuse toogrupp, mille t60 oli vahepeal peatatud ja toimus selle esimene todkoosolek
Eesti juhtimisel. Toogruppi juhib Lauri Lugna, Eesti poolt on liikkmeteks liiklusohutuse osakonna juhataja Erik Ernits ja peaspetsia-

list Rauno Piirsalu.

Esimesel pdeval andsid riigid lilevaate oma liiklusohutuse kor-
raldusest (ehk kes missuguste tegevuste eest vastutab) ning liik-
lusohutuse hetkeolukorrast ja todsolevatest tegevustest. Teisel
paeval kaardistati riikide huvid téogrupi t66 osas. Eesti huvid
olid liiklusohtlike kohtade ohutustamise ning liiklusonnetuste
uurimiskomisjoni t66 metoodika ja kogemuste vahetamine ning
teeinfo kogumine tee seisukorra ja liiklusolude kohta. Leedu oli
huvitatud ennetustdd valdkonnast ning ViaBaltica arengutest.

LAURI LUGNA,
peadirektori asetaitja

liikklusohutuse ja - -r
Uhistranspordi alal =)
el ) 4

{

Kolme riigi liiklusohutuse t66riihma taasloomine on osa Maan-
teeameti strateegiast - keskendume senisest veelgi rohkem liik-
lusohutuse suurendamisele. Toorihm voimaldab oOppida teiste
riikide kogemustest - nii headest kui halbadest. See véimaldab
saada tapset ja kontrollitud infot otse ekspertidelt. Muutuste pla-
neerimisel on aina enam vajalik tuua valja teiste riikide praktikad.
Toorihm voimaldab sellele infole kiirelt ligi padseda. Stigiseseks
kohtumiseks oleme planeerinud temaatilised ettekanded liiklus-
ohtlike kohtade tuvastamisest ja nende ohutustamisest. Eraldi
fookuses hoiame arenguid Via Baltica trassil toimuva osas - mis
trendid dnnetustes ja mis ohutusmeetmeid oleme rakendanud ja
plaanime rakendada. Tulevikus voiks todrihm kohtuda mitte ai-
nult Maanteeametite ndol vaid kaasata ka teisi liiklusohutusega
seotud asutusi nt politseid.

Lepiti kokku, et todgrupi igal kohtumistel annavad koik riigid
ulevaate liiklusohutuse hetkeolukorrast oma riigis, todsolevatest
ja plaanitud liiklusohutuse alastest tegevustest ning ViaBaltica
arengutest (Eesti puhul nditeks 2+1 loikude arendamisest) Jarg-
mise koosoleku pohiteemaks on liiklusohtlike kohtade ohutusta-
mine Eestis, Latis ja Leedus. Todgrupi jargmine koosolek toimub
oktoobris ja asukohaks on Eesti.

ERIK ERNITS,
lilklusohutuse _
osakonna juhataja

Selline infovahetuse koht on kindlasti vajalik. Alatasa tostatub
kiisimus, kuidas uks voi teine probleem on naaberriikides lahen-
datud. Nagu juba esimesel kohtumisel selgus, on koigil riikidel
moni teema teistest kiiremini, moni aga aeglasemalt arenenud.
Toogrupp voimaldab lihtsamini teiste kogemusest 6ppida, seelabi
vigu valtida ja kiiremini tulemusi saavutada.
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UUED RAKENDUSED

EUROOPA LIIKLUSONNETUSTE ANAL
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Hiljuti toimunud Euroopa Liidu Komisjoni liiklusénnnetuste and-
mebaasi CARE to6grupi ndupidamisel Brisselis tutvustati CARE
Vieweri rakendust ja selle kasutamise voimalusi. CARE Viewer
pdhineb Euroopa Komisjoni CARE liiklusdnnetuste andmebaasil.
Voimalik on teha paringuid nditeks riikide, sdidukiliikide, 6nne-
tuse tagajarje, turvavarustuse kasutamise, juhi joobekontrolli,
vigastatu voi hukkunu vanuse, rahvuse, soo ja mitmete muude
nditajate alusel. Rakendus kasutab varskemaid CARE andmabaasi
sisestatud andmeid.

RAUNO PIIRSALU,
Maanteeameti liiklusohutuse
osakonna peaspetsialist

Teine uuendus on Road safety Atlas kaardirakendus, mille abil on
voimalik kuvada erinevat liiklusdnnetustega seotud infot Euroopa
kaardile mitmes kihis. Rakendus pdhineb samuti CARE andme-
baasil. Lisaks olemasolevale andmebaasile saab rakendust kasu-
tada dokumentides andmete visualiseerimiseks — selleks tuleb
oma andmed Exeli vormis Ules laadida ja rakendus kuvab need
vastavalt Euroopa kaardile riikide kaupa.

Toogrupi koosolekul oli peateemaks liiklusonnetuste andmete
esitamise Gihtlustamine. Uks osa andmetest puudutab liiklusvi-

* 4%

UUSIMISEKS

gastuste raskusastet, mis praegu Uhtlustatud ei ole. Vigastuste
raskusaste peaks pohinema AlS-meetodil, mille 6igused kuuluvad
USA ettevottele AAAM. Euroopa Komisjon ostis EL (ja Euroopa
majandusruumi) riikidele (diguse metoodika kasutamiseks ainult
liiklusvigastuste raskusastme maaramiseks. Komisjon avaldas
CIRCA siisteemis AlS-metoodikal pohineva vastavustabeli, mille
abil saab liikluses vigastatu diagnoosi kodeerida AlS-metoodi-
kal pohinevaks vaartuseks skaalal 1-6. Kokku on lepitud skaala
vaartused: 1-2 loetakse kergeks vigastuseks, 3-6 loetakse raskeks
vigastuseks. Liikmesriigid peavad iga liikluses vigastatu kohta
esitama tema maksimaalse AlS-skaalal sadud vaartuse (nditeks
kui vigastatul on mitu diagnoosi) - sellist kodeerimist nimetatak-
se MAIS3+.

Liiklusvigastuste raskusastme mdaaramiseks on niitd Euroopa Ko-
misjoni poolt kinnitatud vastavustabel, mille alusel on vdimalik
edasi minna automaatse andmevahetuse loomisega ja selles on
meie koostdopartneriks Sotsiaalministeerium ja E-tervise SA.
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SOKIKAMPAANIAD

MOOTORRATTURITE
SOIDUHARJUMUSI
El PARANDA

Veebruaris Brusselis toimunud Euroopa Mootorratturite Fooru-
mi eesmargiks oli anda teavet Ule-euroopalise motouuringu RI-
DERSCAN tulemustest ning vahendada erinevate riikide kogemusi
mootorratturite ohutusest. Foorumi teemadeks olid liiklusonne-
tuste statistika kogumine, mootorratturite koolitamine, keskkond
(infra), ohutuskampaaniad ning tulevikusuunised. Oma kogemusi
jagasid labi ettekannete Saksamaa, lirimaa, Belgia ja Rootsi esin-
dajad ning foorumites ka teised aktiivse osavotuga riigid.

Mootorrattureid on kogu Euroopa liikluses jarjest rohkem ning

nende ohutus Lliikluskeskkonnas muutub Uha aktuaalsemaks.

Foorumilt saadud infot ja teadmisi saab arvestada Eestis moo-
torratturitele planeeritavate tegevuste kavandamisel. Foorumil
arutleti muuhulgas ka selle lle, et Ule-euroopaliselt tuleks Uht-
lustada motodnnetuste statistika kogumist, arvestades siiski iga
piirkonna eriparadega. Labiviidud uuringust selgus, et Euroopas
on soitjate vahel tdiesti olemas pohja-louna ja ida-lddne eri-
sused. Naiteks on lounapoolsetes riikides rohkem igapdevaseid
soitjaid ning pohjapoolsetes riikides ,pihapaevasoitjaid”. Ida pool
on rohkem noori mootorrattureid, samas ladne- ja lounapoolsetes
riilkides sdidavad rohkem vanemad mootorrattajuhid.

Foorumi osalejad olid uhel meelel, et algajad mootorratturid
voiksid lilkuda madalamatelt kategooriatelt kdrgematele, mitte
oodata teatud ea saabumist, et siis asuda sditma kdige vdimsama
rattaga. Selliselt oleks juhil rohkem kogemusi ning ta saaks liik-
luses paremini hakkama.

Mootorratturite ohutust mojutab vaga palju keskkond (nt vih-
maga voivad mahamargitud ulekdigurajad olla libedad; teatud
situatsioonis voivad jadda mootorratturid autojuhile pimealasse
jne). Probleem tekib sellest, et juhil oleks ohutuse tagamiseks

Negatiivse kampaania ndide:
“Jaa soitjaks, oma rattal!”
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vaja ohutustingimuste suurendamist kohe, kuid tee omanikud Li-
savad tegevuse uldjuhul oma jargmise aasta eelarvesse.

Mootorratturitele suunatud kampaaniad peavad olema suunatud
konkreetsele sihtriihmale (nt sihtrihm ,plihap&evasoitja“ erineb
oluliselt igapdevasest ratta kasutajast) ning pakkuma lahendusi
konkreetsele probleemile. Mootorratturitele ei meeldi negatiiv-
se tooniga liiklusohutuse suurendamisele suunatud kampaaniad
(surma vai ratastooli nditamine) ning Sokisonumiga kampaania
ei mojuta kditumist pikas perspektiivis. Oluline on teistele liikle-
jatele mootorratturite olemasolu teadvustamine ja turvalise liik-
luskeskkonna voimaldamine nii mootorratturitele kui ka koigile
teistele liiklejatele.

Gardez un oeil
I'un sur l'autre
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e 16. aprill Mihhailovskoje Puskini muuseumi fotondituse
»Pihkvamaa vanad teed" avamine.
Naituse juhatab sisse Vene romansside kontsert Heli Vahingu
esituses, kitarril Oleg Davidovits.
Naitus jaab avatuks kuni 30. juunini.

MAI

¢ 1.mai Hooaja avamine.
Muuseumisuve juhatab sisse ansambel Kérsikud.
Tule kuula ja naudi vdimsate tee-ehitusmasinate keskel
kolme vageva mehe kauneid kodumaiseid laule.

e 5.-7.mai liiklusprogrammid ,Opin liiklema".
Programmid toimuvad rahvusvahelise
liikklusohutusnadala ,Lapsed ja liiklus“ raames.
Algklassidele, eelregistreerimisega.

* 8. mai teabepdev opetajatele: uute liiklusprogrammide
tutvustus, Foorumteatri to6toad. Kutsetega.

e 16. mai muuseumi hooajandituse ,Tee tdis kuulujuttu”
avamine ja muuseumioo.
Kuulujutud liiguvad mddda inimesi ja inimesed modda teed.
Kust tiks voi teine kuulujutt on alguse saanud ja milline
on tema teekond? Kuulujuttudest kdnelev hooajanditus on
sissejuhatuseks uuele pusiekspositsioonile, mis kasitleb
teedeajaloo kdrval ka kommunikatsiooniajalugu. Kuulujutte
saab kuulata ja kuulutada hiliste 6htutundideni.
Sissepaas prii.

JUUNI

¢ 22.juuni Vanasoidukite suursoit: Eesti Vanatehnikaklubide
Liidu poolt iga 5 aasta tagant korraldatav vanatehnika
Laulupidu®, mis kulgeb médda voidutuledest valget
Eestimaad ja toob muuseumisse kokku mootorimaailma
parlid.

JuuLl

¢ 3. juuli Liiklusteemaline perepdev.
Perepaeval tutvustatakse voimalusi, kuidas ise vahendada
riske liikluses ning jagatakse teadmisi, kuidas saab aidata
ennast ja teisi 6nnetusse sattumise korral.
Kohal on Maanteeamet, Operation Lifesaver Eesti (raudtee-
ohutus), doonoribuss, Punane Rist.

e 26. juuli Muuseumi siinnipéev ,Teerull, mis sa teed?"
Suinnipaevateemaks on tee ehitus, aukulalisteks vaarikad tee-
ehitusmasinad. Oma oskusi saavad proovile panna nii suured
kui vaikesed teemeistrid. Toimuvad tehnikademonstratsioonid.

AUGUST

» 20-23. august Okofestivali eriprogrammid.
Eelregistreerimisega.

SEPTEMBER

e 13.september Vanavanemate piev,Minu esimene auto”.
Kas tead, milline neljarattaline troonis sinu vanaisa garaazis?
Pélvkondi siduv paev, mis seekord piihendatud Zigulile -
1980. aastate kodige populaarsemale automudelile ENSV-s.
Toimub nostalgiline Ladade paraad.

e 15.-18.september Liiklusnidal ,Turvaline koolitee".
Liiklusprogrammid.
Algklassidele, eelregistreerimisega.
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ootorratturit, mopeedijuhti, jalgratturit ei margata
- o~ - - - -
jatulemuseks on surm voi rasked vigastuseidl. Selliseid
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liiklusonnetusi juhtub igal aastal Eesti teedel palju.
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