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Riigimaanteede pealiskatete vastuvotukatsetel
teostatavate teekatete omaduste mootmise metoodika
ning mooteseadmetele esitatavad nouded

1 Tasasusindeksi IRl mootmine

Teekatte tasasust iseloomustava nditajana kasutatakse IRI-arvu (International Roughness
Index). IRI on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav véirtus, mis
arvutatakse standardse sdiduki kere vertikaalsuunaliste vongete summana etteantud teeldigule
ning mootithikuks on mm/m. Teekatte tasasuse modtmiseks kasutatav seade peab kasutama
IRI-arvu arvutamisel maailmapanga poolt 1970.a vilja tootatud algoritmi. IRI arvutamise
metoodika on toodud Maailmapanga tehnilises dokumendis nr 46. Mootmistulemuste
registreerimine ja nende salvestamine peab toimuma automaatselt arvuti vahendusel.

1.1 Nouded tee vastuvotul kasutatavale modteseadmele

Uute asfaltkatete vastuvdtumdddistustel kasutatava moodteseadme ndutav tapsusklass 1
vastavalt standardile ASTM E950, seega tuleb tee vastuvotul teckatte tasasuse mootmisel
kasutada laserseadet.

1.2 Nouded tee kontrollil kasutatavale mooteseadmele

Tee kontrollil voib teekatte tasasuse modtmisel lisaks laserseadmele kasutada kiirendusanduril
pohinevat mdoteseadet. Tee kontrolliks loetakse moddistusi, mis ei ole teostatud uuel asfaldist
kulumiskihil, vaid alumiste asfaldikihtide, kruuskatete, lumikatete jms mdodistamine.

1.3 Tee vastuvotul kasutatava seadme kalibreerimine ja kontroll

Tee vastuvotul kasutatava teekatte tasasuse mooteseadme laser ja kiirendusandurid tuleb igal
aastal enne mdooOtmishooaega kalibreerida ning esitada sellekohane toend. Lisaks
kalibreerimisele tuleb enne modtmistoodega alustamist iga-aastaselt kontrollida modteseadme
korrasolekut Maanteeameti poolt méératud erineva tasasusega 5 testildigul. Testiloikude piirid
on: IRI<1,5, 1,5<IRI<2,5, 2,5<IRI<3,5, 3,5<IRI<4,5, IR>4,5. Uhe testildigu pikkus on 2 — 3
km. Testildoigud peavad paiknema teeldikudel, kus mdotmisperioodi véltel ei ole plaanis
teostada suuremaid remondit6id. Testi kdigus teostatakse molemas sdidusuunas vdhemalt 3
vOrdlusmdodtmist. Teekatte tasasuse mootmised teostatakse 20 m modtmissammuga.
Vordlusmootmiste ehk paralleelmodtmiste erinevusele on seatud jargmised piirid:
Paralleelmdotmiste vordluse piirid on seatud selliselt, et teatud siistemaatiline erinevus, mis
alati modtmistulemustes esineb, on lubatud. Mida suuremad on moddetud IRI-arvud, seda
suuremad erinevused on lubatud paralleelmddtmiste tulemuste osas.



Paralleelmdotmiste vordluse piiride seadmisel on kasutatud kahte piirvaartust:

- Siistemaatiline erinevus, milleks on arvestatud 0,5 tihikut;
- Lubatud erinevuse kasv, milleks on 0,1 iihikut iga mdddetud IRI tdisarvulise vaértuse

kohta.

Teekatte tasasuse paralleelmootmiste tulemuste
erinevus, mootmine nr 1 vs mootmine nr 2
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Joonis 1. Teekatte tasasuse paralleelmb6tmiste tulemuste vordius 1 vs 2

Teekatte tasasuse paralleelmootmiste tulemuste
erinevus, mootmine nr 2 vs mootmine nr 3
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Joonis 2. Teekatte tasasuse paralleelmé6tmiste tulemuste vordlus 2 vs 3



Teekatte tasasuse paralleelmootmiste tulemuste
erinevus, mootmine nr 1 vs mootmine nr 3
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Joonis 3. Teekatte tasasuse paralleelméétmiste tulemuste vordius 1 vs 3

Joonistel 1-3 on toodud kolme paralleelmdotmise tulemuste vordluste naidised. Tabelis 2 on
toodud paralleelmddtmiste tulemuste kokkuvotted ja esitatud on kolm erinevat parameetrit,
millede vairtusi vordluste teostamisel jalgitakse:
- Piirvéirtuste sisse jadvate mootmistulemuste osa (%), mis peaks olema voimalikult
100% lahedal;
- Siistemaatiline erinevus, mis peaks olema voimalikult O [&hedal;
- Korrelatsioon kahe paralleelmddtmise vahel.

Tabel 1. Teekatte tasasuse paralleelméoétmiste tulemuste ndidis koos piirvaartustega
o o MG6tmistulemuste
Piirvdartuste sisse jadvate iistemaatiline Korrelatsioon
~ siis i
Vérreldud mootmistulemuste osa, % .
mootmine erinevus
Tulem Piirvaartus Tulem | Piirvadrtus| Tulem Soovitus
1VS2 96,4% 95,0% 0,034 0,050 0,98 0,90
2VS3 95,3% 95,0% 0,036 0,050 0,98 0,90
1vs3 96,5% 95,0% 0,003 0,050 0,98 0,90

Testide tulemused esitatakse heakskiitmiseks Maanteeametile. Testide eesmirk on tagada
erinevatel aastatel teostatud mdodtmistulemuste omavaheline vorreldavus. Seade lubatakse
Maanteeameti poolt mdodtmistoodele piarast seadme osade kalibreerimisakti ja testiakti
esitamist. Veendumaks, et modteseade on tookorras ning saadud mdodtmistulemused on
nduetele vastavuses, tuleb sarnaseid testmdOtmisi teostada regulaarselt, mddtmishooajal
soovitavalt vahemalt 1 kord kolme kuu jooksul voi kohe, kui on ilmnenud olulised muutused
kas mdoteseadme, mdotja voi modtesdiduki juures. Modteseadme viljavahetamise korral viib



moodtja testildikudel 1dbi vana ja uue seadme vOrdlusmddtmise, tagamaks uue seadme
andmete vorreldavuse eelneva seadme modtmisandmetega. Enne uue seadme kasutusele
vOtmist peab modtja esitama Maanteeametile vordlustesti tulemused. Test viiakse ldbi
analoogselt iga-aastasele modtmistodde eelsele testile.

1.4 Tee kontrollil kasutatava seadme kalibreerimine ja kontroll

Teekatte kontrolliks voib kasutada kiirendusanduriga tasasuse mootmise seadet. Kasutatav
tasasuse modtmise seade tuleb kalibreerida Lisa 4 kalibreerimismetoodika jargi.

1.5 MoG6tmine

Teekatte tasasust moOdetakse uute teekatete vastuvotuks, sOidutee molemal soidusuunal
koigil sdiduradadel sdiduraja vélimises soidujéljes, tehes igal sdidurajal kolm ldbikut.
Teekatte tasasust moddetakse kuival ja puhtal teekattel, soovitavalt peale markeerimistoode
10ppemist. Modtmiste samm on 20 meetrit, modtmisel kasutatav modtmiskiirus peab olema
voimalikult {ihtlane ja vastama {ildisele sdidukiirusele. Eeldatavaks teckatte tasasuse
modtmise kiiruseks tuleb arvestada keskmiselt 70-80 km/h, kuid mitte vahem kui 50 km/h.

1.6 Modtmisandmed, nende to6tlemine ja esitamine

Moddetud teekatte tasasuse védrtused peavad olema seotud teeregistri aadress-siisteemiga
mootmiste teostamise ajal. Tee vastuvotul teostatud teekatte tasasuse modtmistulemused
esitatakse peale vormistamist koheselt tellijale voi tellija médratud isikule moGtmiste
naidisvormil, mis on toodud kidesoleva dokumendi Lisas 1.

Teekatte tasasuse modtmistulemused teeregistrisse kandmiseks esitatakse Maanteeametile
kord aastas peale mddtehooaja 1oppu.

2 Haardeteguri mootmine

Haarduvust auto ratta ja teepinna vahel iseloomustatakse haardeteguriga .
2.1 Nouded modteseadmele

Teekatte haardeteguri modtmiseks kasutatava seadmega peab saama médrata niiske katte
pikisuunalist haardetegurit. Seadme ratas peab olema paralleelne liikumise suunaga (risti
moddetava katte paaniga). Seadme rattale peab olema modtmise jooksul rakendatud staatiline
koormus massiga 500+/- 5 N, rehv peab vastama ASTM 1551 tabeli 2 nduetele ning rehvi
rohk peab olema vahemikus 205 kuni 209 kPa. Seadmega peab olema vodimalik mddta
jargnevalt:

a) fikseeritud libisemisel, kus libisemistegur on fikseeritud vahemikus 1 kuni 75 %;

b) fikseeritud libisemise kiirusel, kus libisemise kiirus peab olema vdiksem kui auto
litkumiskiirus;

¢) muutuval libisemisel, kus seadme ratas pidurdatakse vahemikus O kuni 75%,
salvestades F30, F60 ja libisemisteguri/haardeteguri kover.

Seadme ratta pidurdamine peab toimuma selliselt, et oleks tagatud libisemisteguri kontrollitud
védrtus kiiruse vahemikus 20 kuni 95 km/h. Seade peab olema varustatud siisteemiga, mis
voimaldab tekitada 0,5 mm paksuse veekihi seadme ratta ette. Seade peab vdimaldama
koikide andmete kogumist ja salvestamist (seadet vedava sdiduki kiirus, testiratta kiirus,
testiratta pidurdusjoud ning staatiline joud, mis mojub rattale). Lisaks peab fikseerima



modtmise hetke katte pinna ja vélisdhu temperatuuri (kisitsi vOi automaatselt). Testiratas
peab olema kinnitatud nii, et ta p6orleks vabalt ning talle ei tohi mojuda mingid vélised joud,
staatiline koormus rattale peab rakenduma igal ajahetkel, sdltumata tee ebatasasusest.

2.2 Seadme kalibreerimine ja kontroll

Teekatte haardeteguri modtmise seade tuleb iga kahe modtehooaja jdrel Kalibreerida.
Kalibreerimise kidigus tuleb teostada muuhulgas vordlusmdotmine vdhemalt {ihe sarnasel
tehnoloogial pohineva ning kehtivat kalibreerimistunnistust omava modteseadmega.

2.3 Mootmine

Teekatte haardetegurit mdddetakse uute teekatete vastuvotuks sdidutee molemal sdidusuunal
koigil sdiduradadel sdiduraja vilimises sdidujiljes. Teekatte haardetegurit moddetakse kuival
ja puhtal teekattel soovitavalt peale markeerimistodde 16ppemist. Teekatte haardeteguri
modtmised tuleb teostada fikseeritud libisemisel, kusjuures libisemise mddr peab olema
seadistatud 20 %. Mootmiste samm on 20 meetrit, mdotmisel kasutatav mootmiskiirus peab
olema vdimalikult 1dhedal 60 km/h.

2.4 Moodtmisandmed, nende tootlemine ja esitamine

Moddetud teekatte haardeteguri vaartused peavad olema seotud teeregistri aadress-siisteemiga
mootmiste teostamise ajal. Teekatte haardeteguri mootmistulemused esitatakse peale
vormistamist koheselt tellijale voi tellija médratud isikule mootmiste ndidisvormil, mis on
toodud kdesoleva dokumendi Lisas 2. Teekatte haardeteguri mootmistulemused teeregistri
jaoks esitatakse Maanteeametile kord aastas parast modtehooaja 16ppu.

3 Teekonstruktsiooni kandevoime mootmine

Teekonstruktsiooni kandevdime modtmised teostatakse langeva raskusega koormusseadmega
(FWD-seadmega).

3.1 Nouded mddteseadmele

Teekonstruktsiooni kandevoime mootmisel tuleb kasutada langeva koormusega seadet
(Falling Weight Deflectometer — FWD), mille pohiosadeks on langev raskus, koormusplaat
ning jou- ja vajumisandurid koos elektroonilise mddteplokiga. Uheaegselt peab kasutusel
olema vdhemalt seitse vajumisandurit, millede asukohad koormusplaadi keskosa suhtes on
jargmised - 0, 300, 600, 750, 900, 1200 ja 1500 mm. Mddtmistulemuste registreerimine,
tootlemine ning salvestamine toimub modteploki ja sellega iihendatud arvuti abil vahetult
modtmiskohal. Lisaks ldbivajumiste registreerimisele peab mdotmiskohal registreerima
modtmiste asukoha (vastavalt teeregistri aadress-siisteemile), kuupdeva, kellaaja, dhu- ja katte
temperatuurid (nii katte sees kui selle pinnal) ning koormamise jou. Langeva raskuse suurus
ja langemiskorgus peavad olema valitud selliselt, et saavutatakse normveoauto rattapaarile
vastav koormus 50 kN. Samas peab olema vdimalik seda vajadusel muuta. Kandevoime
moodtmisel tehakse kaks eellodki ja modtmistulemused registreeritakse kolmanda 166gi ajal.

3.2 Seadme kalibreerimine ja kontroll

Mooteseade peab olema kontrollitud kord aastas modteperioodi vilisel ajal. Kontrolli kdigus
kalibreeritakse seadme erinevad andurid: koormusandur, teekatte pinna infrapuna-



temperatuuriandur, Shutemperatuuri andur ning deformatsiooniandurid. Moddteseadme
andurite kalibreerimise kohta peavad mdotjal olema kehtivad tunnistused.

Teekonstruktsiooni kandevoime mdotmiseks kasutatav seade peab olema lédbinud
rahvusvahelise vordlustesti vihemalt kord kolme aasta jooksul.

3.3 Md6tmine

Teekonstruktsiooni kandevdime mootmised teostatakse koigil sdiduradadel parempoolses
(vdlimises) soidujdljes 100 meetrise mdotmissammuga. Korvutiasetsevatel sdiduradadel
nihutatakse mootepunktide asukohti omavahel 50m (modtmine malekorras). Mdotmise ajal
registreeritakse teekatte pinna- ja ohu temperatuurid igas kandevdime mootmise punktis.
Temperatuur teekatte sees (Kattekihi keskosas) moddetakse modtmisldigu alguses ja iga 1
tunni moddudes voi kui teekatte pinna temperatuur on muutunud rohkem kui 5°C vdrra
eelmisest mootmise kohast. Teekonstruktsiooni kandevdime modtmised katkestatakse kui
temperatuur teekatte sees on langenud alla +5°C v&i tusnud iile +30°C v&i kui teekatte pinna
temperatuur on alla 0°C v&i iile +35°C.

3.4 Mdoodtmisandmed, nende todtlemine ja esitamine

Moddetud teekonstruktsiooni kandevdimet iseloomustavad ldbipainded ja erinevad
temperatuurid ning muud andmed tuleb esitada Teeregistri aadress-siisteemis (tee on jagatud
teeosadeks ja iga teeosa algusest esitatakse andmed 100 meetrise sammuga). Katendi iildise
elastsusmooduli arvutus tuleb teostada wvastavalt A. Aaviku doktoritoos ,,Teekatendite
tugevuse hindamise metoodilised alused Eesti teckatendite hoiu siisteemis (EPMS)* 2003. a
vélja tootatud metoodikale. Teekonstruktsiooni kandevdime modtmistulemused esitatakse
peale vormistamist koheselt tellijale voi tellija maératud isikule modtmiste ndidisvormil, mis
on toodud kéesoleva dokumendi Lisas 3. Teekonstruktsiooni kandevéime mdotmistulemused
teeregistri jaoks esitatakse Maanteeametile kord aastas parast modtehooaja 1oppu.

4 Ohutusnouded soidukile ja mootjale

MOodtmist teostav toovotja vastutab ohutuse eest. Teekatte tasasuse mdotmiseks kasutatav
soiduk peab olema varustatud ndutavate hoiatusvahenditega. Soiduki katusel peab olema ette-
ja tahapoole selgelt ndhtav silt “Mdotetddd”, ja vihemalt 2 kollast CE nduetele vastavat
vilkurit. M3otja peab sdidukist véljudes kasutama nduetele vastavat ohutusvesti.



LISAD

Lisa 1 Teekatte tasasuse mootmistulemuste esitamise vorm

Lisa 2 Teekatte haardeteguri modtmistulemuste esitamise vorm

Lisa 3 Teekonstruktsiooni kandevoime modtmistulemuste esitamise vorm
Lisa 4 Kiirendusanduriga tasasuse mootmise seadme kalibreerimismetoodika



