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Kinnitatud
Maanteeameti peadirektori
12. augusti 2005. a
késkkirjaga nr 134

PINDAMISJUHIS

Kéesolev pindamisjuhis on kehtestatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 13.
mai 2004. a médruse nr 132 “Teehoiutddde tehnoloogianduded” § 13 alusel.
Pindamisjuhis sisaldab pindamistodde projekteerimise ja tehnoloogia juhiseid ning
kvaliteedindudeid. Erinevate juhiste paremaks eraldamiseks on projekteerimisjuhised
pistkirjas, tehnoloogilised juhised kaldkirjas ning kvaliteedinduded paksus kirjas.

1. Uldosa

1.1.  PINDAMINE on teekattele kulumis- ja ilmastikukaitsekihi ehitamine, mille
puhul kattele laotatakse vaheldumisi bituumensideainet ja sobiva terakoostisega
tditematerjali ning rullitakse.

1.2.  PINDAMIST kasutatakse sdidutee katte ilmastiku- ja veekindluse tostmiseks,
teepinna tolmuvabaks muutmiseks, kulumiskihi moodustamiseks, haardeteguri
suurendamiseks ja heleda killustiku kasutamise korral ka teepinna valguspeegelduse
vdime parendamiseks. Uhtlasi paraneb ka katte viljanigemine.

1.3.  Pinnata v3ib jargmiste tditematerjalidega:
1.3.1. bituumeniga to6tlemata fraktsioneeritud killustikuga (PIN);
1.3.2. ridakillustikuga voi purustatud kruusaga (PIK);

1.3.3. bituumeniga té6deldud fraktsioneeritud killustikuga ehk mustkillustikuga
(PIM).

1.4. Sobiv pindamisviis valitakse ldhtudes pinnatava teekatte seisukorrast ja
liiklusest. Pindamise soovitatavad kasutusalad:

1.4.1. Uhekordne pindamine. Kerge ja keskmise liiklusega enam-viihem iihtlaselt
kahjustatud teekate. Lihtne ja odav viis. Killustik 2/4 sobib jalgratta- ja konniteedele,
4/8 ja 8/12 on enam kasutatavad sdidutee kulumis- ja kaitsekihiks.

1.4.2. Uhekordne pindamine kahekordse puistega. Kiir- ja raskeliiklusega teed,
ristmikud, jarsud kurvid ja tdusud. Jime killustik piisib kindlalt, sulgedes koik praod.

1.4.3. Eelpuistega iihekordne pindamine. Analoogne iihekordsele kahekordse
puistega pindamisele, kuid monevdrra parem ebaiihtlase ja eriti higistava aluse puhul.

1.4.4. Kahekordne pindamine. Tugevalt murenenud, peente vorkpragude ja
viiksemate ebatasasustega deformeeruv asfaltkate raske liikluse korral voi
polevkivituhkbetoon kate. Viahendab oluliselt sadevete pddsu katendisse ja
muldkehasse, suurendades sellega vihesel mééral ka tee kandevdimet.

1.4.5. Eelpuistega kahekordne pindamine. Kruus- ja killustikteede ning
polevkivituhkbetoon katte esmaseks pindamiseks, murenenud ja ebaiihtlaste
asfaltkatete remondiks.



1.4.6. Ridakillustikuga ja purustatud kruusaga pindamine sobib viikese liiklusega
kruusateedele tolmuvaba katte ehitamiseks.

1.4.7. Kahekordne iimberpdoratud jérjekorras pindamine sobib viga kdvade aluste
(tsementbetoon, kiviparkett, vana asfaltbetoon, pdlevkivituhkbetoon) puhul.

1.4.8. Eelpuistega kahekordne iimberpooratud jérjekorras pindamine sobib
kiviparkettaluste pindamiseks.

1.4.9. Sobivaima pindamisviisi valik peab pohinema nii tehnilistel, kui ka
majanduslikel kaalutlustel. Pindamisviisi valiku jdrel valitakse sobiv tditematerjal ja
sideaine.

2. Taitematerjal
2.1.  Fraktsioonimdodu valikul on soovitav juhinduda AL ST 1-02 tabelist 13.b.

2.2.  Katte kdvadust vdib mdota spetsiaalse seadmega, mis koosneb 4,76 mm
labimddduga ja 60° nurga all teritatud metallvardast, millele toetub vedru vahendusel
surumismehhanism. Toetades varda otsa teekattele ja surudes kisitsi vedru kokku
kuni 16puni, rakendatakse joud 343 N, mida hoitakse 10 s ning mdddetakse seejérel
vardale kantud skaalalt vajumise siigavus. Katte kdvaduse ja penetromeetri ndidu
sidumiseks kasutatakse tabelit 2.1 ja iileminekuks mddtmistemperatuurilt 30 °C-le
graafikut (joon 2.1).

Pinnatava katte KOVADUST vdib spetsiaalse seadme puudumisel kaudselt hinnata ka
tabelis 2.1 esitatud katte kirjelduse alusel voi kasutada kdvaduse hindamiseks monda
teist meetodit.

Tabel 2.1
Teekatte kdvaduse méddramise skaala
Katte kdvadus | Vajumise siigavus Katte kirjeldus
mm, 30 °C juures
Viga kova 0-2 Tsementbetoon voi vdhese bituumeniga tihe

asfaltbetoon, millesse killustiku tera ei tungi
ka vdga raske liikluse all (tsementbetoon,
KMA, sillutised)

Kova 2-5 Kodva asfaltmorti sisaldav kate kuhu killustik
voib raske liikluse all veidi tungida (TAB 201,
TAB 161, TAK, MUK, GOST’i-jargne A-
tiilipi  asfaltbetoon, kulunud pindamiskiht,
tuhkbetoon)

Keskmine 5-8 Kate kuhu killustik voib raske voi keskmise
liikluse all keskmiselt tungida (TAB 20II,
TAB 16ll, TAB 12, TAB 8, TAB 4, KAB,
MSE 20, MSE 16, kompleksstabiliseeritud
kate, vanad GOST’i-jérgsed soojad ning A ja
b tiilipi segud, kruusateede kruusast ja
killustikust pealiskiht)

Pehme 8-12 Kate kuhu killustik voib raske voi keskmise
liikkluse all oluliselt tungida (MSE 12, MSE 8,
VAS, virsked pehmed segud)

Viga pehme iile 12 Bituumeni rikas kate, kuhu isegi suurimad
killustiku terad vodivad raske liikluse all
uppuda (vedela bituumeniga valmistatud
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viarsked mustsegud, killustiku kaotanud
vérske pindamiskiht)

Teekatte kovaduse hindamine penetromeetriga
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Joonis 2.1

Alla 15...20°C  TEMPERATUURIL muutub asfaltkatete kovadus suhteliselt vihe,
iile 35 °C aga kiiresti.

2.3. Eeltoodus kajastub pindamiskillustiku valiku reegel, mille kohaselt pehme
kattega ja suure liiklussagedusega teel tuleb kasutada voimalikult jimedat killustikku
ja kova kattega viikse liiklussagedusega teel peent killustikku. Sama teraldbimdodu
korral kasutatakse kova teekatte puhul rohkem sideainet, kui pehme katte puhul.

Téitematerjali purunemiskindlust iseloomustava Los Angeles’e teguri
maksimaalvéirtuste kategooriad on LA;s, LA;s LAj3 ja LAj3s Téitematerjali
omadused peavad vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. mai
2004. a méadruse nr 132 “Teehoiutoode tehnoloogianéuded” lisas 11 toodud
nouetele.

2.4. Fraktsioneeritud killustikuga pindamisel kasutatakse LA;s killustikku teedel
litklussagedusega iile 5000 auto 60pdevas, LLA,s killustikku teedel liiklussagedusega
800-5000 autot 60pdevas ja LAjzp lubjakivikillustikku voi LAjs kruuskillustikku
teedel liiklussagedusega alla 800 auto 6opédevas. Killustikufraktsioonide mdoddud on
2/4 (mitmekordse puiste lilemises kihis), 4/8, 8/12 ja 12/16, (erandina 16/20
viljaspool asulaid viga pehmetel katetel). Kahe- ja enamakihilise pindamise alumises
kihis vdib kasutada ka teisi killustiku fraktsioone. Uhekordse pindamise killustiku
fraktsioonimdddu valikul on soovitav juhinduda AL ST 1-02 tabelist 13.b.

Teedel, kus libedusetdrjet tehakse kloriididega vo1 kloriididega to6deldud
materjalidega (soolaliiv), kasutatakse ainult tardkivikillustikku.

2.5. Fraktsioneeritud killustiku terakoostis peab vastama AL ST 1-02 lisa tabelile
L2.a ja ridakillustiku terakoostis AL ST 1-02 lisa tabelile L2.c.

2.6. Tolmusisaldus EVS-EN 933-1 meetodil ei tohi iiletada LLAs killustikul 0,5%,
LAjs killustikul 1,0% ning L A3y ja LA3s killustikul 2,0%.



2.7. Killustik voib olla eelnevalt téddeldud bituumeniga (mustkillustik).
Mustkillustiku terad ei tohi kokku kleepuda ja bituumen peab olema jaotunud
killustiku pinnale tihtlaselt. Puistamisel peab killustik laoturist langema tera kaupa.

2.8.  Mustkillustiku ~ valmistamiseks  kasutatakse  sitket  naftabituumenit
penetratsiooniga 25 °C juures 60...100. Bituumeni orienteeruv kulu on 1,0-2,0%.
Mustkillustik segatakse sundsegamisega segistis, mille dosaatorite tdpsus peab olema
piirides £ 3% vastava segukomponendi massist.

2.9. RIDAKILLUSTIKKU ja PURUSTATUD KRUUSA fraktsioone 0/12 ja 0/16
kasutatakse kruusateede pindamisel (PIK). Tditematerjal peab vastama lubjakivi
killustiku puhul vihemalt L A3 ja kruuskillustiku puhul vihemalt L A3zs nouetele.

2.10. Margsoelumisel voib ridakillustik sisaldada kuni 6% peenosiseid (alla
0,063 mm).

2.11. Ridakillustiku ja purustatud kruusa 0—16 soovitatav terakoostis on tabelis 2.2.

Tabel 2.2
Soela ava, Soela ldbinud, %

mm iilempiir alampiir
0,063 6 2
0,125 8 3

0,25 11 5

0,5 18 8
1 27 13
2 40 22
4 56 36
8 77 57

16 99 55

3. Sideaine

3.1. Sideaine valikuks on kolm kriteeriumi. Esiteks peab sideaine omama
tditematerjaliga piisavalt head naket, teiseks peab sideaine olema kogu
tootamisperioodi jooksul esinevatel temperatuuridel sobiva viskoossusega ning
kolmandaks peab sideaine olema pindamise ajal toddeldav ja omandama pindamise
1oppedes kiiresti ja piisivalt pindamiskihi ndutavad omadused. Primaarsed on
esimesed kaks nduet, kolmas tuleb valida vdimalikult sobiv kahjustamata seejuures
esimesi.

3.2. Nake soltub kasutatava killustiku ja bituumeni kombinatsioonist ning naket tuleb
iga kord laboratoorselt hinnata.

3.3. Sideaine valikul tuleb otsustada, kas kasutada vedelamat bituumenit riskides
pindamiskihi suvise pehmenemisega voi votta talvel rabedaks muutuv sitkem
bituumen. Talvel puhtana hoitavatel teedel on talvine oht suurem, seevastu talvel
lumega kaetud teedel pole pindamisega erilist probleemi ja sideaine viskoossus tuleks
valida suvisest temperatuurist ldhtudes.

3.4. Pindamise SIDEAINEKS sobivad bituumenemulsioonid, pdlevkivibituumenid,
naftabituumenid, poliimeer-modifitseeritud bituumenid ja viimastest toodetud
emulsioonid.  Sideainete soovitatavad kasutusalad pindamisviiside jirgi on
AL ST 1-02 tabelis 13.a ja kvaliteedinduded lisas L3.

3.5. Sideaine viskoossused ja todtemperatuurid valitakse soovitatavalt AL ST 1-02
tabelist 13.d.
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3.6. Pindamisel kasutatava sideaine nake tiitematerjaliga peab olema vihemalt
50% péarast 24 tunnist Kkatsetamist rullpudeli meetodil (ALt.A18,
ASTM D 3625-91) voi loogimeetodil (ALt.A20) vihemalt 90%. Vajaduse korral
lisatakse bituumenile naket parendavaid PINDAKTIIVSEID AINEID. Pindaktiivsed
ained on teekatte temperatuuril piisivate omadustega, kuid kuumas bituumenis nende
aktiivsus kiiresti vdheneb, mistottu bituumen tuleb kohe pérast pindaktiivse aine
lisamist &ra kasutada.

3.7. Bituumenemulsioonide kasutamise esmaseks eesmérgiks on bituumeni muutmine
soojalt voi kiilmalt toddeldavaks. Teiseks on emulsioonis sisalduv emulgaator iihtlasi
ka pindaktiivne aine ja selle mojul paraneb sideaine nake kivimiga. Kolmandaks —
sisaldades vett, nakkub emulsioon mérja kiviga hdsti, millele puhas bituumen ei
kleepuks.

3.8. Poliimeermodifitseeritud bituumen erineb tavalisest naftabituumenist parema
temperatuurikindluse poolest s.t tema plastsete omatuste temperatuuripiirkond on
tavabituumeni omast laiem. Selline bituumen ei muutu talvel kergesti rabedaks ja
suvel pehmeks. AL ST 1-02 L3 olevad poliimeermodifitseeritud bituumenid on
pindamistoddeks liialt sitked, sobivad on vedelamad pliimeermodifitseeritud
bituumenid. Poliimeermodifitseeritud bituumeneid on soovitav kasutada raske
liiklusega teedel, kus liiklussagedus on suurem kui 5000 autot 60péevas iihe sdiduraja
kohta.

3.9. Vedelbituumenitest on pindamiseks sobivam naftabitutumen V3000 ning
polevkivibituumenitest PB-4 ja PB-5, mille omadused peavad vastama kehtiva
AL ST 1-02 L3 nouetele. Vedelaid bituumeneid kasutatakse véikese liiklusega teedel
(kruusateed, asfaltkatted) pindamiseks. Pindamiseks ei voi kasutada vedeldatud
bituumenit ja linnades ka pdlevkivibituumenit.

4. Materjalide kulu
4.1. Materjalide orienteeruv kulu on toodud AL ST 1-02 tabelis 13.c.
4.1.1. Killustiku kulu suurendatakse seoses kadudega 5...10% vorra.

4.1.2. Sideaine kulu korrigeeritakse vastavalt tabelile 4.1, arvestades pinnatava
teekatte, sideaine ja tditematerjali omadusi ning liiklussagedust. Tabelis on
parandused viljendatud protsentides, need summeeritakse ning saadud tulemuse
alusel vdhendatakse vOi suurendatakse AL ST 1-02 tabelis 13.c toodud véartusi.
Tabeli 4.1 pdhjal saab vélja tuua jargmised iildised reeglid:

4.1.2.1. Suurema liiklussagedusega teedel peab bituumeni kogust vdhendama.
4.1.2.2. Varjulistes ja jahedates kohtades tuleb bituumeni kogust suurendada.

4.1.2.3. Bituumeni vajadus sOltub pinnatava katte seisundist olles podrdvdrdeline
katte  bituumenisisaldusega ja katte kovadusega.

4.1.2.4. Tolmune ja timmarguse terakujuga killustik vajab rohkem ja vedelamat
bituumenit.

4.1.2.5. Raskema liikluse korral kasutatakse sitkemat, kergema puhul vedelamat
bituumenit.

4.1.2.6. Mida suurem on liiklussagedus, seda vihem kulub sideainet killustikuterade
kinnihoidmiseks. Arvestades liikluskoormuse jaotumisega poiki teed, peab ratta
jalgede vahel ning tee teljel olema bituumenit rohkem kui ratta jdlgedes (vt punkt 5.2).

4.2. Tegelikud kulunormid tdpsustatakse ja erinevused kéesolevatest soovitustest
lepitakse tellija ning tootegija vahel kokku enne toode algust. Lubatav kdrvalekalle
kokkulepitud kulunormist todde kdigus on sideainel ja killustikul + 10%.






Tabel 4.1

Killustiku | Killustiku
- Kahekordne . eelpuistega
Uhe- . : eelpuis-
. pindamine kahekordne
Parameetrid kordne tega . .
. . . pindamine
pindamine 1 > ithekordne 1 >
kiht | Liht | P9AMINC |y | g
Liiklus- tile 3000 -12 | -12 -11 -11 | -11
sagedus |1
2-rajali-
autot/66- | 2
péaevas
1000 kuni 1500 -5 -5 -4 -4 -4
3
500 kuni 1000 0 0 0 0 0
4
250 kuni 500 +5 +5 +3 +3 +3
5
alla 250 +10 | +10 +8 +8 +8
6
Keskond vaga péaikseline -5 -5 -5 -5 -5 -5
1
pdikseline -2 -2 -2 -2 -2 -2
2
normaalne 0 0 0 0 0 0
3
varjuline +3 +3 +3 +3 +3 +3
4
véga varjuline +10 +10 | +10 +8 +8 +8
5
Piki- sirge, tasane 0 0 0 0 0 0
profiil 1
sirge, tous -5 -5 -5 -5 -5 -5
2
looklev, tasane +2 +2 +2 +2 +2 +2
3
looklev, tdus -2 -2 -2 -2 -2 -2
4




Pinnatava sideainevaene ja +18 +15 | +3 +6 +6 +2
kihi viga kare
seisu-
kord sideainevaene +12 +10 +2 +4 +4 +2
kare
sideainevaene ja +6 +5 +1 +2 +2 +1
vahe kare
lihvitud 0 0 0 0 0 0
higistamise -5 -5 -1 -2 -2 -1
kalduvus
higistamine -10 -10 -2 -4 -4 -2
Pindami- mai- juuli 0 0 0 0 0 0
se aeg
august +5 +5 +5 +5 +5 +5
Sideaine sitke bituumen 0 0 0 0 0 0
bituumen- +6 +6 +6 +6 +6 +6
emulsioon 65%
Tera- normaalne 0 0 0 0 0 0
koostis
peenem -5 -4 -2 -5 -4 -2
jdmedam +5 +4 +2 +5 +2 +2
Plaatsus- normaalne 0 0 0 0 0 0
tegur
>15% -4 -4 -2 -4 -4 -4
<10% +4 +4 | 2 +4 +4 | +4
Aluse normaalne 0 0 0 0 0 0
kovadus
viga kdva +7 +7 0 +7 +7 0
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Aluse
tihedus

poorne

+5

+5

+5

+5

tihe
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5. Tookorraldus

5.1. ENNE TOO ALUSTAMIST kontrollitakse teekatte seisukorda ja materjalide
kvaliteeti. Pinnatav kate peab olema remonditud, puhas ja tihtlase struktuuriga ning
liigse bituumeniga kohad eelnevalt puistatud iile killustikuga ja poorsed kohad kaetud
bituumenemulsiooni ja soelmetega. Materjalide sobivus pindamistoodeks, sealhulgas
sideaine ja killustiku vaheline nake, peab olema kontrollitud laboris enne toéde
algust. Tehtud parandused ja puhastustood vaatavad tellija ja tootegija iile ning
annavad kvaliteetse to6 korral pindamiseks loa.

5.2. Soltuvalt pinnatava katte laiusest laotatakse sideaine iihe voi mitme ribana.
Gudronaatorid peavad voimaldama pihustada sideainet kolmekordse iilekattega.
Gudronaatorid peavad véimaldama laotada sideainet tipsusega + 0,15 I/m’ ja
killustikulaoturid killustikku tipsusega * 1,0 I/m® ettenihtud kulunormist. Ratta
jélgede vahel ja tee teljel peab suurendama bituumeni kulu 10-15% vorra, vorreldes
ratta jélgedes oleva kuluga.

5.3. BITUUMENEMULSIOONIGA pindamisel voib pindamiskillustik puistamise
hetkel ja katte pind olla niiske. Muude sideainete kasutamisel peab katte pind ja
killustik olema kuivad. Sademete korral pindamistoid ei tehta.

5.4. Ohu ja teekatte TEMPERATUUR pindamistoéde ajal peavad vastama
majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. mai 2004. a miéruse nr 132
“Teehoiutoode tehnoloogianéuded” §-is 65 toodud nouetele.

5.5. Soovitatavad sideainete viskoossused ja toétemperatuurid on toodud AL ST 1-02
tabelis 13.d.

5.6. Tditematerjal laotatakse vahetult sideaine laotamise jdrel. Emulsiooniga pinnates
peab tditematerjali laotama enne kui emulsiooni laguneb (virv muutub). Kui
tditematerjali laotamisel tekkib viivitus (nditeks auto vahetusest), peab gudronaator
peatuma. Tditematerjali puistur peab liikuma laotatud tditematerjali kihil voi teele
laotatud sideaine korval. Tditematerjal peab kukkuma vabalt teepinnale ja ei tohi seal
veereda.

5.7. Esimesel ribal puistatakse killustik 5...10 c¢cm vorra laotatud bituumenist
kitsamalt. Mitmekordsel pindamisel nihutatakse piki ja poikvuuke iiksteise suhtes
10...15 cm vorra. Enne sideaine laotamist teisele ribale piihitakse sinna pudenenud
killustik eelmisele ribale tagasi.

5.8. Kohtades, kus ei ole voimalik tditematerjali mehaaniliselt laotada, tehakse to6
kdsitsi. Masinatoo viiksemad vead (killustiku liig voi puudujddk, sideainega katmata
kohad) parandatakse kdsitsi.

5.9. Tditematerjal rullitakse kohe pdrast laotamist vihemalt 6 tonnise massiga
pneumorulliga voi vihemalt 6 tonnise kummkattega valtsidega vibrorulliga ja
rullimine lopetatakse kohe pdrast killustikuterade oigesse asendisse paigutumist.

5.9.1. Kahekordse puistega iihekordset pindamist rullitakse ainult teise puiste jdrel.

5.9.2. FEelpuistega pindamise esimest kihti ei rullita. Erandiks on pehme must-,
stabiliseeritud voi kruuskatte pindamine, kus esimese puiste killustik surutakse rulliga
aluspinda.

5.9.3. Metallvaltsidega rulli voib kasutada erandjuhul pehmete katete pindamisel,
kusjuures tuleb jdlgida, et tditematerjali terad ei puruneks valtside all.

5.10. Kui rull kisub pindamiskihist killustikuterasid vilja, vihendatakse
litkumiskiirust. Tditematerjali ja sideaine heaks nakkumiseks rullitakse eriti hoolikalt
need kohad, mis jddvad ilma hilisemast liikluse jdreltihendamisest.
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5.11. Pindamisldoigu algus- ja lopukohad peavad olema tasased ja ei tohi olla
sideainega miirdunud. Vuukide juures ei tohi olla terade iilekattega ja
pindamata kohti.

5.12. Emulsiooni lagunemise kiirendamiseks tuleb vajaduse korral (nditeks vihma ohu
puhul) killustikule puistata liiva tera libiméoduga 0—4 mm 1...3 Um’ ja rullida kinni.

5.13. PARAST TOO LOPPU jilgitakse pinnatud katte formeerumist. Pindamiskiht
peab visuaalsel hindamisel olema iihtlase tekstuuriga ja tasane, Killustikuterad
peavad asuma tihedalt iiksteise korval.

5.14.  Liilkluskorraldus  pindamistoodel  peab  vastama  majandus- ja
kommunikatsiooniministri 16. aprilli 2003. a méédruse nr 69 ‘“Liikluskorralduse
nduded teetdddel” nduetele. Enne kiiruspiirangu Idpetamist tuleb teelt harjata lahtine
killustik, hoidudes pindamiskihi kahjustamisest. Teele jddnud lahtine killustik
kahjustab pindamiskihti ja on liiklusele ohtlik.

5.15. Liikluse korraldamine, iileliigse tditematerjali piihkimine ja ilmnenud vigade
parandamine on to6tegija kohustus.

6. Kvaliteedi kontroll

6.1. Enne todde algust peab olema méératud kasutatava sideaine ja tditematerjali
kvaliteedinditajad ja need fikseeritud katseprotokolliga. Kui materjalid annab
tootegijale tellija, on tellija kohustus need eelnevalt katsetada. Kui kasutatavad
materjalid on téotegija hangitud, hoolitseb nende katsetamise eest tootegija ja esitab
katseprotokollid tellijale.

6.2. Toode kidigus kontrollitakse katte seisundit, ilmastikutingimusi, materjali
kulunorme, katte ja Shu temperatuuri, sideaine ja tditematerjali laotamise iihtlust.
Andmed kantakse pindamistoode paevikusse.

6.3. Kasutatud sideainest vOetakse vihemalt iiks proov vahetuses. Proov sdilitatakse
viahemalt iiks aasta todtegija kdes, kui pole olnud vajadust seda varem katsetada.

6.4. Pinnatud katte pind peab visuaalsel hinnangul olema {ihtlase struktuuriga ja
tasane. Téitematerjali terad peavad olema tihedalt liksteise korval. Katte pinnal ei tohi
olla vahelejétmisi ega bituumeni liiaga kohti.

6.5. Fraktsioneeritud Kkillustikuga pindamiskihi Kkvaliteeti hinnatakse
killustikuterade LAOTUSTIHEDUSE ja MAKROSTRUKTUURI SUGAVUSE
alusel. Fraktsioneeritud killustiku terade arv (ALt.K07) 100 x 100 mm pindalal
peab vastama majandus- ja kommunikatsiooniministri 13. mai 2004. a méaruse
nr 132 “Teehoiutoode tehnoloogianouded” §-is 73 toodule.

6.6. Pirast formeerumist peab viljaspool rattajilgi tekstuuri siigavus nihikuga
mootes (ALt.K02) voi 30 ml liivalaigu diameeter (ALt.K05) vastama AL ST 1-02
tabelis 13.f toodud vairtustele.

6.7. Pindamiskillustiku podikjaotust kontrollitakse 3 paralleelmdidranguga paani
poikldikes vihemalt ithes kohas igal 1000 meetrisel 1digul v3i iga 3000 m’ kohta
(ALt.K06).
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