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Mida tegime

1 Soome praktikaga tutvumine

| Projekteerimisnormidest tulenevate piirangute
maaratlemine

"] Uhistranspordi teenindustaseme soovituslikest
normide labivaatamine

1 Teede rahastamisest tulenevate voimaluste ja
ihistranspordi kasutajate vajadusest tulenevate
optimaalsete lahenduste valja pakkumine



Soomes rakendatav juhendmaterjal peatuste

varustatusele

Kategooria

Kasutatavus

Peatust kasutavate
sditjate arv

> 100 sdbitja
toopaevadel

- Peamised
umberistumispeatused
- Kdige
enamkasutatavad
kaugliinide peatused

Peatust kasutavate
sditjate arv > 30 sditja
toopaevadel

- Tavaparased
elamupiirkondades
asuvad ndudepeatused

Peatust kasutavate
sOitjate arv < 30 sditja
toopaevadel

Peatuse tahis
(liiklusmark)

Alati (jah)

Nimesilt peatuse tahisel

Kaugliinidel alati

Kohalike ja regionaalliinide peatuse labimise
korral alati, muul juhul juhtumipdhiselt

Iga juhul eraldi kaaluda

Liinisildid Kohalike ja piirkondlike liinide kohta jah, muul juhul vajaduse korral
Ootepaviljon Jah Jah Ei
Pragikast Jah Kaaluda Uksikjuhtumi Ei
kaupa
Pink Jah Jah Ei




Soomes rakendatav juhendmaterjal peatuste
varustatusele

Soiduplaani alus

Jah Jah Otsus iga Uksikjuhtumi
pdhiselt

Peatuse keskkonna
valgustus

Segane tolge, ilmselt silmas peetud, et vastavalt valgustusvoolu
kattesaadavusele lahendada

Paviljoni sisevalgustus

Paigaldada juhul kui tee valgustuse olemasolust Ei
tulenevalt on olemas elektritoite voimalus

Rattahoidja

Otsus iga Uksikjuhtumi pdhiselt

Info
umberistumisvdimaluste
kohta (télge ligikaudne,
vOib ka tdhendada infot
timbriskonna sihtkohtade
kohta)

Otsus iga uksikjuhtumi pdhiselt

Valmidus elektrooniliste
teabevahendite
paigaldamiseks

Otsus iga uksikjuhtumi pdhiselt Ei




Uldpohimotted peatuste rajamisel:

1 Tiheasustusalal tagada lahimasse bussipeatusesse jalgsikaigumaa kuni Tkm
hajaasustusalal kuni 2km (eeldusel, et ala paiknemine riigimaantee suhtes
seda iileiildse voimaldab)

1 Tihedamalt kaaluda peatuste rajamist juhul kui olemasolevatesse
peatustesse joudmiseks el tagatud ohutuid tingimusi jalakaijate jaoks ja uue
peatuse rajamisega saaks lilhendada ohtlikul liikumistrajektooril (naiteks

kitsal valgustamata tee teepeenral) liikumise distantsi vahemalt 30%
ulatuses.

| Tiheasustusega paikkond - tihehoonestusega ala, kus hoonetevaheline
kaugus el ole suurem kui 200 meetrit ja kus elab vahemalt 200 inimest.



Valjaehitatava lahenduse maaratlemise kriteeriumid:

"1 Liiklussagedus (vastavalt Teede projekteerimisnormides maaratletud
maantee klassidele
"1 Bussipeatuses toopaevadel peatuvate busside arv
| Peatuse mojupiirkonnas elavate elanike arv.
"1 Mojupiirkonna elanikeks loeme kuni 2 km peatuse asukohast elavate
elanike arvu vastavalt SA ja rahvastikuregistri andmetele
1 Bussipeatuse mojupiirkonnas elavate elanike arvu on kasutatud
seetottu, et uute peatuste rajamise korral ei ole ildjuhul adekvaatselt
tuvastatav peatuse kasutajate arv ning ca poolte maakondade puhul e
voimalda olemasolev piletimiiligi statistika tegelikku peatuste
kasutajate arvu tapselt tuvastada. Probleemiks on ennekoike opilased ja
kommertsliinide soitjate arv.
1 Kaaluda voib lahenemist, kus maaratleda siiski ka peatuste kasutajate
arvu tasemed, mille puudumisel lahtutakse peatuse mojupiirkonnas
elavate elanike arvust. )




Teede projekteerimisnormides satestatud bussipeatus
lahenduste tiitibid

Peatuse tiitip | Pohimotteline skeem Korvalekalle Plifltlllll;ld allEiObUSS Maantee Idass

‘ P pohisuunast, m m 1§ta HHIUC auto-

ja jalgrattaluklust
I Suletud |- >6,0 Ei
tasku
Il Avatud |—————————  3.0-4.0 Ei
tasku
I1I. Peatus ' ' ' 2.0-3.0 Viike takistus
osaliselt |-——————————— iilejdanud liklusele
so1durajal _—L_____IEI.____r-~
IV. Peatus |————————————————| Eivoi tithine Jah
soidurajal |- oo
: =1




Valjaehitatava lahenduse maaratlemise maatriks

Mojupiirkonnas elavatel Maantee
elanike arv ja Peatust klass
labivate busside arv S

Il klass

IV klass

V-VI klass

< 50 elaniku, kuni 1 bussi vdljumine
molemas suunas toopaevadel

Taup 3 ilma
ooteplatvormi ja
ootepaviljonita

Taup 4 ilma
ooteplatvormi ja
ootepaviljonita

Taup 4, ilma
ooteplatvormi ja
ootepaviljonita

Tulp 2 ilma
ooteplatvormi ja

Taup 3 ilma
ooteplatvormi ja

Taup 4, ilma
ooteplatvormi ja

<200 elaniku, kuni 4 valjumist

~ ootepaviljonita
molemas suunas

ootepaviljonita ootepaviljonita

Talp 2, ooteplatvorm,
istepink

Taup 3, ooteplatvorm, ,
istepink

Talp 4, ooteplatvorm,

200-500 elanikku, iile 4 viljumise istepink

molemas suunas

TaUp 2, ooteplatvorm ja | Tllp 2, ooteplatvorm ja | Tulip 3, ooteplatvorm ja

le 500 elaniku, dle 8 Ghenduse ootepaviljon* ootepaviljon* ootepaviljon*

molemas suunas

* tdlgendada selliselt et molemad tingimused peavad olema taidetud (mdjupiirkonna elanike arv ja
valjumiste arv)

** ootepaviljon paigaldatakse peatuse sellele suunale kus bussile sisenevate reisijate arv moodustab
lahemalt 50% kogu peatuse kasutajatest (sisuliselt tombekeskuse suunale). Teisele suunale ja vaiksema
mojupiirkonna elanike arvuga peatuste puhul voiks kaaluda lahendust, kus Maanteeamet ehitab KOV
vastavasisulise taotluse korral vélja paviljoni paigaldamise valmiduse, et KOV saaks huvi korral enda kulu
paviljoni paigaldada.



Projekteerimisnormidest tulenevad kitsaskohad

1 Projekteerimisnormide kohaselt on Ill klassi teele lubatud tiiiip 3 peatust ja IV
klassi teele tiilip 4 peatust lubatud projekteerida tiksnes erandlikel juhtudel. Tasuks
kaaluda nende lahenduste selgemat lubamist juhul kui prognoositav peatuse
kasutajate arv ei ole suur ja liiklusohtu vahendatakse taiendavate meetmetega (nait.
kiirusepiirang)

_ Projekteerimisnormide kohaselt tuleb bussipeatusesse iildjuhul ette naha
peatumistasku, ooteplatvorm ja ootekoda. Kui optimaalsete lahenduste tagamiseks
satestada pohimotted, mille kohaselt teatud néudluse ja liikklussageduse juures
platvormi ja paviljoni rajamist Maanteeamet iildse el kaalu, siis peaks seda toetama
ka projekteerimisnormid.

1 Projekteerimisnormides satestatud platvormi korguse noue (0,2 meetrit) on ajale
jalgu jaanud. Nii korge platvorm ei ole tanapaeva bussi konstruktsiooni arvestades
enam vajalik ja on kohati isegi probleemiks. (nait. Rapla maakonna vaikebussid,
mille uksi el olnud voimalik avada platvormi aares, kuna ukse alumine serv oli
madalamal kui platvorm).



Soome lahendus: Platvormita avatud tasku
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