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Sissejuhatus

Kéesolev juhend on koostatud Maanteeameti tellimlise Metsvahi poolt 2009.a
martsi kuus Tallinna Tehnikatlikooli Teedeinstitisida selle eesmérgiks on anda
konkreetsed juhised liiklusloenduste aja maaramsiséenduste labiviimiseks ja
loendustulemuste aasta keskmise 066paevase liiklussemele viimiseks ning
koormussageduse arvutamiseks. Antud juhendi kousth on peamine rdhk
pooratud sellele, et loendustulemuste alusel olel@malik méaarata tee
koormussagedust, kuid samas on peetud silmas nétidbetud tulemusi saaks
kasutada ka aasta keskmise 60paevase liiklusssgedaaramiseks. Esitatud juhend
on tdienduseks ja uuenduseks varasemale juherifi2&astast numbriga 2002-25.

Loenduste ajal vdib olla probleemiks sdidukiteediggitamine. Raskete sdidukite
ligitamise holbustamiseks on koostatud vastavtalkag naidisautode piltide ja
vOimalike teljekoormustega. 2009. aastal tehtuehiduistes on soidukite liigitust veidi
muudetud. Muudatus on pdhjustatud thelt poolt udidugiliigi ilmumisega meie
teedele ja tdnavatele ja teiseks on arvestatud s¢daenduspraktikas esines teatud
sOidukite liigitamisel ebatdpsusi. Omaette loenehislon antud ka liiklusloenduse
tarbeks Tallinnas, kus busside taituvused erineuadisti busside taituvusest
maanteedel ja vaiksemates linnades ja lisaks orkadsaitusel soéidukiliigid, mida
teistes linnades ei esine (trollid ja bussirongid)Paraku ei saa selline kataloog
sisaldada kdiki voimalikke variante ja teiseks k& see kataloog ka mingi imerohi,
mis valdiks kdikvboimalikke vigu. Tegelikult liiguheedel sdidukeid, milliste liigi
tapne maaramine voib osutuda raskeks voi ondaarelTeatud vead on valtimatud,
kuid nende vigade mdju ei saa olla eriti olulinestsuldjuhul eksitakse vaid kahe
naaberliigi vahel.

lga liigi reaalsed arvutuslikud teljekoormused on damatud tegelike
kaalumistulemuste po&hjal Adavere loenduspunktisrd&egurite maaramist on
pohjalikumalt kasitletud TTU teedeinstituudis 20CHastal koostatud uurimistoos
"Soidukite koormussageduste siirdetegurite maaramiin Voib arvata, et Adavere
loenduspunktist saadud tulemused ei ole ilekantak@idisse olukordadaesse.
Naiteks sadamatesse ja Narva suunduvatel teedeljekoormused Uhel sdidusuunal
markimisvaarselt erinevad, kui teisel sdidusuuRaraku on hetkel meie kasutuses
oleva informatsiooni tase just sellise tapsusegmlanfdavere punkti tulemused
voimaldasid. Mingil m&é&ral on tapsustustes arvadtat selle informatsiooniga, mis
on saadud Konju, Reiu ja Juri kaaluseadmetelt, kaljuks ei ole hetkel veel nende
seadmetega saadud mootmistulemuste pohjal tehdussahrseid Uldistusi. Lisaks
tuleb veel arvestada, et autopargi ja veoste stamkimuutusega toimuvad pidevad
muutused, milliste fikseerimiseks ja prognoosimssekeks vajaliku omada marksa
pikemat ja laiaulatuslikumat andmebaasi.



1. Loendusaja valik ja uldised nduded

Koormussageduse maaramise seisukohalt ei oleo@rline, et loendusi tuleks labi
viia vaga kindlal aastaajal voi kuul. Loenduseceuldbi viia tdopéaevadel ja hoopis
olulisemaks kujuneb loenduse aja ja kestuse valienduse soodsaim aeg soltub
monevorra loenduspunkti asukohast. Oluliselt méjutai kogu liikluse kui ka
raskeliikluse tippaega liikluse Uldine iseloom ge@hduspunkti kaugus suurest linnast.
Soodsaimateks loenduskuudeks on kevadel aprill g@ mng sugisel september,
oktoober ja ka november eriti seda tingimusteslikluse iseloomulikku gruppi ei
ole dnnestunud usaldusvaarselt hinnata.

Uldjuhul ei ole koormussageduse leidmisele oriaitte® loendust otstarbekas
alustada enne kella 7.00 (teatud juhtudel ennea l&D0) ja véhetbhus on jatkata
loendust parast kella 17.00. Nimetatud ajavahenekidl kimne tunni valtel toimub
soOltuvalt liikluse iseloomust 55 — 78 % 00paevalkdiklusest ja 52 — 80 % kogu
O00paeva raskest liiklusest.. Nimetatud protsenehbtubrvutuste tarbeks kindlaks
maarata Uldjuhul loenduspéevaga samal nadalaltatawa pideva loenduse alusel.
Kui samaaegselt puutakse hinnata ka naiteks ristnmpidordeliiklust, siis tuleks
loendust jatkata kuni kella 18:00-ni.

Kallaltki suured hélbed tulenevad liikluse erinevaseloomust teedel. Loenduse
kestuse maaramisel tuleb lahtuda tdendosest ddterate raskesodidukite hulgast.
Siin tuleb arvestada, et loendatud s6idukite mdiérab tulemuste kvaliteedi:
e Head tulemused — loendusaja kestel fikseeritudessBBukite arv tle 500
¢ Rahuldavad tulemused - loendusaja kestel fiksekraskesoidukite arv 200-
499
e Piisavad tulemused - loendusaja kestel fikseerd@isélesdidukite arv 100-299

Soltuvalt konkreetsest liiklussagedusest osutub ndasperioodi maistlikuks
kestuseks 4 kuni 8 tundi. Loendust vdib sooritatlganestikkustel tundidel kui ka
kahe vOi kolme loendusperioodi kaupa. Parimaid nuig annab loendus, mida
sooritatakse alljargneva skeemi alusel: 7:00 KuthDO, 12:00 kuni 14:00 ja 15:00
kuni 18:00.

Esmalt tuleks maarata liikluse iseloomule vastaypgr Grupi méaramise aluseks on
analoog-loenduspunktid — need on liiklusloendusappaektid, mille kohta on teada
detailne liiklussageduse aastase tsukli valtel. iMedes liiklussageduse muutuse
sarnasusele on tabelites L1.1 kuni L1.3 toodudukloenduse peapunktide liigitus.
Liigitus on eraldi antud kogu liiklusvoo ja raskiluse alusel, sest loendused, mida
on sooritatud alates 2000. aastast tdestavad, iduagfiode ja raskete soOidukite
likluse muutus aasta I6ikes toimub tihti téiestinevalt. Juhul kui ei suudeta leida
likluse iseloomult sobivat pusiloenduspunkti, véilasutada ka keskmisi vaartusi,
kuid seejuures tuleb arvestada, et suvekuudel i(jyunli ja august) labiviidud
loenduste alusel on suur tdendosus teha vigu kaglusioogu kuid mitte
raskeliiklust hinnates. Muudel perioodidel tehtuenduste pdhjal on vdimalikud
vead tagasihoidlikumad.

Praeguse informatsiooni poéhjal on vdimalik ainilsikuid pdhimaanteede gruppe
iseloomustada liikluse iseloomust lahtuvalt allfiegalt:
e Grupi | puhul on tegemist puhkeliikluse mdddukataktsusega.



e Grupi IV ja V puhul on tegemist puhkeliikluse sauiosatahtsusega
suveperioodil, teeldigud teenindavad olulisi puhkkpndi ja ka erakordsete
drituste moju liiklusele on hasti margatav.

Peamised nduded loenduste l&biviimiseks:

e |oendusperioodi liikluse osatahtsuse hindamiselendaspaeva 6opaevasest
liklussagedusest ja nadalapaevateguri maaramisddds |abi viia nadal aega
kestev pidev liiklusloendus vahemalt thes ristl8ikiggitava liiklusloenduriga;

e Uldjuhul tuleb lugeda mdlemat sdidusuunda korraga;

e Kkoigi sdiduradade liiklussagedused tuleb fikseeeddd:i;

Peamised nduded loendustulemuste kasutamiseks koanssageduse leidmisel:
e koormussagedus tuleb maarata enamkoormatud s@dwhia;
e raskeliikluse struktuuri tuleb dldjuhul m&arata lemda sdidusuuna;
loendusandmete mitte enamkoormatud séiduraja iddiusé pohjal.

2. Loendusleht ja selle taitmine

Tabelites 2.2 ja 2.3 on esitatud soovituslike thestehtede vormid kasutamiseks nii
maanteedel, vaiksemates linnades ja eraldi lehinhaltarbeks. Loenduslehtedele on
lisatud ka iga soidukiliigi keskmine siirdetegur 1OGnnisele arvutuslikule teljele
tleminekuks. Need lehed on killalt universaalsednandeldud Ghe tunni loenduse
tulemuste fikseerimiseks. Liiklus fikseeritakse autiliste perioodide kaupa. Iga
periood on jaotatud omakorda kaheks osaks (1 jaAl@d vOib kasutada erinevalt ja
see sOltub liiklussagedusest ning sGiduradade &arvus
e Vaikese liiklussageduse ja kaherajalise tee kdoalb Uks loendaja korraga
mdlemat sGidusuunad. Uhe sdidusuuna tulemusedksmtossa 1 ja teise
sOidusuuna tulemused ossa 2
e Kui kummaski sbidusuunas on kaks sdidurada, siebtbummagi sdiduraja
liklus fikseerida eraldi, sel juhul kantakse essmesdiduraja liikluse andmed
osasse 1 ja teise sOiduraja liikluse andmed ogasse

Soidukite arvu fikseerimisel on soovitav kasutaatzetis 2.1 esitatud tahistamisviisi

Tabel 2.1
Loendusandmete tdhistamise naidis
Autode arv 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tahistusviis ¢ *° ... : : :_: :_[ [_I [:[ E[ Z[

Soidukite liigitamiseks tuleb eelnevalt tutvuda whttod 4 peatikis esitatud
tulpsoidukite kataloogiga, kus on toodud enamlevimaskete sdidukite pildid.
Nendele naidistele tuginedes peab iga loendaja amika kataloogis puuduvate
sOidukite liigi.




Tabel 2.1
Loendusleht maanteedele ja vaiksemates linnades
LOENDUSLEHT
Loendaja.......c.ooveieiiniiiiiii e KUUP&EV... .. SuUNd....oo i
Loenduspunkti asukoht................c..ceeene. Kellaaeg.........cocvevvevevnnnnnn, Soidurada...........coevvev i,
Kellaaeg MOOTOR- SOIDUAUTO BUSSID PAKIAUTO VEOAUTOD AUTO- JA KOKKU
RATAS BV B2 BR3 ja v VA2 VR3 VR2+2 | SADULRONG

Siirdetegur 0,00 0,00 0,002 0,72 1,70 0,002 0,75 1,80 2,70 2,00

1
0-15

2

1
15-30

2

1
30-45

2

1
45-60

2
KOKKU 1
KOKKU 2




Tabel 2.2
Loendusleht Tallinnas
LOENDUSLEHT
LOENdaja......ccevveieeiiieii i KUUPBEV.......cviiviviiiiiiees SUUNd...i i
Loenduspunkti asukoht.................cc........ Kellaaeg.......coovveiiiiiaann. SOIdUrada. .. ...
Kellaaeg MOOTOR- SOIDUAUTO BUSSID TROLLID PAKIAUTO AUTO- JA KOKKU
RATAS BV B2 BL BR3 TR TL ja W VA2 VR3 VR2+2 | SADULRONG

Siirdetegur 0,00 0,00 0,002 1,2 1,1 1,70 0,60 0,60 0,002 0,75 1,80 2,70 2,00

1
0-15

2

1
15-30

2

1
30-45

2

1
45-60

2
KOKKU 1
KOKKU 2




3. Loendustulemuste teisendamine aasta keskmiseks o@vaseks liiklus- ja
koormussageduseks

3.1 Kogu liiklus

Luhiajalise liiklusloendusega, kus maaratakse tapikkiskoosseis loenduslehel esitatud
ligituse alusel, samal nadalal tuleb sooritadaepidadal kestev liiklusloendus ja selle alusel
leitakse:

loendusperioodi liikluse osatahtsus antud 66paega kiklusest;

loendusperioodi raske liikluse osatahtsus antu&édg kogu raskest liiklusest;
loenduspéaeva paevategur kogu liikluse tarbeks;

loenduspéaeva paevategur raske liikluse tarbeks.

Lisas 1 on esitatud loenduspunktide liigitus erategse gruppidesse, selle nimestiku alusel
tuleb putda leida ka konkreetse loenduspunkti k&rls@biv grupp ja vastavalt vBimalustele
kas kasutada nédala vOi kuutegureid eraldi nii kégu ka raske liikluse tarbeks. Kui
nadalategurid ei ole kattesaadavad siis vOib kdautasas 2 toodud kuutegureid. Kui aga
loenduspunkti ei dnnestu liigitada, siis voib kaslat ka keskmisi kuutegureid, kuid sel juhul
tuleks hoiduda loenduste labiviimisest suvekuugelrni kuni august). Suve mdju vdib olla
oluline just kogu liiklusele, kuid mitte raskelildele. Raskeliikluse seisukohalt aga voib
esineda ka kaunis erilise aastase jaotusega Mébds (joonised L2.1 ja L2.2).
Pilsiloenduspunktidest on sellisteks punktideks miihi- kui ka tugimaanteel Tatra
loenduspunktid.

Luhiajalise loenduse tulemuste teisendamise etapid:
e Loenduspéaeva 60paevase liiklussageduse leidmine
e Loendusnadala keskmise 66paevase liiklussageddseihe
e Aasta keskmise 66paevase liiklussageduse leidmine

Iga nimetatud etapi puhul on vajalik teada allj&nepnd Uleminekutegureid:

e Loendusperioodi liikluse osatahtsuse tegus) (p (leitav 66paevase loendustulemuse
pdhjal)

o Nadalapaevategur {p— see on tegur, mis arvestab antud paeva ja a&dskmise
00péaevase liiklussageduse erinevust (leitav naetg &estnud liiklusloenduse pdhjal)

e NaAadalategur (g VvOi selle puudumisel kuutegur(p - see on tegur, mis arvestab
antud nadala vdi kuu ja aasta keskmise 66paevikkessiageduse erinevust (leitav kas
AS Tehnokeskuse loendustest vdi Lisast 2)

Arvutused sooritatakse alljargnevalt:
1. Loenduspéeva 60paevase liiklussageduse leidmine:

Nt = Nloend/ Pip

kus:

Nt - loenduspéeva 60péaevase liiklussageduse

Nicend - N tunni valtel loetud liikluse sagedus a/nh

Pip - loenduse perioodi liikluse osatdhtsus @bpéest liiklusest

2. Loendusnéadala keskmise 66péevase liiklussagéeidseine — see loetakse ka
kuu keskmiseks 66paevaseks liiklussageduseks:



Nnad = Niuu = I\lT/ Pp
3. Aasta keskmine 66paevane liiklussageduse leglimin

NakoL = Nnad/ Prad
VoI
NakoL = Nkuu/ Pxuu
Naide :
Aprillikuu teisipaevasel paeval loeti pohimaantégrupi liikluse iseloomuga loenduspunktis
liiklust kuue tunni valtel (kell 7.00 ... 13.00)fikseeriti liiklussagedus 1200 a/6h

1. Aprillikuu teisipdeva 0O6paevane liiklussagedusbpgeva liikluse alusel
pp=0,429)

Nr = Nloend/ Pip
12000,429 = 2797 a/66p

2. Aprillikuu nadala keskmine 00pé&evane liiklusshge (nddalapédeva ehk
teisipaeva tegur nadal kestnud liiklusloendusgstip03)

Napr = NT/ pp
27971,03 =2716 a/66p

3. Aasta keskmine 66péaevane liiklussagedus (kuutaiyelist L2.1)

NakoL = Napr/ Papr

2716/0,99 =2743 a/o6p
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3.2 Raskeliiklus ja enamkoormatud sdiduraja koormgsageduse leidmine

Koormussageduse arvutamise seisukohalt moodustavagskeliikluse sdidukid, mille

koormussageduse siirdeteguri vaartus tohimassi puHuon 0,01 v&i enam. Sisuliselt
oleksid need so6idukid, mille tihimass on ule 5 tonnSeega ei kuulu raskeliikluse hulka:
sbiduautod, vaikebussid, pakiautod ja vaikesed veo#od.

Raskeliikluse aasta keskmise 060paevase likluskmge leidmine toimub tapselt
analoogiliselt kogu liiklussageduse leidmisegadkiusa 2 tabelitest tuleb kasutada tegureid,
mis kaivad raskeliikluse kohta. Edasi tuleb toienaljargnevalt:

e leida loetud raskeliikluse struktuur (ainult raskedidukite seast ehk kdigi nende
sOidukiliikide seast, milliste siirdetegur erinebllist);

e leida iga liigi aasta keskmine 66paevane liiklussars;

e iga liigi aasta keskmine liiklussagedus labi kteides vastava liigi siirdeteguriga ja
tulemused summeerides saame tee ristldike aasta eskmise O6paevase
liklussageduse

e madrata enamkoormatud sdiduraja keskmine 66padwremussagedus eeldusel, et
enamkoormatud sdidurajale langeb kogu koormussagsttabelis 3.1 toodud osa.

Tabel 3.1
Enamkoormatud sdidurajale langeva koormuse osavaliitmaantee klassist ja s6iduradade
arvust

Maantee liik Soiduradade arv (sdidutee laius Rajat a’

Maantee 6 0,45

4 0,45

3 0,50
Maantee ja kahesuunaline 2 (Ule 6 meetri) 0,55
ramp 2 (6 meetrit) 0,60

2 (5 meetrit) 0,80

Uhesuunaline ramp 1 1,00

2 0,90
Naide :
Aprillikuu teisipaevasel paeval loeti phimaantde Klassi 1l grupi liikluse iseloomuga

loenduspunktis liiklust kuue tunni valtel (keld@.... 13.00) ja fikseeriti raskeliikluse sagedus
250 a/6h.

1. Aprillikuu teisipaeva 6opaevane raskeliiklusgesdus (66paeva liikluse alusel
Prip=0,375):

NrT= NRIoend/ Prip
250 0,375 = 667 a/60p

2. Aprillikuu nddala keskmine 66paevane raskelsklsagedus (nddalapaeva ehk
teisipaeva tegur nadal kestnud liiklusloendusgstip22)

NRapr: NRT/ Prp

667/1,22 =547 a/00p
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3. Aasta keskmine 66paevane raskeliikluse sagé&dusegur tabelist L2.2)

NrakoL = NRapr/ Prapr

547/1,02 =536 a/6op

4. Loetud raskeliikluse struktuur (tabel 3.2)
5. Aasta keskmise d0paevase raskeliikluse jacbel(8.2)
6. Koormussageduse leidmine(tabel 3.2)
Tabel 3.2
Arvutuste tulemused
Naitaja BUSSID VEOAUTOD AUTO- Kokku
B2 BR3 VA2 VR3 VR2+2 | RONGID | raskeid
Siirdetegur 0,72 1,70 0,75 1,80 2,70 2,00
Loetud raskeliikluse jaotus 25 8 85 25 7 100 250
Osatahtsus 0,10 0,03 0,34 0,10 0,03 0,40 1
Raske AKOL jaotus 54 17 182 54 15 214 536
Koormussagedus 39 29 137 97 41 428 770

Arvutustabelis ei leia kajastamist vaikebussid,igatod ja vaikesed veoautod, kuna nende
siirdetegur on sedavdrd vaike ja sellest tulenevaftju koormussagedusele on praktiliselt

olematu, kui nende soéidukite absoluutarv kokkuabléd00 a/66p piiri, siis vbib neid ka
arvesse votta.

7. Enamkoormatud sdiduraja koormussagedus

Nav = 770 * 0,55 = 424 telgédp



12

Tabel 3.3
Liiklusvahendite 100 kN teljekoormusele taandansigeletegurid
Sdiduki liik ja tahis Tadbi tahis Teljed Siirdetegurid K;
VK 1+1 0,11
VR2 1+1 0,80
Veoauto, VA Kaheteljeliste veoautode keskmine VA2 1+1 0,75
VR3 1+2 1,80
VR2+2 2+2 2,70
SR vdi AR 3 0,85
4 1,10
Sadul- ja autorong, 5 2.05
SR ja AR .
6 ja enam 4,8
Autorongide keskmine 2,00
BK 1+1 0,05
BR2 1+1 0,75
Buss, B (maanteel) Kaheteljeliste busside keskmine B2 1+1 0,72
BR3 1+2 1,70
Buss, B (linnas) Kaheteljeliste busside keskmine B2L 1+1 1,20
BR3 1+2 1,70
BL 1+1+1 1,10
BH 1+1+1+1 0,90
Troll, TR TR 1+1 0,70
TL 1+1+1 0,70

Tahistused: VK — keskmine veoauto, VR2 — kahdiegeaaske veoauto, VA2
kaheteljeline veoauto, VR3 — kolmeteljeline raskeauto VR2+2 — kahe esi-ja kahe
tagateljega raske veoauto, SR — sadulrong, ARer@ug, BK — keskmine buss, BR2 —
kaheteljeline raske buss, B2 — kaheteljeline bB2k,— kaheteljeline linnaliinibuss, BR3-
kolmeteljeline raske buss, BL — liigendbuss, BHagiabuss ehk bussirong, TR — tavatroll
ehk kaheteljeline troll, TL - liigendtroll.

Paksu kirjaga on esitatud liigid ja siirdeteguréiktéised, mis kajastuvad loenduslehtedel
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TUupsOidukite kataloog

Kdigi loenduslehel (tabel 2.1) esitatud (va soOidod) soidukiliikide kohta on toodud
Uksikud enamlevinud néidised. Loendaja peaks sutmigiaedes nendele naidistele liigitada
ka koiki teisi maanteedel liikuvaid sbidukeid. Twtraskusi voib loomulikult esineda, sest
likide piirid jAdvad mdnevdrra héaguseks, kuna ssuosas toodetakse tdnapaeval raskeid
sOidukeid Uksiktellimuste alusel. Liiki maaravadilassi hindamisel on vdimalikud
eksimused véikeveoautode, keskmiste ja rasketedpiste veoautode piirimail, kuid need
eksimused ei mdjuta oluliselt 16pptulemusi, sesnetatud liikide raskeltmaaratletavate
sOidukite osatahtsus liikluses on suhteliselt vaikeine eksimisvéimalus on vaikebusside,
pakiautode (kaubikute) ja  vaikeveoautode liigi raddisel. Selle eksimuse moju
koormussagedusele on aga hoopis olematu, sest kingetatud liikidel on sama vaartusega
siirdetegur.

Auto- ja sadulrongid on veoautost ja selle haagisieg vedukist ja poolhaagisest koosnevad
kombinatsioonid. Auto- ja sadulrongide liigi maaraeh ei ole haagise voi poolhaagise tutp
oluline, lisaks on osa neist ka raskesti aratladawseetdttu naidiste puhul haagise voi
poolhaagise tilpi ei fikseerita. Kogumass ja tel@kinused enamlevinud haagiste ning
poolhaagiste kohta on esitatud Lisas 3.

Siirdeteguri maaramisel méangib suhteliselt tagaditkiu rolli ka 6huréhk rehvides, paraku
ei Onnestu neid vaga tapselt siduda konkreetsaulatidrgi ja selle teljekoormusega, sest
erinevatel rehvidel vbib see olla erinev. Suurinethevused sdltuvad sellest missuguse
rehvi liigiga tldse tegemist on, kas madal voOi lgbnye. Naiteks vene autodel on moeldavad
mdlema liigi kasutamine. Eelnevast tulenevalt drelides 4.1 - 4.10 toodud vaid Uksikud,
mida voiks kasitleda vbimalikke. Joonisel 4.1 oadod seosed vdimaliku teljekoormuse ja
rehvi rdhkude vahel nii madal- kui ka kdrgsurveliei\,

Oluline on paari kolme aasta tagant korrigeeridt@etegureid, kuna liiki iseloomustavad
parameetrid, mis mdjutavad siirdeteguri vaartuswva@d autopargi muutumise tulemusena
muutuda kullalt suures ulatuses. Juhendi kdesolst@soonis on tuginetud informatsioonile,
mis on saadud suures ulatuses kull Adavere loenhksigt sdidukite kaalumise tulemustest,
kuid ka lisaks Konju, Reiu ja Juri kaalupunktideshg Tallinna linnast UhissGidukite
taituvuse uuringust saadud informatsioonile. Kistllaon olemas teatud regionaalsed
erinevused - nditeks sadamatesse ja piiripunkiedessunduvatel maanteedel on
enamkoormatud suunal siirdetegurid kindlasti oéltisuuremad Eesti keskmisest, seda on
iimekalt tdestanud eelkdige sdidukite kaalumisertuised Konju kaalupunktis. Paraku ei ole
meil selle kohta teavet sel méaéaral, et teha ulkwslaid UGldistusi. Siirdetegurite ajalisi
muutusi ja ka regionaalseid erinevusi on vajalipstistada ja olemasolevad kaalupunktidest
lahiaastatel kogunev informatsioon peaks loomauseld nende tapsustuste tegemiseks.
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Tabel 4.1

Viiikebussid (BV)

S&iduki mark Ford Transit 150 Nartaja Uhik T?h}uhsed and}ned
- Tili Tais
Mass t 1.95 3.6
Teljekaal 1 t 1.6
2 t 2.0
Rehvi réhk 1 bar 3.5
2 bar 3.5
Sdiduk: mark Renault Master Naitaja Uhik T?hmllaed m‘qud
i Tilu Tais
Mass t 2.57 3.89
Teljekaal 1 t 1.84
2 t 2.04
Saiduk: mark Volkswagen e Tehnilised andmed
; N = Naitaja Uhik m— -
Transporter Combi - Tl Tais
Mass t 1.6 2.6
Teljekaal 1 t 1.4
2 t 1.33




1t

Tabel 4.2

Kaheteljeline buss B2 (alaliik BK)

Sdiduki mark Kassbohrer Setra S 209H Naitaja Uhik Ténilised andmed
Tihi Tais
Mass t 8,95 11,5
Teljekaal t 4,3
t 8,56
Rehvi réhk bar 7,5
bar 8
Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tihi Tais
| Mass t 8,54 11,72
: Teljekaal t 4,2
t 7,51
Rehvi rohk bar 7,5
bar 8,0




1€

Tabel 4.3
Kaheteljeline buss B2 (alaliik BR2)
Sdiduki mark Volvo Jonckheere B10M Naitaja Uhik Tehnilised andmec
TUhi Tais
Mass t 11,88 17,37
Teljekaal | t 6,91
2 t 10,47
Soiduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Neoplan N 316 Tihi Tais
Mass t 11,86 17,7:
Teljekaal | t 6,4
2 t 11,27
Soiduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Scania Berkhof K113 Tuhi Tais
I _ TPy : Mass t 12,77 17,9t
3 Teljekaal | t 6,92
2 t 11,4F
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Tabeli 4.3 jarg

Kaheteljeline buss B2L (alaliik BR2 linnaliinibussid)

Soéiduki mark Ikarus 260 Néaitaja Uhik Tehnilised andmec
Tuhi Tais
Mass t 9,1 14,z
Teljekaal i t 5,5
2 t 8,¢
Soiduki mark Scania L113CLB Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Tuhi Tais
Mass t 9,74 17,1
Teljekaal i t 6,2
2 t 10,¢
rehviréhk bar 8
Naitaja Uhik Tehnilised andme
Tuhi Tais
Mass t 10,7 17,8
Teljekaal i t 7,1
2 t 11,5
rehvir6hk bar 8
So&iduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Scania K270 UB4x2LB Tuhi Tais
Mass t 11,8 19,1
Teljekaal I t 7,1
2 t 12
rehviréhk bar 8
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Tabel 4.4

Raske buss 3 telge iile 30 istekoha (BR3)

Sarduk: mark

Tehnilised andmed

Kassbohrer Setra 328 DT Naitaja Uik Tiha Tas
: Mass t 16.2 25.0
™ Teljekaal 1 T 8.0
2 t 5.75
11.5
Mass t 16.51 2296
Teljekaal 1 t 6.91
2 t 6.26
10.07
Séiduk: mark Niitaja Uhik Te}nghsed anflhmed
; Tiiha Téas
Mass t
Teljekaal 1 t

2
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Tabel 4.4 jarg

Raske buss 3 telge (BR3)

Sdiduki mark Scania CL94 UA6x2

Naitaja

Uhik

Tehnilised andmec

TuUhi Tais

Mass

17,7 28,€

Teljekaal

7,1

9,k

6,1

Rehvirdhk

8,C

Naitaja

Tehnilised andmec

TuUhi Tais

Mass

15,8 27,C

Teljekaal

7,5

11,5

8,C

Rehvirbhk

8,C

Rongbuss 4 telge (BR2 + BK)

So6iduki mark Scania L94 UB ja

Naitaja

Uhik

Tehnilised andmec

Tuhi Tais

bussihaagisest APM 5.2-1

Mass

17,7 32,1

Teljekaal

7,1

12,0

6,5

6,5

Rehvirbhk

bar

8,C




2C

Tabel 4.5
Trollid
So&iduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Skoda 14 Tr Tihi Tais
Mass t 10 16,0¢
Teljekaal L t 4,4 6
2 t 5,6 10,0¢
Rehvi rohk bar 7,8 7,8
2 bar 8,2 8,2
Soiduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Skoda 15 Tr 3 telge I66tsaga Tahi Tais
g Mass t 16,4 26,€
Teljekaal I t 4.6 6
2 t 5,65 10,7
3 t 6,15 10,2
Rehvi rohk bar 7.8 7.8
2 bar 8,2 8,2
3 bar 8,2 8,2
Soiduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmec
Troll Solaris Trollino 12 Tahi Tais
Mass t 11,4 18,5
Teljekaal i t 4,8 7
2 t 6,6 11,5
Rehvi rohk bar 7,8 7,8
2 bar 8,2 8,2
So&iduki mark Néaitaja Uhik Tehnilised andmec
Troll Solaris Trollino 18 Tihi Tais
‘ 3 : Mass t 15,5 28
R Teljekaal i t 4.2 7,0
2 t 5,6 9,k
3 t 5,7 11,5
Rehvi rohk | bar 7.8 7,8
2 bar 8,2 8,2
3 bar 8,2 8,2
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Tabel 4.6
Kaubik (PAK)
Séiduki mark Citroen Jumper 32 M Niitaja Uhik TEEm.IhEEd ﬂllfi.ll.lE'{i
Tiha Tais
Mass i L 753 325
Teljekaal 1 t 1.65
2 i 1.65
Reahvi réhk 1 bar 4.0
Z bar 4.5
Saéiduki mark Volkswagen Transporter i 3 Thik Tehnilised andmed
madelauto i e Tithi Tais
Mass 1 1.712 2.70
Teljekaal 1 t 1.51
Z t 1.33
. . Soidulki mark Nitaja Ohik Tehmlised andmed
Soiduki mark Volkswagen Transporter ) Tiili Tais
Mass i 1.649 2.60
Teljekaal 1 t 1.48
2 t 1.33
L . Tehnilised andmed
Naitaja Uhilk — Tais
Mass i 157 2.66
Teljekaal 1 t 1.30
z t 1.61
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Tabel 4.7

Viike veoauto (VV)

Séidpi{i mark Naitaja Uhik Tehmlised andmed
Iveco Daily 2000 65C ) Tiilu Ta1s
Mass t 2.0 6.5
Teljekaal 1 t 2.3
2 t 5.0
o o Tehnilised andmed
Naitaja Uhik Tohi Tais
Mass t 3.55 7.75
Teljekaal 1 t 1.90
2 t 5.85
Rehvi rohk 1 bar 4
2 bar 6.3
Soé1duki mark Multicar Naitaja Uhik Tgbmhsed an?_l ned
Tl Tais
Mass t
Teljekaal 1 t
2 t
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Tabel 4.7
Veoauto (VA 2)
Sdiduki mark Mercedes Benz Atego Néaitaja Uhik Tehnilised andmed
815
Furgoon Tuhi Tais
s ' Mass t 4,665 8,00
: Teljekaal i t 3,40
map il 2 t 5,00
Rehvi rdhk |l bar 5
“““““ 2l bar 5,5
Saiduki mark ZIL MMZ4502 Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tahi Tais
Mass t 4,8 10,8
Teljekaal i t 2,85
2 t 7,98
Rehvi réhk | bar 5(7)
2l Dbar 5,5 (7,5)
Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tahi Tais
Mass t 5,72 11
Teljekaal 1 t 4,12
2 t 7,19

Sulgudes on toodud réhk kérgsurve rehvide puhul
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Tabeli 4.7 jarg

Veoauto (VA 2)

Sdiduki mark MAZ 5335 Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tahi Tais

Mass t 6,725 14,95

Teljekaal il t 4,95
2 t 10

So6iduki mark Volvo FH12L Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tahi Tais
Mass t 7,32 18

Teljekaal i t 6,71

2 t 11,5

Soiduki mark Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Mercedes-Benz 1840 LS Tahi Tais
Mass t 7,11 18

Teljekaal i t 7,12

2 t 11,5

Soiduki mark MAZ 5549 kallur Naitaja Uhik Tehnilised andmed
Tahi Tais

Mass t 7,2 15,4

Teljekaal i t 5,4
2 t 10
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Tabel 4.8

Raske veoauto (VR3)

Tehnilised andmed

Soiduki mark KamAZ 5320 Niitaja Uhik -
Titha Téis
Mlass t 7.08 153
Teljekaal 1 t 4.38
2 t 547
3 t 547
Rehvi réhk 1 bar 73
2 bar 5.0
3 bar 5.0
Sorduk: mark Sisu SL 210 Naiitaja Uhik TE_]_m.ﬂﬁEd anfl.med
Tila Téis
Mass t 11 27
Teljekaal 1 t 7.35
2 t 995
3 t 8.1
Sorduki mark Séidulka mark Volvo FL7 Niitaja Uhik T?m‘{lhsm ﬂnil.med
Tiila Téis
Mass t 13.5 247
Teljekaal 1 t 7.5
2 t 10
3 t 7.2
Rehvi réhk 1 8.5
2 8.0
3 8.0
L o Tehnilised andmed
Niitaja Uhik Tohi Taic
Mass t 9,12 1925
Teljekaal 1 t 457
2 t 7.32
3 t 745
Rehvi rohk 1 7.3
2 3.5
3 5.5
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Tabel 4.9

Sadulrongid (SR)

Soiduki mark Mercedes Benz 1748 LS  |Naitaja Uhik Tehnilised andmed
poolhaagisega SRP32T Tahi Tais
Haagise mass t 6,83 32,0
Teljekaal t 9,0
2 t 9,0
Veduk t
Teljekaal t 6,7
2 t 11,5
Rehvi réhk
Autorong
Soiduki mark MAZ 504B Néaitaja Uhik Tehnilised andmed
poolhaagisega MAZ 5205 Tahi Tais
: i Haagise mass t 5,7 25,7
sadulald t 1 7,7
Haagise 1 t 2,35 9,0
Haagise 2 t 2,35 9,0
Veduk
teljele t 5,4
2 t 10,0

Soiduki mark Volvo FH12

Naitaja

Tehnilised andmed

poolhaagisega Schmitz SPR 24 Tahi Tais
Haagise mass t 6,91 33,18

Teljekaal t 8,3

2 t 8,0

3 t 8,0

Veduk

Teljekaal t 6,5

2 t 11,5




Autorongide nididised
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Sadulrongide niidised
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Uhissdidukid Tallinnas
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S

cania Hess 94 UB Cit
T ¥

Bussirong

Scania L113CLB

Mercedes-Benz 0245 Connecto

Uhissdidukid Tallinnas
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Skoda 14 TR

Skoda 15 TR

lkarus 280-T

e

S

lkarus 415-T

GA 412 IK

Solaris Trollino 12

Solaris Trollino 18
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ROhk rehvis bar'ides

& korgsurve

B madalsurve
e | inear (Mmadalsurve)
e | _inear (kdrgsurve)

4 6 8 10 12
Teljekoormus tonnides

Joonis 4.1 Rehvi 6hurdhu ja teljekoormuse vahedates
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Lisa 1
Loenduse peapunktide liigitus kogu liikluse alusel(us)
Tabel L1.1
Pdhimaanteede loenduspunktide liigitus
Grupp | Grupp Il Grupp [lI Grupp IV Grupp V
e T-1 Kodasoo e T-1 Viitna e T-2 Tatra e T-3 Méaetaguse e T-6 Helme
e T-4 Kanama e T-1 SOmeru/Sami e T-2 Heimtali e T-9 Risti; e T-6 Moisakula
e T-4 Vaimbisa e T-1Varja e T-3 Pataste e T-10 Lihula;
e T-4 Are e T-1 Konju e T-5 Tori e T-10 Valjala
e T-4Reiu e T-1. Sinimae e T-8 HUUru e T-92 Kanakila
e T-4 Voiste e T-2 Kuivajoe e T-92 Ulila
o T-11 Jri e T-2 Maekila
e T-2 Adavere
o T-2 Karevere
e T-2 Tootsi
e T-3 Toravere
e T-3 Puka
e T-5Mao
[}

T-5 Kadrina




33

T-4 Voiste

Tabel L1.2
Tugimaanteede loenduspunktide
Grupp | Grupp Il Grupp Il Grupp IV Grupp V
e T-46 Tatra e T-13 Jagala e T-15 Kohila e T-20 Essa
e T-31 Laikula e T-15 Kehtna T-22 Assamalla
e T-60 Audru e T-36 Laiuse
e T-80 Partsi e T-37 Sulustvere
e T-39 Tabivere
e T-49 Surgavere
e T-61V-Kuuste
e T-64 Suurkila
Loenduse peapunktide liigitus raske liikluse alus€lius)
Tabel L1.3
Pdhimaanteede loenduspunktide liigitus
Grupp | Grupp Il Grupp Il Grupp IV Grupp V Grupp VI
e T-1 Kodasoo e T-2 Kuivajoe e T-3 Maetaguse| e T-3 TOravere | o T-5 Kadrina e T-2 Tatra
e T-1 Viitna e T-2 Méekila |e T-9Risti; e T-3 Puka e T-5 Tori
e T-1 SOmeru/Sami e T-2 Adavere e T-10 Lihula; e T-5Mao e T-6 Helme
e T-1Varja o T-2Kérevere |e T-10 Valjala e T-8 HUlru e T-6 Moisakula
e T-1 Konju e T-2 Heimtali e T-11 Juri
e T-1 Sinimae e T-2 Tootsi e T-92 Kanakula
e T-4 Kanama e T-3 Pataste
e T-4 Vaimbisa e T-92 Ulila
e T-4 Are
e T-4Reiu
[}
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Lisa 2
Kuutegurid (uued)
Tabel L2.1
Pdhimaanteede kogu liikluse kuutegurid (AKOL =1,0 )
Kuu Grupp | Grupp Il Grupp Il Grupp IV Grupp V Keskmine
I 0,73 0,81 0,79 0,72 0,81 0,77
Il 0,78 0,86 0,83 0,75 0,86 0,82
Il 0,84 0,91 0,89 0,80 0,90 0,87
v 0,96 0,98 0,98 0,92 0,99 0,97
\Y 1,06 1,05 1,05 1,00 1,09 1,05
\i 1,23 1,14 1,18 1,32 1,33 1,24
\il 1,31 1,14 1,23 1,56 1,50 1,35
VI 1,27 1,14 1,20 1,35 1,38 1,27
IX 1,06 1,05 1,03 0,99 1,04 1,03
X 0,99 1,02 0,98 0,93 0,97 0,98
Xl 0,92 0,95 0,91 0,84 0,89 0,90
Xl 0,87 0,93 0,90 0,83 0,90 0,89
Tabel L2.2
Pdhimaanteede raskeliikluse kuutegurid (AKOL =1,0 )
Kuu [Grupp | | Grupp Il | Grupp Il |Grupp IV | Grupp V Srupp VI Keskmine
| 0,91 0,84 0,78 0,79 0,94 0,97 0,87
Il 1,01 0,93 0,86 0,87 1,02 1,07 0,96
I 1,01 0,94 0,90 0,92 1,06 0,99 0,97
v 1,05 1,03 1,00 1,03 1,05 1,19 1,06
\Y 1,10 1,12 1,11 1,11 1,09 1,48 1,17
VI 1,05 1,08 1,13 1,05 0,98 1,21 1,08
\il 1,03 1,08 1,14 1,03 0,92 0,99 1,03
VI 1,04 1,07 1,11 1,06 0,95 0,89 1,02
IX 1,04 1,08 1,08 1,11 1,02 0,89 1,04
X 1,01 1,06 1,07 1,09 0,96 0,88 1,01
Xl 0,93 0,94 0,97 1,00 0,90 0,75 0,92
Xl 0,85 0,83 0,85 0,94 0,86 0,63 0,83
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1,6
P&himaanteed
1,4 kogu liiklus
1,2
-
ﬂ, 1,0 —o—Grupp |
% 08 —=— Grupp Il
‘5’ ' Grupp I
g 0.6 —>—Grupp IV
é —*%— Grupp V
0,4 —&— Keskmine
0,2
0,0
1l 1 \Y \% VI VIl VI IX X X1 Wl
kuud
1,6
P&himaanteed
1,4 "
raske liiklus
1,2
=
I
1,0
:9 —o—Grupp |
<08 —=—Grupp Il
;:%’ Grupp IlI
£ 0,6 ——Grupp IV
< —%— Grupp V
0.4 —e— Grupp VI
—— i
0.2 Keskmine
0,0
1 1 v \% \Y| Vil VI IX X XI Xl
kuud
Joonis L2.1  Liikluse kuutegurid p6himaanteedel
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Tabel L2.3
Tugimaanteede kuutegurid kogu liikluse kohta (AKOL
=1,0)
Kuu Grupp | Grupp Il Grupp Il Grupp IV |Grupp V Keskmine
I 0,98 0,78 0,82 0,86 0,86
Il 1,01 0,80 0,85 0,91 0,89
Il 0,90 0,84 0,90 0,94 0,90
[\ 0,95 0,93 0,97 0,98 0,96
\Y 1,08 1,03 1,04 1,08 1,06
VI 1,25 1,23 1,16 1,17 1,20
)il 1,26 1,43 1,21 1,07 1,24
VI 1,17 1,31 1,17 1,06 1,18
IX 0,90 1,02 1,04 1,04 1,00
X 0,81 0,93 0,98 1,00 0,93
Xl 0,77 0,85 0,92 0,95 0,87
Xl 0,87 0,85 0,92 0,94 0,90
Tabel L2.4
Tugimaanteede kuutegurid raske liikluse kohta (AKOL =1,0)
Kuu Grupp | Grupp Il Grupp lll Grupp IV | Grupp V* | Keskmine
| 1,03 0,85 0,78 0,89
Il 1,14 0,87 0,84 0,95
Il 1,06 0,91 0,89 0,96
[\ 1,15 1,12 1,00 1,06
\Y 1,21 1,26 1,11 1,18
VI 1,29 1,03 1,05 1,13
\il 0,98 1,07 1,05 1,04
VI 1,00 1,04 1,07 1,04
IX 0,81 1,10 1,16 1,03
X 0,79 1,07 1,09 0,99
Xl 0,83 0,89 1,04 0,92
Xl 0,70 0,78 0,93 0,81
*andmed raskeliikluse kohta puuduvad

1,02 hinnatud osaliste loenduste pdhjal
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Kuutegur (AKOL =1)

1l 1] v V. VI VI
kuud

Vi 1X

X

XI

Xl

Tugimaanteed
kogu liiklus

—o— Grupp Il
—=&— Grupp Il
Grupp IV
—— Grupp V
—&— Keskmine

:]_)

Kuutegur (AKOL

Il nm v v v

VI
kuud

Vil IX

X

Xl

Xl

Tugimaanteed
raske liiklus

—o— Grupp |
—&— Grupp |l
Grupp I
—— Grupp IV
—*— Grupp V*
—0— Keskmine

Joonis L2.2

Liikluse kuutegurid tugimaanteedel
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Lisa 3

Haagise Uldmass tonnides Koormus teljele tonnides
mark tadp tuhi tais | sadul 1 2 3 4
KJ 12 - 07 poolhaagis 3,98 11,97 4,74 7,28
OdAZ -885 poolhaagis 3,14 10,48| 4,42 6,0p
TA 04-09M taishaagis 2,04 6,04 6,04
OdAZ -9370 poolhaagis 5,23 18,95| 7,78 5,6R5,58
GKB - 8527 taishaagis 4.47 11,51 5,M,75
GKB -819 taishaagis 3,04 8,05 4,03,03
Kbogel SN24P poolhaagis 6,69 33,44 9,01 8,438,00| 8,00
Krone SDP27 poolhaagis 7,72 33,00/ 8,88 8,1p8,00| 8,00
Schmitz SPR24 poolhaagis 6,91 33,18| 8,87 8,3118,00| 8,00
Briab SBB4A taishaagis 8.34 30,00 750,50 7,50 | 7,50
Jyki V42-TO taishaagis 7,40 30,00 9,09,00| 10,0| 10,0
Kilafoos TSBB 102FL| taishaagis 7,26 24,00 8,@)00| 8,00 | 8,00




