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1. SISSEJUHATUS

Kehtivas Majandus- ja taristuministri 05.08.2015 maédruses nr 106 ,,Tee projekteerimise
normid* (edaspidi normid) on méadratud vahimad nahtavuskaugused ristmikul, ristmike vaheline
kaugus ning mahasoitude arv kilomeetri kohta sdltuvalt tee klassist.

Lébi tootades sarnases kliimavodtmetes paiknevate naaberriikide Soome ja Rootsi
projekteerimisnorme selgub, et nende riikide projekteerimisnormid on paindlikumad, lubades
kasutada ristmikel erinevaid parameetreid, mis sdltuvad nii liiklussagedusest kui ka 16ikuvate
teede funktsioonist. Eestis kehtivates normides selline vdimalus puudub.

Paindlikum l&henemine on samuti Eestile vajalik, kuna niiteks vidikese liiklussagedusega
tthepereelamu juurdepéaésutee ristmik riigiteega avaldab riigiteele oluliselt vaiksemat moju, Kui
nditeks logistikapargi voi tanklaga hoonestatud kinnistu ristmik. Seega, arvestades erinevaid
asjaolusid, on asjakohane eristada ja hinnata erinevatele ristmikele esitatavad noudeid ka
erinevad.

Soome liiklusohutuse tase on Eestile eeskujuks. Arvestades eelpooltoodud asjaolusid on Soome
praktikale tuginedes voimalik kaaluda Eestis kehtivates normides jareleandmiste tegemist
ristmike vahekaugustes tee funktsioonist ja liiklussagedusest ldhtuvalt, ilma jareleandmisteta
liiklusohutuses.

Ulaltoodust lihtuvalt votame aluseks normide § 1 1dike 2 alusel Soome projekteerimisjuhendi
Samatasandilised Ristmikud, TIEH 2100001-0' peatiikis 3.3.2 toodud ristumiskohtade
vahekaugused ning punktis 5.1.2 toodud nihtavusalade parameetrid. (Lisa 1).

Soome projekteerimisjuhendi tabel 3.1 Ristmike tiheduse maksimum ja ristmike vahede
miinimumvddrtused maapiirkondades on kohandatud Eesti olude jaoks sobivaks. Tabelis on
viidud vastavaks tee funktsioon ja 80 km/h kiirusreziim on asendatud Eestis kehtiva
kiirusreziimiga 90 km/h. Lisaks on defineeritud, et originaaltabelis ,,erakorraline* tulp tdhendab
Eesti oludes ristumiskohti, mille liiklussagedus on alla 20 autot/66péaevas.

Soome projekteerimisjuhendi peatiikk 5.1.2 Samatasandilise ristmiku ndhtavusala on
tapsustatud vastavalt Eesti praktikale.

L https://julkaisut.vayla.fi/thohje/pdf/tasoliittymat_ohje.pdf
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Viljavotted originaaldokumendist on esitatud informatiivses lisas 1.

Kiesolev juhend on aluseks asulavilise tee ristmike vahekauguse ja nihtavusala
maidramiseks riigiteedel.

Kehtivate normide ja kdesoleva juhendi erinevusteks on:

1)

2)

3)

4)

Samatasandiliste ristmike omavahelise vahekauguse miiramise aluseks on ldikuvate

teede funktsioon ja liiklussagedus.

Juhendis puudub mdiste ,,mahasdit”. Endise termini ,,mahasoit all, millel on viike
liiklussagedus, moistetakse ristmikku liituva tee liiklussagedusega < 20 autot/d60péevas.

Nihtavusala parameetrite madramise aluseks on liikluskorraldus ristmikul, projektkiirus

peateel ning liituva tee funktsioon ja liiklussagedus.

Néhtavusala nduded on esitatud kahe tasemena: nduded liituva tee liiklussagedusel iile
100 soiduki 60pdevas ja nduded liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66péevas.

Esitatud pohimotteid tuleb rakendada nii uute teede kavandamisel kui ka olemasolevate teede
rekonstrueerimisel.

Juhendi on koostanud Transpordiameti t66grupp jargmises koosseisus:

1.

ook wd

Janno Sammul — projekteerimise osakond;

Mart Michelis — projekteerimise osakond;

Tiit Vunk — projekteerimise osakond;

Marten Leiten — taristu kooskdlastuste tiksus;

Marek Lind — taristu kooskdlastuste tiksus;

Kart Aardam — taristu arendamise ja kvaliteedinduete osakond.
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2. ULDIST

Juhendi lugemisel arvestada jargmiste tdpsustustega:
1) Asula on liiklusmargiga 571 ,,Asula“ tahistatud ala.

2) Liiklussagedus on tee omaniku poolt maératud arvestusaastale prognoositud aasta
keskmine 60pdevane liiklussagedus.

3) Liiklussolm on kahe v4i enama tee eritasandiline 16ikumine nii, et iihelt teelt on voimalik
siirduda teisele; koosneb iihest vOi mitmest ristest ja samatasandilisest ristmikust.

4) Liitumisnihtavus on vahemaa, mida peab ndgema ristmikule saabuv juht teise tee
suunas, et oleks voimalik hinnata olukorda, mil ta saab ohutult p6drduda teisele teele voi
tiletada seda, nii et teisel teel liikkuv sdiduk ei pea oma kiirust vihendama ja juht liitub
peatee litkklusvoogu ilma seda héirimata.

5) Projektkiirus on teele kavandatav voi teele lubatud suurim séidukiirus.

6) Riste on kahe v0i enama sdidutee 16ikumisega moodustatud maa-ala, kus puudub
vOimalus siirduda tihelt sGiduteelt teisele. Riste ei ole ristmik.

7) Ristmik on kahe v&i enama sdidutee 16ikumisega moodustatud maa-ala, kus v3ib tihelt
soiduteelt siirduda teisele. Soidutee loikumist teehoolde teostamiseks vajaliku
tehnoloogilise juurdepdisuga ei loeta ristmikuks.

8) Suundristmik on fiiisilise ohutussaare ning aeglustus- ja kiirendusrajaga
samatasandiline ristmik, kus liiklusvooga liitumine ja liiklusvoost lahkumine on
voimalik liksnes ldbi parempdorde.

9) Ristmike ja liiklussdlmede omavahelise kauguse madramisel tuleb ldhtuda pShimottest,
et kaugust arvestatakse lihe ristmiku voi litklussdlme 10pp-punktist jargmise ristmiku voi
litklussdlme alguspunktini. Ristmiku ja liilussdlme 16pp- ja alguspunktiks loetakse kohta,
kus 16peb vai1 algab ddrmine geomeetriline element nagu néiteks kiirusmuuterada voi
poordkover.

3. RISTMIKE OMAVAHELINE KAUGUS

3.1. Asulavilisel teel peab samatasandiliste ristmike omavaheline kaugus vastama tabelis 1
esitatud nouetele. Tabelit ei kohaldata liiklussdlmede siseste ristmike omavahelistele
kaugustele.
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Tabel 1. Samatasandiliste ristmike lubatud vahekaugused viljaspool asulat.

Peatee Ristmike vihim omavaheline kaugus, m?
Iiiklussage,dus, Ristmikud liituva tee Ristmikud liituva tee
soidukit 66pédevas liiklussagedusega liiklussagedusega
>2(0 autot/60péevas. <20 autot/66pievas?)
Pohimaantee
>9000 800 500
3000-9000 500 300
<3000 400 250
Tugimaantee
>6000 400 250
1501-6000 250 150
500-1500 150 100
<500 100 50°)
Korvalmaantee ja kohalikud teed
>3000 200 100
1501-3000 150 50
500-1500 100 50°)
<500 50 109

DMblemaid sdidusuundi arvestatakse koos. Kui sdiduteel on sdidusuunad eraldatud, arvestatakse esitatud nduet

soidusuundade kohta eraldi.
AKui jargnevad iiksteisele ristmik liituva tee liiklussagedusega iile 20 sdiduki 66péevas ja ristmik

liituva tee

litklussagedusega kuni 20 sdidukit 66pédevas, siis on lubatud nende kahe ristmiku omavaheline kaugus méirata

tulbast, kus on esitatud ristmike vahekaugus liituva tee litklussagedusega kuni 20 autot/66péevas.
9Ssidusuundi voib kisitleda eraldi.

3.2. Asulavilisele teele projektkiirusega 110 km/h ja rohkem kohaldatakse lisaks p.3.1

sdtestatule jirgmisi ndudeid:

1) liiklussdlmede vahekaugus ei tohi olla véiksem kui 5 km, vélja arvatud
on vajalik olemasolevate riiklikult oluliste ithenduste séilitamiseks;

2) suundristmik ei tohi paikneda teisele suundristmikule voi liiklussol
kui 2 km.

juhul, kui see

mele ldhemal

3) eritasandiliste ristete ja teehooldega secotud tehnoloogiliste juurdepddsude

vahekaugused ei ole piiratud.

4. NAHTAVUS RISTMIKUL

4.1. Samatasandilisele ristmikule ja liiklussdlme liitumisalale 1dheneva sdiduki juht peab

ndgema teistelt liituvatelt teedelt ristmikule 1dhenevaid liiklejaid digeae
voimalik liiklusdnnetust dra hoida.
4.2. Samatasandilisel ristmikul, védlja arvatud ringristmikul, suundristmikul j

gselt, et oleks

a liiklussGlme

liitumisalal tuleb tagada ndhtavus, mis vastab vihemalt joonisele 2 ja tabelitele 3 ja 4.
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littuv tee 1 peatumisndhtavus, PN

| 1 liitumisnahtavus, LN

| '

|
|
|
|
o |

N LN2

PN2 . : k LN2
T
PN1 PN1 peatee
. LN1 1B LN1 _
Variant A: teeandmise kohustusega ristmik
liituv tee — liitumisn&htavus, LN

LN1

LN1 peatee

Variant B: peatumiskohustusega ristmik

PN1 - peatee peatumisnahtavus

PN2 - liituva tee peatumisnahtavus
LN1 - peatee liitumisnahtavus
LN2 - liituva tee litumisndhtavus

Joonis 2. Noutav nahtavus ristmikul.

4.3. Teeandmise kohustusega ristmikul tuleb tagada nii peatumisnidhtavus (PN) kui ka
liitumisndhtavus (LN). Kui liituva tee liiklussagedus on alla 100 sdiduki 60péevas, ei ole
peatumisndhtavuse (PN) tagamine kohustuslik.

4.4. Teeandmise kohustusega ristmikul on liitumisnidhtavus LN2:
1) 15 m liituva tee liiklussagedusel iile 100 sdiduki 60paevas;
2) 7 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66pdevas.

4.5. Peatumiskohustusega ristmikul on liitumisndhtavus LN2:
1) 5 m liituva tee liiklussagedusel iile 100 sdiduki 66péevas;
2) 3 m liituva tee liiklussagedusel kuni 100 sdidukit 66péevas.
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Tabel 3. Ristmiku ndhtavusala parameetrite PN1 ja LN1 véartused.

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m LN1, m
30 30 60/40!
40 45 80/60!
50 60 105/80*
60 75 130/100*
70 95 160/120*
80 120 200/150!
90 150 230/190!
100 180 270/240"

1 Kehtib liituva tee liiklussagedusel alla 100 sdiduki 6pdevas ning peatumiskohustusega ristmikul.

Tabel 4. Ristmiku néhtavusala parameetri PN2 véairtused.

Liituv tee PN2, m
Pohimaantee ja tugimaantee >40
Korvalmaantee ja muud asulavilised teed >25

4.6.

4.7.

Avalikult kasutatava tee 16ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus
on alla 20 soiduki 66pdevas, voib ldhtuda peatumiskohustusega ristmikule (variant B)
esitatud ndhtavuse nduetest.

Juhul, kui peateel esineb pikikalle, tuleb néhtavuse parameetreid PN1 ja LN1 suurendada
vOi vdhendada kooskdlas tabelis 5 esitatud parandusteguriga. Avalikult kasutatava tee
16ikumisel mitte avalikult kasutatava teega, mille liiklussagedus on alla 20 sdiduki
00pédevas, ei ole parandusteguri kasutamine kohustuslik.

Tabel 5. Nidhtavuskauguse parandustegurid soltuvalt iiletussuuna pikikaldest.

Peatee pikikalle vaadelduna ristmikule 1dhenevast sdidukist
(n@htavusala ulatuse keskmine)

Parandustegur 4% ~2% 0% +2% +4%
g 1,3 l,]_ 1’0 1’0 0’9
4.8. Nihtavuse tagamisel ldhtutakse jargmisest:

1) ndutud nidhtavusalas ei tohi paikneda nahtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis
takistavad ldheneva objekti tuvastamist.

2) esitatud nahtavusnduetest voib korvale kalduda ja rakendada leebemaid noudeid, kui
noutud ndhtavuse tagamist ei voOimalda reljeef, kaitse all olevad objektid voi
olemasolevad ehitised. Ndhtavuse nduetest kdrvale kaldumisel tuleb rakendada muid
meetmeid (nt kiiruse alandamine, peeglite ja kiinniste kasutamine) ohutuse tagamiseks.
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Lisa 1. Informatiivne villjavote Soome projekteerimisjuhendist

1) Ristumiskohtade vahekaugused
3.3.2 Maateede (asulaviiliste teede) ristmikud

Maapiirkondade peateedel ei paigutata ristmikku tildiselt moddasdidukdlblikule teeosale. See
puudutab esmajoones teid, millel on halvad méddasdidu-voimalused.

Tabelis 3.1 on iildkasutatavate ja erateede ristmike tiheduse ja vahemaade suunavaid vaartusi
maapiirkondades. Tabeli ristmike vahe tilempiiri kasutatakse siis, kui liituvad teed on elava
litklusega ja alumisi piire, kui liituvatel teedel on liiklust vdhe. Nihutatud ristmike harude
omavaheline keskmine vahemaa oleneb nihutamise viisist ning on 50 — 100 m.

Kiilades, kus teekeskkond annab mérku vdimalikest héirivatest olukordadest, voidakse vajaduse
korral kasutada viiksemaid ristmike vahesid kui asustamata keskkonnas. Suunavaid vaartusi ei saa
otse kohaldada pollumajandusristmikele, kuna ristmiku ehitamist tuleb lubada, kui ristmik ei
halvenda markimisvaéarselt liiklusohutust.

Tabel 3.1: Ristmike tiheduse maksimum ja ristmike
vahede miinimumvaéartused maapiirkondades.

Suunm
MAAPIIRKONNAS ristmike Vaikseim ristmike vahe
tihedus (m)
Tee klass (tk/km) | Soovitatav | Erakorraline
OKL (sdid /66p.)
Magistraal- ja 2. klassi teed (100 km/h)
> 9000 1 1200-800 500
3000 - 9000 2 800-500 300
< 3000 3 600-400 250
Piirkondlikud teed (80 km/h)
> 6000 3 600-400 250
1500 - 6000 4 400-250 250
<1500 4 300-150 100
Uhendusteed (80 km/h)
> 3000 6 300-150 100
500 - 3000 pliranguta| 200-100 50
< 500 piranguta|  150-50

2) Niéhtavused
5.1.2 Samatasandilise ristmiku ndhtavusalad

Uldkasutatavate teede samatasandiliste ristmike niihtavusalade méiratlemisel tulevad kone alla
teede eelisdiguse alusel joonisel 5.2 esitatud kaks varianti. Uldkasutatava tee samatasandilisel
ristmikul peavad vihemalt esitatud arvutuslikul ndhtavuskauguste minimaalvaértustel pdhinevad
nihtavuskaugused ja nihtavusalad.
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Variandi A puhul médratakse samatasandilise ristmiku néhtavusala liitumis- ja peatumisndhtavuse
kohaste ndhtavuskolmnurkade alusel. Peatumisnihtavusel pohinevat nédhtavusala ei pea siiski
midrama siis, kui liituv tee on véhese litklusega ehitusplaneeringu tee voi ténav.

Variandi B puhul méiratakse samatasandilise ristmiku ndhtavusala liittumisnihtavusel pdhinevate
ndhtavuskolmnurkade abil.

Kui joonisel 5.2 ndhtavusalasid ei ole voimalik kulutuste tottu voi muul pohjusel teha, peab
ristmiku liiklusohutust parandama litklusméarkide voi muude vajalike meetmetega.

Liituv tee

VARIANT A

Teeandmiskohustus

Felissfidufiiensesa

l_,._... ... - — .._._............. - .._;

- Lt L —
Liituv tee
{ VARIANT B
|
P 1 ~—————Tiom (6m)" erncio-cneutet Peatumli.slkorulustus: Vahesg Iukl\usega
e R e A A e —" eratee voi pollumajand usristmik
Ly ] Lt ;
Arvutuslik Lp1 u? Liituva tee klass Lp2
kiirus ™ (m)
(km/h) o )
(m) IMagistraal- ja 2. kl =603
30 30 50 (40) Piirkondlikud teed
40 45 80 (60) 107
20 60 105 (80) Uhendusteed -
60 75 130 (100) Muud teed
70 95 160 (120)
gg jlgg %gg E]gg; L= Liitumisnahtavus
100 180 270 (240) Lp1 = EelisGigusega tee peatumisnahtavus

Lp2 = Liituva tee peatumisnahtavus

Ebamadistlike kulude valtimiseks ning vanandi B puhul vdib krundinstmikel kasutada:

) Sulgudes esitatud véartusi
2 40 - 60 m (< 40 m erandjuhtudel)
325 - 40 m (< 25 m erandjuhtudel)

Joonis 5.2: Néhtavusalad lldkasutatavate teede samatasandilistel ristmikel.




