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1 SISSEJUHATUS

Antud uurimusté® on koostatud Transpordiameti tellimusel. Uuring eesmargiks on

koostada anallilis, mille pohjal saab valmistada ette pikaajalisi kulutusi riigiteedel.

Riigiteede vorgu alla kuuluvad riigiteed, sellel olevad sillad ja rajatised ning kergliiklusteed.
Teedevork on jagatud pohi-, tugi- ja korvalmaanteedeks ning Uhendusteedeks. Lisaks
sellele kuuluvad osad pohimaanteed ka Ule-Euroopalisse TEN-T teede vorgustikku. Eestis
on 01.01.2024 seisuga kokku tle 16 982 km riigiteid, Gle 12 716 km teid on tolmuvaba
kattega, ligi 3970 km teid on katteta. 01.01.2024 seisuga 1161 riigiteedel olevat silda vO0i

rajatist.

Riigiteede teehoid katkeb endas kulutusi, mida tehakse teedevdrgu arendamiseks ja
sdilitamiseks. Transpordiameti viimaste aastate kulutused riigiteede hoiuks (arendus,
sdilitamine ja hooldus) on kokku 153-231 miljonit eurot, sadilitamiseks 93-137 miljonit
eurot (sellest teedevorgu korrashoiuks on kulunud 36-45 miljonit eurot) ja arendusele 60-

94 miljonit eurot aastas.

Eelmine uuring teehoiu rahavajaduse hindamiseks (Riigiteede teehoiu rahavajaduse
strateegiline analtls 2019-2048) koostati aastal 2019, millele eelnevate aastate
Transpordiameti kulutused Uletasid eeltoodud numbreid ehk Transpordiameti kulutused
teehoiule on vahenenud. Eelmises uuringus hinnati, et riigiteede optimaalses seisukorras
hoidmiseks tuleks ainuliksi teede sadilitamisse suunata 155 miljonit eurot aastas (2019
aasta hindades, 193 miljonit eurot koos kdibemaksuga), millele lisanduvad arenduskulud.
Optimaalset rahastustaset kunagi ei saavutatud. Aastatel 2020-2021 jouti 88% tasemeni
optimaalsest, edasi on kadrid rahastuse ja tegeliku vajaduse jark-jargult kasvanud ning
aastaks 2024 joudis tegelik rahastus kukkuda ca 60% tasemele optimaalsest. Kéesolev
aruanne toetub andmetele seisuga 01.01.2024, mistottu selles ei kajastu sellise
alarahastuse negatiivsed modjud teedevorgu seisundile. Seisukorra hea vOi vdga hea
saavutamiseks ja hoidmiseks tulnuks suunata sdilitamisse aga 194 miljonit eurot aastas
(2019 aasta hindades, 240 miljonit eurot koos kaibemaksuga). Viimastel aastatel on
teehoiu sisendhinnad oluliselt muutunud, samuti on muutunud transpordi sisendhinnad

ning tapsustatud seisundipiire, mistottu on vajalik prognoose uuendada.

Riigiteede strateegiline analiilis on kogu riigiteede vorgu, kui terviku, analliis eesmargiga
valmistada ette pikaajalisi kulutuste plaane olemasoleva teedevorgu teehoiuks erinevate

eelarvestsenaariumide korral.

Kaesoleval hetkel on tekkinud vajadus teostada uus kompleksne anallls, kuna nii teede
seisukord, teekasutajate kulud kui ka teetddde hinnad ning teede sailitamiseks
(rekonstrueerimiseks, taastusremondiks, sailitusremondiks) ja korrashoiuks eraldatavate

vahendite suurus on muutunud ja ei ole enam selgust, milline peaks olema riigiteede vorgu
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optimaalne seisukord ja millised on vajalikud eelarvelised vahendid selle taseme
saavutamiseks ning edasiseks sdilitamiseks. Seega on antud t66 eesmargiks tekitada
arusaam riigiteede teehoiu hetke tasemest, optimaalsest tasemest ja

mahajaamusest.

Uues analtdisis on kasitletud komplekselt kdiki riigiteid ning suuremaid rajatisi (sillad
ja viaduktid) ja naidata, mis juhtub erinevate eelarvestrateegiate korral. Eraldi tuuakse
toos valja teede ehitamise (laiendamise), liiklusohutuse, keskkonna parandamise

vajadused ning teedevorgu sdilitamise vajadused.

Tod eesmark on maaratleda riigiteede vorgu teehoiu mahajaamus ja teehoiu
pikaajaline optimaalne rahavajadus. Mahajaamuse all on mdeldud halvas seisukorras
vOi normidele mittevastavate teeldikude ja suuremate rajatiste (sildade ja viaduktide)
heasse seisundisse viimise maksumust. Optimaalse rahavajaduse all on silmas peetud
rahastustaset, mille juures teedevork on seisukorras, kus ihiskonna kulud on summaarselt

kdige madalamad.

Too6s kirjeldatakse nii mahajaamuse likvideerimiseks kui optimaalse seisukorra
saavutamiseks ja hoidmiseks vajalikud meetmed (arendus- ja sailitusmeetmed) koos
maksumustega erinevate eelarvestsenaariumite korral, alustades hea seisunditaseme

eelarvega ja I0petades vaid hooldekuludega.
1. hea seisunditaseme eelarve stsenaarium
2. optimaalse eelarve stsenaarium
3. rahuldava seisunditaseme eelarve stsenaarium
4. praeguse eelarve stsenaarium
Too6s on kasitletud jargnevad teemad:
1. teedevdrgu kirjeldus: seisund, liiklus
2. teekasutaja kulude, tddmeetodite, hindade ja anallitsi pohimodtete kirjeldused
3. kogu riigiteede vorgu optimaalne seisukord
4. teehoiutddéde mahajaamus (esitada ligikaudsed mahud ja maksumused)

Analllsi on kaasatud kruusateed ja kattega teed (koos Kkergliiklusteedega) ning

sillad/viaduktid jagades need vahemalt alljargnevalt:
1. kattekonstruktsioon (kattega tee, kruusatee)
2. tee liik (pohi-, tugi-, kdrvalmaanteed ja Ghendusteed)
3. TEN-T liik (pohivork, tldvork, mitte-TEN-T)
4. liiklussageduse (jaotus klassidesse 1 (AKOL >14500) ... 7 (AKOL <50)
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5. radade arv (1, 2, 3, 4, 6)
6. tee seisund (vaga hea, hea, rahuldav, halb, véaga halb)
7. Umberehitamise vajaduse aluse (kandevdime piisavus)

Sildade puhul kasutati teeregistri andmeid ja Transpordiameti tellimusel teostatud sildade

seisukorra hindamise andmeid.

Teede ehituse, remondi ja hoolduse todde kirjeldustes kasutati Eestis enamlevinud

té6meetodeid ning nende t66de hindu, mis valjastati Tellija poolt.

Analltsi perioodiks on valitud 30 aastat (2025-2054) ja diskontomaaraks 4%.
Vahekokkuvotted (eelarve aastased vajadused) esitatakse vajadusel (nt. kui vajadused
muutuvad) iga 5 vOi 10 aasta kohta eraldi. To0s ei kasitleta teehoiu administreerimiseks
tehtavaid kulusid. Kulud on kaastatud 2024 aasta jooksevhindades ilma kaibemaksuta.

Inflatsiooni ei ole arvestatud.

Teekatete osa anallils teostati tarkvara
HDM-4  mudeleid  kasutades ja Frobleemkiisimus Probleeni

' kirjeldus ja
arvestades varasemate uurimistdéode CJ——) EREIE

kaigus leitud teekasutajate andmeid ja

|

i

teekatte seisukorra muutumise mudeleid Kriteeriumite

defineerimine

ning liikluse prognoose.

g

Uuringu tulemused esitatakse tervikuna

Teedevdrgu
osavirkudeks

kdesolevas IOpparuandes, sisaldades jagarine

Ulevaadet uurimuse metoodikast ja

H

kasutatavast andmestikust, .

kirjeldamine

sOidukikulude osa ajakohastamist,

H

teedevorgu praegust seisukorda ja

rahastust, kriteeriumid, mille alusel Stsenaariumite

hindamine

hinnati teevorgu rahavajadust,

g

teedevorgu osavorkudeks jaotamist,

k . stsenaariumite
ul wiirdley analliis

teehoiu mahajaamust nii sailitus-

—
—

arendusmeetmete osas ning analludsi

i

lahtudes erinevatest

Rakendus-

eelarvestsenaariumitest. ettepanekud

|

Joonis 1. Uuringu skeem, koostatud Walker (2000) ja L. Dym ja Little (2008) jérgi
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2 SOIDUKIPARGI ANALUUSI METOODIKA

Soidukipargi analliiisi eesmargiks on selgitada valja voimalused Ghildada sdidukite registri,
statistikaameti andmebaaside ja erinevates andmeallikates kasutatavate klassifikaatorite
Uhildamise vBimalusi. Alljargnevalt on selgitatud erinevaid sdidukite klassifikaatoreid, mida

kdesolevas td6os on kasutatud andmete tUhildamiseks.

2.1 Eestis liiklusloenduses kasutatav klassifikatsioon

HDM-4 kasutamisel lahtutakse tegeliku liikluse andmetest, mis saadakse liiklusloenduste
kaudu, mistottu on oluline, et HDM-1V sisendparameetrid vastaksid voimalikult hasti Eesti
liikluse klassifikatsioonile. Liiklusloenduses on pisi- ja perioodiliste loenduspunktides
kasutusel 10-liigiline jaotus ning teisaldatavates loenduspunktides 13-liigiline jaotus.
Loendustulemuste vdrreldavuse tagamiseks teisendatakse loendustulemused teeregistri
kolmele, sdidukite pikkusel pdhinevale klassile jaotust ning andmed esitatakse AKOL'ina
(aasta keskmine d6paevane liiklussagedus, autot/66pdevas) [Liiklusloenduse tulemused
2020. aastal, Jairus et al 2021]:

e SAPA - sdiduautod ja pakiautod (soiduki pikkus (m) < 6,0)
e VAAB - veoautod ja autobussid (6,0 < sdiduki pikkus (m) < 12,0)
e AR - autorongid (soiduki pikkus (m) > 12,0)

2.2 Euroopas kasutatav soidukite klassifikatsioon

Eestis kasutatav soOidukite klassifikatsioon vastab Euroopas kehtivatele standarditele.

Kaesolevas t60s pakuvad neist huvi M, N ja O-kategooria:

M-kategooria (Mootorsoéidukid reisijate veoks)

e M1: Sdiduautod, mis on ette nahtud kuni 8 reisija veoks peale juhi.

e M2: Bussid, mis on ette ndhtud rohkem kui 8 reisija veoks ja mille tdismass ei
dleta 5 tonni.

e M3: Bussid, mis on ette ndhtud rohkem kui 8 reisija veoks ja mille tdismass
dletab 5 tonni.

N-kategooria (Mootorsdidukid kauba veoks)

e N1: Kaubikud, mille taismass ei lleta 3,5 tonni.
e N2: Veoautod, mille tdismass on 3,5 kuni 12 tonni.
¢ N3: Veoautod, mille taismass Uletab 12 tonni.

O-kategooria (Haagised)

O1: Haagised, mille taismass ei lleta 0,75 tonni.
02: Haagised, mille tdismass on 0,75 kuni 3,5 tonni.
03: Haagised, mille tdismass on 3,5 kuni 10 tonni.
04: Haagised, mille taismass lletab 10 tonni.
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L-kategooria (Mootorrattad ja mopeedid)
Muud soidukid
e Traktorid: Pdllumajanduses ja metsanduses kasutatavad sdidukid.

Masinad ja seadmed: Erinevad spetsiaalsed sdidukid ja seadmed nagu ehitusmasinad,

teehooldusmasinad jne

2.3 Kombineeritud Nomenklatuur (CN)

Kombineeritud Nomenklatuur on Euroopa Liidu poolt kasutatav sisteem kaupade
klassifitseerimiseks rahvusvahelises kaubanduses ning seda on kasutatud valiskaubanduse
infost imporditud uute sOidukite maksumuse tuletamisel. Kéesolevas t66s pakuvad huvi

jargnevad grupid:

e CN 8702: Mootorsdidukid 10 vdi enama inimese veoks, kaasa arvatud juht
(bussid)

e CN 8703: Sdiduautod ja muud mootorsdidukid, peamiselt reisijate veoks

e CN 8704: Mootorsdidukid kauba veoks

Kombineeritud nomenklatiuuri tdpsem jaotus on toodud lisas x.

2.4 HDM-1V autode klassifikatsioon

HDM-1V klassifikatsioonis on mootorsdidukid jaotatud 16 autode grupiks (HDM-IV Volume
4 joonis E2.1) ja sOidukite omadusi kasitlevad seosed on samuti kirjeldatud Volume 4 osas
E.

Tabel 1. Mootorsbidukite klassid ja tiibid HDM-4's

HDM-4 |HDM-4 o .
Tilp (Ingl) Tiup Kirjeldus
klass tilp
M 1 Motorcycle Mootorratas Mootorratas voi roller
PC 2 Small car Vaike auto Vaikesed sdiduautod
PC 3 Medium car Keskmine auto Keskmised sdiduautod
PC 4 Large car Suur auto Suured sdiduautod
UTIL Light delivery ) . L
5 Kerge kaubik Kaubik, utiliit- voi pikapauto
vehicle
UTIL Light goods Vaga kerge veoauto kaupade
6 Kerge veoauto
vehicle vedamiseks (4 rehvi)
UTIL 7 Four wheel drive | Nelikveoline Landrover/Jeep tllpi sOiduk
TRUCK Vaike kaheteljeline jaik veoauto
8 Light truck Kerge veoauto
(<3,5¢%)
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TRUCK Keskmine kaheteljeline  jaik
9 Medium truck Keskmine veoauto
veoauto (> 3,5t)
TRUCK |10 Heavy truck Raske veoauto Mitmeteljeline jaik veoauto
TRUCK Liigendatud Liigendatud veoauto vOi
11 Articulated truck
veoauto haagisega veoauto
BUS Vdikebuss, pohineb  kaubiku
12 Mini-bus Vaikebuss .
sassiil (tavaliselt 4 rehvi)
BUS 13 Light bus Kerge buss Kerge buss (u. < 3,5 t)
BUS 14 Medium bus Keskmine buss Keskmine buss (3,5 - 8,0 t)
BUS Mitmeteljeline vOi suur
15 Heavy bus Raske buss
kaheteljeline buss
BUS Suur buss, moeldud pikamaa
16 Coach Reisibuss
reisideks
Categories
4 v ' !
| Motor cycles I Passenger cars | Utilities I Trucks I Buses Classes
Moto:r)yc\es Sm?zll)car Me%i):lm ‘ Ligh(tgt)ruck Mediu(g]) truck Types

Large car
(4)

—

Heavy truck
(10)

Articulated truck

a1

L]

Light
delivery
vehicle

(5)

Light goods
vehicle

(6)

Four wheel
drive

(o]

Joonis 2. Mootorséidukite klassid ja tiilibid HDM-4's
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Mini-bus Light bus
(12) (13)

-
|

Medium bus
(14)
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2.5 Klassifikatsioonide kombineerimine

Eeltoodust on naha, et erinevate allikate klassifikatsioonid on monevorra erinevad.
Liiklusloenduses kasutatavate liikide (SAPA, VAAB, AR) jaoks sOidukite vaartuste
saamiseks on vajalik teada, kuidas suhestuvad nendesse liikidesse muud klassifikatsioonid.
Liiklusloenduses kasutatav liigitus baseerub pikkusel, muud klassifikatsioonid on né
erinevate parameetrite kombineerimisel saadud klassifikatsioonid. Samas ei ole need
klassifikatsioonid otseihilduvad. Mdnede Euroopa sdidukite kategooriaid on HDM-IV's
grupeeritud alaliikideks (naiteks sdiduautod M1 on jaotatud vaikesteks, keskmisteks ja
suurteks) voi gruppide piirid on voetud sdidukite kategooria piiridest erinevad (naiteks
kerge buss on HDM-IV puhul tdismassiga alla 3,5 tonni, kuid sdidukite kategooriate jargi
on kdige kergem buss taismassiga kuni 5 tonni). Seega pole voimalik HDM-1IV sdidukitlitipe
saada ametlikust statistikast vaid autopargi andmeid tuleb selleks eraldi statistiliselt

tooddelda.

HDM-1IV kasutamisel ei piisa keskmise autopargi koosseisu teadmisest vaid on vaja teada
nende soidukitlipide esinemissagedust konkreetses kohas. Selleks tuleb kasutada

liiklusprognoose, mis omakorda pdhinevad liiklusloenduse andmeil.
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3 HDM-4 PARAMEETRID

HDM-4 mudel tugineb suurel hulgal parameetritel, millest igal on oma mdju tulemustele.
Allpool on eraldi kasitletud suurema mojuga parameetrid, samas on veel suurem hulk
selliseid, mille tdpsustamine nduaks vaga spetsiifilisi ja mahukaid uuringud kuid mille mdju

tulemustele on tagasihoidlik.
3.1 Soidukite fiilisilised pohiparameetrid
Soidukite fllsiliste parameetrite kohta saab infot liiklusregistrist:
e Ruumivajadus (sdiduauto ekvivalendina) SAPA 1, VAAB 2,6, AR 4,8
e Telgede arv: SAPA 2, VAAB 2,5, AR 5,5
¢ Rataste arv: SAPA 4, VAAB 7,5, AR 13,6
o Tiihikaal: SAPA 1652 kg, VAAB 10 066 kg, AR 15 676 kg
e Taismass: SAPA 2201 kg, VAAB 19 173 kg, AR 59 788 kg

o Todkaalu arvestamiseks eeldame, et SAPA ja AR on koormatud keskmiselt 50% ja
VAAB keskmiselt 75% ulatuses.

o To6kaalud on sel juhul: SAPA 1927 kg, VAAB 16 896 kg ja AR 37 743 kg.

3.2 Soiduk

Soidukite maksumuste kohta saab andmeid Statistikaameti valiskaubanduse andmestikest
(import). Aastatel 2021-2023 maale toodud SAPA klassi autode keskmine maksumus on
24 646€, VAAB klassis 106 150€ ning AR klassis (sadul + haagis) kokku 126 211€. Vottes
sOiduautode puhul kohapeal tehtavate seadistuste, paigaldatavate lisade ja marginaali
koguvaartuseks SAPA puhul 20% ja VAAB ning AR puhul 25%, saame uute sdidukite
kdaibemaksuta hinnad alljargnevalt: SAPA 29 571€, VAAB, 132 687 € ning AR 157 764€.
Eesti Rahvusvahelise Autovedajate Assotsiatsiooni hinnangul on tdnase hinnad veelgi

kdrgemad. Toendoliselt kajastuvad need statistikas moningase hilinemisega.

3.3 Soiduki kulumine

Soidukite kulumise arvestamiseks tuginetakse peamiselt 3 parameetrile - keskmine
aastane |abisdit, keskmine aastane kasutustundide arv ja keskmine eluiga. Nende
parameetrite leidmisel saab tugineda Transpordiameti peetavale lUlevaatuste statistikale.
Selle pohjal on keskmised labisdidud jargmised: SAPA 13 487 km, VAAB 29 025 km ja AR

12
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78 428 km. Kasutustundide arvestamiseks on vajalikud mdningad eeldused. Ldhtume
eelduslikest keskmistest kiirustest - SAPA 50 km/h (suurem linnaliikluse osakaal), VAAB
55 km/h ja AR 60 km/h (suur maanteeliikluse osakaal). Seega oleksid kasutustunnid
alljargnevad: SAPA 270 h, VAAB 528 h ja AR 1307 h.

Soidukite keskmise eluea leidmisel tugineme keskmistele sdidukite vanustele nende
mahakandmise hetkel: SAPA 20,7, VAAB 22,3 ja AR 15,4 aastat. Haagiste eluiga on pikem

aga neid arvutustes eraldi arvesse ei voeta.

3.4 Rehvid

Veelgi enam varieeruvad rehvide maksumused, sdltudes nii tootjast kui rehvi suuruseset.
Soiduautodel on enamlevinud rehvi labimddduks 16 tolli, mille kdibemaksuta hinnad jaavad
rehvid24.ee andmetel valdavalt 50 ja 150€ vahele. Veoautodel on enamlevinud rehvi
labimddduks 22,5 tolli, mille kdibemaksuta hinnad jaavad reff.ee andmetel valdavalt 250
ja 550€ vahele. Sdiduautodel on rehvide protekteerimine pigem haruldane, veoautodel
Eestis marginaalne (alla 10%) ning protekteerimise maksumus on kirjanduse andmetel
60% uue rehvi maksumusest. Kdesolevas td66s on hinnatud rehvide keskmiseks
maksumuseks SAPA puhul 100€/tk ja VAAB/AR puhul 400€/tk.

3.5 Kiitus

Kituse hind on ajas suhteliselt muutuv. Viimastel aastatel on kituse hind liikunud nii Gles
kui allapoole, mistottu kdesolevas to6s on eeldatud, et kiituse hind vdib pisida praegusel
tasemel, olles keskmiselt 0,83€/I nii bensiini kui diiselklituse puhul (matgihinnad vastavalt

1,7 ja 1,5 €/1 koos aktsiisi ja kaibemaksuga)

3.6 Mootorioli

Mootoridlide hinnad sdltuvad nii tootjafirmast kui taara suurusest — poolsiinteetiliste dlide
kaibemaksuta hinnad jaavad vaatide puhul enamasti 5-6 €/I ning vdikepakendite puhul 10-

12 €/I, mistottu arvestame kadesolevas t66s kdibemaksuta suurusega 8€/I.

3.7 Soitjate arv ja reisiparameetrid

Sellealaseid eriuuringuid pole Eestis sdiduautode kohta viimasel aastatel tehtud. Teiste
riikide andmetel jaab sdiduautode soditjate arv linnades keskmiselt 1,3 ja maanteel 1,8
juurde. Arvestades maanteedel tehtavate sditude monevorra suuremat osakaalu, hindame
kdesolevas t00s sobivaks kasutada taset keskmiselt 1,6 soOitjat. Bussides olevate sditjate

kohta peab Transpordiamet statistikat liinivedude korraldamisel, mille pdhjal on keskmine
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reisijate arv bussis 15. Veoautodel ja autorongidel on maanteevedudel valdavalt ainult
juht. Lihematel vedudel on sageli meeskonnas abistav liige, mistdttu arvestame veoautode
keskmiseks soitjate arvuks 1,25. Selliste kaalutlustega saame sditjate arvud keskmiselt:
SAPA 1,6, VAAB 4,0, AR 1,0.

Sdidukite peamise kasutusvormi jargi voib maailmapraktika pdhjal rakendada SAPA puhul
50/50 pohimotet ehk 50% on erakasutuses ja 50% ettevotete kasutuses, sdltumata
ettevotlusvormist. VAAB ja AR puhul vdib Idhtuda eeldusest, et need on 100% ettevotete

kasutuses.

Reisi otstarbe kohta linnalistes tingimustes saab teavet Eurostat’ist, mille kohaselt
to0soitude osakaal 12 riigi keskmisena 5%, Uldise liikluse kohta peetakse statistikat nt.
Soomes, mille kohaselt t66soitude osakaal l&bisdidus on samuti 5%. Keskmiselt on
toosoitude osakaalud jargmised: SAPA 5%, VAAB 39%, AR 100% (samas kaassditjad
puuduvad).

3.8 Aja maksumus

Keskmise brutokuupalga kohta on olemas andmed Statistikaametil. 2023 oli vastav naitaja
1790 €/kuus, mis teeb netosummaks 1454 €/kuus (https://palk.crew.ee/). 160-tunnise
kuu korral on keskmiseks netotunnipalgaks 9,1 €/h, mis on ka té6taja voi meeskonnaliikme
tasuks. Mittetédaja puhul rakendatakse klassikaliselt vaartust 15% tdé6aja vaartusest ehk
9,1 * 0,15 = 1,365 €/h. Uldkuludeks on vdetud 5% aastas ressursi maksumusest uuena
ehk SAPA 1479 €, VAAB 6634 € ja AR 7888 €. Veose ajakulu vdib SAPA puhul ignoreerida,
VAAB ja AR puhul on selleks tdpsema info puudumisel vdetud hinnanguliselt vastavalt 10%
ja 20% juhi palgakulust 0,91 €/h ja 1,82 €/h.

3.9 Laenuintressid ja muud kuluartiklid

Laenuintresside kohta on olemas andmed Eesti pangal. Pikki aastaid oli ettevotetele antuid
laenude keskmine intressimadar alla 3% tasemel, siis tdna on intress 7% ldahedal. Samuti
on Ule 6% tasemele tdusnud tarbimislaenud. Pikaajalise keskmisena hindame kdesolevas

t60s sobivaks taset 4%.

3.10 Soidukite osakaal liikluses

Transpordiameti uuringu ,Autopargi labisdit 2023" pdhjal on tehnolilevaatuse andmetel
kujuneb Eesti soOidukipargi kogulabisdit aastas 14 mird kilomeetrit, millest 72,3%
moodustab sdiduautode labisdit, koos N1 kategooria veoautodega (11,4%) on sdidu-ja

pakiautode (SAPA) labisdit kokku 83,7%, veoautode labisdit on 13,8% ja kdige vdiksema

14


https://palk.crew.ee/

Teede
/ Tehnokeskus Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline analiitis 2025-2054

osa labisdidust moodustavad bussid (kokku 2%) ja mootorrattad (0,5%). Sama uuringu
pohjal on maanteede kogu Ilabisdit 7 040 miljonit kilomeetrit, millest pdhimaanteel
sooritatakse kogu maanteede labisdidust 52%, tugimaanteedel 23% ja kdrvalmaanteedel
25% ning muudel maanteedele jaab 8%. Pohi- tugi- ja kdrvalmaanteedel on SAPA
labisdidud vastavalt 86,9%, 92% ja 95%, VAAB labisbidud vastavalt 9,7%, 2% ja 2% ning
AR |abisbidud vastavalt 3,4%, 6% ja 3%. Selle pdhjal vdib Oelda, et keskmiselt
moodustuvad labisdidud jargmiselt: SAPA 90%, VAAB 6% ja AR 4%. Seejuures SAPA’st on
sOiduautode osakaal 86% ja N1 veoautode oma 14% ning VAAB'is veoautode osakaal 87%

ja busside oma 13%.

3.11 Muud parameetrid

Muud parameetrid eeldavad valdavalt nd sdidukite pohist kalibreerimist ja mahukaid
uuringuid mistottu on kdesolevas tdos voetud lihtsustatud Idhenemine - igale HDM-4
sOidukile on leitud liiklusregistrist vaste ning liiklusregistris oleva proportsiooni alusel on
HDM-4 nod originaalparameetrid keskmistatud liiklusloenduses kasutavatele
soOidukiliikidele: SAPA, VAAB ja AR:

Tabel 2. HDM-4 klassifikatsiooni jadrgne sbidukite jaotus Eesti sbidukiregistris

Kirjedus Soiduki liik Osakaal liigis
9 - Medium truck VAAB 26,0%
8- Light truck SAPA 3,7%
10 - Heavy truck VAAB 54,2%
11 - Articulated truck AR 100,0%
12 - Mini-bus SAPA 1,7%
6- Light goods vehicle SAPA 3,5%
7 - Four wheel drive SAPA 10,7%
5- Light delivery vehicle SAPA 2,6%
16 - Coach VAAB 9,3%
2-Small car SAPA 24,4%
3 - Medium car SAPA 23,3%
4 - large car SAPA 30,2%
14 - Medium bus VAAB 4,1%
13 - Light bus VAAB 0,0%
15 - Heavy bus VAAB 6,3%
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4 TEEKASUTAJAKULUDE SOLTUVUS TASASUSEST

HDM-4 pohiparameetrid mdjutavad teekasutajakulude Uldist taset, millest suurimat mdju
omab teekasutajakuludele teekatte tasasuse vaartus, seda eelkdige just teede
remondiotsuste ehk sdilitusmeetmete rakendamise otsuste tegemisel. Ebatasane tee
pohjustab sdidukite kiiremat amortiseerumist, suuremaid remondiarveid ja ebaefektiivsust
aja kasutamisel ning majanduses saamata jaanud tulu. Arendusmeetmete puhul
lisanduvad tee labilaskevoime ammendumisest ja kiirusreziimi halvenemisest tingitud
tdiendavad teekasutajate ajakulud voi liiklusohutuse halvenemisest tulenevad kahjud,
samuti tee pikkuse muutumise moju ajakulule. Kaesolevas t60s on lihtsustatud
tasuvusarvutuste tegemiseks (sailitusmeetmete valikute tegemisel) uuendatud HDM-4
soidukite parameetritega on allpool arvutatud teekasutajakulud keskmisele maanteeldigule

iga sdidukiliigi jaoks ja keskmise liikluskoosseisu jaoks (kasutamiseks 1&bi AKOL').

HDM -4
MT and NMT RUC Summary per veh-km by Vehicle

Study Name: IRI_TEST_2024

HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Run Date:  03.07.2024
Currency: Euro
Section: IRI-01

Alternative: Base Alternative
No Sensitivity Analysis Conducted

Sect ID: IRIO1 Road Class: Maantee
Length: 1,00 km Width: 7,50 m Rise+Fall: 1,00 m/km Curvature: 3,00 deg/km
1_Soiduauto| 2_Veoauto+ | 3_Autorong | Average .
IRI +Pakiauto | Autobuss (AR) (90/6/4) MT RUC Summary per veh-km by Vehicle
1 0,51 187 2.10 066 400
2 0,51 1,88 2,11 0,66
3 051 1,89 2.12 066] >
4 0,53 1,98 2,23 0,68 3,00
5 0,55 2,06 2,33 071 250
6 0,57 2,16 2,41 0,74 2,00
7 0.59 2,26 2,50 0.77
8 0.62 2,39 2,61 0,80 150
9 0,65 252 2,72 0,84 100
10 0,68 2,66 2,84 088 ggp | e
ool s 07| °
3 0.78 X 373 102 0 2 a 6 8 10 12 14 16 18
14 0,82 3,24 3,36 1,07 ——1_Soiduauto+Pakiauto (SAPA) 2_Veoauto+Autobuss (VAAB)
15 0.86 3,39 3,49 1.11 3_Autorong (AR) Average (90/6/4)
16 0,88 3,51 3,60 1,15
HDM-4 Version 2,1 Page -1 of 1

Joonis 3. Soidukikulude sbltuvus tasasusest eri soidukiklasside puhul
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5 STRATEEGILISE ANALUUSI METOODIKA KIRJELDUS

Uuringu metoodika tootati valja hanke tehnilise kirjelduse ja uuringu eesmargi jargi.
Metoodika koostamisel pdorati tahelepanu sellele, et oleks plstitatud selged eesmargid ja
uurimisklisimused, millele Glejaanud uuringuga vastuseid leida. Oluline oli, et uuring ei
annaks vaid rahalisi vaartusi koostatud stsenaariumitele, vaid leiaks ka kriteeriumid, mille
alusel koostatud stsenaariume omavahel vorrelda. Lisaks oli oluline, et uuringus
kasutatavad meetodid l|ahtuksid uuringu eesmargist ja probleemi pdustitusest, mitte
vastupidi. Selle joaks koostati esimese sammuna uuringu skeem, mis on nahtav joonisel

sissejuhatuses.

Lahtudes uuringu eesmargist ja kirjeldusest pdastitati uurimisktisimus ja olulisemad

alaklisimused, millele leitakse uuringu kadigus vastused:

Milline on teedevork, mis kdige paremini taidab nii teekasutajate kui ka omaniku huve ja

noudeid ning mis on sellise vorgu rahavajadus?

o Mis seisukorras on riigiteede vork?
o Milline peaks olema teedevdrgu seisukord, et:

-  teedevork séiliks;

-  oleks taidetud liiklusohutuse nouded;

-  oleks taidetud keskkonna nduded;

-  saavutada optimaalne tase, kus Uhiskonna kogukulud on kdige madalamad?
o Milline on mahajaamus?

o Mis on teedevorgu rahavajadus erinevate eesméarkstsenaariumite korral?

Esimene samm uurimuse juures on praeguse seisukorra tapsem Kkirjeldus ja anallds.
Selleks kirjeldatakse teeregistri ja muude avalike andmete baasil kattega teede,
kruusateede, sildade ja kergliiklusteede praegune seisukord. Jargmine osa uuringu
formuleerimisest on kriteeriumite defineerimine. Kriteeriumite defineerimisel maaratakse
ara, milline peaks olema teedevork, ldhtudes normidest, arengukavadest ja
teehoiukavadest. Mdaratletud kriteeriumeid kasutatakse hiljem stsenaariumite

omavahelisel vordlusel.

Jargmisena teostatakse hanke ja seisukorra kirjelduse jargi teedevOrgu osavorkudeks
jagamine. Osavorkudeks jagamine tagab vdimalikult homogeensed teeldikude grupid, mis
vbimaldab nendele rakendada Uhetaolisi arvutus- ja tédmeetodeid. Seejarel kirjeldatakse
uuringu lahtematerjalide ja maaratletud kriteeriumite baasil hilisemas anallisis
katsetatavad stsenaariumid. Kirjeldatud stsenaariumite hindamiseks kasutatakse
programmi HDM-4. HDM-4 on teedevorgu haldamise ja arendamise tarkvara. See tarkvara
vOimaldab modelleerida teedevdrgu lagunemist ning hoolduse, remondi ja

rekonstrueerimise moju teede seisukorrale.
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Kirjeldatud stsenaariumite omavaheliseks vordluseks kasutatakse Mitme Kriteeriumiga
analllusimudelit (Multi-Criteria Analysis, edaspidi MCA). MCA meetod on kasutusel, et leida
pakutud stsenaariumite hulgast parim alternatiiv, kui hinnata tuleb lisaks maksumusele ka
muid mitterahalisi kriteeriumeid. Maaratud kriteeriumeid hinnatakse nende madju ja
olulisuse jargi. Seejarel hinnatakse koiki alternatiivseid stsenaariume vastavalt nende
kriteeriumite taitmisele. Kdige kdrgema hinde saanud alternatiiv taidab kdige paremini

uuringus seatud eesmarke. [HDM-4 Manual Series]

Uuringu koostamisel on kasutatud mitmeid avalikult kdttesaadavaid andmestike ja
Transpordiametilt eraldi saadud andmestikke. Teede seisukorda hinnatakse teeregistrist
parinevate andmete pohjal [Transpordiamet 2024]. Sildade seisukorra hindamiseks
kasutatavad andmed on parit Transpordiameti tellimusel koostatud voi Transpordiameti
poolt tehtud uuringutest sildade seisukorra hindamiseks [Sein 2019] ja [Valter 2024] ja
teeregistrist. Kriteeriumite maaratlemisel on kasutatud teehoiukava (Riigiteede
teehoiukava 2024-2027) ja transpordi arengukava (Transpordi ja liikuvuse arengukava

2021-2035) eesmarke ja muudes normdokumentides olevaid nduded teedevorgule.

Uuringu koostamisel on lahtutud eeldusest, et diskontomdar on 4%. Erinevad leitud hinnad
ajatatakse tasuvusarvutustes aastale 2025 (analilsi esimene aasta). Sildade puhul ei ole

arvestatud Umberehitamise rahaliste vajadustega.
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6 ULEVAADE TEEDEVORGU PRAEGUSEST OLUKORRAST

6.1 Kulutused teedevorgule

Jargnevatel joonistel on ndha Transpordiameti tehtud kulutused teehoiule (THK 2024-
2027) sisaldades tagasivaadet aastatel 2020 kuni 2023 tehtud kuludele ja prognoosi
aastatele 2024 kuni 2027.

Teedevorgu séilitamine, sh teede korrashoid

160
141 ml
140 135 min 137 min min
117 min
120 107 min
100 93 min
80
60
40
20 3gmin  38min  40min  44min  45min  47min  48min 49 min
0
min 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
taitmine taitmine taitmine taitmine eelarve RES RES RES
Sh teede korashoid, min eurot B Teedevdrgu sdilitamine kokku, min eurot

Joonis 4. Kulud teehoiule, séilitusmeetmed kulutused teehoiule [THK 2024-2027]

Teedevdrgu arendamine, sh teede ehitamine
100 94 min

90

84 min

76 min

69 min
60min N

80
70 min

70

56 min

60

72 min 65 min
30 59min 62min 57 in
50 min 47 min

50

40 38 min

20
10 23 min
0
min 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
taitmine taitmine taitmine taitmine eelarve RES RES RES

Sh teede ehitus, min eurot B Teedevirgu arendamine kokku, min eurot

Joonis 5. Kulud teehoiule, arendusmeetmed [THK 2024-2027]
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Teedevdrgu sailitamiseks tehtavatest no Gksiktegevustest on teehoiukavas kdige suurema
rahalise mahuga teede korrashoid - 45-49 miljonit eurot aastas. Selle jargnev mahu
poolest teede sadilitusremont, taastusremont ja rekonstrueerimine. Kruusateede
sailitusremondiks (kulumiskihi taastamiseks) kulub 5-7 miljonit eurot ja sildade remondiks
ligi 7-9 miljonit eurot aastas. Teedevorgu arendamisest suurima osa moodustab ehitamine,
millele kulub aastas 17-58 miljonit euro. Teedevdrgu sdilitamise investeeringute mahuks

on arvestatud 93-141 miljonit eurot, arenduskuludeks 38-69 miljonit eurot.

Tabel 3. Teehoiu séilitamisele prognoositud summad 2024-2027 tédde jérgi [THK 2024-
2027]

TEEHOIUKULUD 2024 2025 2026 2027

Teede korrashoid 450 47.0 43,01 49,0
Kruusateede remont 50 50 50 7.0
Kattega teede sailitusremont 20,7 230 235 240
Kattega teede taastusremont 8.4 16,7 19,5| 20,0
Sildade rekonstrueerimine ja remont 9,0 8.1 6,7 6,6
Rekonstrueerimine 3.4 56 11,7 32,3
Muud investeeringud 0,5 0,5 1,2 1,2
Teedevdrgu sailitamise meetmete ettevalmistus 1.4 0,9 1,0 1.3
Teedevorgu sdilitamise investeeringud kokku 93.4| 106,8| 116,6| 1414
Valis6hus leviva mira vahendamise tegevuskava taitmine 0,0 0,0 0,6 0,6
Intelligentsete transpordislisteemide (ITS) ning teiste

teega seotud seadmete vérgustiku rajamine ja 1,2 0,4 05 0,5
kaasajastamine

Saastlikumaid likumisviise soodustava taristu rajamine 0 2,0 4,2 6,0
Liiklusohtlike kohtade Umberehitamine 0,8 0,7 2,3 51
Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine 0,0 0,0 0,0 1.4
E:;Li?;;:g Rail Baltic trassi liletavad viaduktid ja 511 58.8 M3 172
Teedevdrgu arendamise meetmete ettevalmistus 6.4 6.8 7.2 7.2
Teedevorgu arendamise investeeringud kokku 59,5 68,7 56,1 38,0
Teehoiukulud kokku 1529 175,5 172,7 179.4
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6.2 Teedevorgu seisukord

Riigiteede vOrk aastal 2024 on kokku 16686 km. Sellest 3980 km on kruus- ja pinnasteed
ning 12 704 km on kattega teed. Riigiteed jagunevad pohi-, tugi- ja kdrvalmaanteedeks
ning rampideks ja Uhendusteedeks. Suurima osakaaluga on korvalmaanteed, pikkusega

12 527 km koigist riigiteedest. Osa pohimaanteedest kuuluvad TEN-T pdhi- ja tldvorku.

14000

12704

12000 -

10000 A

8000 1

Pikkus (km)

6000 -

3980

4000 -

2000 A

Katte liik

Joonis 6. Katted riigiteede pikkus 0 - kattega, 1 - katteta [Transpordiamet 2024]

12527
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10000

8000 4
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2000 1603

Tee liik

Joonis 7. Riigiteede jagunemine maanteeklassi jargi [Transpordiamet 2024 ]
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Teedevdrgu pikkus TENT liigi jérgi

=
Q
4
m
=
=

Pikkus (km)

Yldvork

Pohivork

TEN-T liik

Joonis 8. Riigiteede jagunemine TEN-T liigi jérgi (Transpordiamet 2024)

Katete keskmine vanus pdhimaanteedele on 10 aastat, rampidel ja Uhendusteedel 12

aastat, tugimaanteedel 21 aastat ja kdrvalmaanteedel 26 aastat.

19.1% Kattega teede vanuse jaotus
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03% 03% g19
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Joonis 9. Riigiteede katete vanus [Transpordiamet 2024]

22



Teede

Tehnokeskus Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline analiilis 2025-2054
25
20 A
g
- 15 B
B
%
a
10 A
5 -
0 m
2 (2 2
éﬁp é§9 &59
X & &
5 & «

Tee liik
Joonis 10. Riigiteede katete vanus tee liigi jargi [Transpordiamet 2024 ]

6.2.1 Kattega teede seisukord

Kdige enam on katetest tiheda asfaltbetooni (4520 km) ja mustkattega teeldike (3169
km), jargnevad pinnatud kruusateed (1504 km).

Teedevorgu pikkus katte liigi jargi
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Joonis 11. Kattega teede pikkus katte liigi jérgi [Transpordiamet 2024]
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Kattega teede seisukorra iseloomustamiseks mdddetakse riigiteedel tasasuse, roopa ja

kandevoime nditajaid ja hinnatakse teekatte defekte.

Teekatte tasasuse mootmise tulemusel leitakse IRI-arv (International Roughness Index),
mis iseloomustab sdidumugavust ja naitab vertikaalsuunaliste vongete summat kindla
pikkusega teeldigu kohta, UGhik m/km=mm/m (Sayers, Gillespie, ja Paterson 1986).

Jargnev joonis nditab tasasuse mootmistulemuste jaotust teeliikide kaupa.

Teedevdrgu tasasuse jaotus teeliigi jargi
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Joonis 12. Kattega teede tasasuse vaartus maantee liigi jérgi (Transpordiamet 2024)

Eelmises riigiteede strateegilises analllsis [1] iseloomustati IRI vaartuste vahemikke
teekasutaja seisukohast lahtuvalt ja anti vaartuste vahemikele hinnangud vaga heast vaga
halvani. Vastav tabel hetkel kasutusel olevate IRI vaartuste piirmadradega on naha lisas

1.
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IRI vaartuste jagunemine maantee liigi jargi on naidatud alloleval joonisel (Transpordiamet
2024). P6himaantee tasasuse IRI vaartused on valdavalt vdaga head (91%) ja head (8%),
vaid 1 % on rahuldaval tasemel. Tugimaanteedest on vdga head 50% ja head 28%,
rahuldava seisis on 15% Halvas v0i vaga halvas seisus on 7% tugimaanteedest.
Kdrvalmaanteedest on vaga head 8% ja head 33%, rahuldavas seisus on 35%. Halvas vO0i
vdga halvas seisus on 25% kdrvalmaanteedest. Uhendusteedest on véga heas vdi heas
seisus 33%, 66% on seisundis rahuldavas seisundis.
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Joonis 13. Kattega teede tasasuse klassid maantee liigi jérgi [Transpordiamet 2024]

Teekatte defekte hinnatakse teepinda vaadeldes. Esmalt pildistatakse Ules pilt terve tee
ulatuses, seejarel markeeritakse vastava programmi kaudu ko&ik teepinnal ndha olevad
defektid. Defektid jaotatakse liikidesse, erinevate defektide liikide kaudu leitakse vastava
I6igu defektide summa. Seda valjendatakse protsentuaalselt vigastatud teekatte osana
hinnatud kattest.
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Joonis 14. Kattega teede defektsus (VAML) maantee liigi jérgi defektidega I6ikudel
[Transpordiamet 2024]

Eelmises riigiteede strateegilises anallilisis [1] iseloomustati defektide vaartuste
vahemikke vastavalt maantee seisukorra klassidele. Vastav tabel on ndha lisas 1. Jargnev
joonis naditab defektide mddtmistulemuste jaotust selle hinnangu jargi. Selle jaotuse jargi
on defektide olukord vaga hea 82% poOhimaanteedest ja (lle 73-77% muudest
riigimaanteedest. Halvas ja véga halvas seisukorras I6ikude osakaal jaab alla 3%.
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Joonis 15. Kattega teede defektide hinnang maantee liigi jérgi [Transpordiamet 2024 ]
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Roobas iseloomustab teekatte pdiksuunalist ebatasasust. Teekatte roopa sligavus mdjutab
otseselt liiklejate ohutust ja iseloomustab ilmekalt tee seisukorda. Roopad tekivad teedele
pohiliselt kulumise ja teekonstruktsiooni ndrga kandevdime tottu. Roopa mddtetulemused
esitatakse paremale ja vasakule rattajaljele. Roobast mdddetakse suurema liiklusega
teedel, seega on tulemused olemas Idikudel, mille aasta keskmine 00pdevane
liiklussagedus on Ule 1000 sdiduki. Jargnev joonis naitab valimises rattajdljes moddetud

roopa sligavuse jaotust keskmistatuna 100 m I8ikude peale.
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Joonis 16. Kattega teede roopa vadadrtus maantee liigi jérgi [Transpordiamet 2024]

Jargnev joonis naitab roopa sligavuse hinnangut maantee liigi kaupa. Roopa sligavuse
piirid ja vastavad hinnangud parinevad eelmisest strateegilisest analltsist [1]. Vastav

tabel on nahtav lisas 1. Jooniselt on naha, et halvas ja vaga halvas seisus roopaga katteid
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on véhe. Uldiselt on olukord kdigil maantee liikidel hea v3i vdga hea. Kdrvalmaanteedel on
ilmselt vaiksema liikluskoormuse téttu roobas vaiksem kui pohimaanteedel.
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Joonis 17. Kattega teede roopa sligavuse hinnang maantee liigi jdrgi [Transpordiamet
2024]

Vottes kokku tasasusele, roopale ja defektidele antud hinnangud, saame et pohi- ja
tugimaanteedel on katte seisukord suuremas osas hea vdi vdga hea. PGhimaanteedest on
heas v0i vaga heas seisus 90% maanteedest, tugimaanteedest on heas v0i vaga heas
seisus 71% maanteedest. Kdrvalmaanteed on valdavalt heas vdi rahuldavas seisus - 75%

maanteedest.
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Joonis 18. Kattega teede seisukorra hinnang maantee liigi jargi [Transpordiamet 2024 ]

Teekonstruktsiooni kandevdimet hinnatakse elastsusmooduli kaudu. Elastsusmoodul
arvutatakse tee diinaamilisel koormamisel moddetud vajumite kaudu [Transpordiamet
2017a]. Kandevdimet mooddetakse Uldjuhul teedel, mille liiklussagedus on (le 500 auto

66pdevas. Jargnev joonis naitab elastsusmooduli jaotust maanteeliikide kaupa.
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Joonis 19. Kattega teede elastsusmooduli vaértus maantee liigi jérgi [Transpordiamet
2024]
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PShimaanteedel jaab elastsusmooduli vaartus enamustel teeldikudel vahemikku 200-500
MPa. Tugi- ja kdrvalmaanteede kandevdime on vdiksema liikluskoormuse tottu madalam,
jaades suuresti vahemikku 150-300 MPa.

Katendite kandevdime puudujaagi hindamiseks leiti I8ikudele koormussagedus
[Teeregister 2024] 2023. aasta liiklussageduste jargi. Selle pohjal arvutati vajalik
elastsusmoodul lahtudes elastsete katendite projekteerimise juhendist [Transpordiamet
2017a].

Mootmisandmete pohjal on puuduliku kandevdoimega on 4% podhimaanteest, 12%
tugimaanteedest ja 7 % kdrvalmaanteedest kuid siin tuleb arvestada, et ca 2000 km
ulatuses puuduvad kdrvalmaanteedel kandevdime mootmise andmed.
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Joonis 20. Piisava (S) ja ebapiisava (W) kandevbimega teede jaotus [Transpordiamet
2024]

6.2.2 Kruusateed

Riigimaanteede hulgas on kruusateid kokku Ule 3980 km. Ko&ik kruusateed on
kdrvalmaanteed. Suurem osa kruusateid on ehitatud purustatud kruusliiva voi loodusliku

kruusliivaga.

Kruusateede vanuseline jaotus on vaga ebaihtlane, vt. allolev joonis.
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Joonis 21. Kruusateede vanus [Transpordiamet 2024 ]

Kruusateedest 38% on selliseid, kus liiklussagedus on lle 50 auto 66pdevas ning vaid
Uksikutel 16ikudel on liiklussagedus lle 200 auto 66paevas.
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Joonis 22. Kruusateede pikkus liiklussagedusgruppide jérgi [Transpordiamet 2024]
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6.2.3 Sillad
Riigiteede vorku kuulub 2023. aasta alguse seisuga 1161 silda (rajatist).

Suurem osa teedevorgul olevatest sildadest on ehitatud enne taasiseseisvumist. Kdige
intensiivsemad sillaehitusperioodid on olnud 60ndatel ja parast 2010. aastat. Samas on

viimasel kiimnendil lisaks sildadele ehitud ka palju truupe, tunneleid ja viadukte.

Riigiteedel olevatest sildadest ja rajatistest on mingil ajahetkel renoveeritud ligi pooled.
Enne 1990. aastat ehitatud sildadest on renoveeritud ligi 70%. Samas on Uule 50-ne

aastastest sildadest ligi 30% renoveerimata.

Sildade seisukorra kirjeldamiseks kasutatakse Seisundi Indeksit (SI). Vordlemaks
omavahel erinevate sildade flUsilist seisundit arvutatakse vastavalt elementide
seisunditele igale sillale SI, mis naitab sildade vaartust vahemikus 0-100%. Kusjuures
100% tahendab, et silla kdik elemendid on uuevaarsed (Sein ja Rentik 2017). Hetkel on
keskmine SI 89 %. Neist seisundiindeksiga SI<70 on 191 silda, pindalaga 51 290 m2, mis

vajavad kohest rekonstrueerimist.

Seisundi Indeks on kdrgem renoveeritud ja uuematel sildadel. Jargneval joonisel on ndha
SI vaartuse jaotust vastavalt renoveerimise voi (selle puudumisel) ehitusaasta jargi. Kdige
kehvemas seisus on enne 80ndaid ehitatud voi renoveeritud sillad. Samas on naha ka

viimasel kimnendil renoveeritud sildade hulgas kehvas seisundis sildu.

Seisundiindeks 51
® 0-70

@ 70-830

@ 20-100

Joonis 23. Sildade seisund riigiteedel [Transpordiamet 2024 ]
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6.2.4 Kergliiklusteed

Riigiteedel on kokku 922 km erinevaid kergliiklusteid keskmise vanusega 10 aastat ja

keskmise laiusega 2,7 meetrit. Hetkel puudub kergliiklusteede seisundi hindamise

taastusremonti iga 25 aasta tagant.
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Joonis 24. Kergliiklusteede vanuseline jaotus

6.3 Teedevorgu liiklus ja liiklusohutus

6.3.1 Liiklussagedus

Liiklussageduse andmeid saadakse liiklusloenduse kaudu. Liiklussagedust hinnatakse labi
aasta keskmise d6paevase liiklussageduse (AKOL). Liiklussagedus riigiteedel on véga laia
jaotusega, on 10ike, kus see on alla 50 auto 60paevas ja I0ike, kus see on Ule 30000 auto
dOpaevas. Kogu teedevdrgust on viga suure liiklusega (AKOL >14 500) alla 1% teedest,
suure liiklusega (AKOL 6000-14500) 4%, keskmise liiklusega (AKOL 3000-6000) 6% ja
véikese liiklusega (AKOL 1000-3000) 17%. Suurem osa teedest (ca 72%) on vaga vaikese
liiklusega (AKOL <1000), AKOL 500-1000 on 16%, AKOL 50-500 on 50%, AKOL <50 on

6% kogu teedevorgust.
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Joonis 25. Teedevorgu jaotus liiklussageduse klassidesse pikkuse jérgi
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Joonis 26. Teedevoérgu jaotus liiklussageduse klassidesse teeliikide kaupa
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Joonis 27. Teedevobrgu jaotus liiklussageduse klassidesse
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7 TEEDEVORGU HINDAMISKRITEERIUMITE
DEFINEERIMINE

7.1 Uldist

Juhend ,Teede projekteerimine™ sdtestab nduded, mida kasutatakse avalikult kasutatavate
maanteede projekteerimisel. Seal on muuhulgas maaratletud nduded tee geomeetriale
vastavalt liiklussagedusele. Vastavad tabelid on toodud valja lisas 2. [Transpordiamet
2024]

Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 seab eesmargiks tagada elanikele ja
ettevotetele mugavad, ligipdasetavad, ohutud, kiired, nutikad ning kestlikud
lilkumisvdimalused kooskdlas Euroopa Liidu digusnormides kehtestatud eesmaéarkidega. See
tdhendab, et teed on heas seisukorras ja nendel liiklemine on arusaadav ja sujuv.
Dokumendi kohaselt ei tdida Eesti veel TEN-T maaruse (TEN-T maarus) ndudeid teede
kohta, st. tuleb pingutada, et taita 2030. aastaks seatud pohivorgu valjaehitamise
kohustust (6koduktid, mahasoidud, eritasandilised ristmikud jne), ehitada 2030. aastaks
tolmuvabaks kdik riigi kruusateed, mille liiklussagedus on lle 50 auto 66paevas, ning viia
ellu liiklusohutusprogrammi (tegevuskava), et saavutada arengukava ohutusindikaatori
sihttase. Dokument rohutab, et taristuprojektide planeerimisel tuleb votta arvesse
projekti/objekti ja kasutajate kogukulu selle eluea valtel (lisaks ehituskuludele ka iga-
aastased hooldusvahendid, liikuvusega seotud kogukulud), et tagada taristu pusiv kvaliteet
ning riigi rahaline véimekus uusi projekte tulevikus ellu kutsuda, et valtida olukorda, kus
taristu liigne amortiseerimine mojuks negatiivselt liiklusohutusele voi et iga-aastased
hoolduskulud parsiksid uute projektide elluviimise perspektiivi. Taristu eluea kogukulu on
Uks investeeringuobjektide rahastamise ja valiku kriteeriumeid. [Majandus ja

Kommunikatsiooniministeerium 2021]

Riigiteede remondiobjektide metoodilised juhendid annavad ette kriteeriumid, mille alusel
otsustada teede rekonstrueerimise, sailitusremondi, taastusremondi ja kruusateele katte

ehitamise vajalikkuse Ule.

Rekonstrueerimise vajadust hinnatakse I|abi teekatte seisukorra indeksi, I aasta
tasuvuse, katte vanuse, kandevdime puudujaagi, tee klassile mittevastavuse ja

raskeliikluse [Transpordiamet 2023].

Sdilitusremondiga tagatakse olemasoleva katte sailimine peamiselt [&bi pindamise.
Sailitusremondi Ule otsustatakse pinnatud katetel pindamise vanuse, katte defektide ja
lilklussageduse jérgi, pindamata katetel katte ehitamise aasta, defektide ja liiklussageduse

jargi [Transpordiamet 2021].
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Taastusremondi kdigus uuendatakse katendi pealmine kiht. Selle peamiseks pdhjuseks
on kulumisroopad. Taastusremondi vajadust hinnatakse roopa sligavuse, katte vanuse,

defektide, maantee liigi ja liiklussageduse jargi [Transpordiamet 2022].
Kruusateede remont

Kruusateede remondi tédmeetodiks on kruusatee kulumiskihi taastamine ehk kruusa peale
vedamine, et oleks vOimalik tee optimaalne greiderdamine. Lisaks olemasolevate
liikluskorraldusvahendite ja vee drajuhtimissiisteemide korrastamine, vajadusel uute vee
arajuhtimisslisteemide rajamine ning olemasolevate kiilmakergete likvideerimine
[Transpordiamet 2023].

Kruusateedele katete ehitamise vajadust hinnatakse peaasjalikult Iabi liiklussageduse
(aasta keskmine liiklus >50 autot 66paevas) aga ka arvestatakse ka raskeliikluse,
bussiliinide, tolmu moju ja teeldigule omavalitsuste poolt omistatud prioriteetsust
[Transpordiameti koduleht 2024].

Miira vidhendamise meetmete rakendamist hinnatakse Idhtuvalt atmosfaaridhu kaitse
seadusest ja Euroopa Liidu keskkonnamiira direktiivist 2002/49/EU keskkonnamiira
hindamiseks ja mira vahendamise meetmete rakendamiseks, mis satestab mirakaartide
ja valisohus leviva mira vahendamise tegevuskavade koostamise kohustuse. Tegevuskava
koostatakse valisOhu strateegilise miirakaardi tulemuste alusel suuremates tiheasustusega
piirkondades ning korgema liiklussagedusega pohimaanteedel ja pohiraudteedel.
Dokumendi ,ValisOhus leviva mira vahendamise tegevuskava maanteeldikudes, mida
kasutab Ule kolme miljoni sdiduki aastas 2025-2029" kohaselt on Transpordiameti
haldusalas riigimaanteede vOrgus 2019. aasta liiklusloenduse andmete pdhjal 401,676

kilomeetrit [Transpordiamet 2024].

7.2 Stsenaariumite hindamisel kasutatavad hindamiskriteeriumid

Hindamiskriteeriumid on arvulised vodi kategoorilised vaartused, mille saab votta aluseks
otsustusprotsessis. Kui on erineva téahtsusega hindamiskriteeriumeid, siis on véimalik neile
ka juurde panna osatahtsused voi kaalud. Selle uuringu juures on hindamiskriteeriumid
olulised nii teedevdrgu osavorkudeks jagamise juures kui ka hilisemal stsenaariumite

vordluse etapil.

Hindamiskriteeriumid saavad baseeruda nii normdokumentidel, juhenditel kui ka
uuringutel. Jargnevalt antakse llevaade teedevorku puudutavatest normdokumentidest ja

nendes sisalduvates nduetest.

Stsenaariumite omavahelise hindamise jaoks on oluline, et kriteeriumid peegeldaksid nii
tee omaniku kui ka teekasutajate huve. Nende huvide kaardistamiseks on kasutatud

eesmargipuu (Goal Tree) metoodikat. Eesmargipuu on diagramm, mille kaudu
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defineeritakse probleemi erinevate lahenduste hindamiseks kasutatavad kriteeriumid.
Eesmargipuu kdige llemisel astmel on llelldine eesmark, mida soovitakse saavutada.

Sellest allapoole liikudes joutakse moddetavate kriteeriumiteni.

Kaesolevas uuringus kasutatud hindamiskriteeriumid on kujutatud alloleval joonisel.

niuded tditev teedevirk, mis on
ohutu kaigile liiklejatele

l

{ Omaniku ja teekasutaja huve ja

v v

LEOMEEta
poolest
koormusele

vastaw. % km

Roopata tee,
mm

teedewfitk, %

kirge, 51 % i

teedevirk, %

d, ELURfaastas m

fMadalad
ilalpidarniskulu
EUR/zastas

Madalad
kasutuskulud,

Defektideta Sildade seisund
tee, DEFSUM 26

LIKIusOIke
{ kohtadeta

VNS I Loomakaridari
dega tee, km

Y

Madalad
investeeringu
kulud, EUR

Selge
margistusega

tee, km

Tugew tee, Evaj
%

Tasane tee, IRI Tolmuvaba tee,
My % km
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7.3 Toomeetodite kirjeldus

Todmeetodite valikul ja hindamiskriteeriumite maaramisel on aluseks vdetud
Transpordiameti juhendid. Teehoiumeetmed jaotatakse arendus- ja sdilitusmeetmeteks.
Arenduse all mdistetakse Uldjuhul tegevusi, mille eesmargiks on luua uut taristut, mille
kdigus ehitatakse uus tee (sh. Rail Baltic raudtee trassi rajamiseks teedevorgu
Umberehitus), suurendatakse tee labilaskevdimet voi tostetakse muul viisil tee klassi (nt.
tolmuvabade katete rajamine), likvideeritakse erandlikud liiklusohtlikud kohad, rajatakse
nutikat teeseadmete vorku (intelligentsed transpordisiisteemid), rajatakse uued
miratokked vOi rajatakse sdastlikumaid liikumisviise toetavat taristut. Samuti loetakse

arenduseks teedevorgu arendamisega seotud ettevalmistustoid.

Sailitamise all moistetakse tegevusi, mille eesmargiks on tagada teede korrashoid
tasemel, tagada teede eesmargiparane ja ohutu kasutamine ning likvideerida tee
ekspluatatsioonist tingitud seisundi halvenemine ning taastada algne ehitusjargne olukord.
Siia alla kuuluvad rekonstrueerimine, taastusremont ja sailitusremont, kruusateede
sailitusremont ning sildade rekonstrueerimine ja remont ning teede korrashoid. Samuti

loetakse sailituseks teedevdrgu sdilitamisega seotud ettevalmistustdid.
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7.3.1 Arendusmeetmed

Ehitamine on teedevérgu arendamise t6dmeetod, mille eesmargiks on tee labilaskevdime
suurendamine ja liiklusohutuse parandamine. Tee ehitamise tulemusel valmib uus tee v0oi
muutub olemasoleva tee klass. Ehitamist rakendatakse tee klassi tO0stmiseks kui tegelik
valjaehitamise klass ei vasta maantee liikluskoormusest tulenevatele vajadustele voi TEN-

T podhivdrgu nduetele. Kaesolevas uuringus kasitletakse ehitusena:
e Kruusateedele katete rajamine (liiklus > 50 autot 66paevas aastaks 2030)

Liikluskoormusest tulenev véljaehitamine 2+1 v0i 2+2 maanteedena

e TEN-T pohivorgu véljaehitamine 2+1 vdi 2+2 maanteedena
e Liiklusohtlike kohtade Umberehitamine
e Miratokete rajamine

e Lisaks kasitletakse ehitamise all projekteerimist (ehituse hinna sees)

7.3.2 Sailitusmeetmed

Rekonstrueerimine on teedevérgu séilitamise todmeetod, mille eesmargiks on
amortiseerunud kandekonstruktsiooni taastamine, enamasti koos tee juurde kuuluvate
veeviimarite ja rajatiste asendamise voi remontimisega ja liiklusohutuse parendamisega.
Toomeetodit rakendatakse kui on probleeme tee kandevdime, mis omakorda tahendab
tasasuse ja defektide kiiret arengut. TlUpiliseks rekonstrueerimise viisiks on olemasoleva
katte stabiliseerimine aluseks ning uue U(he- vOi mitmekihilise kattekihi rajamine.

Rakendatakse liiklussagedusel alates 500 autot 66paevas.

Taastusremont on teedevorgu séilitamise toomeetod, mille eesmargiks on katte seisundi
taastamine algsega samavaarsel tasemel. Suurema liiklusega teedel on peamiseks
eesmargiks kulumisroopa kdrvaldamine, vaiksema liiklusega teedel katte vananemisest
tingitud defektide arengu peatamine. ToO0meetodit kasutatakse kui tee kandevéime on
piisav. Tulpiliseks taastusremondimeetodiks on tasandusfreesimine ja (he-voi
mitmekihiline Ulekate vdi kuumtaastamine. Rakendatakse liiklussagedusel alates 1000

autot d6paevas.

Sailitusremont on tédmeetod madalama liiklussagedusega kattega teedevorgul, kus
katte seisukorrast soltuvalt teostatakse katte pindamist kas koos profiiliparandusega (vaga
suurte ebatasasuste likvideerimiseks) voi ilma (tasasus vahemalt rahuldaval tasemel).

Rakendatakse peamiselt liiklussagedusel alla 1000 autot 66pédevas.
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Kruusatee remont on kruusateede tédomeetod, mille kdigus taastatakse kulunud
kruusakiht teeldikudel, mille kruusa kiht on kulunud alla piiri, mis voimaldab kruusatee

maistlikku korrashoidu.

Toomeetodid vastavalt katte liigile, liikluskoormusele ja raskusastmele koos tehtavate

toodde kirjelduste ja saavutatavate tulemustega on valja toodud lisas 5.

7.4 Teedevorgu osavorkudeks jaotamine

Teedevorgu osavdrkudeks jagamine on oluline samm edasisteks arvutusteks, et
maadratleda sarnase olemusega teeldigud, millele rakendada samu tédmeetodeid ja
arvutuspohimotteid. Hindamaks teedevdrgu vajadusi keskpikas vOi pikas plaanis,
jagatakse teedevOrk strateegilise anallitisi kdigus loogilisteks osavorkudeks, arvestades nii
konkreetseid jaotusvajadusi (tee kategooria, katte olemasolu jne.) kui ka rakendatavate
poliitikate voOrdlemise eriparast ja teede osavdrkude Uhetaolist kasitlust vOimaldava
homogeensuse nduetest tulenevaid jaotusvajadusi (liiklussagedus, teekatte seisukord,
TEN-T kuuluvus jne.). Jaotuskriteeriumite rakendamisel plltakse vdimaluse korral

kasutada liigitust, mis tagab teede véimalikult Ghtlase jaotumise osavorkude vahel.

Teed jaotatakse osavorkudeks alloleval joonisel toodud kriteeriumite alusel.

Osavorkude
kriteeriumid

waiais o

4_4 rada Y_Uhendustee

Katte liik Kandevoime Katte seisund

0_Kattega S_Piisav G_Hea 1_>14500

1_Katteta W_Ebapiisav

S_Rahuldav 2_6000...14500

B_Halb 3_.3000...6000

P_Puudulik 4_1000...3000

5_500...1000

6_50...500

7_0...50

Joonis 29. Osavorkudeks jagamise kriteeriumid
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Kokku tekib jaotamise tulemusena 302 osavorku kogupikkusega 16 684 km (sh. 276 km
eraldatud sOidusuundadega, st. 2 sOiduteega), millest 297 osavorku on kattega ja 5

osavorku katteta ehk kruusateed. Osavdrkude nimekiri koos pohiandmetega on vélja

toodud lisas 6.
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8 ALTERNATIIVSETE STSENAARIUMITE ANALUUS

8.1 Uldist

Riigimaanteede strateegiline anallilis on kogu riigimaanteede vorgu kui terviku anallis,
eesmargiga valmistada ette pikaajalisi kulutuste planeeringuid olemasoleva teedevorgu
hoiuks erinevate eelarvestsenaariumide korral. Strateegilise anallilisi eesmark on valja
selgitada, milline peaks olema riigimaanteede vorgu optimaalne seisukord ja millised on

vajalikud eelarvelised vahendid selle taseme saavutamiseks ning edasiseks sailitamiseks.

Eelarveliste vahendite ja teede seisukorra optimiseerimine pohineb kogu

transpordislisteemi kulude vordlemisel. Transpordisliisteemi kulud koosnevad:

e Teehaldaja kulud

e Teekasutaja kulud

Toode planeerimisel ja eelarvestrateegiate koostamisel on pohiliseks eesmargiks
minimeerida Uhiskonna kogukulud, ehk leida optimaalne teedevorgu seisukorra tase.

Graafiliselt on see pdhimdte esitatud alloleval joonisel [1]

A
MAKSUMUS
1
1
! Teehaldaja
. ! kulud
TRANSPORDISUSTEEMI KOGUKULUD :
| 1
I 1
I }
I 1
| 1
I 1
1 1 1
1 I !
1 1 1
Optimaalne 1 1 I Teekasutaja
eelarve 1 \'\ ' kulud
1 1 1
1 1 L
1 1 1 =
Liiga halb Optimaalne Liiga hea TEEDEVORK
seisukord seisukord seisukord

Joonis 30. Optimeerimise pohiméte [1]

Teehaldaja kulud koosnevad teedevorgule tehtavatest arendusmeetmete investeeringutest
ning saiitusmeetmeteerineva tasemega korrashoiu ja -remondi kuludest. Teekasutajate

kulud koosnevad jargmistest pohimottelistest osadest:
e SOiduki kulud;
e Ajakulud;
e Liiklusdnnetuste kulud.
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Riigimaanteede strateegilises anallilisis kasutatakse sailitusmeetmete efektiivsuse
hindamisel koikide teede osas (nii kattega kui katteta teed) HDM-4 metoodikat ja
algoritme. Erinevate alternatiivide kaalumisel (optmeerimisel) on ldhtutud pdhimdottest, et
need ei mdjuta liiklusdnnetuste maara (koik alternatiivid on olemuselt suunatud ohutuse
tagamisele, nt. l66kaugud remonditakse, talihoole teostatakse jne), seetdttu ei ole

liiklusdnnetuse kulusid analiilisides eraldi kajastatud.

HDM-4 (Highway Development and Management Tool) on teedevorgu haldamiseks ja
arendamiseks loodud tarkvaraline abivahend, mis toetub aastatel 1994-2000 labi viidud
pohjalikel uuringutel (The International Study of Highway Development and Management
- ISOHDM) ning votab arvesse varasema, Maailmapanga (The World Bank) poolt vélja
téotatud HDM-III tarkvara arendamisel ja kasutamisel saadud paarikimneaastaseid
kogemusi. HDM-4 kasutab kombineeritult tehnilist ja majanduslikku analGisi mudelit,
arvestades teedevorgu (ja selle erinevate osade) geomeetrilisi, liiklustehnilisi ja seisundit
kirjeldavaid parameetreid, nendest ning keskkonna- ja liiklustingimustest soltuvaid
teedevorgu lagunemise mudeleid, teede hoolduse, remondi ja rekonstrueerimise mdju

teede seisukorrale ning lagunemise kiirusele. [HDM-4 Manual Series]

HDM-4 strateegilise analiilisi mudel voimaldab optimeerimiseks kasutada kolme meetodit,

so eesmarkfunktsiooni ja konkreetset piirangut:
e Tulude (NPV) maksimeerimine/teehaldaja finantskulud;
e Teedevorgu seisundi maksimaalne parendamine/teehaldaja finantskulud;
e Teehaldaja kulude minimeerimine/teedevorgu seisukorra piirvaartused.

Strateegilise anallilisi eesmdrk on selgitada, kuidas kasutada efektiivselt (st saastlikult)
Uhiskonna ressursse, st teehoiuraha. Peamiselt kasutatakse anallilsi tulemusi jargmistes

valdkondades:

¢ Valitud remondimeetmete ja teedevdrgu seisunditaseme saavutamiseks keskpikas

ja pikaajalises plaanis vajaliku rahastamistaseme leidmine;

e Erinevate rahastamistasemetega saavutatava teedevorgu kvaliteedi taseme

leidmine pikas plaanis;

¢ Optimaalse rahastamistaseme madratlemine erinevate tdémeetodite vahel: naiteks

rekonstrueerimise, taastusremondi ja sailitusremondi rakendamine jne;

e Optimaalse rahastamistaseme leidmine etteantud teede alamvorkude (osavorkude

kogumite) vahel, nt. katte liigi, maanteeliikide ja TEN-T kuuluvuse jargi.
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8.2 Analilisitavad eelarvestsenaariumid

Sailitusmeetmete rakendamise eelarvestsenaariumite analllsis luuakse esmalt liiklusest
lahtuvatele osavorkude kogumitele erinevate etteantud seisukorrataseme vahemikega
(hea, rahuldav, halb) stsenaariumid, milliste korral tédmeetodeid rakendatakse ja
kontrollitakse nende tasuvusnditajad ning moodustakse loogilised optimaalsed
stsenaariumid seejarel rakendatakse erinevates stsenaariumites erinevatele osavorkude
kogumitele erinevaid seisukorratasemeid ja vorreldakse rahastustaseme muutumist
nendel tervikuna. Neid omakorda korvutatakse nn. ideaalse ehk hea seisunditaseme
eelarve tasemega. Lisaks leitakse hea seisunditaseme eelarve alusel mahajdaamus,
naidates, milline on kohene esmane (ihekordne rahavajadus hea seisunditaseme eelarve
korral juhul kui mahajaédmus likvideeritaks koheselt. Lisaks leitakse milliste
seisukorratasemete rakendamisel saab leida praegusele eelarvele Idhima eelarvetaseme,

tingimusel, et Gkski teedevdrgu osa ei lange tasemele ,halb™ [1].

Siiski tuleb maérkida, et HDM-4 tadnase mudeli rakendamise eelduseks on koigi
eelarvestsenaariumite puhul stabiilset rahastuse olemasolu ning, et ajutine ebapiisav
rahastus ei mdjuta teede seisundit halvemuse suunas maéral, mille taastamiseks ei piisaks
samade meetmete hilisemast rakendamisest kui rahastus taastub. Tegelikkuses soOltub
vaga palju ka juhuslikest teguritest, nt. kui alarahastus langeb kokku ebasoodsate
tingimustega talvedega vOib hilisem seisundi taastamine vajada stsenaariumites

arvestatutega vorreldes mitmekordselt kallimaid remondimeetmeid.

Kaesoleva strateegilise anallilisi kaigus on anallilsitud teedevdrgu rahastusvajaduse

mahajaamust ja kokku nelja erinevat eelarvestsenaariumit:
- Mahajaamus (backlog);
- Hea seisunditaseme eelarve stsenaarium
- Optimaalse seisukorra stsenaarium
- Rahuldava seisunditaseme eelarve stsenaarium
- Praeguse rahastustaseme stsenaarium

Kui mahajaamus kasitleb vaid hetkeolukorda e. nn. remondi- ja arendusvdlga aastal 2024,
siis eelarvestsenaariumid vaatlevad teehoiukulusid 30 aasta pikkusel perioodil (2025-
2054). Arenduskulud on nadidatud Uksnes mahajaéamuse arvutuse juures.
Eelarvestsenaariumite juures ei ole arvestatud tulevase arenduse tulemusena laienenud
teedevorgu hilisema remondivajadusega. Teehoiutdédde hinnad ja muud kulud on naidatud

2024 aasta jooksevhindades, inflatsiooni arvestatud ei ole.

Koikides stsenaariumites on stsenaariumite omavahelise vorreldavuse huvides naidatud

stsenaariumikohase mahajdamuse likvideerimine perioodi esimesel aastal, millega
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kaasneb teedevOrgu seisundi néailine jarsk parenemine ning edasi toimub teedevdrgu
ndiliselt jark-jarguline halvenemine kuni saavutatakse 30-aastase perioodi [0puks

eesmarktase.

Analllsi perioodi pikkus on 30 aastat ning optimeerimisiilesannetes on kasutatud

lahtelilesandes ette antud diskontomaara 4%.

8.3 Sildade sailitamine

Sildade puhul moodustavad kdige tahtsama osa kandekonstruktsioonid (talad, plaat,
sambad). Iga-aastase hooldusremondiga tuleb tagada nende elementide kaitstus
ilmastikunahtuste eest, siis on ka kulutused sillale optimaalsed. Kui aga lastakse talad voi
sambad liigselt laguneda (naiteks ei tagata vee aravoolu), siis on nende
valjavahetamine/lUmberehitus silla puhul vaga kulukas. Eesmargina tuleb jouda tasemele,
kus kapitaalremont (ca iga 30-35 aasta tagant) on pigem ennetav kui avariiremonti
meenutav sekkumine. Sillavirgu optimaalse seisundi tagamiseks rakendab
Transpordiamet BMS’i (Bridge Management System), mis hdlmab regulaarseid ilevaatusi
ning nende alusel teostatavaid analililise. Optimaalsele tasemele vastab sillavorgu
keskmise seisundiindeksi (SI) hoidmine vahemikus 85-90% [1]. Sildade kulude
optimeerimisel kasutati Transpordiamet koostatud prognooside tulemusi [Olari Valter,
2024].

Lahtuvalt eeltoodust on rahaline prognoos sildade eelarvelistele vajadustele jargnev:
e 1161 silda elueaga 100 aastat
e Eluea jooksul remondime 1x ja ehitame seejarel imber - s.t. 2 x objektide arvu
e 100 aasta jooksul 1161 uusehitust ja 1161 remonti
e 1161*2500*320mM2+1161*1800*320m2=16 mln eurot aastas, keskmiselt.

Eelneva rahavajaduse pikaaegset puudujdaki ilmestab ka alljargnev tabel [Olari Valter,
2024]:

Ulevaatuse periood Alg Muutus Lopp
85,4
2005...2007
85,6 2,6 88,2
2010...2013
88,5 -1,4 87,1
2015...2018
88,0 -3,3 84,7
2020....2023
84,8
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Anallsis on keskmise seisundiindeksi (SI) arvutustest valja jaetud vaadeldaval perioodil
rajatud uued rajatised. Anallilsi on vOetud ainult vaadeldava perioodi alguses olemas olnud
sillavorku ja selle seisundit ning vorreldud selle sillavdorgu seisundit perioodi alguses ja
I6pus. Uues perioodis on aga arvestatud juba kdik perioodi alguses olemas olnud
konstruktsioone. Selliselt ndeme rahaeralduste mdju olemasoleva vorgu seisundi
tagamisel. Selline anallilis néitab, et sillavorgu seisund on praeguse eelarve mahu juures
(ca 7 miIn€ aasta) kiires halvenemises. Sillavorgu seisundi sdilitamiseks vajalik
hinnanguline rahastusvajadus jaéb 16 miln € juurde aastas, millele lisanduvad
investeeringud mahajaamuse likvideerimiseks. Sillavorgu rahastusvajaduse hindamisel ei

arvestatud sillavdrgu tugevdamise vajadusega, nt. 52/60t koormuse jaoks.

Seega on praeguse eelarve juures sillavorgu seisundi modningane halvenemine
prognoositav. Tuleb arvestada, et soovitused on antud alati hetkehindades, st ei vota
arvesse inflatsioonist tulenevat raha vaartuse vahenemist ajas, mis on viimastel aastatel

on olnud markimisvaarne.

Seisundiindeksiga <70 oli 2019 aastal kokku 161 silda [Sein 2019]. Lihtsustatud meetodi
kohaselt olid need sillad renoveerimise seisukohalt piirtasemel, mille juures on tdenaoline,
et need voOimaldavad Umberehituseta kaasajastamist. 2024 aasta seisuga on
seisundiindeksiga SI<70 on 191 silda, pindalaga 51 290 m2, mis vajavad kohest
rekonstrueerimist. Mahajaamuse hindamisel oli voetud aluseks 191 silla kaasajastamine

remondi kogumaksumusega 70 miljonit eurot.

8.4 Kergliiklusteed

Riigiteedel on kokku 922 km erinevaid kergliiklusteid keskmise vanusega 10 aastat ja
keskmise laiusega 2,7 meetrit. Hetkel puudub kergliiklusteede seisundi hindamise
praktika, mistottu kaesolevas td6s on arvestatud, et kergliiklustee kate vajab
taastusremonti iga 25 aasta tagant remondi maksumusega 15 €/m2. Kogu kergliiklusteede
vorgu Uhekordne taastusremondi kulu 25 aasta jooksul on seega 32,9 miljonit eurot ehk
keskmiselt 1,3 miljonit eurot aastas ja 30 aasta peale 39,5 miljonit eurot. Katete vanusest

[dhtuvalt mahajaamust arvutuslikult sisuliselt ei esine.
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8.5 Teedevorgu arendusmeetmed

Teedevorgu arendusmeetmetena kdsitletakse kulutusi/investeeringuid, mille tulemusena
luuakse uusi Uhendusi, ehitatakse ja laiendatakse teid ja rajatisi, suurendatakse
labilaskevoimet, parendatakse liiklusohutust, leevendatakse keskkonnakahjulikke modjusid
jms. Teedevdrgu arendusmeetmetena kasitletakse kaesolevas to6s teedevorgu vastavusse
viimist projekteerimisnormide piirvaartustega (liiklussagedus ile 10000 auto 60paevas)
ning TEN-T pohivorgule (Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ning Tallinn-Parnu-Ikla) seatud
nouetega (sOltumata liiklussagedusest), tolmuvabade katete rajamisega kruusateedele
liiklusega Ule 50 auto 66paevas ning tdiendavate miuratokete ja loomalletuskohtade
rajamine (valjaspool ehitatavaid teeldike). Liiklussagedusega vastavusse viimise all
moistetakse siin tee laiendamist 2+1 teeks liiklussagedusel 10000-14500 autot 66paevas
ja 2+2 teeks liiklussagedusel ldle 14500 auto d6paevas. Siinkohal pole arvestatud 2024 ja
hiljem valmivaid/valminud Idike. Projekteerimine ja liiklusohtlike kohtade likvideerimise

maksumus sisaldub ehituskuludes.

8.6 Teedevorgu sdilitamise ja korrashoiu téomeetodid

Téomeetodite ja tédde hinnad parinevad tellijalt saadud materjalidest ja hinnangutest.
HDM-4s kasutatud majanduslikud naitajad baseeruvad sdidukikulude osas kaesoleva t60
esimeses osas toodud analilsile ja muudes osades (nt. mudeli kalibreerimine)
varasematel uuringutel. Teedevdrgu andmestik toetud teeregistris olevale andmestikule,

puuduvad kuid HDM-4 mudeli rakendamise seisukohalt olulised sisendandmed on tuletatult
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analldtiliselt. Stsenaariumites kasutatavad téomeetodid, nende rakendustingimused ja
nendega saavutatavad tulemid vastavalt liikluskoormusklassile on kirjeldatud Lisas 7.

Teedevorgu korrashoiukulude hinnangu aluseks on ,Riigiteede teehoiukava aastateks
2024-2027" lahtuvalt 45 min eurot aastal 2024.

Tabel 4. T66meetodite rakendamine osavorkudel

Téomeetod 1.>14500 P 6000...145003_3000...6000 (4_1000...3000| 5 500..1000 | 6_50...500 7.0...50
Korrashoid, sh akude lappimine,

L + + + + + + +
pragude taitmine
Katte sailitusremont + + +
Katte sailitusremont .
profiiliparandusega
Katte taastusremont iz g2 i g2
Rekonstrueerimine + + + + +
Kruusatee profileerimine, kruusa + +
lisamine vajadusel
Kruusa lisamine kihina +
Kruusatee remont T i
Kruusateele katte ehitamine +

HDM-4 modelleerib nii seisundi muutumist ajas kui toédmeetodite mdju seisundile, vt. ndidis
alloleval joonisel.

Section: 0GS22PP
Sensitivity: No Sensitivity Analysis Conducted

1D: 0GSZ2PP Road Class: Pohimaantee Length: 74,48km
Rise + Fall.  1,00m/bm Width:  10,50m Curvature:  15,00deg/km
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Joonis 31. Té6meetodite rakendamise mdéju tee seisundile (nédidis, HDM-4, ov 0GS22PP)
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9 MAHAJAAMUS

Selles peatlikis leitakse riigiteede rahaline ehitus-, remondi ja hooldust6éde mahajaamus.
Mahajdadamuse anallisis kasitletakse nii remondi- kui nn. arendusvdlga. Samuti ndidatakse
mahajaamus sildade remondi osas. Erinevalt teistest stsenaariumitest, ei vaadelda
mahajaamust mitte perioodil, vaid hetkes - tdpsemalt aastal 2024. Sisuliselt vaadeldakse

hea seisunditaseme eelarve stsenaariumit nii, nagu tehtaks koik t66d esimesel aastal.

Remondivdla arvutuses lahtutakse kattega teedevorgu viimise kulu teatud

seisunditasemele.

Tabel 5. Kattega teedevérgu piirseisunditasemed mahajddmuse leidmisel

Liiklus Tasasus Roobas Defektid
Ule 1000 Hea Hea Hea
Alla 1000 Rahuldav Rahuldav Rahuldav

Kattega teede arendusvola arvutuses lahtutakse vajadusest viia teedevork vastavusse
liiklussageduse ja TEN-T pohivorgu nduetega, viia kruusateed liiklussagedusega lle 50
auto o66paevas tolmuvabaks ning rajada puuduvad miratokked ja loomalletuskohad.

Kaesolevas toos on arendusvola arvutuses arvestatud alltooduga.

Kattega teede remondivola arvutuses korvaldatakse sobivate tédmeetoditega
mahajaamus ehk tagatakse, et teedel liiklussagedusega tle 1000 autot d6paevas ei oleks
seisundi tase Uhelgi osavorgul madalam kui ,hea", st. tasasus IRI ei oleks dle 2,6 mm/m,
roobas lle 14 mm ja kogu tee defektid lle 5%. Liiklussagedusel alla 1000 autot 66pdevas
tagatakse, et seisundi tase ei oleks Uhelgi osavorgul madalam kui ,rahuldav", st. tasasus
IRI ei oleks Ule 3,65 mm/m, roobas lGle 17 mm ja kogu tee defektid lGle 10%. Lisaks

rekonstrueeritakse kdik teed, kus kandevdime ei vasta tegelikule koormusele.

Katteta teede remondivola arvutuses rakendatakse kruusateede remonti teedel, mille

mulde valjaehitamise tase ei vasta nOuetele ja seda tehakse esimesel aastal.

Sildade osas remonditakse kdik sillad, mille seisundiindeks jaab alla SI=70 piiri. Sildade
kulude prognoosimisel kasutati alusena Transpordiametile tehtud varasemate prognooside
alusel antud hinnangut [Sein 2019] ning korrigeeriti vastavalt inflatsioonile ja seisundi

halvenemise hinnangutele.

Allaolevas tabelis on summeeritud teedevorgu remondivdlg, mis on 2024 aastal kokku 774
miljonit eurot, mis on 85 miljonit eurot ehk 12% suurem kui aastal 2024 (689 miljonit

eurot).
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Tabel 6. Mahajdgédmus, remondivélg

Mahajaamuse komponent

Maksumus, MEUR

Kattega teed 647,8
Katteta teed 54,6
Sillad 70,0
Teedevorgu remondivolg kokku 772,4
Teedevorgu remondivolg kokku 2019 689,0
Muutus 2019->2024 12%

Muutus remondivila mahajdamuses tuleneb peaasjalikult sisendhindade muutusest,

teedevorgu seisund reageerib eelarvemuutustele mitmeaastase hilinemisega.

Tabel 7. Kattega teede remondivbla rahaline jaotus teede liikide jargi

Pohimaanteed

Tugimaanteed

Korvalmaanteed

Uhendusteed

KOKKU

139,0

216,6

289,5

2,8

647,8

Tabel 8. Kattega teede remondivéla rahaline jaotus TEN-T klassifikatsiooni jérgi

TEN-T pohivork

TEN-T tlildvork

Mitte TEN-T

KOKKU

35,6

79,1

533,1

647,8

Kattega teede arendusvdla arvutuses lahtutakse kattega teede puhul vajadusest viia
suurema liiklusega (lle 10000 auto 66pdevas) 2-rajaliste teede kogum vastavusse
lilkluskoormuse poolt vajalikule klassile.
moistetakse siin 2-rajalise tee laiendamist 2+1 teeks liiklussagedusel 10000-14500 autot
O06paevas ja 2+2 teeks liiklussagedusel lle 14500 auto 66pdevas. Lisaks tuleb viia 2+1

rajaliseks kdik 2-rajalised TEN-T pdhivorgu teed. Suure raskeliikluse osakaalu tottu viiakse

Liiklussagedusele vastavusse viimise all

erandina 2+2 teeks Adsmé&e-Parnu ja Mdo-Imarvere vahelised 2-rajalised teed.
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Liiklussagedusest tulenev 241 teede tdiendav vajadus on kokku 42,7 km (sh. 22,9 km
TEN-T pohivorgu teid), millele lisandub madalama liiklussagedusega 2-rajaliste TEN-T
pohivdorgu nduetega vastavusse viimiseks 22,9 km ja 2+2 teede taiendav vajadus on 3,1
km. Analliisis on arvestatud 2+1 teede rajamise maksumusega viaduktidega (TEN-T
teedel) keskmiselt 4,5 m€/km ja ilma viaduktideta 2,4m€/km ning 2+2 teede rajamise

maksumusega 6,9 m€/km.

Katteta teede arendusvola* arvutuses on aluseks vOetud Transpordi ja liikuvuse
arengukava eesmargid, mille tulemusena kdik kruusateed, mille liiklussagedus on (le 50
soiduki 66pdevas, viiakse katte alla. Selliseid kruusateid oli 2024 alguse seisuga 1489 km.
Kruusateede katte alla viimise maksumuseks on arvestatud 90 000 €/km ja selle eelduseks

on kruusateede eelnev remont, st. mulde véljaehitamine.

Allaolevas tabelis on summeeritud teedevorgu arendusvolg, mis on 2019 aastal eeltoodule

tuginedes kokku 1504 miljonit eurot.

Tabel 9. Mahajéémus, arendusvolg

Mahajaamuse komponent Maksumus, MEUR*
2+2 teede vajadus liikluskoormusest 18,6

2+1 teede vajadus liikluskoormusest 73,7

2+2 teede tédiendav vajadus TEN-T pohivorgu teedel 1064,7

2+1 teede tédiendav vajadus TEN-T pohivorgu teedel 228,6

Katte ehitamine kruusateedele 134,0
Mlratokete rajamine** 3,2
Teedevorgu arendusvolg 1504,2
Teedevorgu arendusvolg 2019 2159,0
Muutus 2019->2024 -30%

* Tegemist on tingliku vblaga kuna eesmarktahtaeg (aasta 2030) pole katte joudnud.

** Taiendav vajadus lisaks tee-ehitusobjektidele

ArendusvOla vahenemine on peaasjalikult tingitud TEN-T vdrgu nduete olulisel maaral
muutumisest, mistdttu 2019 ja 2024 aasta arendusvolgade vordlus iseloomustab eelkdige

just nduete muutumist.
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10 EELARVESTSENAARIUMID

Pohistsenaariumite kasitluses on tuleb nn. eesmarkseisunditasemeid madista alljargnevalt:

Eesmarktase ,hea"™ - tédmeetodit rakendataks kui vahemalt Ghe olulise seisundinaitaja
(tasasus, roobas vOi defektid) tase langeb alla taseme ,hea ehk tasemele ,rahuldav"
Eesmarktase ,rahuldav® - td6meetodit rakendataks kui vahemalt Uhe olulise
seisundinditaja (tasasus, roobas vOi defektid) tase langeb alla taseme ,rahuldav ehk

tasemele , halb"

Eesmarktase ,halb™ - tédmeetodit rakendataks kui vahemalt the olulise seisundinaitaja

(tasasus, roobas voi defektid) tase langeb alla taseme ,halb ehk tasemele ,vaga halb"

10.1 Hea seisunditaseme eelarve stsenaarium

Hea seisunditaseme eelarve stsenaariumi (hea) puhul ldhtutakse mahajaamuse arvutustes
toodud eesmarkidest kogu 30-aastase ekspluatatsiooniperioodi valtel, st. teedevorku
hoitakse parast esmase mahajaamuse likvideerimisel puUsivalt eelnevalt kirjeldatud
tasemel. Hea seisunditaseme eelarve stsenaariumi rakendamisel ei saa seega kunagi
tekkida mahajaamust. Stsenaariumit vOib nimetada ka optimistliku eelarve

stsenaariumiks.

Tédmeetodite rakendamine on seejuures minimaalselt optimeeritud - suurema liiklusega
teedel (liiklussagedus ile 1000 auto 60paevas, kokku ca 3679 km) eesmargiks hoida
vahemalt taset ,hea™ ning madalama liiklusega teedevorgul (liiklussagedus all 1000 auto

66pdevas, kokku ca 9025 km) taset ,rahuldav".

Kattega teede puhul lahtutakse kattega teedevorgu viimise ja hoidmise kulust 30 aasta
valtel teatud seisunditasemel. Arvutuses korvaldatakse sobivate té6dmeetoditega
mahajaamus ehk tagatakse kogu vordlusperioodi valtel, et teedel liiklussagedusega Ule
1000 autot 66paevas ei oleks seisundi tase tihelgi osavorgul madalam kui ,hea", st. tasasus
IRI ei oleks lle 2,6 mm/m, roobas lile 14 mm ja kogu tee defektid lle 5%. Liiklussagedusel
alla 1000 autot 60pdevas tagatakse, et seisundi tase ei oleks (helgi osavorgul madalam
kui ,rahuldav®, st. tasasus IRI ei oleks dle 3,65 mm/m, roobas lle 17 mm ja kogu tee
defektid ile 10%. Lisaks rekonstrueeritakse kdik teed, kus kandevdime ei vasta tegelikule

koormusele. Anallls on teostatud HDM-4 tarkvaraga.

Tabel 10. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed hea seisunditaseme eelarve korral

Liiklus Tasasus Roobas Defektid

Ule 1000 Hea Hea Hea
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Alla 1000 Rahuldav Rahuldav Rahuldav

Kattega teede tlupiliseks sailitusmeetodiks on taastusremont, rekonstrueerimine viiakse

labi vaid puuduliku kandevdimega teedel.

Katteta teede puhul arvutuses rakendatakse kruusateede remonti teedel, mille mulde
valjaehitamise tase ei vasta nduetele ja seda tehakse esimesel aastal. Kdikidel teedel

uuendatakse kulumiskihti kui viimase paksus on vahenenud alla 5 cm.

Katteta teede puhul on arvestatud, et kdik kruusateed, mille liiklussagedus on lle 50
sOiduki 60péaevas, viiakse katte alla aastaks 2030 (arendusvola likvideerimine ei sisaldu
stsenaariumi maksumuses) ja edaspidi hoitakse vastavalt kattega teele ette nahtud

seisukorra tasemel.

Sildade osas ehitatakse Umber amortiseerunud sillad, mille seisundiindeks jaab alla SI=70
piiri summas 70 miljonit eurot ning edaspidi hoitakse saavutatud taset, st. ehitatakse
Umber v3i remonditakse keskmiselt 23 silda aastas keskmise maksumusega 2150 €/m2
ehk 688 tuhat eurot silla kohta. Stsenaariumi kohaselt tduseb sillavorgu seisundiindeks

monevorra.
Teedevorgu korrashoiukulud on arvestatud summas 52 miljonit eurot aastas.

Tabel 11. Hea seisunditaseme eelarve rahaline maksumus, teedeviorgu sdilituse osa

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR¥*

Kattega teed 4309 143,6

Katteta teed 348 11,6
Kergliiklusteed 39 1,3

Sillad 484 16,1
Korrashoid 1350 45,0

KOKKU 6530 217,7

KOKKU 2019 5815 193,9

Muutus 2019->2024 12% 12%

* Hea seisunditaseme eelarve eeldab, et suur osa kuludest tehakse esimesel aastal
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10.2 Optimaalse eelarve stsenaarium

Optimaalse eelarve leidmiseks analilsiti teehaldaja ja teekasutajakulusid erinevatel
lilkluskoormustel, rakendades erinevaid piirtasemeid. Analllsi tulemusena leiti igale
liikluskoormusele optimaalne teeseisundi tase, mille juures Uhiskonna kogukulud on
etteantud t66meetoditega minimaalsed. Optimeeritud tasemed on toodud alljargnevas

tabelis.

Tabel 12. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed optimaalse eelarve korral

Liiklus Tasasus Roobas Defektid
Ule 3000 Hea Hea Hea
Alla 3000 Rahuldav Rahuldav Rahuldav

Hea seisunditaseme eelarve stsenaariumiga vorreldes on optimaalse eelarve taseme korral
viidud teedevork liiklussagedusega 1000-3000 autot 66padevas piirseisunditasemete osas

tasemelt ,hea™ tasemele ,rahuldav".

Kattega teede puhul Idhtutakse kattega teedevdrgu viimise ja hoidmise kulust 30 aasta
valtel teatud seisunditasemel. Arvutuses korvaldatakse sobivate toomeetoditega
mahajaamus ehk tagatakse kogu vordlusperioodi valtel, et teedel liiklussagedusega lle
3000 autot 66paevas ei oleks seisundi tase Gihelgi osavorgul madalam kui ,hea", st. tasasus
IRI ei oleks lle 2,6 mm/m, roobas lile 14 mm ja kogu tee defektid lle 5%. Liiklussagedusel
alla 3000 autot 66pdevas tagatakse, et seisundi tase ei oleks (ihelgi osavdrgul madalam
kui ,rahuldav®, st. tasasus IRI ei oleks Ule 3,65 mm/m, roobas lle 17 mm ja kogu tee
defektid ile 10%. Lisaks rekonstrueeritakse kdik teed, kus kandevdime ei vasta tegelikule

koormusele. Analilits on teostatud HDM-4 tarkvaraga.

Kattega teede tuupiliseks sailitusmeetodiks on taastusremont, rekonstrueerimine viiakse

labi vaid puuduliku kandevdimega teedel.

Katteta teede puhul arvutuses rakendatakse kruusateede remonti teedel, mille mulde
valjaehitamise tase ei vasta nduetele ja seda tehakse esimesel aastal. Kdikidel teedel

uuendatakse kulumiskihti kui viimase paksus on vahenenud alla 5 cm.

Katteta teede puhul on arvestatud, et kdik kruusateed, mille liiklussagedus on Ule 50
sOiduki 60pdevas, viiakse katte alla aastaks 2030 (arendusvdla likvideerimine ei sisaldu
stsenaariumi maksumuses) ja edaspidi hoitakse vastavalt kattega teele ette nahtud

seisukorra tasemel.
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Sildade kulude prognoosimisel kasutati Transpordiametile koostatud aruande prognooside
tulemusi, hoides optimaalset rahastustaset 16 miljonit aastas, millega sailitatakse

sillavdorgu praegusega vorreldav seisunditase.

Tabel 13. Optimaalse eelarve rahaline maksumus ja vordlus eelmise uuringuga, teedevorgu

sdilitus
Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR

Kattega teed 3866 128,9
Katteta teed 348 11,6
Kergliiklusteed 39 1,3
Sillad 484 16,1
Korrashoid 1350 45,0
KOKKU 6087 202,9
KOKKU 2019 4657 155,2
Muutus 2019->2024 31% 31%

10.3 Rahuldava seisunditaseme eelarve stsenaarium

Rahuldava seisunditaseme eelarve leidmiseks viidi labi sarnane anallls optimaalse
stsenaariumiga, milles langetati nduded liiklussageduse vahemikule 3000-6000 autot
66pdevas ning kontrolliti potentsiaalselt saavutavat saastu. Optimeeritud tasemed on

toodud alljargnevas tabelis.

Tabel 14. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed rahuldava seisunditaseme eelarve

korral*

Tasasus Roobas Defektid

Rahuldav Rahuldav Rahuldav

* AKOL > 6000 puhul rakendatakse taset ,hea"
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eelarve taseme korral viidud teedevork liiklussagedusega 1000-6000 autot 66pdevas

piirseisunditasemete osas tasemelt ,hea™ tasemele ,rahuldav".

Kattega teede puhul lahtutakse kattega teedevdrgu viimise ja hoidmise kulust 30 aasta
valtel teatud seisunditasemel. Arvutuses korvaldatakse sobivate tdédmeetoditega
mahajaamus ehk tagatakse kogu vordlusperioodi valtel, et teedel liiklussagedusega lle
6000 autot 60paevas ei oleks seisundi tase Uhelgi osavorgul madalam kui ,hea", st. tasasus
IRI ei oleks lle 2,6 mm/m, roobas lle 14 mm ja kogu tee defektid tle 5%. Liiklussagedusel
alla 6000 autot 66pdevas tagatakse, et seisundi tase ei oleks (ihelgi osavdrgul madalam
kui ,rahuldav"®, st. tasasus IRI ei oleks lle 3,65 mm/m, roobas lle 17 mm ja kogu tee
defektid Gle 10%. Lisaks rekonstrueeritakse kdik teed, kus kandevdime ei vasta tegelikule

koormusele. Analils on teostatud HDM-4 tarkvaraga.

Kattega teede tlupiliseks sailitusmeetodiks on taastusremont, rekonstrueerimine viiakse

labi vaid puuduliku kandevdimega teedel.

Katteta teede puhul arvutuses rakendatakse kruusateede remonti teedel, mille mulde
valjaehitamise tase ei vasta nduetele ja seda tehakse esimesel aastal. Kdikidel teedel

uuendatakse kulumiskihti kui viimase paksus on vdahenenud alla 5 cm.

Katteta teede puhul on arvestatud, et kdik kruusateed, mille liiklussagedus on Ule 50
sOiduki 60pdevas, viiakse katte alla aastaks 2030 (arendusvdla likvideerimine ei sisaldu
stsenaariumi maksumuses) ja edaspidi hoitakse vastavalt kattega teele ette nahtud

seisukorra tasemel.

Sildade kulude prognoosimisel kasutati Transpordiametile koostatud aruande prognooside
tulemusi, hoides optimaalset rahastustaset 16 miljonit aastas, millega sdilitatakse

sillavérgu praegusega vorreldav seisunditase.

Tabel 15. Rahuldava seisunditaseme eelarve rahaline maksumus, teedevérgu séilitus

Teehoiukulu komponent

Maksumus 30 aastat
kokku, MEUR

Maksumus keskmiselt
aastas, MEUR

Kattega teed 4108 136,9
Katteta teed 348 11,6
Kergliiklusteed 39 1,3

Sillad 484 16,1
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Korrashoid 1350 45,0

KOKKU 6329 211,0

Vorreldes optimaalse eelarvega on naha, et rahuldava seisunditaseme eelarve annaks ca
5 miljonit eurot rahalist vOitu aastas kuid selle tulemusena halveneks oluliselt suure
lilklusega teede seisund liiklussageduse vahemikus 3000-6000 autot 66pdevas kuhu
jaavad valdav osa pohi ja tugimaanteedest (842 km), mdjutades sellega nende sdidetavust
ja ohutust, samuti voimet vastu pidada ebasoodsates oludes (ei pruugi 30 aastasel

perioodil esineda).

Teedevdrgu arendusvajadus on kirjeldatud varasemalt arendusvdla peatikis.

10.4 Praeguse eelarve stsenaarium

Praeguse eelarve leidmiseks viidi Iabi sarnane analills rahuldava seisunditaseme eelarve
stsenaariumiga, karpides tdiendavalt selliseid kulutusi, millised toen&oliselt kdige vdhem
halvendaksid teedevorgu Uldist seisundit. Tegemist on suuresti hiipoteetilise arvutusega
kuna HDM-4 mudelid ei ole kalibreeritud adekvaatselt kasitlema markimisvaarse
alarahastuse olukorda kuna remondiobjektide valiku juhendi pdhjal langetatud valikud ei
pruugi sellistes tingimustes optimaalselt té6tada. See toob kaasa valtimatu olukorra kus
vaheseid vahendeid ei suudeta kasutada kdige efektiivsemalt ning markimisvaarselt
vaheneb teede kliimakindlus. Samas on ekstreemsete v0i ebasoodsate ilmastikutingimuste
olukorrad pigem sagenemas. Praeguse eelarve stsenaariumis on lisaks rahuldava
seisunditaseme eelarvele langetatud ka vaga suure liiklusega teede (>6000 autot
66pdevas) seisund tasemele ,rahuldav" , loobutud on vaiksema liiklusega teede (<1000
autot O60pdevas) rekonstrueerimisest ja tasandusmeetmetest pindamisel. Pindamise
rakendamise kriteeriumina on defektide piirtase viidud 10%'ni. Praeguseks
sdilitusmeetmete eelarveks on arvutustes voetud 140 miljonit eurot. Optimeeritud

tasemed on toodud alljéargnevas tabelis.

Tabel 16. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed praeguse eelarve korral

Liiklus Tasasus Roobas Defektid

Koik teed Rahuldav Rahuldav Rahuldav*

* AKOL < 1000 korral tase ,halb"
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Rahuldava seisunditaseme eelarve stsenaariumiga vorreldes on praeguse eelarve taseme
korral viidud ka teedevork liiklussagedusega (ile 6000 auto OOpdevas teede

piirseisunditasemete osas tasemelt ,hea™ tasemele ,rahuldav".

Kattega teede puhul lahtutakse kattega teedevdrgu viimise ja hoidmise kulust 30 aasta
valtel teatud seisunditasemel. Arvutuses korvaldatakse sobivate tdédmeetoditega
mahajaamus ehk tagatakse kogu vordlusperioodi valtel. Kdigil teedel tagatakse, et seisundi
tase ei oleks Uhelgi osavorgul madalam kui ,rahuldav", st. tasasus IRI ei oleks lle 3,65
mm/m, roobas (le 17 mm ja kogu tee defektid lile 10%. Lisaks rekonstrueeritakse koik
teed, kus kandevdime ei vasta tegelikule koormusele. Anallis on teostatud HDM-4

tarkvaraga.

Kattega teede tuupiliseks sailitusmeetodiks on taastusremont, rekonstrueerimine viiakse

labi vaid puuduliku kandevdimega teedel.

Katteta teede puhul arvutuses rakendatakse kruusateede remonti teedel, mille mulde
valjaehitamise tase ei vasta nduetele ja seda tehakse esimesel aastal. Kdikidel teedel

uuendatakse kulumiskihti kui viimase paksus on vdahenenud alla 5 cm.

Katteta teede puhul on arvestatud, et kdik kruusateed, mille liiklussagedus on Ule 50
sOiduki 60pdevas, viiakse katte alla aastaks 2030 (arendusvdla likvideerimine ei sisaldu
stsenaariumi maksumuses) ja edaspidi hoitakse vastavalt kattega teele ette nahtud

seisukorra tasemel.

Sildade kulude prognoosimisel kasutati Transpordiametile koostatud aruande prognooside
tulemusi, hoides optimaalset rahastustaset 16 miljonit aastas, millega sdilitatakse

sillavorgu praegusega vorreldav seisunditase.

Tabel 17. Praeguse eelarve rahaline maksumus, teedevérgu séilitus

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR

Kattega teed 2618 87,3

Katteta teed 348 11,6
Kergliiklusteed 39 1,3

Sillad 484 16,1
Korrashoid 1350 45,0

KOKKU 4839 161,3
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Vorreldes rahuldava seisunditaseme eelarvega on naha, et praeguse eelarve stsenaarium
annab nailiselt ca 60 miljonit eurot aastas rahalise saastu kuid selle tulemusena halveneks
oluliselt kogu teedevdrgu seisund, mille tulemusena Uhiskonna kogukulud kasvavad

vorreldes optimaalse eelarve stsenaariumiga.
Teedevdrgu arendusvajadus on kirjeldatud varasemalt arendusvdla peatikis.

Arvestades eelarve summat alla optimaalse taseme, tuli HDM-4 abil selgitada, kuidas
toomeetodite rakendamine erinevate tasasuse, roobaste ja defektide piirtasemetel
mojutab teostatavate eelarvet 30-aastase perioodi kogukulusid ning seelabi eelarvet.
Analllsi tulemusena selgitati valja piirtasemed, mille juures t66émeetodite rakendamise
summaarsed kulud on Idhedased eelpooltoodud eelarvega. Siiski tuleb markida, et sildade
ja kruusateede osas ei ole eesmarktasemeid alandatud, seetottu on ka stsenaariumi

kulutused praegusega vorreldes suuremad.

Anallilis naitas, et roobaste ja defektide osas ei ole voimalik praeguse eelarve taseme
juures rakendada téomeetodeid optimaalsel, st. rahuldaval tasemel vaid té6meetodeid
saab kogu teedevorgul rakendada alles seisunditasemel halb. Tase ,halb®™ tédhendab, et
remonte ei ole vOimalik teha ennetavalt vaid hetkel, kui teede seisund on kriitiline.
Negatiivsete asjaolude (lilekaalulised veosed, vdaga ebasoodsad ilmastikutingimused, kdrge
pinnaseveetase, ehitusvead vms) kokkusattumisel on selline ,viimase piiri peal® osa
teedevorgust kergesti haavatav, mille tulemusena vdivad tekkida teedevdrgu osal lihikese
ajaga ulatuslikud kahjustused. Madalaima liiklusega teedevorgul (Utldjuhul kruusateed voi
kergkattega teed) maandatakse selliseid olukordi ajutiste kaalupiirangute kehtestamisega,
mistottu piirseisu negatiivne moju katete Uldisele tervisele jaab kokkuvottes madalaks.
Suurema liiklussagedusega teedevdrgu jaoks sarnane valmisolek puudub - puuduvad
lahendused selliste olukordade kiireks tuvastamiseks ja piirangute kehtestamiseks kuna
selliste meetmete rakendamine poleks Uldsusele vastuvdetav. Negatiivsete modjude
rakendumine tooks kaasa vaga kiire mahajaamuse suurenemise ning ebaefektiivsuse kuna
sellisteks olukordadeks ei saa planeerida raha ette, samuti ei saa rahalise ja ajalise surve

tottu likvideerida juba tekkinud kahjustusi kiiresti ja tohusalt.
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11 KOKKUVOTE

11.1 Mahajaamus

Riigimaanteede rahastusvajaduse strateegilise anallilisi tulemused saab kokku votta

jargmiselt (arvestatuna 2024 hindades):

¢ Teedevorgu rahastusvajaduse mahajdaamus aastal 2024 on teedevdrgul

kokku 2379 miljonit eurot, sellest teedevorgu sailituse osa mahajaamus ehk

remondivolg on kokku 772 miljonit eurot, arvestades eesmarktaset ,,hea“?, ning

teedevorgu arenduse osa mahajaamus ehk arendusvolg on kokku 1574,2

miljonit eurot, millest osa moodustab ootus aastaks 2030, tapsem jaotus vt.

tabelid allpool;

Tabel 18. Kattega teede remondivdlg (mahajdamus tasemest ,hea")

Mahajaamuse komponent

Maksumus, MEUR

Kattega teed 647,8
Katteta teed 54,6
Sillad 70,0
Teedevorgu remondivolg kokku 772,4
Tabel 19. Kattega teede remondivéla rahaline jaotus teede liikide jéargi
Pohimaanteed | Tugimaanteed | Kérvalmaanteed | Uhendusteed | KOKKU
139,0 216,6 289,5 647,8

Tabel 20. Kattega teede remondivébla rahaline jaotus TEN-T klassifikatsiooni jérgi

TEN-T pohivork

TEN-T tlildvork

Mitte TEN-T

KOKKU

35,6

79,1

533,1

647,8

1 Liiklussagedusel AKOL alla 1000 ,rahuldav®
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Tabel 21. Mahajéémus, arendusvoélg

Mahajaamuse komponent Maksumus, MEUR
242 teede vajadus liikluskoormusest 18,6

2+1 teede vajadus liikluskoormusest 73,7

2+2 teede tdiendav vajadus TEN-T pohivorgu teedel 1064,7

2+1 teede taiendav vajadus TEN-T pohivorgu teedel 228,6

Katte ehitamine kruusateedele 134,0
MlratOkete rajamine* 3,2
Teedevorgu arendusvolg 1504,2

* tdiendav vajadus lisaks tee-ehitusobjektidele

11.2 Eelarvestsenaariumid

¢ Hea seisunditaseme eelarve (ehk tase ,hea™) programmi teedevdrgu sailituse
osa maksumuseks 30 aastasel analllsi perioodil (2025-2054) on kokku 7922
miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve maht on ca 218 miljonit eurot aastas,
tdpsem jaotus vt. allolev tabel. Hea seisunditaseme eelarve programm tagab koigi
teede (>1000 autot 66pdevas) sailimise vahemalt tasemel ,,hea™ ning teedevorgu
Uldseisund pareneb. Hea seisunditaseme eelarve maht koos arendusvdla ihtlase
kustutamisega on keskmiselt 268 miljonit eurot aastas, koos ootusega

aastaks 2030 on esimese 5 aasta vajadus 519 miljonit eurot aastas.

e Optimaalse eelarve programmi teedevorgu sailituse osa maksumuseks 30
aastasel analllsi perioodil (2025-2054) on kokku 6087 miljonit eurot. Keskmine
aastane eelarve maht on ca 203 miljonit eurot aastas, mis sisaldab teede ja
sildade sailitust ning teede kandevdimepuudujaagi elimineerimist 30 aasta jooksul,
tapsem jaotus vt. allolev tabel. Optimaalse eelarve programm tagab suuremate
teede (>3000 autot 66pdevas) sailimise vahemalt tasemel ,hea™ ning teedevorgu
Uldseisund sailib voi paraneb. Optimaalse eelarve maht koos arendusvdla Uhtlase
kustutamisega on keskmiselt 253 miljonit eurot aastas, koos ootusega

aastaks 2030 on esimese 5 aasta vajadus 503 miljonit eurot aastas.

¢ Rahuldava seisunditaseme eelarve ehk ,tase rahuldav" programmi teedevorgu
sdilituse osa maksumuseks 30 aastasel analltsi perioodil (2025-2054) on kokku
6329 miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve maht on 211 miljonit eurot

aastas, mis sisaldab teede ja sildade sadilitust ning teede kandevdimepuudujaagi
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elimineerimist 30 aasta jooksul, tapsem jaotus vt. allolev tabel. Rahuldava
seisunditaseme eelarve programm tagab Uksnes vaga suure liiklusega teede
(>6000 autot 6Opdevas) sdilimise vahemalt tasemel ,hea" ning teedevdrgu
Uldseisund halveneb. Rahuldava seisunditaseme eelarve maht koos arendusvola
Uhtlase kustutamisega on keskmiselt 261 miljonit eurot aastas, koos ootusega

aastaks 2030 on esimese 5 aasta vajadus 512 miljonit eurot aastas.

Esitatud stsenaariume hinnates tuleb arvestada, et need ei arvesta Rail Baltic ehitamisest

tekkivate arendusmeetmete vajadustega.

¢ Teedevorgu sidilitamiseks vajalike vahendite vajadus, arvestades kattega ja
katteta teede, kergliiklusteede ning miratokete rajamise vajadust 30 aastasel
perioodil (2025-2054), on kokku vaadeldavast stsenaariumist sodltuvalt kokku
6087-6530 miljonit eurot, mis teeb aastas keskmiselt 203-218 miljonit

eurot ilma arendusvajadust arvestamata.

Rahuldava seisunditaseme eelarve korral lubatakse seisundil kukkuda tasemeni halb, mis
toob kaasa kallimate remondimeetmete rakendamise hilisemal perioodil ja seetottu

summaarne eelarve kasvab

Tabel 22. Eelarvevahendite vajadus séltuvalt stsenaariumist séilitusmeetmetele

Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
Eelarve stsenaarium
kokku, MEUR aastas, MEUR
Hea 6530 217,7
Optimaalne 6087 202,9
Rahuldav 6329 211,0

Tabel 23. Erinevate stsenaariumite rahavajadus aastas, 30 aasta keskmine

Teehoiukulu komponent Hea Optimaalne | Rahuldav Praegune
Kattega teed 143,6 128,9 136,9 87,3
Katteta teed 11,6 11,6 11,6 11,6
Kergliiklusteed 1,3 1,3 1,3 1,3
Sillad 16,1 16,1 16,1 16,1
Korrashoid 45,0 45,0 45,0 45,0
KOKKU 217,7 202,9 211,0 161,3
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¢ Teedevorgu sailitamiseks ja arendamiseks vajalike vahendite vajadus 30
aastasel perioodil (2025-2054), on kokku vaadeldavast stsenaariumist soltuvalt
kokku 7661-8104 miljonit eurot, mis teeb 30 aasta peale jagatuna aastas
keskmiselt 255-270 miljonit eurot.

Tabel 24. Eelarvevahendite vajadus séltuvalt stsenaariumist koos arendusvéla osaga

. Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
Eelarve stsenaarium
kokku, MEUR aastas, MEUR*
Hea 8034 267,8
Optimaalne 7591 253,0
Rahuldav 7833 261,1

e Kui votta arvesse arendusvajaduse ootust aastaks 2030, on teedevorgu
sdilitamiseks ja arendamiseks vajalike vahendite vajadus vaadeldavast
stsenaariumist soltuvalt esimesel 5 aastal ehk perioodil (2025-2029) keskmiselt
518-533 miljonit eurot aastas ning jargneval 25 aastasel perioodil (2030-
2054) keskmiselt 203-218 miljonit eurot aastas.

Tabel 25. Teedeviorgu sdilituse ja arenduse vajadus ja jaotus aastatel 2025-2054

Maksumus 30 Maksumus Maksumus
Eelarve stsenaarium aastat kokku, keskmiselt aastas | keskmiselt aastas
MEUR 2025-2029, MEUR | 2030-2054, MEUR
Hea 8034 518,5 217,7
Optimaalne 7591 503,7 202,9
Rahuldav 7833 511,8 211,0
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LISA 1 - HINNANGUD TEEKATTE NAITAJATELE

Tabel 1-1: Teekatte tasasuse iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte Klassi piirid,

seisukord Iseloomustus mm/m

Véga hea Tasane teekate. Hea soOita, soidukiirus kipub Uletama < 1,40
lubatut.

Hea Uldiselt tasane teekate, esineb kerget pikisuunalist 1,40-2,59
ebatasasust ning Uksikuid podiksuunalisi ebatasasusi, mis
Uldiselt ei mojuta sdidumugavust. Lubatud soOidukiirust
kerge Ulletada.

Rahuldav Teekate suhteliselt ebatasane. Esineb Uksikuid kergeid 2,6-3,64
heitusid. Soidukiirus Uldiselt 1dhedal lubatule maksimaalsele
sOidukiirusele, sdites on vaja teepinda jalgida

Halb Teekate on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja 3,65-4,74
Uksikuid suuri heitusid. Soidukiirus koigub, sdidutrajektoori
tuleb muuta, tuleb keskenduda soitmisele.

Véga halb Teekate on vaga ebatasane, rohkesti kergeid ja suuri > 4,74
heitusid. Soitmine ebamugav, soidukiirus (ldiselt allpool
maksimaalselt lubatud piiri. Tuleb mé6duda defektidest ja
ebatasasustest. Tuleb keskenduda soitmisele.

Tabel 1-2: Defektide summa iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte Klassi piirid,

seisukord Iseloomustus %

Véga hea Teekate praktiliselt ilma defektideta. Voib esineda ainult <1
Uksikuid joonpragusid. Ei ole vaja midagi teha.

Hea Defektideks pohiliselt erinevad joonpraod. Kohati esineb ka 2-4
veidi vorkpragusid, Vajalik laiemate pragude taitmine.

Rahuldav Esineb joonpragu, vorkpragu ja kohati hakkab tekkima ka 4-7
murenemine ning kergeid servadefekte. Tee kasutaja
markab defekte, kuid need ei mdjuta sdidutrajektoori ja
kiirust. Suuremad defektid tuleb korvaldada.

Halb Esineb laiu ja pikki poikpragusid, vorkpragu ja suuri 7-10
servadefekte. Defektid mdjutavad sdidutrajektoori valikut.

Defektid tuleb korvaldada.

Véga halb Rohkesti vorkpragu ning lisaks ka murenemist voi auke ja > 10
serva defekte. Defektid avaldavad moju soidutrajektoori
valikule ja soOidukiirusele. Defektide parandamisel ei ole
motet, uuendada tuleks kogu teekate.
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Tabel 1-3: Roopa sligavuse iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte Klassi piirid,
seisukord Iseloomustus mm
Védga hea Teekattel roopad puuduvad <10
Teekattel ei ole roopaid margata ning nende sligavus ei
Hea avalda mdju teekasutajale 10-14
Teekattes olevad roopad on margatavad. Vihmase ilmaga
hakkab roobastesse kogunema vesi. Teekasutaja hakkab
sOidutrajektoori valima. 1-3 aasta jooksul tuleks roopad
Rahuldav kdrvaldada. 14-17
Roopad on teekattel selgelt eristatavad ja nad hakkavad
mojutama nii sdidutrajektoori kui ka -kiirust. Vihmase
ilmaga koguneb roobastesse palju vett ja tekib oht sattuda
Halb vesiliugu. Roopad tuleks kdrvaldada. 17-20
Teekattel olevad roopad on selgelt eristatavad ja nad
mdjutavad nii sdidutrajektoori, kiirust kui ka ohutust.
Roopad tekitavad teekasutajale liiklusohtlikke olukordi nii
vihmase ilmaga kui ka kuivaga. Roopad tuleb koheselt
Véga halb korvaldada. > 20
Lisal-2
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LISA 2 - MAANTEE NOUDED TEEDE PROJEKTEERIMISE JUHENDIS

2.3.5 Kahesuunaline sdidutee tuleb kavandada vahemalt:
a) 2+2 ristldikega, kui liiklussagedus on lle 14 500 sdiduki 60pdevas;

b) 2+1 ristldikega, kui liiklussagedus on lle 10 000 sdiduki 66pdevas;

c) 1+1 ristldikega kui liiklussagedus on (le 500 sdiduki 66paevas.

Tabel 2-1: Keskeraldusribaga 2+2 sdOidutee ristlbike elementide vdéhimad laiused meetrites.

Joonis | Projektkiirus

e tihis km/h S1 S» KE SO K T VO
A | 110 kuni 120 | 3,50 | 3,50 | 4,00* | 1,00 | 2,50 0,50 K+T
B 903ja 100" |3,50 | 3,25 | 3,00 | 1,00 | 1,00 0,50 K+T

lainult linnaldhivoondis
Zkitsastes oludes, kaitsealadel ja muudel pdhjendatud juhtudel vaib keskeraldusriba vihendada 0,8 meetrini.
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Tabel 2-2: Keskeraldusribaga 2+1 sbOidutee ristlbike elementide vdhimad laiused meetrites.

Projektkiirus | g 1 i | KE [ s01 | s0.| K T VO
km/h 1 2 3 1 2
100ja 110 | 3,50 | 3,25 (3,750,301 0,45 0,75 | 1,00 | 0,50 K+T
Tabel 2-3: 1+1 pbhimaantee ristloike elementide vdhimad laiused meetrites.
] f:?lfll_ise Projektkiirus . KE O K T VO
dhis
km/h
A 100! 3,75 0,30 0,75
B 80 ja 90! 3,50 0,30 1,00 1,00
0,50
C 80 ja 90 3,50 - - K+T
D 70 3,25 - -
0,507
E <60 3,00 - -

! Rakendatakse keskpiirde ja keskeraldusribaga ristldike puhul.
? Kindlustatud peenar peab olema laiendatud viihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks.
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LISA 2 - Maantee nouded teede projekteerimise juhendis

Tabel 2-4: 1+1 tugimaantee ja kérvalmaantee ristloike elementide vdhimad laiused meetrites.

Projektkiirus Liuiklussagedus,
S K T VO
km/h so1dukit 66péevas
> 4000 3,50 1,00
80 ja 90 1500...4000 3,257 0,75°
3,25! 0,75
<1500 3,007 0,50%3
> 4000 3,25 0,50 K+T
60 ja 70
<4000
3,00 0,50
>0 Olenemata
30 ja 40 litklussagedusest 2.75

'Kehtib tugimaanteel.

Kehtib kdrvalmaanteel.
3Laiendada vihemalt 0,75 meetrini, kui see on ette nihtud kergliiklejate liikluseks vastavalt ,,Kergliiklustee taristu

kavandamise juhendile* tabel 1.

/ Teede
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LISA 2 - Maantee nouded teede projekteerimise juhendis

Tabel 2-5: Uhise sbidurajaga kahesuunalise liiklusega tee, sh kruusatee ristlbike elementide véhimad laiused meetrites.

Projektkiirus’ S K . VO
km/h
80 5,00
A 60 ja 70 3,00 0,50
0,50 K+T
<50 2,75
B’ <50 3,25+ 0,25 1,25+ 0,25

Kruusateel on suurim lubatud projektkiirus sdltumata muudest asjaoludest 70 km/h.

Kruusateele katendi kavandamisel on lubatud tugipeenra laiust viihendada kuni 0,25 m.

’Kasutada 15ikudes, kus on ruumipuudus ja suur jalakiijate/jalgratturite arv ning autoliiklust pigem vihe.
Soovituslikult eristada jalakdijatele/jalgratturitele litkumiseks ette nédhtud tee osad.

Tabel 2-6: Uhe sbéidurajaga (ihesuunalise liiklusega tee ristlbike elementide vdhimad laiused meetrites.

Projektkiirus g K T VO
km/h
> 350 3,00
0,00 0,50 K+T
<50 2,75
Lisa 2 - 4
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LISA 3 - Liiklusprognoosi metoodika ja koefitsentide arvvaartused

LISA 3 - LIIKLUSPROGNOOSI METOODIKA JA
KOEFITSENTIDE ARVVAARTUSED

Liiklusprognoos koostati vastavalt viimasele liikluse baasprognoosile (Luule Kaal, Tiit
Metsvahi, Ain Kendra 2020). Liiklusprognoosi pdhivalemis oletatakse, et iga sdidukiliigi
liiklussagedus suureneb proportsionaalselt vastava soéidukiliigi pargi suurenemisele. Lisaks
sOidukipargi suurenemisele arvestatakse prognoosimisel ka elanike arvu, autostumise

taseme ja keskmise labisdidu muutust ning maantee liiki.

Eeldatava liiklussagedus arvutatakse eraldi kolmele soidukiliigile, mille pargi kasvutempo

on erinev. Arvestatud soidukiliigid on:

e sOiduautod, vaikebussid ja pakiautod (SAPA);
e autobussid ja haagiseta veoautod (VAAB);

e autorongid ja sadulautorongid (AR).

Baasprognoosi eeldatava aasta keskmine 66pdeva liiklussagedus leitakse valemiga:

3
P 0
NI =Y NIK,

i=1
kus
NP; — perspektiivne summaarne aasta keskmine liiklussagedus kahes suunas
kokku koigi soidukiliikide osas j-ndal aastal;
NO% - i-nda soidukiliigi aasta keskmine liiklussagedus lahteaastal (liiklusuuringute
sooritamise aasta, kuid mitte aasta 2020);

i — soidukiliigi indeks:

1 - SAPA;
2 - VAAB;
3 - AR;

j — arvestusaasta indeks (vaatluse all on aastad 2030, 2040, 2050 vdi Uikskdik
milline aasta;

Uleriigiline v3i maakonna keskmise liiklussageduse muutumise tegur kogu

arvestusperioodi

kestel Kij iga soidukiliigi jaoks avaldub kujul:

Teede Lisa 3-1
/ Tehnokeskus



kus

LISA 3 - Liiklusprognoosi metoodika ja koefitsentide arvvaartused

I(ij = (Kizl)"'I (Kizll)vII (Kizlll)vIII

I - periood 2020 - 2030;

IT - periood 2030 - 2040;

IIT - periood 2040 - 2050;

Kizl - vaadeldaval perioodil sdidukiliigi ihe aasta keskmine liiklussageduse

muutuse tegur;

Yi, yII, yIII — astendaja, mis naitab, mitu aastat antud perioodist mahub

arvestusperioodi (naiteks, kui liiklusuuringud on sooritatud 2021. aastal ja

ehitusobjekt peaks valmima 2044. aastal, siis yI = 9; yII = 10 yIII = 4);

Iga perioodi kohta on leitud aasta keskmised muutuse tegurid nii Uleriigilisel voi ka

maakondlikul tasandil valemiga:

Kizi = Kei Kiai KMj Ko

Ker — perioodi I ja i-nda maakonna voi Uleriigilise elanike arvu muutust arvestav

tegur;

Kiar — perioodi i-nda soidukiliigi autostumistaseme muutumist arvestav tegur;

Kmj — maantee liiki arvestav tegur;

Kr — piiritilest liiklust arvestav tegur.

/|

Prognoosi tase
Soidukiliik, periood keskmine korge madal
SAPA
2020-2030 1,0169 1,0246 1,0073
2030-2040 1,0046 1,0077 1,0041
2040-2050 1,0031 1,0052 0,9961
VAAB
2020-2030 0,9945 0,9960 0,9847
2030-2040 0,9937 1,0005 0,9852
2040-2050 0,9950 1,0004 0,9880
AR
2020-2030 1,0154 1,0233 1,0069
2030-2040 1,0056 1,0093 0,9976
2040-2050 1,0009 1,0047 0,9958
Teede Lisa 3-2
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LISA 4 - Mlra normtasemed

LISA 4 - MURA NORMTASEMED

/

Keskkonnaministri 16.12.2016 méérus nr 7
., Vilisohus leviva miira normtasemed j
miirataseme modtmise, madramise |

1
a
a

hindamise meetodid”

Lisa 1
Miira purvaartus Miira sihtvaartus
Miira lik Liiklus- Toadstus- Liiklus-miira | Téostus-
miira miira miira
Miira kategooria Aeg
I kategooria — paev |55 55 50 45
virgestusrajatiste maa-alad
ehk vaiksed alad ls) 50 40 40 35
IT kategooria — paev |60 60 55 50
haridusasutuste, tervishoiu- ja
. 65!
sotsiaalhoolekande-asutuste
ning elamu maa-alad, — —
] 66 55 45 50 40
rohealad
60?
[T kategooria — keskuse maa- |pdev |65 65 60 55
alad, )
70
IV kategooria — {ihiskondlike
hoonete maa-alad 00 55 50 50 45
60!

! miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel

1. Pdeva- ja 60aeg on vastavalt 7.00-23.00 ja 23.00-7.00.

2. Tehnoseadmete ning &ri- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvadrtusena rakendatakse
todstusmiira sihtvaartust.

3. Ehitusmiira piirvaartusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria
to0stusmiira normtaset.

4. TImpulssmiira piirvaiartusena rakendatakse asjakohase miirakategooria téostusmiira
normtaset. Impulssmiira pdhjustavat t66d, néiteks lohkamine, rammimine jne, voib teha
toopaevadel kella 7.00—19.00.

Teede
Tehnokeskus
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LISA 5 - To6meetodite ja saavutatavate tulemuste kirjeldus

LISA 5 - TOOMEETODITE JA SAAVUTATAVATE TULEMUSTE KIRJELDUS

Tabel 5-1: Tédde kirjeldused kattega teedel

Liikluskoormus To0 liik Too kirjeldus Maksumus To6 eemargid
>14500 Ehitamine maantee valjaehitamine 2+2 maanteena 6,9 m€/km | Labilaskevdime suurendamine, liiklusohutuse
parendamine
>10000 Ehitamine maantee valjaehitamine 2+1 maanteena 2,4 m€/km  LabilaskevBime, liiklusohutuse parendamine
<14500 TEN-T PV+ Ehitamine maantee valjaehitamine 2+2 maanteena 6,9 m€/km Labilaskevoime, liiklusohutuse parendamine
(maantee 2&4)
<10000 TEN-T PV- Ehitamine maantee valjaehitamine 2+1 maanteena 4,5 m€/km Labilaskevdime, liiklusohutuse parendamine
>6000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni kihti, 78 €/m2 Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
katte laius 10 m
3000-6000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni kihti, 65€/m2 Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
katte laius 9 m
1000-3000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni kihti, 65€/m2 Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
katte laius 8 m
500-1000 Rekonstrueerimine  stabiliseerimine ja tks asfaltbetooni kiht, katte 55€/m2 Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
laius 8 m
500-50 Sailitusremont+ profiiliparandus ja pindamine 4€/m2 Katte hermetiseerimine ja tasasuse parendamine
500-50 Sailitusremont pindamine 2,62 €/m2 Katte hermetiseerimine ja tasasuse parendamine
<50 Séilitusremont pindamine 2,62 €/m2 Katte hermetiseerimine
>1000 Taastusremont Kuumtaastamine voi tasandusfreesimine ja 1-2 15 €/m2 Tasasuse parendamine, roobaste ja katte defektide
kihti asfaltbetooni (sama kergliiklusteed) nullimine
KOIK Korrashoid Aukude lappimine ja muu kohtlappimine, 1000...20000 = Tee toimivuse tagamine
pragude tditmine, suvi- ja talihoole €/km/a

/ Teede
Tehnokeskus
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LISA 5 - To6meetodite ja saavutatavate tulemuste kirjeldus

Tabel 5-2: Té6 kirjeldused katteta teedel

Liikluskoormus T606 raskusaste Too kirjeldus Maksumus To66 eemargid
>50 Katte ehitamine kruusateele mustkatte vdi freespurust 90 000 Soidetavuse ja elukeskkonna parendamine
katte ehitamine €/km
>50 Kruusatee remont kruusatee remont uue kulumiskihiga 35000 Kandevdime ja veeviimarite parendamine
€/km
<50 Kruusatee remont kruusatee remont uue kulumiskihiga 35000 Kandevdime ja veeviimarite parendamine
€/km
<50 Korrashoid kruusatee profileerimine - kruusapuiste ja 1000 Tee toimivuse tagamine
hobveldamine, suvi- ja talihoole €/km/a

/ Teede
Tehnokeskus
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

LISA 6 - OSAVORKUDE JAOTUS JA PIKKUSED (302 OSAVORKU)

Roopa
Kandevéime, | Tasasus, | Defektsus, | siigavus, | Katte
Osavork | Pikkus, m | TEN-T | Liiklusreziim Liiklusklass ROAD_CLASS |AKOL |do m/km % mm aasta
0BS12PY 0,074 |Y Two Lane Road | 1_>14500 Pohimaantee 19791 0,173 1,33 0,04 18| 2019
0BS14PP 0,2|P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 20694 0,206 0,95 0,26 19,5| 2014
0BS14PY 0,045 |Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 15427 0,187 4,26 0 10| 2019
0BS22KN 1,889 | N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 8551 0,349 1,9 1,64 17,3| 2006
0BS22PN 0,3(N Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9775 0,254 0,97 0,22 19,6 | 2014
0BS22PP 6,9 P Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9777 0,148 0,87 0,83 17,8| 2013
0BS22PY 2,976 | Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9516 0,232 1,21 0,25 18,5| 2014
0BS22TN 2,7|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 9113 0,143 1,41 0,41 17,6| 2013
0BS24KN 0,8|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9207 0,321 0,96 0 18,4| 2011
0BS24TN 0,2|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 10277 0,279 1,08 0,16 19,5| 2012
Single Lane
0BS31TN 0,1|N Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 3740 0,245 1,53 1,88 19| 2013
0BS32KN 4,415 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3658 0,289 2,88 2,07 14,9| 2001
0BS32PN 0,2|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3794 0,308 0,94 4,51 16| 2014
0BS32PP 0,2|P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4170 0,17 1,25 0 19,5| 2016
0BS32PY 2,756 | Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4737 0,264 1,48 2,71 13| 2013
0BS32TN 52|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 4094 0,307 1,98 2,02 17,1 1992
Single Lane
0BS41KN 0,036 | N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1242 0,336 3,82 0 8| 2017
Single Lane
0BS41TN 0,1|N Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1340 0,3 4,26 1,42 15| 2000
0BS42KN 51,203 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1385 0,387 3,74 2,77 10,4 | 1987
0BS42PN 2,1|N Two Lane Road |4_1000...3000 | Pohimaantee 2057 0,26 1,22 1,04 17| 2006
Teede
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

0BS42PY 3,181 |Y Two Lane Road |4_1000...3000 | Pohimaantee 2314 0,317 1,44 3,29 9,6 2010
0BS42TN 45,731 |N Two Lane Road |4_1000...3000 | Tugimaantee 1682 0,332 3,35 2,59 12,8| 1990
0BS42YN 0,1|N Two Lane Road |4_1000...3000 |Yhendustee 2000 0,352 1,64 8,8 10| 2013
Single Lane
0BS51KN 0,166 | N Road 5_500..1000 Korvalmaantee 748 0,209 3,93 0,51 10| 1981
Single Lane
0BS51YN 0,5|N Road 5_500..1000 Yhendustee 723 0,442 2,63 6,99 10| 2009
0BS52KN 177,635 |N Two Lane Road | 5_500..1000 Korvalmaantee 695 0,427 4,02 1,38 9,9| 1986
0BS52PY 0,11Y Two Lane Road | 5_500..1000 Pohimaantee 784 0,217 1,73 0,35 19| 2000
0BS52TN 52,946 | N Two Lane Road | 5_500..1000 Tugimaantee 752 0,382 3,78 2,22 10,5| 1984
Single Lane
0BS61KN 0,1|N Road 6_50...500 Korvalmaantee 97 0,545 4,04 0 10| 2010
Single Lane
0BS61YN 0,33|N Road 6_50...500 Yhendustee 201 0,545 3,02 6,93 10| 2010
0BS62KN 875,719 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 238 0,532 4,04 1,31 10| 1991
0BS62TN 19,662 |N Two Lane Road | 6_50...500 Tugimaantee 368 0,494 4,06 0,79 10| 1984
0BS62YN 0,14 | N Two Lane Road | 6_50...500 Yhendustee 306 0,545 3,75 3,46 10| 1984
Single Lane
0BS71KN 0,873 |N Road 7_0...50 Korvalmaantee 23 0,679 4,13 0,32 10| 2013
0BS72KN 60,793 | N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 36 0,675 4,08 0,93 10| 1997
0BW22PP 0,4|P Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 7614 0,382 1,05 3,83 15| 2012
0BW32KN 0,3|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 4586 0,577 3,81 3,06 7,6| 2000
0BW32PY 0,8]Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3842 0,539 1,91 2,33 16,4| 2003
0BW32TN 0,803 [N Two Lane Road | 3_3000...6000 | Tugimaantee 3609 0,529 2,24 2,48 17,8| 1982
0BW42KN 11,817 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1317 0,73 3,9 3,05 9,6 1989
0BW42PN 0,5|N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 1727 0,58 3,06 4,41 15,9| 2006
0BW42PY 0,738 |Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2567 0,522 1,39 3,28 10,2| 2012
0BW42TN 12,501 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1581 0,593 3,39 2,72 13,2| 1986
0BW52KN 42,544 |N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 701 0,762 3,94 2,5 9,9| 1988
0BW52TN 15,87 | N Two Lane Road | 5_500..1000 Tugimaantee 695 0,651 3,9 2,14 10,2 | 1985
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

0BW62KN 54,005 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 339 0,832 3,92 2,26 10| 1989
0BW62TN 2,137 |N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 378 0,745 4,1 0,83 10| 1987
0BW72KN 0,1|N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 39 1,82 3,68 0 10| 1975
0ES12KN 0,135(N Two Lane Road | 1_>14500 Korvalmaantee | 16960 0,196 1,12 0,16 10| 2018
0ES12PP 0,335 | P Two Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 20694 0,187 0,95 0,21 10| 2022
0ES12PY 0,862 |Y Two Lane Road | 1_>14500 Pohimaantee 19726 0,165 1,04 0,19 8,8| 2020
0ES14KN 3,26 N Four Lane Road |1_>14500 Korvalmaantee | 17335 0,218 0,88 0,03 5,8 2017
0ES14PP 19,932 | P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 18077 0,159 0,81 0,02 6,7 | 2019
0ES14PY 30,934 |Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 20195 0,182 0,86 0,05 6,9| 2018
Single Lane
0ES21PY 0,2|Y Road 2_6000...14500 | Pohimaantee 6015 0,233 1,12 0 4,5 2021
Single Lane
0ES21YN 2,704 | N Road 2_6000...14500 | Yhendustee 7230 0,199 0,95 0,18 10| 2017
0ES22KN 21,311 |N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Korvalmaantee | 8040 0,211 0,93 0,1 8,9| 2017
0ES22PN 2,342 |N Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9775 0,283 0,75 0,13 6,8| 2018
0ES22PP 59,771 | P Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 8535 0,184 0,82 0,14 7,5| 2016
0ES22PY 52,938 |Y Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 7616 0,171 0,88 0,1 8,3| 2017
0ES22TN 19,773 |N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 7355 0,213 0,9 0,1 7,8| 2017
0ES22YN 3,015|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Yhendustee 9664 0,246 0,95 0,07 10| 2021
0ES23PP 24,183 | P Three Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 8481 0,165 0,8 0,02 7,1| 2018
0ES24PP 67,277 | P Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 10868 0,205 0,82 0,03 7,3| 2018
0ES24PY 59,046 | Y Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9274 0,216 0,91 0,06 7,4| 2016
0ES24TN 2,686 |N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 9791 0,246 1,05 0,02 9,2| 2016
Single Lane
0ES31YN 6,877 |N Road 3_3000...6000 |Yhendustee 4332 0,226 1,04 0,07 10| 2017
OES32KN 33,852 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 4599 0,266 0,92 0,12 7,8| 2018
0ES32PN 65,779 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3603 0,235 0,87 0,14 7,5| 2018
0ES32PP 31,627 |P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 5149 0,192 0,73 0,1 8,3| 2016
0ES32PY 200,534 |Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4049 0,209 0,83 0,19 7,6| 2017
Lisa 6 - 3
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

0ES32TN 123,882 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 | Tugimaantee 4067 0,237 0,85 0,11 6,9 2018
0ES32YN 2,748 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Yhendustee 4280 0,229 1,04 0,08 10| 2014
0ES34PY 1,741|Y Four Lane Road |3_3000...6000 |Pohimaantee 5031 0,175 0,94 0,01 8,8| 2014
Single Lane
0ES41KN 0,29|N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1980 0,336 1,2 0 8| 2016
0ES42KN 142,447 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1666 0,306 0,92 0,17 6,4| 2015
0ES42KY 0,8|Y Two Lane Road | 4_1000...3000 | Korvalmaantee | 1319 0,24 0,92 0,12 4,6| 2018
0ES42PN 131,826 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 1851 0,261 0,77 0,1 6,4| 2017
0ES42PY 147,261 | Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2249 0,229 0,82 0,15 6,7| 2017
0ES42TN 445,595 |N Two Lane Road |4_1000...3000 | Tugimaantee 1783 0,279 0,87 0,16 6,8| 2016
0ES52KN 97,963 | N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 710 0,363 1,04 0,16 9,4| 2011
0ES52KY 0,6|Y Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 774 0,277 1,06 0,03 10| 2013
0ES52PY 28,317 |Y Two Lane Road |5_500..1000 Pohimaantee 682 0,23 0,81 0,08 6,6| 2014
0ES52TN 231,926 |N Two Lane Road | 5_500..1000 Tugimaantee 793 0,311 0,84 0,15 8,7| 2015
Single Lane
0ES61KN 0,8|N Road 6_50...500 Korvalmaantee 390 0,303 1 0,19 10| 2014
0ES62KN 274,169 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 260 0,476 1,14 0,12 10| 2012
0ES62TN 53,165 (N Two Lane Road | 6_50...500 Tugimaantee 376 0,409 0,99 0,09 10| 2015
Single Lane
0ES71KN 2,6|N Road 7_0...50 Korvalmaantee 40 0,679 1,18 0,27 10| 2012
0ES72KN 7,961 N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 31 0,674 1,18 0,1 10| 2013
0EW14KN 0,1|N Four Lane Road |1_>14500 Korvalmaantee | 17439 0,384 0,95 0 5| 2012
OEW14PP 0,212 | P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 23902 0,375 1,13 0,02 7,7| 2016
0EW14PY 0,905|Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 18483 0,325 1,04 0,01 6,3| 2019
OEW22KN 0,175|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Korvalmaantee | 8268 0,433 0,96 0 8| 2018
0EW22PP 29|P Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 9454 0,365 0,93 0,31 8,1| 2013
0EW22PY 1,4|Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 7003 0,486 0,98 0,21 8,5| 2017
0EW22TN 0,352 |N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 7576 0,388 0,71 0,03 5,4| 2020
0EW22YN 0,3|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Yhendustee 9256 0,423 0,95 0,14 10| 2019
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

0EW24PP 0,8|P Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 11709 0,325 1,13 0,05 9,2| 2012
0EW24PY 0,728 |Y Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9705 0,377 1,04 0,22 6,8 2011
0EW24TN 0,7|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 9679 0,356 1,06 0,02 8,9| 2013
Single Lane
OEW31YN 0,054 | N Road 3_3000...6000 |Yhendustee 5800 0,381 1,04 0,37 10| 2011
0EW32KN 0,3|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 4864 0,47 1,2 0,23 8| 2018
0EW32PN 1,1|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3430 0,46 1,2 0,14 6,9| 2017
0EW32PP 0,7|P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 5474 0,357 0,74 0,26 7,4| 2016
0EW32PY 2,2|Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3995 0,482 0,93 0,32 8,6| 2013
0EW32TN 2,584 |N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 3757 0,487 0,89 0,11 6,2| 2018
0EW42KN 5,837 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1490 0,541 1,05 0,28 7,3| 2012
0EW42PN 9,453 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 1744 0,505 0,88 0,14 7,6| 2013
0EWA42PY 5,771|Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2459 0,469 0,84 0,14 6,1| 2019
0EW42TN 18,498 | N Two Lane Road |4_1000...3000 | Tugimaantee 1858 0,541 1,04 0,19 7,5 2013
OEW52KN 7,552 | N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 735 0,692 1,19 0,13 9,8| 2009
OEW52TN 12,106 | N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 785 0,555 1,05 0,11 9,5| 2006
OEW62KN 9,1N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 352 0,82 1,24 0,09 10| 2010
OEW62TN 7,7|N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 341 0,61 1,23 0,06 10| 2013
0GS12KN 0,6|N Two Lane Road | 1_>14500 Korvalmaantee | 17439 0,199 1,37 0,58 10,2 | 2014
0GS12PY 0,8|Y Two Lane Road | 1_>14500 Pohimaantee 18483 0,129 1,41 0,7 10,6 | 2016
0GS14KN 0,2|N Four Lane Road |1 _>14500 Korvalmaantee | 17439 0,236 1,53 0,32 3,8| 2017
0GS14PP 7,906 | P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 22690 0,188 0,89 0,02 12,2 2015
0GS14PY 12,555 |Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 21596 0,192 1,1 0,11 11,1| 2016
Single Lane
0GS21KN 0,135|N Road 26000...14500 | Korvalmaantee | 6235 0,182 1,16 0 13| 2011
Single Lane
0GS21PY 0,245 |Y Road 2 6000...14500 | Pohimaantee 6015 0,28 1,7 0 4,7 2021
Single Lane
0GS21YN 0,2|N Road 2_6000...14500 | Yhendustee 6251 0,231 0,95 1,45 10| 2010
0GS22KN 13,524 | N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 8314 0,233 1,33 0,39 10,8 | 2016
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0GS22PN 1,1 (N Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9775 0,317 0,85 1,4 10,5| 2015
0GS22PP 69,626 | P Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 8564 0,158 0,88 0,69 11,2| 2014
0GS22PY 51,413|Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 7839 0,171 0,99 0,31 11,9 2015
0GS22TN 16,763 [N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 7768 0,218 1,31 0,51 10,9| 2014
0GS22YN 0,1|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Yhendustee 7767 0,345 0,95 1,5 10| 2014
0GS23PP 4,415 | P Three Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 9859 0,205 1 0,07 11,3| 2017
0GS24KN 0,2|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9207 0,298 0,78 0 14| 2011
0GS24PP 5,617 |P Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 11632 0,226 1,39 0,25 8,2| 2013
0GS24PY 18,841 |Y Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9352 0,245 1,1 0,14 10,3| 2011
0GS24TN 0,625 |N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 9649 0,312 1,58 0,08 9,5| 2013
Single Lane
0GS31TN 0,112 |N Road 3_3000...6000 | Tugimaantee 3870 0,226 1,89 0,15 11| 2016
Single Lane
0GS31YN 0,549 | N Road 3_3000...6000 |Yhendustee 3572 0,187 1,04 1,25 10| 2016
0GS32KN 20,319 (N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 4115 0,286 1,58 0,56 9,8| 2014
0GS32PN 32,156 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3704 0,247 1,15 0,5 10,8| 2013
0GS32PP 17,836 | P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4532 0,177 0,79 0,09 11,8| 2016
0GS32PY 128,473 | Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4345 0,203 0,97 0,77 10,4| 2015
0GS32TN 71,268 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 | Tugimaantee 4329 0,259 1,24 0,64 10,7| 2013
0GS32YN 0,295 |N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Yhendustee 4244 0,242 1,04 1,75 10| 2014
0GS34PY 0,4|Y Four Lane Road |3_3000...6000 |Pohimaantee 4894 0,163 0,97 0,04 11| 2013
Single Lane
0GS41KN 0,071 |N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 2257 0,336 1,74 0,22 10| 2014
Single Lane
0GS41TN 0,4|N Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1340 0,336 1,68 0,64 11,8| 2000
Single Lane
0GS41YN 19,947 | N Road 4_1000...3000 |Yhendustee 1880 0,3 1,64 0,36 10| 2014
0GS42KN 149,328 | N Two Lane Road |4_1000...3000 | Korvalmaantee 1558 0,353 1,75 0,75 8,8| 2003
0GS42KY 0,1|Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1319 0,237 2,04 0,03 5| 2016
0GS42PN 45,654 |N Two Lane Road |4_1000...3000 | Pohimaantee 2104 0,29 1,25 0,57 9,8| 2013
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0GS42PY 92,998 | Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2323 0,253 1,02 0,61 9,1| 2014
0GS42TN 355,674 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1744 0,312 1,49 0,69 9,5 2007
0GS42YN 6,797 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Yhendustee 2107 0,29 1,64 0,4 10| 2014
Single Lane
0GS51KN 0,186 |N Road 5_500..1000 Korvalmaantee 969 0,375 2,02 1,48 10| 2005
0GS52KN 353,152 | N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 671 0,424 2 0,54 9,8| 1998
0GS52KY 0,11Y Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 774 0,224 1,81 0 10| 2013
0GS52PY 6,006 |Y Two Lane Road |5_500..1000 Pohimaantee 774 0,276 1,52 0,2 9,9| 2003
0GS52TN 194,962 | N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 779 0,357 1,78 0,78 9,5| 1998
Single Lane
0GS61KN 0,621 |N Road 6_50...500 Korvalmaantee 309 0,403 1,64 0,4 10| 2014
0GS62KN | 2180,945|N Two Lane Road | 6_50...500 Korvalmaantee 217 0,535 2,03 0,4 10| 2006
0GS62TN 85,171 | N Two Lane Road | 6_50...500 Tugimaantee 319 0,5 1,91 0,33 10| 2003
Single Lane
0GS71KN 1,889 | N Road 7_0...50 Korvalmaantee 40 0,679 1,73 0,61 10| 2011
0GS72KN 131,738 | N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 37 0,68 2,07 0,3 10| 2011
0GW14PP 0,1|P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 16961 0,328 1,44 0,04 14| 2011
0GW14PY 1,8|Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 19333 0,31 1,01 0,16 12| 2014
0GW22KN 0,5|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 7996 0,472 1,8 0,08 7,41 2020
0GW22PP 1,8|P Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 7727 0,363 1,01 1,25 11,1| 2012
0GW22PY 2,3|Y Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 7117 0,504 1,19 0,9 10,1| 2016
0GW22TN 0,3|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 7398 0,409 1,43 0,31 8| 2018
0GW24PP 0,6|P Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 10493 0,398 1,45 0,02 9,1| 2011
0GW24PY 1,4|Y Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 10331 0,372 1,49 0,21 10,5| 2008
0GW24TN 0,172|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 10277 0,348 1,82 0,24 9,8| 2013
0GW32KN 0,3|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3659 0,498 1,21 0,23 11| 2014
0GW32PN 1N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3553 0,478 1,47 0,4 8,5| 2015
0GW32PP 0,2|P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4791 0,37 1,1 0,29 13,5| 2017
0GW32PY 4,134|Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4317 0,434 1,16 1,18 9,8| 2013
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0GW32TN 5,46 | N Two Lane Road |3_3000...6000 |Tugimaantee 3816 0,487 1,38 0,94 10,5| 2009
Single Lane
0GW41KN 0,3|N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1456 1,408 2,29 1,22 7,7| 2015
Single Lane
0GW41TN 0,3|N Road 4_1000...3000 | Tugimaantee 1340 0,492 1,6 0,44 10,8 | 2000
Single Lane
0GW41YN 0,1|N Road 4_1000...3000 |Yhendustee 1452 0,465 1,64 2,08 10| 2010
0GW42KN 19,094 | N Two Lane Road | 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1470 0,67 1,9 1,08 8,4| 2002
0GW42PN 6,386 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 1925 0,509 1,34 0,8 9,6| 2011
0GW42PY 4,878 |Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2362 0,493 0,98 0,88 7,6| 2015
0GW42TN 43,196 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1697 0,571 1,72 0,77 10,1| 2004
0GW52KN 76,352 [N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 696 0,718 2,08 0,65 9,9| 2001
0GW52TN 43,337 |N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 720 0,651 1,98 0,63 9,8 1994
0GW62KN 97,639 | N Two Lane Road | 6_50...500 Korvalmaantee 347 0,854 2,08 0,54 10| 2002
0GWG62TN 21,16 (N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 374 0,714 1,88 0,21 10| 2008
0GW72KN 0,3|N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 41 1,091 2,01 1,19 10| 2019
0MS12KN 0,1|N Two Lane Road | 1_>14500 Korvalmaantee | 17439 0,147 1,33 0,43 17| 2013
0MS12PY 0,133|Y Two Lane Road | 1_>14500 Pohimaantee 17735 0,188 1,5 0,46 15| 2014
0MS14KN 0,062 (N Four Lane Road |1_>14500 Korvalmaantee | 16481 0,187 2,66 0 11| 2020
0MS14PP 1,7|P Four Lane Road |1 _>14500 Pohimaantee 25847 0,208 1,08 0,11 15,6 | 2014
0MS14PY 0,8|Y Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 20575 0,192 1,57 0,38 14| 2017
O0MS22KN 6,973 | N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9157 0,245 1,4 0,39 14,6| 2012
OMS22PN 0,3|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 9775 0,306 2,43 1,81 12,3| 2015
0MS22PP 20,438 | P Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 8825 0,15 0,82 0,93 15,1| 2013
0MS22PY 13,589 |Y Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 8173 0,16 1,12 0,37 15| 2015
0MS22TN 6,904 | N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Tugimaantee 8291 0,167 1,16 0,93 15,4| 2015
0MS22YN 0,02|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Yhendustee 7767 0,349 0,95 4,37 10| 2014
0MS23PP 0,1|P Three Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 13500 0,26 3,13 0,02 10| 2017
0MS24KN 0,595 | N Four Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9207 0,319 1,01 0 16,3 | 2011
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0MS24PP 0,2(P Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 13331 0,164 2,49 0,92 9,3| 2015
0MS24PY 0,552|Y Four Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 9080 0,247 0,94 0,08 15,3| 2012
0MS24TN 0,2|N Four Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 10277 0,252 1,13 0,24 15| 2012
Single Lane
OMS31KN 0,024 |N Road 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3825 0,246 3,6 1,5 11| 2018
Single Lane
OMSS31TN 0,185|N Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 3827 0,242 2,05 0,37 14,7 | 2015
O0MS32KN 8,237 |N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3940 0,285 2,42 1,08 11,7 | 2007
OMS32PN 3,706 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3629 0,255 1,2 1,05 14,3| 2012
0MS32PP 3,527 |P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4202 0,166 0,77 0,01 15,8| 2016
0MS32PY 17,513 |Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4617 0,207 1,06 1,43 13,2| 2014
OMS32TN 18,35 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 4251 0,286 1,7 1,54 14,4| 2002
Single Lane
OMS41KN 0,058 | N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 2624 0,336 3,2 0 10| 2015
Single Lane
OMS41TN 0,09|N Road 4 1000...3000 |Tugimaantee 1340 0,336 3,55 0,11 10| 2013
0MS42KN 104,866 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1433 0,369 2,88 1,64 9,8| 1989
0MS42KY 0,121|Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1319 0,264 3,46 0,01 6,7| 2015
0MS42PN 9,947 N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2054 0,297 1,52 1,31 13,5| 2009
0MS42PY 13,414 |Y Two Lane Road |4_1000...3000 | Pohimaantee 2517 0,267 1,2 1,58 10,3| 2012
0MS42TN 115,533 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1681 0,329 2,61 1,44 11,3| 1993
0MS42YN 0,1|N Two Lane Road |4_1000...3000 |Yhendustee 2000 0,345 1,64 4,85 10| 2013
Single Lane
OMS51YN 17,199 N Road 5_500..1000 Yhendustee 752 0,354 2,63 0,66 10| 2012
OMS52KN 347,069 | N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 683 0,422 3,03 1,02 9,9| 1989
0MS52KY 0,032 |Y Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 774 0,256 2,77 0 10| 2013
0MS52PY 0,479|Y Two Lane Road |5_500..1000 Pohimaantee 789 0,368 2,54 0,21 10,9| 2007
OMS52TN 139,478 | N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 784 0,38 2,92 1,22 10| 1988
OMS52YN 2,741 |N Two Lane Road |5_500..1000 Yhendustee 828 0,357 2,63 0,09 10| 2015
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Single Lane
0MS61KN 1,492 | N Road 6_50...500 Korvalmaantee 226 0,545 3,02 0,13 10| 2010
Single Lane
OMS61YN 49,05 (N Road 6_50...500 Yhendustee 273 0,51 3,02 0,64 10| 2011
OMS62KN | 1891,231|N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 227 0,532 3,04 0,86 10| 1997
O0MS62TN 53,958 | N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 377 0,483 3,05 0,68 10| 1991
OMS62YN 9,723 | N Two Lane Road | 6_50...500 Yhendustee 291 0,487 2,99 1 10| 2011
Single Lane
OMS71KN 1,506 | N Road 7_0..50 Korvalmaantee 23 0,626 3,09 0,49 10| 2013
Single Lane
OMS71YN 14,2 | N Road 7_0...50 Yhendustee 28 0,679 3,25 0,4 10| 2011
0MS72KN 189,772 | N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 34 0,678 3,14 0,57 10| 2003
OMS72YN 6,755 N Two Lane Road |7_0...50 Yhendustee 20 0,679 3,25 0,2 10| 2011
0MW22KN 0,1|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9243 0,337 0,78 0,41 15| 2017
0MW22PP 1,7|P Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 7826 0,376 0,93 0,94 15,3| 2011
0MW22PY 0,316 |Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 6197 0,414 1,23 0,49 15,5| 2016
OMW22TN 0,3|N Two Lane Road |2_6000...14500 | Tugimaantee 8758 0,42 1,34 0,68 15,8 | 2018
OMW32KN 0,31|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3708 0,532 2,72 3,4 8| 1996
OMW32PN 0,1|N Two Lane Road |3_3000...6000 |Pohimaantee 3197 0,486 2,62 0,13 8| 2018
0MW32PY 1,726 | Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4220 0,452 1,29 1,57 13,1| 2010
OMW32TN 1,846 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 3980 0,489 2,49 1,66 13,3| 1995
Single Lane
0OMW41KN 0,4|N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1456 1,43 2,8 3,34 9,8| 2015
0MWA42KN 22,526 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1405 0,73 2,92 1,91 9,9| 1993
0MW42PN 1,053 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2073 0,549 2,17 1,93 14,7 | 2011
0MWA42PY 1,7|Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2422 0,538 1,43 2,31 10,2 | 2009
OMW42TN 28,692 | N Two Lane Road |4_1000...3000 | Tugimaantee 1569 0,581 2,64 1,7 11,2| 1990
Single Lane
OMW51YN 0,663 | N Road 5_500..1000 Yhendustee 740 0,533 2,63 0,46 10| 2007
OMWA52KN 81,403 N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 702 0,739 3,02 1,53 9,9| 1994
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OMW52TN 35,996 | N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 734 0,644 2,98 1,42 10,1| 1988
Single Lane
OMW61YN 0,2|N Road 6_50...500 Yhendustee 488 0,594 3,02 0,32 10| 2012
OMWG62KN | 125,236 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 329 0,847 3,03 1,14 10| 1995
OMWG62TN 6,461 | N Two Lane Road | 6_50...500 Tugimaantee 368 0,763 2,99 0,56 10| 1990
0MW72KN 0,1|N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 39 1,469 2,71 0 10| 2002
0PS12KN 0,037 |N Two Lane Road | 1_>14500 Korvalmaantee | 17439 0,284 2,32 0,49 27| 2012
0PS13PP 0,012 |P Three Lane Road | 1_>14500 Pohimaantee 20694 0,145 0,95 0,07 28| 2014
0PS14KN 0,1|N Four Lane Road |1_>14500 Korvalmaantee | 16481 0,214 6,9 0 6| 2017
0PS14PP 0,127 |P Four Lane Road |1_>14500 Pohimaantee 20694 0,149 0,95 0,05 26,5| 2014
0PS22KN 1,056 | N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 9149 0,332 2,45 3,57 20,2 | 2003
0PS22PN 0,1|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 9775 0,149 3,89 0,05 22| 2014
0PS22PP 0,755|P Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 8317 0,154 1,07 3,76 18,3| 2014
0PS22PY 0,274 |Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 7891 0,212 1,2 2,44 14| 2016
0PS22TN 0,7|N Two Lane Road | 2_6000...14500 | Tugimaantee 7881 0,151 2,42 0,13 22,5| 2016
0PS23PP 0,161 |P Three Lane Road | 2_6000...14500 | Pohimaantee 10165 0,203 0,95 0,35 31| 2017
0PS32KN 3,1N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3640 0,317 3,1 5,89 18,2 1994
O0PS32PN 0,168 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3924 0,216 4,95 0,81 8,3| 2012
0PS32PP 0,423 |P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4170 0,206 1,06 0,29 26,4| 2017
0PS32PY 0,826 |Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4048 0,234 1,25 5,11 12,1| 2016
O0PS32TN 8,455 |N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 4286 0,308 2,27 3,28 20,6 | 1991
Single Lane
0PS41YN 0,1|N Road 4_1000...3000 |Yhendustee 2400 0,198 1,64 7,34 10| 2012
0PS42KN 34,36 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1479 0,393 4,65 7,48 11,1| 1985
0PS42PN 0,5|N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2290 0,353 2,93 4,02 19,2| 2013
0PS42PY 7,173 |Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2205 0,353 1,55 6,77 10,1| 2008
0PS42TN 22,946 | N Two Lane Road |4_1000...3000 | Tugimaantee 1718 0,334 3,95 5,54 13,7 | 1988
0PS52KN 95,07 |N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 718 0,425 5,41 3,14 10| 1985
0PS52TN 23,836 | N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 780 0,404 4,34 5,8 11,9| 1985
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Single Lane
0PS61YN 0,192 |N Road 6_50...500 Yhendustee 115 0,545 3,02 19,22 10| 2009
0PS62KN 572,514 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 225 0,534 5,67 2,33 10| 1989
0PS62TN 8,497 |N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 350 0,488 5,68 1,53 10| 1984
0PS62YN 0,359 N Two Lane Road | 6_50...500 Yhendustee 340 0,545 5,18 3,69 10| 1978
Single Lane
0PS71KN 0,478 | N Road 7_0...50 Korvalmaantee 16 0,679 4,99 5,57 10| 2003
0PS72KN 46,431 | N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 35 0,677 5,89 1,8 10,1| 1992
0PW22KN 0,1(N Two Lane Road |2_6000...14500 | Korvalmaantee | 6536 0,576 2,21 9,12 10| 1978
0PW22PY 0,098 |Y Two Lane Road |2_6000...14500 | Pohimaantee 6326 0,611 1,78 2,21 7| 2017
0PW32KN 0,2|N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Korvalmaantee | 3951 0,625 6 4,89 13,3| 1996
O0PW32PP 0,156 | P Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 4170 0,45 1,04 0 23,5| 2020
0PW32PY 1,132 |Y Two Lane Road | 3_3000...6000 |Pohimaantee 3780 0,577 1,97 6,64 14,4| 2007
O0PW32TN 1,387 | N Two Lane Road | 3_3000...6000 |Tugimaantee 4047 0,562 2,51 3,76 21,8| 1977
Single Lane
0PW41KN 0,09|N Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1456 1,429 7,4 0,4 11| 2015
0PW42KN 9,684 |N Two Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee | 1377 0,816 5,22 6,82 11,3| 1986
0PW42PN 0,1|N Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 1541 0,64 2,87 11,36 19| 2006
0PW42PY 4,84 Y Two Lane Road |4_1000...3000 |Pohimaantee 2199 0,555 1,64 7,9 12| 2007
0PW42TN 8,809 | N Two Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1605 0,643 4,11 6,61 14,7 | 1988
OPW52KN 28,641 | N Two Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 746 0,763 5,2 5,81 10,5| 1983
O0PW52TN 7,917 |N Two Lane Road |5_500..1000 Tugimaantee 669 0,732 5,02 2,84 10,5| 1986
0PW62KN 34,178 | N Two Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 352 0,819 5,05 5,91 10| 1984
OPWG62TN 0,7|N Two Lane Road |6_50...500 Tugimaantee 392 0,748 5,57 1,9 10| 1976
0PW72KN 0,2|N Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 39 1,274 6,3 1,35 10| 1982
Single Lane
1MS61KN 1,77|N Road 6_50...500 Korvalmaantee 71 2013
1MS62KN | 1487,476 | N Two Lane Road | 6_50...500 Korvalmaantee 79 2010
Single Lane
1MS71KN 0,147 |N Road 7_0...50 Korvalmaantee 34 2022
Lisa 6 - 12
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused (302 osavorku)

1MS72KN | 2490,003 Two Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 29 2005
1MS72YN 0,848 Two Lane Road |7_0...50 Yhendustee 16 2001
Lisa6-13

/ Teede
Tehnokeskus



LISA 6 - Osavorkude pikkused

Kandev Roopa
oime, [|Tasasus, |Defekt |siigavus, (Katte

Osavork Pikkus,m [TEN-T Liiklusreziim Liiklusklass ROAD_CLASS AKOL do m/km sus, % [mm aasta

0BS12PY 0,074|Y Two Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 19791 0,173 1,33| 0,04 18| 2019
0BS14PP 0,2|P Four Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 20694| 0,206 0,95| 0,26 19,5 2014
0BS14PY 0,045|Y Four Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 15427| 0,187 4,26 0 10| 2019
0BS22KN 1,889|N Two Lane Road 2.6000...14500 |Korvalmaantee 8551| 0,349 19| 1,64 17,3| 2006
0BS22PN 0,3|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9775| 0,254 0,97| 0,22 19,6 2014
0BS22PP 6,9|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9777| 0,148 0,87| 0,83 17,8| 2013
0BS22PY 2,976|Y Two Lane Road 2.6000...14500 |Pohimaantee 9516| 0,232 1,21 0,25 18,5 2014
0BS22TN 2,7IN Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 9113| 0,143 1,41 0,41 17,6| 2013
0BS24KN 0,8[N Four Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 9207| 0,321 0,96 0 18,4 2011
0BS24TN 0,2|N Four Lane Road 2.6000...14500 |Tugimaantee 10277 0,279 1,08 0,16 19,5| 2012
0BS31TN 0,1|N Single Lane Road |3_3000...6000 |Tugimaantee 3740| 0,245 1,53 1,88 19| 2013
0BS32KN 4,415(N Two Lane Road 3.3000...6000 |Korvalmaantee 3658| 0,289 2,88 2,07 14,9] 2001
0BS32PN 0,2|N Two Lane Road 3.3000...6000 |Pohimaantee 3794| 0,308 0,94 4,51 16| 2014
0BS32PP 0,2|P Two Lane Road 3.3000...6000 |Pohimaantee 4170 0,17 1,25 0 19,5 2016
0BS32PY 2,756|Y Two Lane Road 3.3000...6000 |Pohimaantee 4737| 0,264 1,48 2,71 13| 2013
0BS32TN 5,2|N Two Lane Road 3.3000...6000 |Tugimaantee 4094| 0,307 1,98 2,02 17,1 1992
0BS41KN 0,036|N Single Lane Road |4_1000...3000 |Korvalmaantee 1242| 0,336 3,82 0 8| 2017
0BS41TN 0,1|N Single Lane Road |4_1000...3000 |Tugimaantee 1340 0,3 4,26 1,42 15| 2000
0BS42KN 51,203|N Two Lane Road 4.1000...3000 [Korvalmaantee 1385| 0,387 3,74 2,77 10,4| 1987
0BS42PN 2,1IN Two Lane Road 4.1000...3000 |[Pohimaantee 2057 0,26 1,22 1,04 17| 2006
0BS42PY 3,181|Y Two Lane Road 4.1000...3000 [Pohimaantee 2314| 0,317 1,44 3,29 9,6/ 2010
0BS42TN 45,731|N Two Lane Road 4.1000...3000 [Tugimaantee 1682| 0,332 3,35 2,59 12,8 1990
0BS42YN 0,1|N Two Lane Road 4.1000...3000 [Yhendustee 2000| 0,352 1,64 8,8 10| 2013
0BS51KN 0,166|N Single Lane Road  |5_500..1000 Korvalmaantee 748 0,209 3,93 0,51 10 1981
0BS51YN 0,5|N Single Lane Road  |5_500..1000 Yhendustee 723 0,442 2,63 6,99 10| 2009
0BS52KN 177,635(N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 695 0,427 4,02 1,38 9,9 1986
0BS52PY 0,1|Y Two Lane Road 5_500..1000 Pohimaantee 784 0,217 1,73 0,35 19| 2000
0BS52TN 52,946|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 752 0,382 3,78 2,22 10,5 1984
0BS61KN 0,1|N Single Lane Road [6_50...500 Korvalmaantee 97( 0,545 4,04 0 10 2010
0BS61YN 0,33|N Single Lane Road  |6_50...500 Yhendustee 201 0,545 3,02 6,93 10| 2010
0BS62KN 875,719|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 238 0,532 4,04 1,31 10 1991
0BS62TN 19,662(N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 368 0,494 4,06 0,79 10 1984
0BS62YN 0,14|N Two Lane Road 6_50...500 Yhendustee 306 0,545 3,75 3,46 10 1984
0BS71KN 0,873(N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 23( 0,679 4,131 0,32 10 2013
0BS72KN 60,793|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 36| 0,675 4,08 0,93 10 1997
0BW22PP 0,4|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7614| 0,382 1,05 3,83 15| 2012
0BW32KN 0,3|N Two Lane Road 3.3000...6000 |Korvalmaantee 4586| 0,577 3,81 3,06 7,6/ 2000
0BW32PY 0,8|Y Two Lane Road 3.3000...6000 |Pohimaantee 3842| 0,539 1,91 2,33 16,4| 2003
0BW32TN 0,803|N Two Lane Road 3.3000...6000 |Tugimaantee 3609| 0,529 2,24 2,48 17,8 1982
0BW42KN 11,817(N Two Lane Road 4.1000...3000 [Korvalmaantee 1317 0,73 3,9] 3,05 9,6 1989
0BW42PN 0,5|N Two Lane Road 4.1000...3000 [Pohimaantee 1727 0,58 3,06 4,41 15,9| 2006
0BW42PY 0,738[Y Two Lane Road 4.1000...3000 |[Pohimaantee 2567| 0,522 1,39 3,28 10,2| 2012
0BW42TN 12,501(N Two Lane Road 4.1000...3000 [Tugimaantee 1581| 0,593 3,39 2,72 13,2 1986
0BW52KN 42,544|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 701 0,762 3,94 2,5 9,9 1988
0BW52TN 15,87|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 695 0,651 39| 214 10,2 1985
0BW62KN 54,005|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 339 0,832 3,92 2,26 10 1989
0BW62TN 2,137(N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 378 0,745 4,1 0,83 10 1987
0BW72KN 0,1(N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 39 1,82 3,68 0 10 1975
0ES12KN 0,135|N Two Lane Road 1 >14500 Korvalmaantee 16960 0,196 1,12 0,16 10| 2018
0ES12PP 0,335|P Two Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 20694| 0,187 0,95| 0,21 10| 2022
0ES12PY 0,862|Y Two Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 19726 0,165 1,04 0,19 8,8| 2020
0ES14KN 3,26|N Four Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17335| 0,218 0,88| 0,03 5,8 2017
0ES14PP 19,932|P Four Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 18077 0,159 0,81 0,02 6,7 2019
0ES14PY 30,934|Y Four Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 20195| 0,182 0,86 0,05 6,9] 2018




0ES21PY 0,2|Y Single Lane Road |2_6000...14500 |Pohimaantee 6015 0,233 1,12 0 4,5 2021
0ES21YN 2,704|N Single Lane Road |2_6000...14500 |Yhendustee 7230 0,199 0,95 0,18 10 2017
0ES22KN 21,311(N Two Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 8040 0,211 0,93 0,1 8,9 2017
0ES22PN 2,342|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9775 0,283 0,75 0,13 6,8 2018
0ES22PP 59,771(P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 8535 0,184 0,82 0,14 7,5 2016
0ES22PY 52,938(Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7616 0,171 0,88 0,1 8,3 2017
0ES22TN 19,773|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 7355 0,213 0,9 0,1 7,8 2017
0ES22YN 3,015|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Yhendustee 9664 0,246 0,95 0,07 10 2021
0ES23PP 24,183(P Three Lane Road  [2_6000...14500 |Pohimaantee 8481 0,165 0,8 0,02 7,1 2018
0ES24PP 67,277|P Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 10868 0,205 0,82 0,03 7,3 2018
0ES24PY 59,046(Y Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9274 0,216 0,91 0,06 7,4 2016
0ES24TN 2,686|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 9791| 0,246 1,05 0,02 9,2 2016
OES31YN 6,877|N Single Lane Road |3_3000...6000 |Yhendustee 4332| 0,226 1,04 0,07 10 2017
0ES32KN 33,852|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 4599| 0,266 0,92 0,12 7,8 2018
0ES32PN 65,779(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3603 0,235 0,87 0,14 7,5 2018
0ES32PP 31,627(P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 5149( 0,192 0,73 0,1 8,3 2016
0ES32PY 200,534|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4049| 0,209 0,83 0,19 7,6 2017
O0ES32TN 123,882|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 4067 0,237 0,85 0,11 6,9 2018
0ES32YN 2,748|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Yhendustee 4280| 0,229 1,04 0,08 10 2014
0ES34PY 1,741|Y Four Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 5031| 0,175 0,94 0,01 8,8 2014
0ES41KN 0,29(N Single Lane Road [4_1000...3000 |Korvalmaantee 1980| 0,336 1,2 0 8 2016
0ES42KN 142,447 N Two Lane Road 4_1000...3000 [Korvalmaantee 1666 0,306 0,92 0,17 6,4 2015
0ES42KY 0,8|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1319 0,24 0,92 0,12 4,6 2018
0ES42PN 131,826|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 1851| 0,261 0,77 0,1 6,4 2017
0ES42PY 147,261(Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2249( 0,229 0,82 0,15 6,7 2017
0ES42TN 445,595|N Two Lane Road 4.1000...3000 |Tugimaantee 1783| 0,279 0,87 0,16 6,8 2016
0ES52KN 97,963(N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 710| 0,363 1,04| 0,16 9,4 2011
0ES52KY 0,6]Y Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 774 0,277 1,06 0,03 10 2013
0ES52PY 28,317|Y Two Lane Road 5_500..1000 Pohimaantee 682 0,23 0,81 0,08 6,6 2014
0ES52TN 231,926|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 793| 0,311 0,84 0,15 8,7 2015
O0ES61KN 0,8|N Single Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 390/ 0,303 1| 0,19 10 2014
0ES62KN 274,169|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 260| 0,476 1,14 0,12 10 2012
0ES62TN 53,165(N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 376| 0,409 0,99 0,09 10 2015
0ES71KN 2,6|N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 40| 0,679 1,18 0,27 10 2012
0ES72KN 7,961|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 31| 0,674 1,18 0,1 10 2013
0EW14KN 0,1|N Four Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17439 0,384 0,95 0 5 2012
O0EW14PP 0,212|P Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 23902 0,375 1,13 0,02 7,7 2016
0EW14PY 0,905|Y Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 18483| 0,325 1,04 0,01 6,3 2019
0EW22KN 0,175|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 8268 0,433 0,96 0 8 2018
0EW22PP 2,9|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9454| 0,365 0,93 0,31 8,1 2013
0EW22PY 1,4|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7003 0,486 0,98 0,21 8,5 2017
0EW22TN 0,352|N Two Lane Road 2.6000...14500 |Tugimaantee 7576 0,388 0,71 0,03 5,4 2020
0EW22YN 0,3|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Yhendustee 9256( 0,423 0,95 0,14 10 2019
0EW24PP 0,8|P Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 11709 0,325 1,13 0,05 9,2 2012
0EW24PY 0,728|Y Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9705 0,377 1,04| 0,22 6,8 2011
0EW24TN 0,7|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 9679| 0,356 1,06 0,02 8,9 2013
OEW31YN 0,054|N Single Lane Road |3_3000...6000 |Yhendustee 5800( 0,381 1,04| 0,37 10 2011
0EW32KN 0,3|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 4864 0,47 1,2 0,23 8 2018
0EW32PN 1,1|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3430 0,46 1,2| 0,14 6,9 2017
0EW32PP 0,7|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 5474 0,357 0,74 0,26 7,4 2016
O0EW32PY 2,2|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3995( 0,482 0,93 0,32 8,6 2013
O0EW32TN 2,584|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 3757 0,487 0,89 0,11 6,2 2018
O0EW42KN 5,837|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1490| 0,541 1,05/ 0,28 7,3 2012
0EW42PN 9,453|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 1744| 0,505 0,88 0,14 7,6 2013
0EW42PY 5,771|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2459( 0,469 0,84 0,14 6,1 2019
0EW42TN 18,498|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1858| 0,541 1,04 0,19 7,5 2013
OEW52KN 7,552|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 735| 0,692 1,19 0,13 9,8 2009
0EW52TN 12,106|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 785| 0,555 1,05 0,11 9,5 2006
O0EW62KN 9,1(N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 352 0,82 1,24| 0,09 10 2010




0EWG62TN 7,7|IN Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 341 0,61 1,23 0,06 10 2013
0GS12KN 0,6|N Two Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17439 0,199 1,37| 0,58 10,2 2014
0GS12PY 0,8]Y Two Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 18483| 0,129 1,41 0,7 10,6 2016
0GS14KN 0,2|N Four Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17439| 0,236 1,53 0,32 3,8 2017
0GS14PP 7,906|P Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 22690| 0,188 0,89 0,02 12,2 2015
0GS14PY 12,555|Y Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 21596 0,192 1,1] 0,11 11,1 2016
0GS21KN 0,135|N Single Lane Road |2_6000...14500 [Korvalmaantee 6235| 0,182 1,16 0 13 2011
0GS21PY 0,245|Y Single Lane Road |2_6000...14500 |Pohimaantee 6015 0,28 1,7 0 4,7 2021
0GS21YN 0,2|N Single Lane Road |2_6000...14500 |Yhendustee 6251 0,231 0,95 1,45 10 2010
0GS22KN 13,524|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 8314 0,233 1,33 0,39 10,8 2016
0GS22PN 1,1(N Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9775| 0,317 0,85 1,4 10,5 2015
0GS22PP 69,626 (P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 8564 0,158 0,88 0,69 11,2 2014
0GS22PY 51,413|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7839 0,171 0,99 0,31 11,9 2015
0GS22TN 16,763|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 7768 0,218 1,31 0,51 10,9 2014
0GS22YN 0,1|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Yhendustee 7767 0,345 0,95 1,5 10 2014
0GS23PP 4,415(P Three Lane Road  [2_6000...14500 |Pohimaantee 9859( 0,205 1| 0,07 11,3 2017
0GS24KN 0,2|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 9207| 0,298 0,78 0 14 2011
0GS24PP 5,617|P Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 11632| 0,226 1,39 0,25 8,2 2013
0GS24PY 18,841|Y Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9352( 0,245 1,1] 0,14 10,3 2011
0GS24TN 0,625|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 9649( 0,312 1,58 0,08 9,5 2013
0GS31TN 0,112|N Single Lane Road  |3_3000...6000 |Tugimaantee 3870( 0,226 1,89 0,15 11 2016
0GS31YN 0,549|N Single Lane Road |3_3000...6000 |Yhendustee 3572 0,187 1,04 1,25 10 2016
0GS32KN 20,319|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 4115| 0,286 1,58 0,56 9,8 2014
0GS32PN 32,156(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3704 0,247 1,15 0,5 10,8 2013
0GS32PP 17,836|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4532 0,177 0,79 0,09 11,8 2016
0GS32PY 128,473(Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4345| 0,203 0,97 0,77 10,4 2015
0GS32TN 71,268(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 4329( 0,259 1,24| 0,64 10,7 2013
0GS32YN 0,295|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Yhendustee 4244| 0,242 1,04 1,75 10 2014
0GS34PY 0,4|Y Four Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4894| 0,163 0,97 0,04 11 2013
0GS41KN 0,071|N Single Lane Road  [4_1000...3000 |Korvalmaantee 2257 0,336 1,74 0,22 10 2014
0GS41TN 0,4|N Single Lane Road |4_1000...3000 ([Tugimaantee 1340 0,336 1,68 0,64 11,8 2000
0GS41YN 19,947|N Single Lane Road |4_1000...3000 |Yhendustee 1880 0,3 1,64, 0,36 10 2014
0GS42KN 149,328 (N Two Lane Road 4_1000...3000 ([Korvalmaantee 1558 0,353 1,75 0,75 8,8 2003
0GS42KY 0,1|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1319| 0,237 2,04| 0,03 5 2016
0GS42PN 45,654|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2104 0,29 1,25/ 0,57 9,8 2013
0GS42PY 92,998(Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2323 0,253 1,02| 0,61 9,1 2014
0GS42TN 355,674|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1744| 0,312 1,49 0,69 9,5 2007
0GS42YN 6,797|N Two Lane Road 4_1000...3000 [Yhendustee 2107 0,29 1,64 0,4 10 2014
0GS51KN 0,186|N Single Lane Road |5_500..1000 Korvalmaantee 969| 0,375 2,02 1,48 10 2005
0GS52KN 353,152|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 671| 0,424 2| 0,54 9,8 1998
0GS52KY 0,11Y Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 774 0,224 1,81 0 10 2013
0GS52PY 6,006|Y Two Lane Road 5_500..1000 Pohimaantee 774| 0,276 1,52 0,2 9,9 2003
0GS52TN 194,962|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 779| 0,357 1,78/ 0,78 9,5 1998
0GS61KN 0,621|N Single Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 309| 0,403 1,64 0,4 10 2014
0GS62KN 2180,945|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 217| 0,535 2,03 0,4 10 2006
0GS62TN 85,171(N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 319 0,5 1,91 0,33 10 2003
0GS71KN 1,889(N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 40| 0,679 1,73 0,61 10 2011
0GS72KN 131,738|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 37 0,68 2,07 0,3 10 2011
0GW14PP 0,1|P Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 16961| 0,328 1,44 0,04 14 2011
0GW14PY 1,8]Y Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 19333 0,31 1,01 0,16 12 2014
0GW22KN 0,5|N Two Lane Road 2_6000...14500 [Korvalmaantee 7996| 0,472 1,8 0,08 7,4 2020
0GW22PP 1,8|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7727 0,363 1,01 1,25 11,1 2012
0GW22PY 2,3|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7117| 0,504 1,19 0,9 10,1 2016
0GW22TN 0,3|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 7398( 0,409 1,43 0,31 8 2018
0GW24PP 0,6|P Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 10493| 0,398 1,45 0,02 9,1 2011
0GW24PY 1,4|Y Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 10331| 0,372 1,49 0,21 10,5 2008
0GW24TN 0,172|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 10277| 0,348 1,82 0,24 9,8 2013
0GW32KN 0,3|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Korvalmaantee 3659( 0,498 1,21 0,23 11 2014
0GW32PN 1{N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3553| 0,478 1,47 0,4 8,5 2015




0GW32PP 0,2|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4791 0,37 1,1] 0,29 13,5 2017
0GW32PY 4,134|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4317 0,434 1,16/ 1,18 9,8 2013
0GW32TN 5,46(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 3816( 0,487 1,38 0,94 10,5 2009
0GW41KN 0,3|N Single Lane Road |4_1000...3000 ([Korvalmaantee 1456( 1,408 2,29 1,22 7,7 2015
O0GW41TN 0,3|N Single Lane Road  |4_1000...3000 |Tugimaantee 1340| 0,492 16| 0,44 10,8 2000
0GW41YN 0,1|N Single Lane Road  |4_1000...3000 |Yhendustee 1452| 0,465 1,64 2,08 10 2010
0GW42KN 19,094|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1470 0,67 1,9] 1,08 8,4 2002
0GW42PN 6,386|N Two Lane Road 4_1000...3000 [Pohimaantee 1925 0,509 1,34 0,8 9,6 2011
0GW42PY 4,878(Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2362 0,493 0,98 0,88 7,6 2015
0GW42TN 43,196|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1697| 0,571 1,72| 0,77 10,1 2004
0GW52KN 76,352(N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 696| 0,718 2,08| 0,65 9,9 2001
0GW52TN 43,337(N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 720| 0,651 1,98 0,63 9,8 1994
0GW62KN 97,639(N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 347| 0,854 2,08 0,54 10 2002
0GW62TN 21,16|N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 374 0,714 1,88 0,21 10 2008
0GW72KN 0,3(N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 41| 1,091 2,01 1,19 10 2019
0MS12KN 0,1|N Two Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17439| 0,147 1,33 0,43 17 2013
O0MS12PY 0,133|Y Two Lane Road 1 >14500 Pohimaantee 17735 0,188 1,5| 0,46 15 2014
0MS14KN 0,062|N Four Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 16481| 0,187 2,66 0 11 2020
O0MS14PP 1,7|P Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 25847| 0,208 1,08/ 0,11 15,6 2014
0MS14PY 0,8]Y Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 20575| 0,192 1,57 0,38 14 2017
O0MS22KN 6,973|N Two Lane Road 2.6000...14500 |Korvalmaantee 9157( 0,245 1,4] 0,39 14,6 2012
O0MS22PN 0,3|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9775 0,306 2,43 1,81 12,3 2015
0MS22PP 20,438(P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 8825 0,15 0,82 0,93 15,1 2013
0MS22PY 13,589|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 8173 0,16 1,12| 0,37 15 2015
O0MS22TN 6,904|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 8291 0,167 1,16/ 0,93 15,4 2015
O0MS22YN 0,02(N Two Lane Road 2_6000...14500 |Yhendustee 7767 0,349 0,95 4,37 10 2014
O0MS23PP 0,1|P Three Lane Road  [2_6000...14500 |Pohimaantee 13500 0,26 3,13| 0,02 10 2017
0MS24KN 0,595|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 9207| 0,319 1,01 0 16,3 2011
0MS24PP 0,2|P Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 13331| 0,164 2,49| 0,92 9,3 2015
0MS24PY 0,552|Y Four Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9080( 0,247 0,94 0,08 15,3 2012
O0MS24TN 0,2|N Four Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 10277| 0,252 1,13| 0,24 15 2012
O0MS31KN 0,024|N Single Lane Road |3_3000...6000 [Korvalmaantee 3825| 0,246 3,6 1,5 11 2018
OMS31TN 0,185|N Single Lane Road |3_3000...6000 |Tugimaantee 3827 0,242 2,05| 0,37 14,7 2015
0MS32KN 8,237|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 3940 0,285 2,42 1,08 11,7 2007
O0MS32PN 3,706|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3629( 0,255 1,2| 1,05 14,3 2012
0MS32PP 3,527|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4202 0,166 0,77 0,01 15,8 2016
0MS32PY 17,513|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4617| 0,207 1,06| 1,43 13,2 2014
OMS32TN 18,35(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 4251 0,286 1,7] 1,54 14,4 2002
OMS41KN 0,058|N Single Lane Road [4_1000...3000 |Korvalmaantee 2624 0,336 3,2 0 10 2015
OMS41TN 0,09|N Single Lane Road |4_1000...3000 [Tugimaantee 1340 0,336 3,55 0,11 10 2013
O0MS42KN 104,866|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1433| 0,369 2,88| 1,64 9,8 1989
0MS42KY 0,121|Y Two Lane Road 4_1000...3000 [Korvalmaantee 1319 0,264 3,46 0,01 6,7 2015
O0MS42PN 9,947|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2054 0,297 1,52| 1,31 13,5 2009
0MS42PY 13,414|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2517 0,267 1,2 1,58 10,3 2012
O0MS42TN 115,533|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1681| 0,329 2,61 1,44 11,3 1993
O0MS42YN 0,1|N Two Lane Road 4.1000...3000 [Yhendustee 2000 0,345 1,64 4,85 10 2013
OMS51YN 17,199|N Single Lane Road |5_500..1000 Yhendustee 752| 0,354 2,63| 0,66 10 2012
0MS52KN 347,069|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 683| 0,422 3,03 1,02 9,9 1989
O0MS52KY 0,032|Y Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 774| 0,256 2,77 0 10 2013
0MS52PY 0,479|Y Two Lane Road 5_500..1000 Pohimaantee 789| 0,368 2,54 0,21 10,9 2007
O0MS52TN 139,478|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 784 0,38 2,92 1,22 10 1988
OMS52YN 2,741|N Two Lane Road 5_500..1000 Yhendustee 828| 0,357 2,63| 0,09 10 2015
OMS61KN 1,492(N Single Lane Road |6_50...500 Korvalmaantee 226| 0,545 3,02 0,13 10 2010
0MS61YN 49,05|N Single Lane Road [6_50...500 Yhendustee 273 0,51 3,02 0,64 10 2011
O0MS62KN 1891,231|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 227| 0,532 3,04| 0,86 10 1997
0MS62TN 53,958|N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 377| 0,483 3,05 0,68 10 1991
O0MS62YN 9,723|N Two Lane Road 6_50...500 Yhendustee 291| 0,487 2,99 1 10 2011
0MS71KN 1,506(N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 23| 0,626 3,09 0,49 10 2013
OMS71YN 14,2|N Single Lane Road |7_0...50 Yhendustee 28| 0,679 3,25 0,4 10 2011




0MS72KN 189,772(N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 34| 0,678 3,14 0,57 10 2003
O0MS72YN 6,755|N Two Lane Road 7_0...50 Yhendustee 20| 0,679 3,25 0,2 10 2011
0MW22KN 0,1|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 9243| 0,337 0,78 0,41 15 2017
O0MW22PP 1,7|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7826 0,376 0,93 0,94 15,3 2011
0MW22PY 0,316|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 6197 0,414 1,23| 0,49 15,5 2016
OMW22TN 0,3|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 8758 0,42 1,34| 0,68 15,8 2018
0MW32KN 0,31|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 3708| 0,532 2,72 3,4 8 1996
OMW32PN 0,1|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3197 0,486 2,62| 0,13 8 2018
0MW32PY 1,726(Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4220( 0,452 1,29 1,57 13,1 2010
OMW32TN 1,846(N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 3980( 0,489 2,49| 1,66 13,3 1995
0MW41KN 0,4|N Single Lane Road |4_1000...3000 ([Korvalmaantee 1456 1,43 2,8 3,34 9,8 2015
OMWA42KN 22,526(N Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1405 0,73 2,92 1,91 9,9 1993
O0MWA42PN 1,053(N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2073 0,549 2,17 1,93 14,7 2011
0MW42PY 1,7|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2422( 0,538 1,43 2,31 10,2 2009
OMW42TN 28,692(N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1569| 0,581 2,64 1,7 11,2 1990
OMW51YN 0,663|N Single Lane Road |5_500..1000 Yhendustee 740| 0,533 2,63| 0,46 10 2007
0MW52KN 81,403|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 702| 0,739 3,02 1,53 9,9 1994
OMW52TN 35,996(N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 734| 0,644 2,98| 1,42 10,1 1988
0OMWG6E1YN 0,2|N Single Lane Road [6_50...500 Yhendustee 488 0,594 3,02 0,32 10 2012
OMW62KN 125,236|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 329| 0,847 3,03| 1,14 10 1995
OMWG6G2TN 6,461|N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 368| 0,763 2,99 0,56 10 1990
0MW72KN 0,1(N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 39| 1,469 2,71 0 10 2002
0PS12KN 0,037|N Two Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 17439| 0,284 2,32 0,49 27 2012
0PS13PP 0,012|P Three Lane Road  [1_>14500 Pohimaantee 20694 0,145 0,95 0,07 28 2014
0PS14KN 0,1|N Four Lane Road 1_>14500 Korvalmaantee 16481| 0,214 6,9 0 6 2017
0PS14PP 0,127|P Four Lane Road 1_>14500 Pohimaantee 20694 0,149 0,95 0,05 26,5 2014
0PS22KN 1,056(N Two Lane Road 2_6000...14500 |Korvalmaantee 9149| 0,332 2,45 3,57 20,2 2003
0PS22PN 0,1|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 9775 0,149 3,89| 0,05 22 2014
0PS22PP 0,755|P Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 8317 0,154 1,07| 3,76 18,3 2014
0PS22PY 0,274|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 7891 0,212 1,2| 2,44 14 2016
0PS22TN 0,7|N Two Lane Road 2_6000...14500 |Tugimaantee 7881 0,151 2,42| 0,13 22,5 2016
0PS23PP 0,161|P Three Lane Road  [2_6000...14500 |Pohimaantee 10165 0,203 0,95 0,35 31 2017
0PS32KN 3,1|IN Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 3640 0,317 3,1 5,89 18,2 1994
0PS32PN 0,168|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3924 0,216 4,95| 0,81 8,3 2012
0PS32PP 0,423|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4170( 0,206 1,06/ 0,29 26,4 2017
0PS32PY 0,826|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4048| 0,234 1,25/ 5,11 12,1 2016
0PS32TN 8,455|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 4286( 0,308 2,27| 3,28 20,6 1991
O0PS41YN 0,1|N Single Lane Road |4_1000...3000 |Yhendustee 2400 0,198 1,64 7,34 10 2012
0PS42KN 34,36|N Two Lane Road 4_1000...3000 [Korvalmaantee 1479 0,393 4,65 7,48 11,1 1985
0PS42PN 0,5|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2290 0,353 2,93| 4,02 19,2 2013
0PS42PY 7,173|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2205 0,353 1,55 6,77 10,1 2008
0PS42TN 22,946(N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1718| 0,334 3,95| 5,54 13,7 1988
0PS52KN 95,07|N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 718| 0,425 5,41 3,14 10 1985
0PS52TN 23,836(N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 780| 0,404 4,34 5,8 11,9 1985
0PS61YN 0,192|N Single Lane Road  |6_50...500 Yhendustee 115 0,545 3,02| 19,22 10 2009
0PS62KN 572,514|N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 225| 0,534 5,67| 2,33 10 1989
0PS62TN 8,497|N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 350 0,488 5,68 1,53 10 1984
0PS62YN 0,359|N Two Lane Road 6_50...500 Yhendustee 340| 0,545 5,18| 3,69 10 1978
0PS71KN 0,478|N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 16( 0,679 4,99 5,57 10 2003
0PS72KN 46,431|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 35| 0,677 5,89 1,8 10,1 1992
0PW22KN 0,1|N Two Lane Road 2_6000...14500 [Korvalmaantee 6536| 0,576 2,21 9,12 10 1978
0PW22PY 0,098|Y Two Lane Road 2_6000...14500 |Pohimaantee 6326 0,611 1,78 2,21 7 2017
0PW32KN 0,2|N Two Lane Road 3_3000...6000 [Korvalmaantee 3951| 0,625 6 4,89 13,3 1996
0PW32PP 0,156|P Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 4170 0,45 1,04 0 23,5 2020
0PW32PY 1,132|Y Two Lane Road 3_3000...6000 |Pohimaantee 3780 0,577 1,97| 6,64 14,4 2007
O0PW32TN 1,387|N Two Lane Road 3_3000...6000 |Tugimaantee 4047| 0,562 2,51| 3,76 21,8 1977
0PW41KN 0,09|N Single Lane Road |4_1000...3000 ([Korvalmaantee 1456( 1,429 7,4 0,4 11 2015
O0PW42KN 9,684|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Korvalmaantee 1377| 0,816 5,22| 6,82 11,3 1986
0PW42PN 0,1|N Two Lane Road 4_1000...3000 [Pohimaantee 1541 0,64 2,87| 11,36 19 2006




0PW42PY 4,84|Y Two Lane Road 4_1000...3000 |Pohimaantee 2199( 0,555 1,64 7,9 12 2007
0PW42TN 8,809|N Two Lane Road 4_1000...3000 |Tugimaantee 1605| 0,643 4,11 6,61 14,7 1988
O0PW52KN 28,641(N Two Lane Road 5_500..1000 Korvalmaantee 746| 0,763 52| 5,81 10,5 1983
OPW52TN 7,917|N Two Lane Road 5_500..1000 Tugimaantee 669| 0,732 5,02 2,84 10,5 1986
O0PW62KN 34,178(N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 352| 0,819 5,05| 5,91 10 1984
0PW62TN 0,7|N Two Lane Road 6_50...500 Tugimaantee 392| 0,748 5,57 1,9 10 1976
0PW72KN 0,2|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 39| 1,274 6,3 1,35 10 1982
1MS61KN 1,77|N Single Lane Road [6_50...500 Korvalmaantee 71 2013
1MS62KN 1487,476(N Two Lane Road 6_50...500 Korvalmaantee 79 2010
1MS71KN 0,147|N Single Lane Road |7_0...50 Korvalmaantee 34 2022
1MS72KN 2490,003|N Two Lane Road 7_0...50 Korvalmaantee 29 2005
1MS72YN 0,848|N Two Lane Road 7_0...50 Yhendustee 16 2001




LISA 7 - Erinevate stsenaariumite té6meetodite rakenduskriteeriumid ja tulemid

LISA 7 - ERINEVATE STSENAARIUMITE TOOMEETODITE
RAKENDUSKRITEERIUMID JA TULEMID

0 - Baas

Kdigile I0ikudele rakendatakse talihoolet ja tavaparast korraskoidu, lapitakse augud ja

taidetakse praod

Piiramatu eelarve

Tabel 7-1: Té6meetodi ehitus rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus

>14500

10000-14500

KOIK

KOIK

Maantee valjaehitamise klass ei vasta

liikluskoormusele (2 rada)

Maantee valjaehitamise klass ei vasta

liikluskoormusele (2 rada)

Parnuni (2 rada)

Muu TEN-T pohivork (2 rada)

TEN-T poOhivork mnt 2 Tartuni ja mnt 4

Tulem

2+2

IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm

2+1

IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm

2+2

IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm

2+1

IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm

Tabel 7-2: Rekonstrueerimise t66meetodi rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus

>1000

500-1000

kandevdime ebapiisav ja
IRI > 2,6 mm/m voi RBS
>14 voi defektid >4%
kandevdime ebapiisav ja
IRI > 3,65 mm/m voi RBS
>14 voi defektid >7%

Tulem
IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

Tabel 7-3: Taastusremont rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus

>14500

6000-14500

3000-6000

1000-3000

Defektid > 4% v0i roobas
> 14 mm vaoi tasasus >2,6
Defektid > 4% vO0i roobas
> 14 mm vOi tasasus >2,6
Defektid > 4% vOi roobas
> 14 mm vOi tasasus >2,6
Defektid > 4% voi roobas
> 14 mm vOi tasasus >2,6

Tulem
IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI

IRI

IRI

1,0 mm/m, RBS = 5 mm
1,0 mm/m, RBS = 5 mm

1,0 mm/m, RBS = 5 mm

Tabel 7-1: Séilitusremondi téémeetodi rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus

50-500

0-50
Tabel 7-2:

Teede

/|

Defektid > 10% vo0i roobas
> 17 mm
Defektid > 10%

Tehnokeskus

Tulem
IRI = 2,5 mm/m, RBS = 5 mm

RBS = 5 mm

Lisa 7-1



LISA 7 - Erinevate stsenaariumite té6meetodite rakenduskriteeriumid ja tulemid

Tabel 7-3: Kruusateede té66meetodid

Liiklus- Toomeetod Rakendustingimus Tulem
koormus
>50 Katte ehitus IRI = 2,5 mm/m
> 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
> 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm
< 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
< 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm

Lisaks sellele rakendatakse kdigile 16ikudele talihoolet ja tavaparast korrahoidu

Optimaalne eelarve

Tabel 7-4: Téoémeetodi ehitus rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta 2+2
lilkluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
10000-14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta  2+1
lilkluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
KOIK TEN-T pohivork mnt 2 Tartuni ja mnt 4 2+2
Parnuni (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS =5 mm
KOIK Muu TEN-T pdhivérk (2 rada) 2+1
IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
Tabel 7-5: Rekonstrueerimise t6é6meetodi rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>3000 kandevdime ebapiisav ja IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI > 2,6 mm/m vOi RBS

>14 voi defektid >4%
1000...3000 kandevdoime ebapiisav ja IRI

IRI > 3,65 mm/m voi RBS

>14 voi defektid >7%
500-1000 kandevdoime ebapiisav ja IRI

IRI > 3,65 mm/m voi RBS

>14 voi defektid >7%

Tabel 7-6: Taastusremont rakendamine ja tulemid

1,0 mm/m, RBS = 5 mm

1,0 mm/m, RBS =5 mm

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem

>14500 Defektid > 4% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
14 mm voi tasasus >2,6

6000-14500 Defektid > 4% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS =5 mm
14 mm voi tasasus >2,6

3000-6000 Defektid > 4% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS =5 mm
14 mm voi tasasus >2,6

1000-3000 Defektid > 7% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS =5 mm

17 mm voi tasasus >3,65

Tabel 7-7: Séilitusremondi t66meetodi rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
50-500 Defektid > 10% v0i roobas IRI = 2,5 mm/m, RBS = 5 mm
> 17 mm
0-50 Defektid > 10% RBS =5 mm
Teede Lisa 7-2
/ Tehnokeskus



LISA 7 - Erinevate stsenaariumite té6meetodite rakenduskriteeriumid ja tulemid

Tabel 7-8: Kruusateede té66meetodid

Liiklus- Toomeetod

koormus

>50 Katte ehitus

> 50 Kruusatee remont uue
kulumiskihiga

> 50 Kruusakihi taastamine

< 50 Kruusatee remont uue
kulumiskihiga

< 50 Kruusakihi taastamine

Rakendustingimus Tulem

IRI = 2,5 mm/m
Vanus > 20 aasta

Kruusa paksus < 50 mm
Vanus > 20 aasta

Kruusa paksus < 50 mm

Lisaks sellele rakendatakse kdigile 16ikudele talihoolet ja tavaparast korrahoidu

Piiratud eelarve

Tabel 7-9: Té6meetodi ehitus rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta 2+2
liikluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
10000-14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta  2+1
liikluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
KOIK TEN-T pohivdork mnt 2 Tartuni ja mnt 4 2+2
Parnuni (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
KOIK Muu TEN-T pdhivérk (2 rada) 2+1
IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm

Tabel 7-10: Rekonstrueerimise t66meetodi rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem

>6000 kandevdime ebapiisav ja
IRI > 2,6 mm/m voi RBS
>14 vOi defektid >4%

500-6000 kandevdime ebapiisav ja

IRI > 3,65 mm/m voi RBS
>14 voi defektid >7%

Tabel 7-11: Taastusremont rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem

>14500 Defektid > 4% v0i roobas >
14 mm vOoi tasasus >2,6
6000-14500 Defektid > 4% voi roobas >
14 mm voi tasasus >2,6
3000-6000 Defektid > 7% v0i roobas >
17 mm voi tasasus >3,65
1000-3000 Defektid > 7% v0i roobas >

17 mm voi tasasus >3,65

Tabel 7-12:Séilitusremondi t66meetodi rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem

IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm

IRI = 2,5 mm/m, RBS = 5 mm

50-500 Defektid > 7% vOi roobas
> 17 mm
0-50 Defektid > 7% RBS = 5 mm
Teede

/|

Tehnokeskus
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LISA 7 - Erinevate stsenaariumite té6meetodite rakenduskriteeriumid ja tulemid

Tabel 7-1: Kruusateede té66meetodid

Liiklus- Toomeetod Rakendustingimus Tulem
koormus
>50 Katte ehitus IRI = 2,5 mm/m
> 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
> 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm
< 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
< 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm

Lisaks sellele rakendatakse kdigile 16ikudele talihoolet ja tavaparast korrahoidu

Praegune eelarve

Tabel 7-2: Té6meetodi ehitus rakendamine ja tulemid

Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta 2+2
liikluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
10000-14500 Maantee valjaehitamise klass ei vasta  2+1
liikluskoormusele (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
KOIK TEN-T pohivdork mnt 2 Tartuni ja mnt 4 2+2
Parnuni (2 rada) IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
KOIK Muu TEN-T pdhivérk (2 rada) 2+1
IRI = 1,0 mm/m,
RBS = 5 mm
Tabel 7-3: Rekonstrueerimise t66meetodi rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>500 kandevdime ebapiisav ja IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
IRI > 3,65 mm/m voi RBS
>17 voi defektid >7%
Tabel 7-4: Taastusremont rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
>14500 Defektid > 7% vo0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
17 mm voi tasasus >3,65
6000-14500 Defektid > 7% vodi roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS = 5 mm
17 mm voi tasasus >3,65
3000-6000 Defektid > 7% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS =5 mm
17 mm voi tasasus >3,65
1000-3000 Defektid > 7% v0i roobas > IRI = 1,0 mm/m, RBS =5 mm
17 mm voi tasasus >3,65
Tabel 7-5: Séilitusremondi t66meetodi rakendamine ja tulemid
Liikluskoormus Rakendustingimus Tulem
50-500 Defektid > 7% vdi roobas IRI = 2,5 mm/m, RBS = 5 mm
> 17 mm
0-50 Defektid > 7% RBS = 5 mm
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Tabel 7-6: Kruusateede té66meetodid

Liiklus- Toomeetod Rakendustingimus Tulem
koormus
>50 Katte ehitus IRI = 2,5 mm/m
> 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
> 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm
< 50 Kruusatee remont uue Vanus > 20 aasta
kulumiskihiga
< 50 Kruusakihi taastamine Kruusa paksus < 50 mm

Lisaks sellele rakendatakse kdigile 16ikudele talihoolet ja tavaparast korrahoidu
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LISA 8 - KOMBINEERITUD NOMENKLATUUR

CN 8702: Mootorsoidukid 10 voi enama inimese veoks, kaasa arvatud
juht (bussid)

CN 8702 10: Mootorsoidukid, mis on ette nahtud rohkem kui 9 inimese veoks, kaasa arvatud juht

8702 10 11: Mootorsoidukid, diiselmootoriga, mille maksimaalne taismass on alla 5 tonni

8702 10 19: Mootorsoidukid, diiselmootoriga, mille maksimaalne taismass on 5 tonni vdi rohkem
8702 10 91: Mootorsoidukid, muude mootoritega, mille maksimaalne taismass on alla 5 tonni

8702 10 99: Mootorsdidukid, muude mootoritega, mille maksimaalne taismass on 5 tonni vdi rohkem

CN 8702 90: Muud mootorsdidukid kiimne v6i enama inimese veoks, kaasa arvatud juht

e 8702 90 11: Mootorsdidukid, millel on kokkupandavad voi eemaldatavad istmed, et voimaldada kaupa
vedada

e 8702 90 19: Muud mootorsdidukid, millel on diiselmootor ja mis on mdeldud rohkem kui 9 inimese
veoks

8702 90 31: Mootorsdidukid, millel on elektrimootor ja mille tédismass on alla 5 tonni
8702 90 39: Mootorsoidukid, millel on elektrimootor ja mille tédismass on 5 tonni voi rohkem

e 8702 90 91: Muud mootorsdidukid, millel on muude tlitpi mootorid, mille maksimaalne taismass on
alla 5 tonni

8702 90 99: Muud mootorsdidukid, millel on muude tttpi mootorid, mille maksimaalne tdismass on 5 tonni voi
rohkem

CN 8703: Soiduautod ja muud mootorsoidukid, peamiselt reisijate veoks
CN 8703 10: MootorséGidukid, spetsiaalsdidukid (nt mootorsaanid)

e 8703 10 11: Mootorsaanid
e 8703 10 18: Muud spetsiaalséidukid

CN 8703 21: Mootorsoidukid, diisel- voi pooldiiselmootoriga, mootori to6mahuga kuni 1 500 cm3
e 8703 21 10: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks

CN 8703 22: Mootorsoidukid, diisel- voi pooldiiselmootoriga, mootori to6mahuga lile 1 500 cm3, kuid
kuni 2 500 cm?3

e 8703 22 10: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
CN 8703 23: Mootorsoidukid, diisel- voi pooldiiselmootoriga, mootori t66mahuga iile 2 500 cm3
e 8703 23 19: Muud s6idukid

CN 8703 24: Mootorsoidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori toémahuga kuni 1 000 cm3

e 8703 24 10: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
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CN 8703 25: Mootorsoidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori téomahuga iile 1 000 cm3, kuid
kuni 1 500 cm3

e 8703 25 10: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks

CN 8703 26: Mootorsoidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori t6omahuga ilile 1 500 cm3, kuid
kuni 3 000 cm?3

e 8703 26 11: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
CN 8703 27: Mootorsoidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori toomahuga iile 3 000 cm3

e 8703 27 11: Mootorsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks

CN 8703 31: Elektriautod

e 8703 31 10: Elektriautod, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
e 8703 31 90: Muud elektriautod

CN 8703 32: Mootorsoidukid, hiidrogeneraatoritega

e 8703 32 10: Hubriidautod, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
e 8703 32 90: Muud hubriidautod

CN 8703 33: Mootorsoidukid, hiibriidsiisteemiga

e 8703 33 10: Hiubriidsdidukid, mida kasutatakse puuetega inimeste veoks
e 8703 33 90: Muud hibriidsdidukid

CN 8703 90: Muud mootorsoidukid

8703 90 00: Muud sdidukid, mida ei ole spetsiaalselt klassifitseeritud eelnevates alamkategooriates

CN 8704: Mootorsoidukid kauba veoks
CN 8704 10: Kallurid, mille maksimaalne taismass on alla 5 tonni

e 8704 10 10: Kallurid, diiselmootoriga
e 8704 10 90: Kallurid, muude mootoritega

CN 8704 21: Mootorsoidukid, diisel- voi pooldiiselmootoriga, mootori toomahuga alla 2 500 cm3

e 8704 21 31: Mootorsdidukid, mida kasutatakse kauba veoks temperatuuril kontrollitud tingimustes
8704 21 91: Muud mootorsoidukid kauba veoks
CN 8704 22: Mootorsoidukid, diisel- voi pooldiiselmootoriga, mootori to66mahuga iile 2 500 cm3

e 8704 22 31: Mootorsdidukid, mida kasutatakse kauba veoks temperatuuril kontrollitud tingimustes
e 8704 22 91: Muud mootorsdidukid kauba veoks

CN 8704 23: Mootorsoidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori toémahuga alla 2 500 cm3

e 8704 23 31: Mootorsdidukid, mida kasutatakse kauba veoks temperatuuril kontrollitud tingimustes
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e 8704 23 91: Muud mootorsdidukid kauba veoks

CN 8704 24: Mootorsodidukid, otto- ehk bensiinimootoriga, mootori toomahuga iile 2 500 cm3

e 8704 24 31: Mootorsoidukid, mida kasutatakse kauba veoks temperatuuril kontrollitud tingimustes
e 8704 24 91: Muud mootorsdidukid kauba veoks

CN 8704 31: Mootorsodidukid, mis on ette nahtud kauba veoks temperatuuril kontrollitud
tingimustes

e 8704 31 10: Kilmutusveokid, diiselmootoriga
e 8704 31 90: Kilmutusveokid, muude mootoritega

CN 8704 32: Mootorsoidukid, mida kasutatakse peamiselt betooni transpordiks

e 8704 32 10: Betooniveokid, diiselmootoriga
e 8704 32 90: Betooniveokid, muude mootoritega

CN 8704 90: Muud mootorsoidukid kauba veoks

e 8704 90 00: Muud mootorsdidukid kauba veoks
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