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»» | ennundusteenistuse direktori eessona

Lennuliiklus oli 2024. aastal nii maailmas kui ka Euroopas endiselt tdusuteel, hoolimata Venemaa
sissetungist Ukrainasse 2022. aasta veebruaris ning Euroopas lahti rullunud majandus- ja energiakriisist.
Ukraina sOja ja sellele jargnenud Venemaa ettevotete poolt kaitatavatele lennukitele Euroopa Liidu
O6huruumi sulgemise otsene maoju oli nahtav ka Venemaale suunduva ja sealt véljuva liikluse vdhenemises.

Reisijatevedu kogu Euroopa lennujaamade vorgus kasvas 2024. aastal eelmise aastaga vorreldes 7,4%,
Uletades pandeemiaeelse (2019) taseme 1,8%. See markimisvdarne kasv annab tunnistust
lennundussektori vastupidavusest ja kohanemisvdimest ning viitab sellele, et inimestel on endiselt suur
soov reisida lennukiga, mis on ikka veel kdige ohutum transpordiliik.

Mo6dunud aastal lennuliikluse mahud suurenesid, Eesti lennuettevotjate lendude arv kasvas 2023.
aastaga vorreldes ca 10% ja lletas 54 600 lennu piiri. Eesti lennujaamu labinud reisijate arv kasvas mullu
vorreldes eelmise aastaga ca 18 % vorra ja dletas 3 491 600 piiri. 2024. aastal teenindas
Lennuliiklusteeninduse AS kokku 176 620 lendu, mis oli eelmise aastaga vorreldes 12% ehk 20 681 lennu
vorra rohkem. Neist llelende oli 129 958, saabuvaid/véljuvaid lende 38 189 ning kohalikke lende 8473
Moodunud aasta fookuses oli 2023. aastal kindlaks maéaratud ohutusprobleemide lahendamine ja
ohutusriskide maandamine riigi tasandil. Jareltegevused on lahti kirjutatud kdesoleva dokumendi eraldi
peatiikis.

Endiselt on oluline juhtumitest teavitamine. Kvaliteetselt taidetud ja ECCAIRS2 siisteemi kaudu esitud
juhtumite raportid vdoimaldavad teha ohutusandmete alusel pdhjalikke analiilise ja digel ajal tuvastada
ohutusriske.

Olen veendunud, et lennundussektor tervikuna ja kdik selle huvigrupid jatkavad jdupingutusi, et leida iihine
tee lennunduse turvalise ja jatkusuutliku taastumise ning kasvu suunas.
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Lennundusteenistuse direktor



» Transpordiameti lennundusteenistus arvudes

Transpordiameti missioon on kavandada ja tagada ohutu, nutikas ja
keskkonnahoidlik liikuvus Eestis.
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»» | ennundusohutus maailmas

RAHVUSVAHELINE TSIVIILLENNUNDUSE ORGANISATSIOON (ICAO)

Lennundusvaldkond mangib olulist rolli maailma
majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse
tulemuslikkuse votmeteguriks on ohutu, turvaline, tohus ja
jatkusuutlik tegevus nii Uleilmselt, piirkondlikult kui ka riiklikul
tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesmargiga arendada ohutut
ja rahvusvahelistele nduetele vastavat tsiviillennundust terves
maailmas. ICAO (ks peamisi strateegilisi eesmarke’ on
lennundusohutuse parendamine globaalsel tasandil, mis on
koordineeritud llemaailmses lennundusohutuse programmis
(GASP)2. GASP on aluseks nii regionaalsele kui ka riiklikule
lennundusohutusprogrammile.

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET (EASA)

y E A SA EASA on Euroopas kdrgeimat lennundusohutusalast kompetentsi omav

European Avistion Safety Agency organisatsioon, mis asutati 2002. aastal ning parast Uhendkuningriigi
Euroopa Liidust vélja astumist on EASA-I 31 liikmesriiki.

Euroopa Lennundusohutusamet teeb koostodd erinevate rahvusvaheliste organisatsioonide, riiklike
lennundusametite, lennundustddstuse esindajate ja teadusasutustega, et tagada lennunduse kdrgeim
ohutus ja keskkonnasaastlikkus.

Koostdo eesmark on arendada ja harmoniseerida ohutusstandardeid, parimaid tavasid ja regulatsioone,
et tagada lennunduse usaldusvaarsus ja areng kogu maailmas. EASA on ohutuse edendamise nimel koos
likmesriikidega vélja to6tanud Euroopa lennundusohutuse programmi (EPAS)3, mida pidevalt
uuendatakse.

T https://www.icao.int/about-icao/Council/Pages/Strategic-Objectives.aspx Sisaldab kdiki ICAO uuendatud
strateegilisi eesmarke.

2 GASP: https://www.icao.int/safety/Pages/GASP.aspx
3 EPAS: https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/european-plan-aviation-safety
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Lennundusohutus Eestis

Transpordiamet on Kliimaministeeriumi (KLIM) valitsusalasse kuuluv valitsusasutus, mis vastutab muu
hulgas tingimuste loomise eest ohutu ja jatkusuutliku lennundustegevuse tagamiseks Eesti dhuruumis ja
riigi esindamise eest rahvusvahelises suhtluses ameti tegevusvaldkonna piires ning riigi poolt
lennundusohutuse valdkonnas vdetud rahvusvaheliste kohustuste tditmise eest. Transpordiameti
lennundusteenistuse pdhililesandeks on lennundusohutuse ja -julgestuse tagamine riikliku jarelevalve
tegemise ja sunni kohaldamise kaudu rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ning Euroopa Liidu
(EL) standardite alusel. Transpordiameti lennundusalase jérelevalve tulemuslikkusest soltub Eesti
lennundusohutuse tase ning vastavus kohalduvatele nduetele. Transpordiameti lennundusteenistuse
tegevuse pohirdhk langeb rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ja EL-i standardite kohaldamise
jarelevalvele koikides tsiviillennundusega seotud Eesti organisatsioonides.

Jarelevalve kaigus kontrollitakse
lennundusorganisatsioonide tegevust ja
ohutusjuhtimissiisteeme. Jarelevalve
sagedus tuleneb digusaktidest, jarelevalve
tulemustest, operatsioonide eriparast ning
Transpordiametile raporteeritud
ohutusalase teabe ja analiiliside
tulemustest, mida kasutatakse riskipdhise
jarelevalve tegemiseks. Vajadusel
suurendatakse organisatsiooni
jarelevalvetoimingute mahtu voi
poodratakse kdrgendatud tahelepanu
teatud valdkonna jarelevalvele.

Foto: Transpordiamet



»w» Rahvusvaheline koostoo

Transpordiamet osaleb mitmete rahvusvaheliste organisatsioonide 166s, mille eesmark on
lennundusohutuse taseme tdstmine. Lisaks koostdodle alltoodud osalistega toimub pidev vastastikune
teabevahetus ja koosto0 teiste riikide padevate asutustega.

EUROOPA LIIT (SH EASA)

Erinevates valdkondlikes t66riihmades osalemine (TeBid, NoA).
Oigusloomealane koostdd digusaktide véljatédtamiseks véi muutmiseks.
Lennundusohutusprogrammi ja ohutusanaliilisiga seonduv koost6o.
Uhtse Euroopa taeva (Single Sky) algatusega seotud koostod.
Inspekteerimisprogrammis osalemine.

EASA ECMA (Continuous Monitoring Approach) protsessis osalemine.

Lennundusohutuse pideva parendamise eesmargil veebipohises raamistikus ICAO CMA
(Continuous Monitoring Approach) osalemine.

Oigusloomealane  koostdéd rahvusvaheliste  standardite ja  soovituslike —meetodite
valjatootamiseks.

Ohtlike ainete operaatorite ja regulaatorite koostoogrupp.

Koost6d NORDICAO raames.

EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE (ECAC)

Osalemine lennundusjulgestuse foorumites.

Osalemine lennundusjulgestuse alase suutlikkuse tdstmise programmis (aviation security
capacity building programme).

Osalemine julgestusseadmete Gihises hindamisprotsessis (CEP).

EUROCONTROL

Lennuliikluse korraldusega seotud ohutusalane koost6o.
LSSIP (Local Single Sky ImPlementation) koostdo.



»» Juhtumitest teavitamine ja miks see oluline on

Lennuohutust mojutavatest juhtumitest peavad teavitama Euroopa Liidu maaruse 376/2014 kohaselt
isikud, kes tooOtavad erinevates lennundusvaldkonna organisatsioonides (nt Ohusdiduki kapten,
Ohusodiduki mehhaanik, maapealse teeninduse t00taja, aeronavigatsiooni teenust pakkuva
organisatsiooni t66taja jne). Juhtumitest teatamine on aluseks silisteemsele info kogumisele, mida
analiiisides saab tuvastada valdkondi, mille negatiivne md&ju ohutusele vdiks olla markimisvaarne.
Samuti aitab piisava info olemasolu maéaratleda juhtumite voimalikke jargnevusseoseid, mis voiksid viia
juba tdsisemate tagajargedeni.

Transpordiamet kogub juhtumitega seonduvat infot, hindab seda ning registreerib Euroopa
keskandmebaasis ECCAIRS 2. Lennundusohutust mdjutavat infot |abi to6tades on meie eesmargiks
jalgida ohutust mojutavaid arengusuundi ja muutusi ning vajadusel sekkuda ennetavalt, toetades
tdhusate kaitsemeetmete leidmist ning rakendamist.

Just Culture ehk 6iglane suhtumine on lennunduses ja
teistes kdrgendatud ohutusega valdkondades kasutatav

e . . . Lennuohutust mojutav juhtum
pohimdte, mis soodustab avatud ja ausat vigadest

teatamist, et parandada ohutust, ilma et tdo6tajaid Ohutusega seotud mis tahes siindmus,
karistataks eksimuste eest, kui need ei ole tahtlikud voi mis ohustab voi vdib sellega
hoolimatusest tingitud. mittetegelemise voi eiramise korral

ohustada 6husdidukit, selles olevaid
isikuid voi mis tahes muid isikuid ning
mis holmab eelkdige lennudnnetust ja
tosist lennuintsidenti.

Oiglast suhtumist peavad organisatsioonid soosima ja
toetama, edendades sellega iildist ohutuskultuuri. Oiglane
suhtumine loob organisatsioonis dhkkonna, kus to6tajad
ei pea kartma vigade tegemist, vaid vastupidi - neist
teavitamine on alus analiilisiks ning juurpohjuste viélja
selgitamiseks, mis korrigeerivate tegevuste abil ennetab
taoliste vigade kordumist.

2 Lennuédnnetust
2 6 3 2 __c_ 4 Tosistintsidenti
Eestilennundusega - 0 Hukkunut

seotud juhtumit
Vahetu mojuta ohutusjuhtumeid oli iile 1 900

Joonis 1. Eesti lennundusega seotud juhtumid 2024. aastal



Ettevotetel on teavitamiskultuuri kujundamises koige olulisem roll. Lisaks annab piisavas koguses
ohutusalast infot vaartuslikke teadmisi norkadest lilidest siisteemis ning annab parema vdimaluse
tuvastada paremini juhtumite algpdhjuseid. Joonisel 2 on isikustamata kujul Eesti lennuettevétjate
teavitamise naitajad, mis valjendavad teavitatud juhtumite arvu 100 lennu kohta (graafikul on toodud
operaatorite néitajad, kellel on viimase kahe aasta jooksul pidevalt &rilist lennutegevust toimunud).
Graafikul ndidatud 2024. aasta juhtumite suhtarvu kasv on tingitud lennuliikluse taastumisest.

Intsidentide suhtarv

10
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Joonis 2. Eesti operaatorite juhtumitest teavitamine

Sinu teavitus juhtumist on oluline!

Transpordiamet usub, et iga teavitus lennundusohutust mojutavast juhtumist
viib meie koigi jaoks ohutuma lennunduseni.

https://transpordiamet.ee/lennutegevuse-juhtum-teavitamine


https://transpordiamet.ee/lennutegevuse-juhtum-teavitamine

»» | ennundusohutuse tasemed

Kokkuleppeliselt (nii Euroopas kui globaalselt) kirjeldatakse lennundusohutust kolmel eri tasemel.

ESIMESE TASEME OHUTUSNAITAJAD

Esimene tase vidljendab eeskatt avalikkusele nahtavat
lennundusohutuse taset (kujutatud joonistel 3 ja 4) ning selle
all peetakse silmas lennudnnetusi ja tdsiseid intsidente.

Lennudnnetused Eesti lennunduses

2020 2021 2022 2023 2024

Joonis 3. Lennudnnetuste arv viimase viie aasta jooksul

Eestis toimunud lennudnnetuste ja tosiste intsidentide
aruannetega saab tutvuda Ohutusjuurdluse Keskuse
veebilehel*. Arilises lennunduses pole viimase viie aasta
jooksul lennudnnetusi toimunud. Kdik lennuénnetused on
toimunud Gldlennunduse valdkonnas.

2024. aastal leidis aset kaks lennudnnetust: purilennuki
kokkuporge autoga Rapla lennuvédljal ja L-39 lennuki
hadamaandumine Prantsusmaal.

4 Ohutusjuurdluse Keskuse koduleht: www.ojk.ee

Lennuonnetus

Ohusdiduki kditamisega seotud
juhtum, mis mehitatud dhusdiduki
puhul toimub ajavahemikus alates
hetkest, mil mis tahes isik astub
ohusdiduki pardale kavatsusega
sooritada lend, kuni kdigi pardal
viibinud isikute dhusdidukist
lahkumise hetkeni, vdi kui on tegemist
mehitamata ohusoidukiga, siis juhtum,
mis toimub ajavahemikus alates
hetkest, mil 6husdiduk on valmis
lendamise eesmargil liikuma, kuni
hetkeni, mil see parast lennu
sooritamist seisma jaab ning selle
peamine jouseade on seiskunud, mille
kdigus kokkuvotlikult:

a) saab inimene surmavalt voi raskelt
vigastada;

b) saab 6husdiduk vdi selle
konstruktsioon tugevaid kahjustusi;

c) on Ghusoiduk kadunud voi taiesti
ligipaasmatu.

10



2024. aastal toimus neli tdsist intsidenti: lennuki tugev
jadatumine Norra 6huruumis, lennuki ebastabiilne lahenemine ja
kordusringile minek Stockholmi lennuvaljal, reisilennuki raske
maandumine Mincheni lennuvéljal ja lennuki ratta purunemine
maandumisel Tallinna lennuvéljal. Joonisel 4 on naha tOsiste
intsidentide statistika viimase viie aasta jooksul. Joonisel
toodud statistika hulgas on nii Transpordiameti jarelevalve alla
kuuluv ariline lennutransport ja Uldlennundus kui ka
Transpordiameti jarelevalve alla mitte kuuluvate dhusdidukite ja
operaatoritega seotud juhtumid, mis on toimunud Eesti

Tosine intsident

Intsident, millega kaasnevad
asjaolud viitavad sellele, et suure
tdendosusega oleks voinud
toimuda 6husdiduki kditamisega
seotud Onnetus, ning mis
mehitatud 6husdiduki puhul toimub

Shuruumis. ajavahemikus alates hetkest, mil
mis tahes isik astub 6husdiduki

Tosised intsidendid Eesti lennunduses pardale kavatsusega sooritada

: lend, kuni kdigi pardal viibinud

; isikute 6husoidukist lahkumise

) hetkeni, voi kui on tegemist

3

2

—_

mehitamata 6husdidukiga,
ajavahemikus alates hetkest, mil
- ohusdiduk on valmis lendamise
. i eesmargil liikuma, kuni hetkeni, mil

0 see parast lennu sooritamist
2020 2021 2022 2023 2024 seisma jaab ning selle peamine

. Avriline lennutransport Uldlennundus Tosiste intsidentide arv j6useade on seiskunud.

Joonis 4. Tosiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik
tsiviillennunduses

TEISE TASEME OHUTUSNAITAJAD

Teist taset iseloomustatakse ohutusnaitajate kaudu, mis on rahvusvaheliselt tahelepanu all kui néitajad,
mis suure tdendosusega voivad viia lennudnnetuse voi tosise intsidendini.

Teise taseme ohutusnaitajad on vajalikud eelkdige ohutusanaliilisiks ja neile lennunduse osalistele, kes
saavad ennetavalt tuvastatud negatiivseid ohutustrende mojutada. Transpordiamet on lisanud teise
taseme ohutusnaitajad riiklikusse lennundusohutusprogrammi. Labi td6tades lennundusohutust
mojutavat infot on meie eesmargiks jalgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, piilides leida
tdhusaid kaitsemeetmeid.

11



Lennurajalt valjasoit (RE - runway excursion)

Lennurajalt véljasoit on olukord, kus on toimunud 6husdiduki stardi véi maandumise ajal lennurajalt vélja
sGitmine. Lennurajalt véljasdit voib olla nii tahtmatu kui ka tahtlik (nt kokkupdrke véltimiseks). Lennurajalt
véljasoitude arv on olnud viimase viie aasta jooksul madal.

2024. aastal leidis aset ks juhtum Tallinna lennuvéljal, kus vaikelennuk sditis rajalt kdrvale.

Lennuraja loata héivamine (6husdiduki, maapealse soiduki voi isiku poolt) (RI — runway incursion —
vehicle, aircraft, person)

Lennuraja loata hdivamine on juhtumi kategooria, mille puhul 8hus6iduk, muu séiduk vdi inimene on
héivanud lennuraja ilma selleks luba omamata.

2024. aastal toimus selliseid juhtumeid seitse: kahel korral soitsid lumekoristusmasinad Tallinna
lennuvilja rajale ilma lennujuhi loata ja kahel korral véikelennukid, kahel korral sditsid autod Amari
lennuvilja rajale. Uks juhtum leidis aset reisilennukiga India lennuvéljal. Lennuraja loata hdivamist
peetakse liheks olulisemaks riskiteguriks, mis voib viia tosise intsidendi voi lennudnnetuseni.

Foto: EANS

Juhitava 6husoiduki kokkupdrge maa- voi veepinnaga (CFIT — controlled flight into/toward terrain)

Juhtumi kategooria, kus on toimunud kokkupdrge voi oleks peaaegu toimunud kokkupdrge ilma
ohusoiduki iile kontrolli kaotamata.

Selliseid juhtumeid 2024. aastal ei registreeritud.

Ohusadiduki iile kontrolli kaotamine lennu ajal (LOC-I - loss of control in-flight)

Selliseid juhtumeid 2024. aastal ei registreeritud.

12



Kokkuporge 6hus vo6i potentsiaalne kokkuporke oht (MAC/AIRPROX — mid-air collision and aircraf

proximity)

Juhtumeid, kus 6husodiduk on lennanud liiga lahedale
teisele 6husdidukile voi maapinnale, toimus 2024. aastal
tks.

Juhtum leidis aset Belgia 6huruumis, kus piloot sooritas
manodvri TCAS RA kokkupdrke valtimissiisteemi
soovituse jargi.

Maapealne kokkuporge (GCOL - ground collision)

Juhtumeid, kus 6husdiduk ruleerimise hetkel porkas
kokku teise esemega, toimus uks.

Juhtum leidsid aset Tallinna lennuvéljal, tegemist oli
maapealse sdidukiga.

Tulekahju voi suits (F-NI — fire/smoke (non-impact)

Juhtumeid, kus dhusdiduki laheduses vdi dhusbdidukist
eraldub suitsu voi on naha tuld, registreeriti 2024. aastal
Uheksa. Koik juhtumid toimusid arilises
lennutranspordis. Neist seitsme puhul oli suits lennuki
salongis ja kahel juhul lennuki kabiinis. Kaheksa juhtumit
leidsid aset lennu ajal ja lks lennuki seisuplatsil parast
mootori kdivitamist.

Foto: Transpordiamet

13



Teise taseme juhtumid

12

10

2020 2021 2022 2023 2024

= RE e—R] e—MAC CFIT LOC-I GCOL F-NI

Joonis 5. Teise taseme ohutusalased p&hinaitajad

Kuna teise taseme ohutusnaitajad on toodud absoluutarvudena, siis jooniselt 5 on ndha, et 2024. aastal
on RE, ja Rl olnud kasvutrendis, MAC, GCOL ja F-NI ohutusnaitajad olid languseteel.

KOLMANDA TASEME OHUTUSNAITAJAD

Kolmanda taseme ohutusnéitajate eesmark on véltida teise taseme intsidente. Naiteks mdne probleemse
teise taseme ohutusnditaja parandamiseks lennundusringkonnale suunatud ohutusalaste tegevuste
hindamise ja eesmargistamisega vOi isegi konkreetsele lennundusettevottele suunatud
ohutusmeetmetega. Kolmanda taseme naditajatega saab moddta kasutusele voetud meetmete
efektiivsust, mis kajastub labi ohutuskultuuri paranemise.

14



»> Ariline lennutransport

Ulevaatlikult Eesti lennutranspordist 2024. aastal:

» Transpordiameti vélja antud lennuettevotja sertifikaadi alusel tegutses aasta I6pu seisuga
kiimme lennuettevotet.

» Kaks lennuettevdtjat Iopetasid oma tegevuse novembris 2024.
= Pea koik ettevotted kasutavad oma tegevuseks Eestis registreeritud dhusdidukeid.

= Eesti lennuettevotjate lendude arv kasvas 2023. aastaga vorreldes ca 10% ja Uletas 54 600 lennu
piiri.
* Reisijaid teenindavaid lennujaamasid (Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kéardla, Parnu, Ruhnu) labis

2024. aastal veidi le 3 491 600 reisija, mis néitab reisijate arvu kasvu vorreldes eelmise aastaga
ca 18%.

Joonisel 6 on kujutatud kokkuvote ettevotete statistika lendude arvu ja lennutundide kohta, mille esitasid
Eestis sertifitseeritud lennuettevotted.

Eesti kditajate lendude ja lennutundide arv
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Joonis 7 kajastab Eesti arilises lennutegevuses osalevate ettevotete teavitatud juhtumite ja lennutundide
arvu viimase viie aasta I6ikes. On naha, et teavitatud juhtumite arv kasvas lendude arvu kasvu taustal ca
20%. Positiivne on see, et 2632 juhtumist on ile 1900 vahetu mdjuta ohutusjuhtumid.
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Joonis 7. Teavitatud juhtumite arv lendude arvuga vorreldes

Foto: Hannus Vard
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Joonisel 8 on vilja toodud juhtumid tiitipide 16ikes.

Kdige enam oli GPS-signaali segamisega seotud juhtumeid. Juhtumid leidsid aset Tallinna lennuinfo
piirkonnas (FIR), nii alumises kui ka ilemises 6huruumis.

Kasvutrendis on kokkupdrked lindudega. Pooled neist toimusid Tallinna lennuvéljal ja pooled véljaspool
riiki (Vietnam, India, Hispaania, Rootsi, Norra jne).

Kordusringile minekute arv vahenes ca 20% vdrra. Juhtumite peamisteks pdhjusteks olid tugev tuul,
taganttuul, suur laskumiskiirus, suur kérgus, lennuvéljaraja hdivatus.

Raskeid ja pikki maandumisi oli ca 20 % rohkem, peamiselt olid need seotud ebastabiilse lahenemisega,
mis tdhendab, et vajalikke parameetreid ei suudetud digel ajal saavutada. Tavapéarane protseduur sellises
olukorras on kordusringile minek, kus lahenemine sooritatakse uuesti.

Lennuki meeskonnaliikme v&i lennujuhi vasimusega seotud juhtumeid registreeriti 62. Juhtumeid piloodi
ja/vdi meeskonna liikme t66véime kaotamisega lennu ajal oli seitse. Meeskonnalilkkme ja lennujuhi
vasimus on Transpordiameti lennundusteenistus maaratlenud ohutusprobleemiks.

Ohuruumi kasutamisega seotud juhtumid on méédunud aastal kahekordistunud. Tiiiipilised rikkumised
on ilma lennujuhi loata kontrollitavast &huruumist valjumine (peamiselt militaarlennud) v&i
kontrollitavasse Ghuruumi sisenemine (peamiselt ildlennunduse lennud).

Juhtumid tlupide 16ikes
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Joonis 8. Lennufaas juhtumi toimumise ajal
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Joonisel 9 on kujutatud riiklikus registris olevate 6husdidukite arv, mis 2024. aasta I6pu seisuga oli 181.
Eestis registreeritud ohusdidukite arv vahenes vorreldes eelmise aastaga. Pdhjuseks oli 6husdiduki
registrist kustutamine, kuna viimase viie aasta jooksul ei ole tagatud lennuk®dlblikkus.

Eesti registris olevate 6husdidukite arv
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Joonis 9. Eesti registris olevate dhusodidukite arv
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»  Mitteariline lennutegevus

Mittedrilises lennutegevuses teavitatud juhtumite arv on Gsna vaike. Erapilootidele on lihtsaimaks viisiks
juhtumeid esitada portaali http://www.aviationreporting.eu
kaudu. Lisaks on Transpordiamet loonud veebilehe, mille iUldlennundus

kaudu saavad erapiloodid teavet edastada.
Holmab lennutegevust, mis ei kuulu

Juhtumid mitteérilises lennunduses on peamiselt seotud riikliku lennunduse ega drilise
6huruumi rikkumise, lennutasandilt 1&bi tdusmise, lennujuhi lennutranspordi hulka, nagu néiteks
loast korvalekalde ning tehniliste juhtumitega. Juhtumite treeninglennud, huvilennud jne.

algpdhjus on sageli ebapiisav lennueelne planeerimine ja
vahene lennukogemus.

Foto: JGhvi lennupdev

2024. aasta oli Transpordiameti tildlennunduse jarelevalve jaoks hea: jatkus koostd6 erapilootide liiduga
ja tehti mitmeid tegevusi lennuohutuse propageerimiseks. Selleks, et piloodid saaksid paremini lendudeks
ette valmistada, andsime vélja infovoldiku, mis sai hea tagasiside ja tulevikus kavatseme rohkem
abimaterjale vélja anda.

Aprillist septembrini tehti kokku 17 tldlennunduse kontrolli 10 Eesti lennuvaljal ja kditamiskohal ning selle
kaigus kontrolliti 22 dhusdidukit.
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http://www.aviationreporting.eu/
https://transpordiamet.ee/lennutegevuse-juhtum-teavitamine

Puudusi avastati kokku 15, neist suurem osa oli seotud Ghuséiduki dokumentide (6) ja ohutusvarustusega
(6) neile jargnesid puudused, mis on seotud piloodi dokumentidega (3). Piirkondadest oli 2024. a
fookuses Ida-Eesti.

Endiselt on probleem nende kiilastustega, kus lennutegevus puudus — parem planeerimine ja eeltod
voimaldaks meil seda olukorda parandada. 2023. a kasutusele voetud QR-koodi p&hine ohutusjuhtumitest
teavitamise lahendus annab meile tdiendavat infot iildlennunduse valdkonnas toimuvast. Kokku saabus
QR-koodi kaudu 57 teavitust.

Uldlennunduse jarelevalve praktiline tegevus on heaks probleemide tuvastamise vahendiks ja sellist
tegevust tuleb kindlasti jatkata ka jargmistel hooaegadel. Jarelevalvel on m6ju ning 2025. aastal plaanime
jatkata sama moodi.
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» Ennetus on parim jarelevalve! Mehitamata

ohusoidukite kaitamine

2024. aasta oli mehitamata lennunduse osakonnas toimekas. - -
Transpordiameti mehitamata lennunduse osakond osales kahel

suurdritusel (Tartu Lennupdevad, Motoshow), kus jagasime q P
mehitamata  8husdidukite ~ (MOS) kditamist  puudutavat / \
informatsiooni.

Kevadel korraldasime Tallinnas Nordic UAS kohtumise, kus osalesid Lati, Leedu, Soome, Rootsi, Taani,
Norra ja Islandi lennuametite kolleegid. Kiilalisena osales Sveitsi lennuameti kolleeg, kes tutvustas Sveitsi
U-space teenusekeskkonna loomist. Kohtumisel jagasid naaberriikide ametite kolleegid oma kogemusi
ning arutati nduete rakendamisega seotud kitsaskohti.

2024. aastal uuendasime MOS infovoldikuid ning koostasime
ka ingliskeelsed infovoldikud. Mehitamata lennunduse
osakonna eksperdid osalesid ettekannetega mitmetel
iritustel ning Transpordiameti kodulehe MOS rubriiki on
pidevalt uuendatud.

2024. aastal lisandus Uks erikategooria kaitamisluba, tegime
kahe loa muudatused ning viisime labi kolm erikategooria
kaitamisloa jarelevalvet. 2024. aastal alustasime kaheksa
vaarteomenetlust.

Foto: Transpordiamet

Seoses Tallinna léhiala (CTR-i) piiride muudatusega muutsime ka geograafiliste alade piire, selle
muudatusega kaasnesid paremad kaitamisvoimalused kaugpilootidele, kuna geograafiliste alade piirid
vahenesid.

U-space Ohuruumi loomise tegevuse suunal jatkus Eurocontroliga Tallinna ldhiala Shuruumi
riskihindamise projekti koost6o, mis joudis aasta I16pus ohutushinnangu metoodika koostamise faasi.
2024. aastal valmis Transpordiameti MOS rubriigis U-space rubriik, kuhu oleme lisanud informatsiooni ja
toofaile.

2024. aastal registreeris ennast kaitajaks voi pikendas oma kaitaja registreerimisnumbrit 3883 isikut.
A1/A3 padevuse omandas lennuohutuse jarelevalve silisteemis 1832 kaugpilooti. Transpordiameti
biroodes labis edukalt A2 eksami 102 kaugpilooti. 2024. aastal kinnitasime (ihe uue piirililese kaitamise
Eesti dhuruumis.
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» Jareltegevused

Mo6dunud aastal oli Transpordiameti lennundusteenistuse fookuses 2023. aastal kindlaks maaratud
ohutusprobleemide lahendamine ja ohutusriskide maandamine riigi tasandil. Ohutusprobleemid on
madratletud ECCAIRS 2 statistika alusel ning hallatud ohutusprobleemide ja ohutusriskide registris.
Ohutusprobleemid on ka adresseeritud riiklikus EstPAS ohutusplaanis aastateks 2025-2029. To6 kais
koostéds SSP partneritega. Ohutusriskide hindamise riigi tasandil nende maandamismeetmete
madratlemise teostab selleks loodud SSP koordineerimisriihm kasutades erinevate valdkonade eksperte.

Allpool on vilja toodud liihiiilevaade ohutusprobleemide lahendamise hetkeseisust.

Eelmise aasta alguses osales Transpordiamet erapilootide liidu aastakoosolekul, kus tutvustas oma
ettekandes ©huruumi kasutamise rikkumisi ning soovitas nende véltimiseks paremat lennueelset
ettevalmistust. Ohutusprobleemist on teada antud ka Transpordiameti infokirjas, mis valmis 2024. a
suvise lennuhooaja alguses. Samuti on Uldlennundusest kirjutatud Transpordiameti ajakirjas Teejuht,
millel on {ile 1000 lugeja. 2024. a kevadnumbris (Teejuht 2024/9) voeti kokku 2023. a (ldlennunduse
jarelevalve. Samas numbris oli ka artikkel lennuohutust mdéjutavatest juhtumitest teavitamise olulisusest.

Militaartegevusega seotud juhtumeid kasitletakse regulaarsetel CIV MIL kohtumistel ja uuringute
tulemusi jagatakse kdikidele osalistele.

Kuna oShuruumi rikkumiste arv on kasvanud (peamiselt valislendurite tottu), tegeleb Transpordiameti
lennundusteenistus ohutusprobleemi lahendamisega edasi ja hindab ohutusriskid uuesti.

Probleemist raagiti erapilootide aastakoosolekul ja infokirjades. Transpordiameti inspektorid korraldasid
kohtumisi reegleid rikkunud erapilootidega. Inspektorid juhtisid tdhelepanu nduete taitmise vajadusele.

Tallinna Lennujaam vaatab 2025.a. ile perroonil olevad margistused, et véltida seal esinevaid rikkumisi.

Moo6dunud aasta jooksul tegeles Transpordiameti lennundusteenistuse uus mehitamata lennunduse
osakond (MLO) selle ohutusprobleemiga. MLO osales Tartu lennupdevadel Transpordiameti infostendiga,
kus jagas infolehti ja tutvustas huvilistele drooni kasutamise reegleid. Samuti osales Eesti
Lennuakadeemia drooniseminaril, Motoshow'l, geodeetide seminaril ja teistel Gritustel. Lisaks on MLO
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drooni kaitamise infolehti jaganud mitmetele
asutustele, ka QR-koodi kleeps on edasimiiiijatele
saadetud — selle abil saab TRAMi droonirubriiki, kus
on tapsemad nduded droonide lennutamiseks. Ka on
olnud avalikke esinemisi ka ning pidevalt uuendame
kodulehte. 2025. aastal plaanime samu tegevusi,
kuid lisaks on saadud eelarve drooni kampaania
korraldamiseks (plakatid, televisioon ja raadio) ning
mehitamata  lennunduse  sektori  uuringuks.
Ohutusalaseid pressiteateid saadetakse ka
meediavéljaannetele. 2025. a on TRAMIil kavas teha
Tallinna CTR-is drooni jarelevalve reide, kuhu on
kaastaud ka Politsei ja -Piirivalveamet.

Foto: Transpordiamet

d. KRA riskiala — takistusega kokkuporge lennu ajal: kokkuporked lindudega.

2024. aastal rajati Tallinna lennuvélja lIahedale — véljapoole lennuvilja liiklusala, [duna suunas — lindude
meelitamiseks katsepdld, mida niideti oluliselt tihemini kui lennuvélja liiklusala. Katsepdld soodustas
eelkdige suurte lindude: haigrute, sookurgede ja toonekurgede viibimist seal toitumise eesmargil ja seega
onnestus meelitada linnud lennurajalt eemale ning vdahendada suurte lindudega kokkuporke riski. Kuna
erinevate niidukdrguste kasutamine aitas hoida linde lennurajalt eemal, siis planeerime selle projektiga
jatkata ka tulevikus. 2024. aastal korraldas Tallinna lennujaama ornitoloog ja lennuohutuse juht lindude
ja loomade ohjega tegelevatele tootajatele koolituse, teadvustamaks riske ja pakkudes nende
ennetamiseks sobivaid tegevusi. Lisaks on tdiustatud linnu- ja loomatérjetegevuse registreerimise
detailsust, mis aitab paremini analiiiisida torjetegevuse tulemuslikkust.

Transpordiamet kontrollib pidevalt Tallinna lennujaama tegevusi auditite kaigus.

Kuna lindudega kokkupdrgete arv on kasvanud, tegeleb Transpordiameti lennundusteenistus
ohutusprobleemi lahendamisega edasi ja hindab ohutusriske uuesti aasta esimesel riikliku
lennundusohutusprogrammi (State Safety Programme, SSP) kohtumisel.

e. KRA riskiala — muud siindmused: vasimus lennujuhtimises (lennujuhtide vasimus) ja lennutegevuses
(pilootide ja meeskonna lilkkmete vasimus).

Ohutusprobleem on jagatud kaheks ja késitletakse eraldi lennujuhi vasimust ja piloodi/meeskonna lilkkme
vasimust.

Lennujuhi vasimus: Otseseid ohutusalaseid probleeme vasimusest tingitult ei esinenud ja seetdttu ka
mingeid otseseid meetmeid kasutusele ei olnud vaja votta.

Kiill aga analiiisisid FSAG (Fatique Safety Action Group) grupi liikkmed kdiki vasimusraporteid ja kogutud
materjale. FSAG meeskond andis omalt poolt ka soovitusi erinevate situatsioonide valtimiseks tulevikus.
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2024. aastal otsustati edasi liikata ja uuesti fokusseerida inimeste enesehindamise siisteemi juurutamine
ning see liikkus 2025. aastasse. Uue fookuse kohaselt hakkavad lennujuhid hindama oma vasimust Samn
Perelli skaalal selleks eraldi loodud terminalis, mis ei asu lennujuhi té6positsioonil ja sellega vahendame
voimalikku m&ju hinnangu andmisel lennuohutusele.

Transpordiamet hindab mainitud riske uuesti 2025. aasta kevadel koost6os EANS-iga.

Piloodi ja/voi meeskonna liikme vasimus: Ohutusprobleemi lahendamiseks on pd&hirdhk pandud
jarelevalve tohustamisele ja koostoole Tooinspektsiooniga, kellega sdlmiti 2024. aasta oktoobris
koostdoleping. Lisaks osales Todinspektsioon vaatlejana lennuettevotte auditil ning neile loodi uus
ametikoht lennunduse jarelevalvega tegelemiseks. 2025.aastal on plaanis ka uhiskoolitus inspektoritele.

Koostamisel on ka lennuaja piirangute (FTL) protseduur.

Lisaks viiele eeltoodud ohutusprobleemile maaratleti SSP koostdo
raames veel kaks ohutusprobleemi, st GPS-signaali segamine ja
MET-vaatlusteenus vdib olla katkenud vdi lildse mitte saadaval.

GPS signaali segamine: TTJA jagab TRAM-ile regulaarselt
kokkuvotteid. EASA kiri 27.11.2024 "Recommendation on GNSS
occurrence reporting” ja 02.05.2024 ICAO lennuettevotjatele State
Letter "Safety Concer GNSS" on jagatud ettevGtetele. Alates
moodunud aasta kevadest on voimalik maanduda Tartu/ EETU
lennuvéljal DME (Distance Measurement Equipment) navigatsiooni
abil.

MET teenus: Pidev lennumeteoroloogilise infosiisteemi tarkvarade ja
andmeiihenduskanalite  uuendamine  (SWIM  rakendamine).
Radarivorgu pidev arendamine (nii taristu kui véljundite raames).
Prognooside hindamine ja vastavusseire.

Olulise muudatusena alustas Transpordiameti lennundusteenistus 2024. aastal igas kvartalis peetavate
ohutuskoosolekutega, kus osalevad Transpordiameti peadirektor, lennundusdirektor, koik
osakonnajuhatajad ja ohutuse votmeisikud (lennundusohutusndunik, vastavusseire spetsialist,
ohutusspetsialist ja RAMP koordinaator).

Ohutuskoosoleku eesmark on toetada Transpordiameti peadirektorit ja lennundusteenistuse direktorit
strateegilistes lennundusohutuse kiisimustes ja lennundusohutuse eesmarkide seadmises, hinnata
ohutuse tulemuslikkust ohutuspoliitika ja ohutuseesmarkide statistika alusel ning jalgida, et
lennundusohutuse tagamise meetmeid rakendatakse digel ajal. Ohutuskoosolek hindab ka kehtestatud
ohutusnéitajate saavutamiseks eraldatud vahendite asjakohasust. Koosoleku protokoll saadetakse
teadmiseks koigile lennundusteenistuse teenistujatele. Lisaks anti igas kvartalis ohutusiilevaade ja
tutvustati riiklikku ohutusprogrammi kord kuus toimuval teenistuse koosolekul.
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Lisaks juhtumite Ulevaatustele korraldas Transpordiamet kohtumisi Lennuliiklusteeninduse AS-iga
(EANS) korduvate juhtumite iile vaatamiseks ja korrigeerivate tegevuste vélja pakkumiseks. Ohuruumi
kasutamise rikkumisega seotud juhtumid olid CIV MIL kohtumiste paevakavas. Transpordiamet osales
Eesti erapilootide liidu (EEL) aastakoosolekul ja rdakis juhtumitest teavitamise vajadusest ja olulisusest
oiglase suhtumise (Just Culture) valguses.

2024. a algas ka tihedam koostdd Todinspektsiooniga. Uhiskoolitus toimus 2. aprillil. Olulisel kohal on ka
mehitamata Ohusodidukite kaditamisega seotud teemad. Transpordiameti sisene infotund toimus
19.06.2024.

Olulisel kohal on ka 09.12.2024 prokuratuuriga s6lmitud
koostodleping, mille sisuks on kahe asutuse vahel koost66
lennuohutusega seotud menetlustes, tagamaks, et
lennuohutust puudutavate juhtumite jarel saavad mélemad
asutused oma uurimised labi viia viivitamatult, ajakohases
infovdljas ja viisil, mis sdilitab tasakaalu nii tulevaste
juhtumite drahoidmise kui ka digusemdistmise huvide vahel
ning vélistada karistusdiguslik vastutus ettevaatamatusest
toime pandud tegude eest.

Foto: Transpordiamet

Lisaks organiseeriti koolitusi koos sektoriga, mis andis
voimaluse laiapdhjalisteks aruteludeks, kasitledes nii riigi
kui ka sektori vaateid. SSP koordinatsiooniriihm koos osa
juhtrihma liikmetega osales kolmepdevasel riigi
lennuohutusprogrammi  aluseid puudutaval koolitusel.
Lennutegevuse osakond koos lennuettevotjatega osalesid
ohutusjuhtimissiisteemi aluseid puudutaval koolitusel.

Vabatahtliku teavitamise edendemiseks pakkus
Transpordiamet mullu teavitajatele voimaluse kasutada QR-
koodi, mille kasutamine lihtsustab oluliselt juhtumitest
teavitamist.

25



Aasta jooksul korraldati ka mitmeid kohtumisi sektoriga, kus tutvustati ohutusedenduse aspekte:

= Lennuettevdtjatega kohtumine 27.03.2024 (lennutegevuse teemad, riiklik ohutusprogramm ja
riskid, ohutusjuhtumitest raporteerimine ja raportite kvaliteet, RAMP 2023. a llevaade, SWIM
teenused).

* Erapiloote koolitavate koolitusorganisatsioonidega kohtumine 03.04.2024 (2023. a
dldlennunduse jarelevalve ja juhtumitest kokkuvote, Shuruumi muudatuste tutvustamine, VFR
kaardi uuendus).

= Ohutusega seotud teemadel arutleti ka 5.06.2024 toimunud ohutusjuhtide kohtumisel
(uuendatud riikliku ohutusprogrammi (SSP) tutvustamine, ohutusprobleemid ja ohutusriskid,
nende maandamine (update), riikliku ohutusplaani (SPAS) uuenduste konsulteerimine;
juhtumitest teavitamine).

Samuti on avaldatud ohutussuunitlusega artikleid
digiajakirjas Teejuht:

Kevad 2024, nr 9

,Uldlennunduse jarelevalvel oli tegus aasta”

»Miks on lennuohutust mdjutavatest juhtumitest
teatamine oluline”

Suvi 2024, nr 10

,Ohusdiduki avioonikasiisteemide kiiberturvalisus”

,Ohutranspordi GNSS-héiringud ei tulene riinnakust, vaid hirmust” (intervjuu &rilise lennutegevuse
vaneminspektori Neeme Uprusega)

Siigis 2024, nr 11

,Madis Vanaselja: Eesti eralennundus on kiire arengu faasis” (persoonilugu Eesti Erapilootide Liidu
juhatuse lilkmega)

Talv 2024, nr 12

,Lennunduse ohutusriskide hindaja Risto Lants koolitab Eesti kolleege”

,Eesti transpordiohutus on heades kates” (lugu Ohutusjuurdluse Keskusest)
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https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/1016876430/100/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/1016876430/106/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/1016876430/106/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/91914140/102/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/91914140/110/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/434325528/94/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/549318691/78/
https://digiajakiri.transpordiamet.ee/view/549318691/92/

Auditid

Lennundusteenistuse juhtimissiisteemi toimivuse tagamine, parendamine ja jalgimine toimub kehtivatele
siseriiklike ning rahvusvaheliste nduete alusel. Transpordiametis on sise- ja valisauditite korraldamine ja
leidude menetlemine reguleeritud tdiendavalt sisemiste kordadega.

Lennundusvaldkonna vélisauditeid viivad labi ICAO (international Civil Aviation Organisation, EASA
(European Union Aviation Agency) ja EC (European Commission). 2024. aastal (htegi vélisauditit
lennunduse valdkonnas ei toimunud. 2024. aastal tegeles lennundusteenistus eelnevate aastate
tegevuskavade téitmisega ja taidetud/suletud leidude méaar on 71%.

2024. aasta siseauditite ambitsioonikas programm sai tédidetud 82% ulatuses, 33-st planeeritud
siseauditist sai tehtud 27 auditit. 2025. aasta programm on kinnitatud ja vdrreldes eelmise aastaga
tagasihoidlikum, mille kohaselt on planeeritud 16 siseauditit eri lennundusvaldkonna komponentide
kohta. Siseauditite protsess lennundusteenistuses on taastatud ja jatkub selle parendamine.
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Kokkuvote

2024. aastal lennuliikluse mahud suurenesid, Eesti lennuettevdtjate lendude arv kasvas 2023. aastaga
vorreldes ca 10% ja tletas 54 600 lennu piiri.

Juhtumite raportite arv kasvas oluliselt. Aasta jooksul registreeriti ECCAIRS 2 andmebaasis 2632
juhtumit. Vorreldes 2023. aastaga oli kasv ca 20%. Kasvu peamisteks p&hjusteks on kasvav lennuliikluse
maht ja paranenud raporteerimiskultuur. Juhtumitest teavitati 98% ECCAIRS 2 portaali kaudu ja 2%
Safety@transpordiamet.ee kaudu meili teel.

Mo6dunud aastal leidis aset kaks lennudnnetust, st purilennuki kokkupdrge autoga Rapla lennuviljal ja L-
39 lennuki hadamaandumine Prantsusmaal. Tosiseid intsidente oli neli: lennuki tugev jaatumine Norra
Shuruumis, lennuki ebastabiilne 1dhenemine ja kordusringile minek Stockholmi lennuvaljal, reisilennuki
raske maandumine Miincheni lennuvéljal ja lennuki ratta purunemine maandumisel Tallinna lennuvéljal.
Lennudnnetuste ja tosiste intsidentide arv 10 000 lennutunni kohta oli 0,63 (ohutusnéitaja 0,63 — eesmaérk
on <1). Positiivne on ka see, et 2632 juhtumist olid {le 1900 vahetu mdjuta ohutusjuhtumid.

Transpordiamet peab oma tegevustes oluliseks eelkdige ohutuse tagamist, keskkonna kaitsmist ja
jatkusuutlikkust, mille saavutame eesmargistatud ja riskipdhise jarelevalve ning ennetavate tegevuste
abil, mis on oluline kindlustamaks vastavust siseriiklikele ja rahvusvahelistele nduetele.
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Muretult kohale!
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