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1. Sissejuhatus

Vabariigi Valitsuse 17. veebruari 2017. aasta korraldusega nr 54! kiideti heaks ,,Transpordi
arengukava 2014-2020* rakendusplaani aastateks 2014-2017 lisa ,,Liiklusohutusprogramm
20162025 (edaspidi LOP).

Programm koosneb kahest eraldiseisvast osast: tekstiosast?, mis katab #ra kogu programmi
kestuse (2016-2025) ja elluviimiskavast. Elluviimiskava® on jaotatud kolmeks tooleheks:
rahastamiskava, meetmete kaupa grupeeritud tegevuste leht ja lisategevuste leht.
Elluviimiskavas tuuakse vélja programmiga aastateks 20202023 planeeritavad tegevused ja
nende tdhtajad. Kulu on vilja toodud juhul, kui see on otseselt mdddetav (nditeks projekt,
uuring, tegevus). Elluviimiskava kooskodlastati ministeeriumitega, kes panustavad programmi
rahaliselt vOi toetavate tegevustega, ning selle kinnitas Vabariigi Valitsus.

Moddikuid on kolm: hukkunute arv, raskesti vigastatute arv ning hukkunud ja raskesti
vigastatud kokku. Hukkunute ja raskesti vigastatute summat kasutatakse, kuna statistilises
mottes ei voimalda védike hukkunute arv selle pohjal ennetustegevuse planeerimiseks vajalikke
ildistusi piisava usaldusvédrsusega teha. Tulemuslikkuse hindamiseks on liiklejate
kategooriate osas eesmadrki tdpsustatud, ndhes ette sihttasemed jalakiijate, jalgratturite,
mootorsoidukijuhtide ja sditjate 16ikes. Seda nii liiklussurmade kui ka raskelt vigastada saanute
vihendamiseks. Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tdusu ja liiklusohutuse arengu muutuse
hindamiseks on fikseeritud hetkeseis ja kirjeldatud oodatavad saavutustasemed.

Liiklusohutusprogrammi elluviimise peavastutaja on Kliimaministeerium.
Liiklusohutusprogrammi elluviimise eest vastutavad ka Haridus- ja Teadusministeerium,
Justiitsministeerium, Rahandusministeerium, Siseministeerium, Sotsiaalministeerium ning
liiklusohutusprogrammi  elluviimisega seotud ministeeriumite padevad allasutused.
Liiklusohutusprogrammi elluviimise edukuse oluliseks eelduseks on senisest suurem KOV-i
iiksuste kaasamine. Transpordiameti* {ilesanne liiklusohutusprogrammi elluviimisel ja
suunamisel on tldine liiklusohutusprogrammi seiramine, erinevate osapoolte vaheliste
tegevuste ja eriarvamuste ithtlustamine ning liiklusohutusprogrammi aruandluse ja uuendamise
korraldamine. Teised liiklusohutusprogrammi meetmete ning tegevuste tiitmise eest vastutajad
ja kaasvastutajad tdidavad liiklusohutusprogrammiga seatud eesmidrke vastavalt
elluviimiskavale.

2. Liiklusohutusprogrammis kavandatud eesmarkide taitmine

Liiklusohutusprogrammi 2016—2025 (edaspidi LOP) eesmirk on liiklussurmade ja raskesti
vigastatute arvu vidhendamine, et aastate 2023—-2025 keskmisena ei hukuks liikluses iile 40
inimese ja raskesti vigastatute arv ei tletaks 302 inimest. 2023. aastal toimus 1742
inimkannatanuga liiklusdnnetust, milles sai vigastada 1942 ja hukkus 59 inimest. Vorreldes
2022. aastaga vihenes liiklusonnetuste arv 41 vorra ja vigastatute arv 37 vorra. Kuigi liikluses

! Vabariigi Valitsuse 17.02.2017 korraldus nr 54 https://www.riigiteataja.ee/akt/321022017004

2 Liiklusohutusprogramm 2016-2025 https://www.transpordiamet.ee/media/562/download

% Elluviimiskava 2020-2023 https://www.transpordiamet.ee/media/560/download

4 1. jaanuarist 2021 alustas t66d Transpordiamet. Amet tiidab Veeteede Ameti, Lennuameti ja Maantecameti
seniseid iilesandeid ning vdimaldab planeerida kolme sektori arengut transpordiliikide iileselt kogu liikuvuse
vaates.
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hukkus 9 inimest rohkem kui aasta varem, on nii aastate 2019-2021 ja 2020-2022 kui ka
2021-2023 keskmiseks hukkunute arvuks 55 inimest aastas.
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M Liiklusohutusprogrammi eesmark Viimase kolme aasta keskmine

Joonis 1. Liikluses hukkunute vihendamise LOP eesmirk ja tegelik 3-aasta keskmine.

Liikluses hukkunute arvu vihendamine. Eesmargiks seati, et aastate 2021-2023 keskmisena

ei hukkuks liikluses mitte enam kui 44 inimest. Kolme aasta (2021-2023) keskmisena hukkus
liikluses 55 inimest, mis on eesmaérgist 11 vorra enam.

Kuigi soitjate ohutuse tagamise osas eesmérk tidideti, kujunes 3-aasta keskmine hukkunud
mootorsodidukijuhtide, jalakiijate ja jalgratturite arv seatud iilempiirist suuremaks.

Mootorsdidukijuht Jalakaija Séitja Jalgrattur

Tegelik 2021-2023 keskmine M Liiklusohutusprogrammi ees:

Joonis 2. Liikluses hukkunud osalejate 16ikes

27

Liikluses raskesti vigastada saanute arv. Raskesti vigastada saanute® osas seati eesmirgiks,
et aastate 2021-2023 keskmisena ei saaks liikluses vigastada enam kui 316 inimest. Kolme
aasta (2021-2023) keskmisena tekitati rasked kehavigastused 395-le inimesele.

5 Raskeks loetakse vigastatut, kes viibis statsionaarsel ravil enam kui 24 tundi.
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MW Liiklusohutusprogrammi eesmark Viimase kolme aasta keskmine

Joonis 3. Liikluses raskesti vigastada saanute viahendamise LOP eesmirk ja tegelik 3-aasta keskmine

Keskmine raskesti vigastada saanute arv kujunes piirarvust suuremaks mootorsdidukijuhtide

(+25) ja jalgratturite (+32) osas. Raskesti vigastada saanud jalakdijate (-15) ja sditjate (-14)
arvud jaid sihttasemest vidiksemaks.

01.01.2021 joustunud liiklusseaduse muudatusega lisandus liiklusreeglitesse kergliikuri moiste.
Enne seadusemuudatust ei kisitletud kergliikurit sdidukina ning need kergliikuritega toimunud
onnetused, kus iihtegi teist soidukit ei osalenud, ei ldinud liitklusonnetusena arvesse.
Kergliikuriga soites vigastada saanu on lisatud statistikasse eraldiseisva liiklejaliigina.

Mootorsdidukijuht Jalakéija Soitja Jalgrattur Kergliikurijuht

133

112

67

Tegelik 2021-2023 keskmine W Liiklusohutusprogrammi eesmark

Joonis 4. Raskesti vigastada saanud osalejate 1dikes.

Liikluses hukkunute ja raskesti vigastatute koguarv. Perioodi 2021-2023 aasta keskmiseks

liikluses hukkunute ja raskesti vigastada saanute koguarvuks kujunes 450, mis iiletas 90 vorra
kolmeaastase perioodi maksimaalset moodikut (360).
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B Liikluschutusprogrammi eesmark Tegelik kolme aasta keskmine

Joonis 5. Liikluses hukkunute ja raskesti vigastada saanute vidhendamise LOP eesmérk ja tegelik 3-aasta
keskmine.

Hukkunute arv miljoni elaniku kohta lidhiriikides. Jitkuvalt on Euroopas kdige ohutumad
riigid Norra ja Rootsi, kus aastas hukub liikluses kaks korda vihem inimesi miljoni elaniku
kohta kui Eestis. Kui Norra ja Rootsi liikluses hukkus 2023. aastal miljoni elaniku kohta 22
inimest, siis Soomes oli see nditaja 31, Eestis 42, Leedus 52 ja Litis 79. EL 27 keskmine oli 46.

Norra Rootsi Soome Eesti Leedu Lat
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Joonis 6. Hukkunute arv miljoni elaniku kohta ldhiriikides kolmel viimasel aastal.

Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tous ja liiklusohutuse areng. Muutuse hindamiseks on
LOPis fikseeritud valdkonna indikaatorite algtasemed, kirjeldatud oodatavad sihttasemed ja
jélgitakse ohutusalase teadlikkuse ja liiklusohutuse iga-aastast arengut.



Tabel 1. Liiklejate kditumise, liikluskeskkonna ja sdidukite tehnilise seisundi indikaatorite arengud.

labinute protsent

Hinnatav Indikaator Algtase | 2020 | 2021 | 2022 2023 Sihttase

valdkond 2014 2025

Liikleja Mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise 70%K?® 66% 63% 66% 64% 50%
ajal

Liikleja Mootorsdidukijuhi poolt keelava fooritule 42%\/7 11% 9% 9% 9048 32%
(punane) ndude eiramine

Liikleja Jalakdija poolt keelava fooritule (punane) 11% V 9% 7% 11% 119%8 8%
ndude eiramine

|_iik|eja Jalakdijale tee andmine reguleerimata 74% \/ 62% 71% 72% 72%8 90%
iillekdigurajal

Liikleja Turvavod kinnitamine sdiduautos — 95% K 99% 99% 98% 97% Ei lange
mootorsdidukijuht

Liikleja Turvavoo kinnitamine sdiduautos — sditja 97% K 97% 98% 98% 98% Ei lange
esiistmel

|_iik|eja Turvavoo kinnitamine sdiduautos — sditja 81% K 88% 88% 98% 86% 90%
tagaistmel

Liikleja Turvavd kinnitamine sdiduautos — lapsed 95% K 99% 96% 97% 96% Ei lange

|_iik|eja Turvavo kinnitamine bussis — sditjad 23% K 48% 45% 44% 41% 60%
turvavooga varustatud istekohal

Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine alla 16-aastasel 69% K 79% 81% 81% 82% 80%

Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine tdiskasvanul 22% K 290 25% 30% 26% 40%

Liikleja | Jalakaijahelkuri kandmine — lapsed 93% K | 95% | 96% | 94% | 93% 95%

|_iik|eja Jalakdijahelkuri kandmine — tdiskasvanud 66% K 84% 82% 83% 82% 70%

Liikleja Lubatud sdidukiiruse iiletamine asulas 72% K 42% 44% 47% 44% 35%

|_iik|eja Lubatud sdidukiiruse tiletamine (iile 5 km/h) 45% K 27% 27% 29% 28% 30%
pohiteel

|_iik|eja Lubatud sdidukiiruse tiletamine (iile 5 km/h) 37% K 19% 19% 19% 21% 30%
viiksemal teel

|_iik|eja_ Mootorsodiduki joobes juhtimine liiklejate 13% K 3% 1,8% 1,4% 3,9% 7%
hinnangul

|_iik|eja_ Sdidueksami esimesel katsel ldbinute 58,5% 58,4 59% 61,9% 61,3% 68%
protsent %

Keskkond | Téiendava keskpiirde paigaldamine riigiteel 0 101 109 135 145 82
(km)

Keskkond | Téiendava kiilgpiirde paigaldamine riigiteel 0 105 107 144 154 80
(km)

Keskkond | Téiendava keskporisti kilometraaZ riigiteel 0 614 619 657 741 1500

Keskkond | Téiendav kergliiklusteede kilometraaz 0 153 200 213 225 60

Soiduk Ule 10 aasta vanuste liikluses osalevate 52,8% 60,5 59,3% | 59,7% 59,9% 50%
soidukite osakaal %

Soiduk M1-kategooria mootorsdiduki (sdiduauto) 89,9% 82,6 80,2% | 80,3% | 80,7% 85%
tehnotilevaatuse esimesel korral ldbinute %
protsent

Soiduk M3 (buss) tehnoiilevaatuse esimesel korral 87,8% 82,1 75,8% | 77,5% | 80,4% 85%
labinute protsent %

Soiduk N2-kategooria mootorsdiduki (veoauto 3,5— 89,3% 80% | 76,6% | 75,7% | 77,3% 85%
12 tonni) tehnotilevaatuse esimesel korral
lébinute protsent

Soiduk N3-kategooria mootorsdiduki (veoauto iile 90% 86,2 79,5% | 78,6% | 80,2% 85%
12 tonni) tehnoiilevaatuse esimesel korral %

6 K — kiisitlusuuring.
7V — vaatlusuuring.

8 Kasutatud on viimase kittesaadava uuringu (2022) andmeid.




Liikleja teadlikkuse 18st indikaatorist kiimne tase ei vastanud ohutuse nduetele voi
kavandatule. Ohutuse nduetele mittevastava sihtasemega olid alkoholi mdju all mootorsdiduki
juhtimine liiklejate hinnangul, piirkiiruse tiletamine pShiteedel (iile 5 km/h) liiklejate hinnangul
ja piirkiiruse {iletamine védiksematel teedel liiklejate hinnangul. 2022. aasta tasemest
madalamad ja aastaks 2025 mittesaavutatavad indikaatorid: turvavod kasutamine sdiduauto
tagaistmel ja bussis, piirkiiruse iiletamine pohiteedel (iile 5 km/h), mobiiltelefoni kasutamine,
soidueksami esimesel katsel ldbinute protsent, jalakdijahelkuri kandmine lastel ja
jalgratturikiivri kandmine tdiskasvanutel.

Mootorsoidukiga liikleja Jalakaija
Aasta Aasta
98
Turvavod kinnitamine 100% 88 88 86 90 10 96 94 93
SETTS ..
80
100% Jalakaijahelkuri
Turvaved kinnitamine bussis v 48 45 44 41 60 Kafdiming= 60%
50% - andmine
- - - I lapsed s
Alkoholi méju all 1009
mootorsdiduki juhtimine 50% 3 P q 4 7 20%
0%
100% a
Piirkiiruse tiletamine asulas 5 42 44 47 44 35 2020 2021 2022 20231 pliiase.,
50%
I N BN S e
Jalgrattur
Piirkiiruse iiletamine pdhiteel 100% Aasta
(iile 5 km/h) 50% 27 27 29 28 30
IS e N s L5k
Piirkiiruse iiletamine 10096
vaiksemal teel (iile 5km/h)  50% 19 19 19 21 30 30%
I I e Eee——

Q 29 30
Jalgrattakiivri 25 26
100% 66 66 kasutamine &
Mobiiltelefoni kasutamine 'o;’ 63 54 50 taiskasvanul 2
109
Sdidueksami esimesel katsel 100% 58 59 62 61 68
labinute protsent 50% 0%

2020 2021 2022 2023 Sihttas..

2020 2021 2022 2023 Sihttase 2025

Joonis 7. Liikleja teadlikkuse tdusu indikaatorid mille sihtase ei ole ohutuse nduetele vastav voi 2023. a
saavutustase oli 2022. a tulemusest madalam ja sihttaseme saavutamine 2025. aastaks ei ole tGendoline.

Liikluskeskkonna arengu neljast indikaatorist kolme tditmine kulges eesmargipéaraselt.
Kavandatust vihem kanti riigiteedele keskporistit ja eesmérk ei ole aastaks 2025 tdidetav.

Keskkond
Aasta
1500
Tdiendava keskporisti
kilometraaZ riigiteel, km
kasvavalt kokku 614
2020 2021 2022 2023 Sihttase
2025

Joonis 8. Keskkonna ohutuse indikaator mille eesmargi tditmine ei ole 2025. aastaks saavutatav.



Séidukite ohutuse arengu viiest indikaatorist neli nditasid 2022. a tasememega vorreldes
edenemist. Suurenes tle 10-aasta vanuste liikluses osalevate sdidukite osakaal.

Aasta
Ule 10 aasta vanuste liikluses
osalevate soidukite osakaal
59,3 59,7 55,9
50,0
2020 2021 2022 2023 Sihttase
2025

Joonis 9. Séidukite ohutuse indikaator, mille taitmine 2025. aastaks ei ole saavutatav.

Tépsem iilevaade liiklusohutuse olukorrast 2023. aastal on toodud Transpordiameti ning
Politsei- ja Piirivalveameti kokkuvottes ,,Liiklusaasta iilevaade 2023
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2024-

02/Liiklusaasta%202023 2.pdf.

3. LOP elluviimiskava tegevuste taitmine 2023. aastal

Algselt ndgi LOP elluviimiskava aastaks 2023 ette 99 tegevust, nendest riigiasutustele 81
ja kohalikele omavalitsustele 18 s.h suurematele linnadele 9. Vabariigi Valitsuse
liikluskomisjoni otsustega arvati 5 Transpordiameti ja 1 Politsei- ja Piirivalveameti
tegevus elluviimiskavast vilja. Riigiasutustele planeeritud koigist tegevustest tdideti 54
kavandatud mahus, 17 tegevust rakendati osaliselt v3i planeeritust vdiksemas mahus ja 4
tegevust ei tdidetud voi likati edasi. Kasutades viarviskaalat, on iga valdkonna kohta
esitatud lihitilevaade. Kohalike omavalitsuste tegevusi késitletakse eraldi.

Virv Tidhendus

Tegevuse rakendus vastab planeeritud tdhtaegadele ja rakendamise mahtudele. Tegevuse niitaja
seis vastab planeeritule.

Tegevust rakendati osaliselt, planeeritust vaiksemas mahus ja/voi hiljem. Alustati eeltdid, kuid
16pptulemust vai aruandluse perioodiks kavandatud vahetulemust ei ole veel saavutatud. Tegevuse
niitaja 10ppseis voi selle muutmise kiirus ei vasta prognoositule.

Tegevus jii rakendamata voi selle rakendamine liikati edasi.

Tabel 2. Tegevuste tditmise hindamise skaala.

3.1. VALDKOND: Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja

Meetmed keskenduvad kahele erinevale aspektile — neist {iks on seotud liikleja mdttemaailma
ja arusaamadega ning teine liikluskeskkonnaga. Liiklusohutusalaste koolituste ja teavituste
kaudu suunatakse tegevused eelkodige liiklejate riskikditumise (alkoholi voi narkootikumide
tarvitamine, juhtimisdiguseta sditmine ja liikluses riski otsimine) vihendamisele, sdidukijuhi
tervislikule seisundile ja liikleja vananemisega kaasnevate muudatustega kohanemisele.
Programmi liikleja osas on kokku 9 sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Vihenenud on 3 aasta keskmine liiklussurmade arv

MEETMED JA INDIKAATORID



https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2024-02/Liiklusaasta%202023_2.pdf
https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2024-02/Liiklusaasta%202023_2.pdf

1.1. Jalakéijate ohutus;
1.2. Jalgratturite
ohutus;

1.3. Eakad liiklejad;
1.4. Liiklusharidus;
1.5. Juhikoolitus;

1.6. Ennetus;

1.7. Juhi tervis;

1.8. Liiklusjéarelevalve;
1.9. Rehabilitatsioon.

1.1. Liiklusdnnetuses surma ja raskesti vigastada saanud jalakdijate arv on
vihenenud

1.2. Liiklusdnnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud jalgratturite arv ei
suurene

1.3. Liiklusdnnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud ning caka liikleja
pohjustatud liiklusdnnetuste arv on vidhenenud

1.4. Liikluses osalejate ohutust vdirtustavad teadmised on paranenud

1.5. Juhi ettevalmistamine ohutuks liiklemiseks on paranenud

1.6. Ohutud liiklusharjumused ja hoiakud on paranenud

1.7. Liikluses osalevate puuduliku juhtimisvdimekusega isikute arv on
vihenenud

1.8. Liiklusreeglite tditmine on paranenud

1.9. Rehabilitatsioonimeetmete siisteem on vilja todtatud ja tegevusi viiakse
ellu

ULEVAADE
VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISEST

61

9

33

Tabel 3. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja iilevaade.

2
1
1 (1]
1
1 : 1 1 1
1.1 Jalakdijate 1.2 Jalgratturite 1.3 Eakad 1.4 Liiklus- 1.5 Juhi 1.6 Ennetus 1.7 Juhitervis 1.8 Liiklus- 1.9 Reha-
ohutus ohutus liiklejad haridus koolitus jarelevalve bilitatsioon

Joonis 10. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja tegevuste tditmine.

Rakendamata tegevus:
Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus
Juhi tervis 1.7.11 SOMI/TA Mootorsoidukijuhi Tegevust ei teostatud

terviseseisundi hindamise
kvaliteedi parandamine

Tabel 4. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja rakendamata tegevus.




Osaliselt rakendatud tegevused:

Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus

Jalgratturite 1.2.4 KLIM/TRAM | Juhiste koostamine jalg- ja | Tegevusi teostati

ohutus jalgrattateede ohutusta- | vajaduspohiselt, kuid mitte
miseks ja liikluse kor- | metoodiliselt
raldamiseks

Eakad liiklejad 13.1 KLIM/TRAM | Eakale liiklejale suunatud Eesmairgist realiseeriti 22%
liiklusohutusalane
teavitustoo

Liiklusharidus 1.4.4 KLIM/TRAM | Liikluskoolituse toetamine Eesmirgist realiseeriti
koolides 43,5%

Liiklusharidus 1471 KLIM/TRAM | Riskikditumise ennetamiseks | Eesmairgist realiseeriti 51%
programmide ldbiviimine
pohikooli 9. klassi dpilastele

Ennetus 1.6.2 KLIM/TRAM | Autoroolis korvaliste Eesmark tdideti kavandatust
tegevuste (nutiseadmed, viiksemas mahus
suitsetamine jms)
vihendamist toetav teavitus

Juhi tervis 1.7.1.2 SOMITA Mootorsdidukijuhi Tervisetdendite véljastamise

terviseseisundi hindamise
probleemsete juhtude
jarelevalve koostoos TRAM-

ga

vOoimalustele automaatsete
piirangute viljaarendamine.
Realisatsioon 2024

Tabel 5. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja osaliselt rakendatud tegevused.

3.2. VALDKOND: Ohutu liikluskeskkond

Meetmed on suunatud

vOimaluste parandamine ning lahenduste viljatdotamine véltimaks iihesdidukidnnetusi ja

liikluskeskkonna kujundamisele ja haldamisele selliselt,
litkluskeskkond oleks lihtsasti moistetav, liiklejad tajuksid sellest tulenevaid ohtusid ning
viheneks eksimuste vOimalus ja eksimuste korral ei oleks tagajérjed liialt raingad. Téhelepanu
keskmesse tduseb vidhemkaitstud liikleja. Suurimaks viljakutseks on ohutu linnalise
litkluskeskkonna kujundamine, sh kondimise, jalgrattaga sditmise ja iihistranspordi kasutamise

et

voimaldada ohutuid moddasdidutingimusi maanteel. Programmi liikluskeskkonna osas on 6

sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Ohutuma liikluskeskkonna kujundamine

MEETMED JA INDIKAATORID

2.1. Maakasutus ja
teedevorgu planeerimine.
2.2. Sddstva ja ohutu
taristu projekteerimine,
ehitamine ja
rekonstrueerimine;

2.3. Teede korrashoid;
2.4. Liikluskorraldus;

2.1.Labimdeldud maakasutus ja ohutuma teedevorgu planeerimine
2.2.0hutute teede projekteerimine, ehitamine ja rekonstrueerimine
2.3.Teede vastavus seisundinduetele on tagatud ja liiklusohutus
suurenenud

2.4.Liikluskorraldus on suunatud ohutu liiklemise tagamisele
2.5.Raudtee iiletus- ja lilekdigukohtadel on dnnetused vahenenud

2.5. Raudteeristete ohutus;
2.6. Ohutu sdidukiirus.

2.6.0Ohutu sdidukiiruse pohimdtted on vélja todtatud ja vajaduspdhiselt
kehtestatud

ULEVAADE
VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISEST

10 15

Tabel 6. Valdkonna ohutu liikluskeskkond tilevaade.
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2

1 3

2.1. Maakasutus ja
teedevérgu
planeerimine

taristu

projekteerimine,

ehitamine ja

rekonstrueerimine

2.2. Saastva ja ohutu 2.3. Teede korrashoid  2.4. Liikluskorraldus

ohutus

Joonis 11. Valdkonna ohutu liikluskeskkond tegevuste tditmine.

2.5. Raudteeristete  2.6. Ohutu sdidukiirus

2.7 Intelligentsed
transpordisiisteemid

Rakendamata tegevused:

Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus

Liikluskorraldus | 2.4.6 KLIM/TRAM | Uudsete liikluskorralduslahendus- | Tegevusi rahastuse
te kasutuselevotmise vajaduse ja | puudumisel ei teostatud
mdju viljaselgitamine

Ohutu 2.6.1.2 KLIM/TRAM | Péhimaanteede sdidukiiruste Pohiteede sodidukiiruste

sdidukiirus médramine vastavalt vilja metoodilist médramist

tootatud metoodikale

ei toimunud

Tabel 7. Valdkonna ohutu liikluskeskkond rakendamata tegevused.

Osaliselt rakendatud tegevused:

Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus

Séddstva ja ohutu | 2.2.5 KLIM/TRAM | Keskporisti kandmine teekattele | Eesmargist realiseeriti
taristu vastassuunavoondisse kaldumise | 42%

projekteerimine, ennetamiseks

ehitamine ning

rekonstrueerimi

ne

Séadstva ja ohutu | 2.2.6 KLIM/TRAM | Keskpiirde paigaldamine | Eesmérgist realiseeriti
taristu vastassuunda kaldumise  ja | 41%

projekteerimine, laupkokkupdrgete véltimiseks

ehitamine ning iileeuroopalisse TEN-T-vorku

rekonstrueerimi kuuluvatele 2+2 teedele

ne

Sédstva ja ohutu | 2.2.9 KLIM/TRAM | Metsloomade teele péadsemise | Eesméargist realiseeriti
taristu tokestamise abindude | 36%

projekteerimine, véljachitamine  {ileeuroopalisse

ehitamine ning TEN-T-vorku kuuluvatele teedele

rekonstrueerimi

ne

Séadstva ja ohutu | 2.2.12 KLIM/TRAM | Liiklusdnnetuste toimumise korge | Kavandatud mahus

taristu
projekteerimine,

riskiga  kohtade, 1dikude ja
ristmike (LOK) véljaselgitamine

rahastamist ei toimunud
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ehitamine ning ning nende ohutustamine
rekonstrueerimi riigiteedel
ne
Teede 2.3.1 KLIM/TRAM | Perioodiline teede ohutuse | Tegevuste maht ja
korrashoid kontrollimine (TOK) perioodilisus ei
vastanud ettendhtule
Liikluskorraldus | 2.4.2.1 KLIM/TRAM | Moodasdidukeeldude paigutuse ja | Tegevuse maht  ja
pohjendatuse iilevaatamine | metoodika ei vastanud
riigiteedel kavandatule
Liikluskorraldus | 2.4.2.2 KLIM/TRAM | Parklate ja puhkekohtade | Tegevusi teostati
tahistamine  tihtsete  juhiste | vajaduspohiselt, kuid
koostamine ja paigutuse | mitte metoodiliselt
iilevaatamine riigiteedel
Liikluskorraldus | 2.4.5.2 KLIM/TRAM | Suunaviitade  paigalduse iile | Tegevusi teostati
vaatamine ja ihtlustamine | vajaduspohiselt, kuid
pdhimaanteedel mitte metoodiliselt
Raudteeristete 25.1 KLIM/TRAM | Maantee ja raudtee | Tegevust rakendati
ohutus samatasandiliste tilesditude | vdiksemas mahus
ohutuse analiiiis, probleemsete
kohtade véljaselgitamine,
raudteeiilesditude  ohutustamise
kava  koostamine ja  selle
elluviimine
Raudteeristete 255 KLIM/TTJA Kiirust vihendavate meetmete | 08.2023 joustus raudtee
ohutus kasutuselevott tehnokasutuseeskirja

raudteetiletuskohtadel

Lisa 4 "Raudteeiilesdi-
dukoha ja -iilekdigu-
koha ehitamise, korras-
hoiu ja kasutamise
juhend", mis kehtestas
tdiendavad ohutustingi-
mused nii raudteetile-
sdidu- kui ka raudtee-
ilekdigu kohtadele
vastavalt  iletuskoha
kategooriatele. Reali-
seerimiseks on vajalik
pikaajaline tegevus- ja
rahastuskava.

Tabel 8. Valdkonna ohutu liikluskeskkond osaliselt rakendatud tegevused.

3.3. VALDKOND: Ohutu soiduk

Ohutu sdiduki meetmed on suunatud ohutuse ja transpordi toimivuse parandamisele.

Téhelepanu on sdiduki tehnilise seisukorra ja turvalisusnduete kontrollil, kommertsvedusid

teostavate sdidukite ohutusel ning ettevotja kohustuste ja vastutusega seonduval. Tegevused

hdlmavad ka juhiabisiisteemi, mis ei lase juhil ilma teatavaid tingimusi tditmata autot voi seadet

kasutada vOi suurendavad ohutust ning pakuvad tdiendavat juhtimismugavust. Programmi
soiduki osas on 3 sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Ohutuse ja transpordi toimivus on paranenud

MEETMED JA INDIKAATORID

3.1. Tugisiisteemid juhile;
3.2. Sdiduki turvalisus;
3.3. To6ga seotud sdidukite turvalisus.

3.1.
3.2. Liikluses osalevad turvalisemad sdidukid
3.3. Tobga seotud raskete tagajirgedega litklusdnnetused on
vihenenud

Juhiabisiisteemide kasutuselevott on laienenud
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ULEVAADE VALDKONNA
TEGEVUSTE .
TAITMISEST

Tabel 9. Valdkonna ohutu sdiduk tilevaade.

3.1 Tugislisteemid 3.2 SGiduki turvalisus 3.3 Toéoga seotud
juhile soidukite turvalisus

Joonis 12. Valdkonna ohutu sdiduk tegevuste taitmine.

Ohutu soiduki valdkonnas tdideti koik tegevused. Tugisiisteemide meetmesse tegevusi
kavandatud ei olnud.

3.4. VALDKOND: Liiklusohutust toetavad tegevused

EESMARK: Toetada ning muuta teiste valdkondade tegevused liiklusohutuse
programmi eesmairkide tditmisel efektiivsemaks

ULEVAADE
VALDKONNA 1“ 1
TEGEVUSTE

TAITMISEST 1

Tabel 10. Valdkonna liiklusohutust toetavad tegevused iilevaade.

Liiklusdonnetuste pohjuste véljaselgitamise ekspertkomisjoni jéitkas tood ileriigiliselt.
Komisjon vottis menetlusse 59 (2022. aastal 53) liiklusdnnetust. Surmaga 10ppenud
litklusdnnetusi voeti menetlusse 52 (47), neis hukkus kokku 59 (50) inimest, sh seitsmes
onnetuses hukkus korraga kaks inimest. Lisaks hukkunutele oli 10 (17) liiklusdnnetuses ka
vigastatuid, kokku sai neis vigastada 20 (38) inimest. Ainult vigastatutega liiklusdnnetusi voeti
menetlusse 5 (6), vigastatuid oli kokku 31 (31), kahes dnnetuses sai vigastada viis inimest, iihes
onnetuses oli vigastatuid kuus, iihes seitse ja iihes kaheksa. Lisaks vOeti menetlusse kaks
liiklusonnetust, mille menetluse kdigus selgus, et surma pdhjuseks oli terviserike, mitte
onnetuses saadud vigastused.

Maakondlike liikluskomisjonide tegevusega on kaetud kiimme maakonda. Viies maakonnas on
liikluskomisjonide tegevus raugenud.

Rakendamata tegevus
Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus
Toetavad 414 KLIM/TRAM | Uuring Tegevuse tditmine viidi iile
tegevused "Liiklusonnetustes (sh 2024. aastasse
hukkunutest ja
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vigastatutest)
tthiskonnale pohjustatava
kahju midramine"

Tabel 11. Valdkonna liiklusohutust toetavad tegevused rakendamata tegevus.

3.5. Kohalike omavalitsuste tegevused

Kohalikele omavalitsustele nahti 2023. aasta elluviimiskavas ette 18 tegevust, millest 9 olid
sihtsuunitlusega suurlinnadele (Tallinn, Tartu, Narva ja Parnu). Kokkuvotte koostamise kéigus
paluti omavalitsustelt 2023. aastal rakendatud LOP elluviimiskavas tegevuste rakendamise
iilevaadet. Tegevuste iilevaate esitasid 76° omavalitsusest 72 e 95%. Kolmevirviline skaala

kajastab iga tegevuse rakendamist paringule vastanud omavalitsustes.

Varv
Tegevused viidi ellu

Tegevusi ei teostatud

Tahendus

Andmed ei olnud kittesaadavad (N/A)

Tabel 12. Tegevuste tiditmise hindamise skaala.

Ulevaate kohalike omavalitsuste teedel ja tinavatel rakendatud tegevustest annab tabel 9.

111

Asulates sdidutee ja raudtee iiletuskohtade
(iilekdigukoht, raudtee iilekdigukoht, reguleerimata ja
reguleeritud tilekdigurada) rekonstrueerimisel,
timberehitamisel ja rajamisel erinevat tiilipi
lahenduste sobivuse analiilisimine

1.1.2

Jalakiijat liikkluses hésti eristada voimaldava
valgustuse rajamine

1.13

Ouealade ning piiratud kiirusega tinavate
liiklusruumi kujundamisel tingimuste loomine sobiva
ja ohutu soidukiiruse valikuks

1.14

Jalakéijate ohutust tagava kiirusreziimi kavandamine
ja soidukiliikluse rahustamise abindude
vajadusepdhine rakendamine piirkiirusest
kinnipidamise tagamiseks kohaliku omavalitsuse
teedel

115

Jalakiijate ohutuse tostmine asulavilisel teel sdidutee
iletamiseks suurema jalakéijaliiklusega kohtades
(iihissodidukipeatused, sdidutee iiletamiseks
kasutatavad kohad, jalgratta- ja jalgtee sdiduteega
16ikumise kohad, teel jalakidija pikisuunalist litkumist
ndudvad kohad)

% Kihnu-, Ruhnu- ja Vormsi vallavalitsustele jareleparimist ei esitatud.
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1.1.6.2 | Liiklusohtlikesse kohtadesse kergliiklusteede
kavandamine ja rajamine (KOV-i teed)

1.2.2 Jalgrattaga litklemise vajadusele vastava ja ohutust
tagava taristu planeerimine ja véljaarendamine KOV-
I teedel

2.2.15.2 | Ohtlike torupiirete eemaldamine ja ohutute
lahenduste rakendamine KOV teedel

24.1 Liikluskorralduse ja liiklusohutuse perioodiline 12
kontrollimine lasteasutuste timbruses

G
D
o

Tabel 13. Ulevaade kohaliku omavalitsuste teedel ja téinavatel rakendatud tegevustest

Tallinna, Tartu, Narva ja Parnu Linnavalitsuste sihtsuunitlusega tegevused.

ULEVAADE 1
TEGEVUSTE <4
TAITMISEST

8
Tabel 14. Ulevaade Tallinna, Tartu, Narva ja Pirnu Linnavalitsuste sihtsuunitlusega tegevustest.

Teeiiletuskohtade ohutumaks echitamise (tegevused 1.1.9.1-1.1.9.4) rahastamise négi
elluviimiskava ette KOV-i eelarve ja/vai kohalike teede hoiu toetuse kaudu. 2023. aastal
majandus- ja taristuministri 19.10.2017. a mdidruse nr 53 ,Kohaliku tee ehitamiseks
juhtumipdhise investeeringutoetuse andmise pohimotted § 2 1dike 2 kohast litklusohutuse
parandamise eesmirgiks sihtotstarbelist teedehoiu toetust tegevuste 1.1.7.1-1.1.7.41° (Tallinna,
Tartu, Pdrnu ja Narva teeiiletuskohtade ohutumaks echitamine) elluviimiseks RES-is ei
eraldatud. Tegevusi teostati Tallinna, Tartu, Narva ja Parnu linnavalitsuste eelarvelistest
vahenditest.

Tallinna ja Tartu pohitidnavate projektide liiklusohutuse kontrollimine (tegevused 2.2.3.1 ja
2.2.3.2) teostati Tallinnas suurematele projektidele ning Tartus objektide projekteerimisel.

Tegevustega liiklusohtlike kohtade viljaselgitamiseks ja ohutustamiseks (tegevused 2.2.4.1,
2242 ja 2.243) jatkati Tartu ja Pérnu tdnavavorgustikus vastavalt omavalitsuses
véljakujunenud praktikale. Tallinn aruanne tegevuse tditmist ei kajastanud.

Rakendamata tegevus
Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Selgitus
Jalakdijate 2.2.41 Tallinna LV LiiklusGnnetuste Tegevuse tiitmisest ei
ohutus toimumise korge riskiga | raporteeritud

10 Kasutatud majandus- ja taristuministri 19.10.2017 mééiruse nr 53 kohast tegevuste numeratsiooni. LOP 2020-
2023 elluviimiskavas kannavad antud tegevused numbreid 1.1.9.1-1.1.9.4.
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kohtade, 16ikude ja
ristmike (LOK)
viéljaselgitamine ning
nende ohutustamine
Tallinna
tdnavavorgustikus

Tabel 15. Sihtsuunitlusega KOV tiitmata tegevus.

4.
1.

10.

11.

Kokkuvote

Liiklusohutusprogrammi eesmérk védhendada kolme aasta (2021-2023) keskmist
litklussurmade arvu kokku lepitud tempos jii tiitmata.

Kolme aasta (2021-2023) keskmisena hukkus 55 (piirarv 44) liiklejat. Eesmérk hukkunute
arvu vihendamiseks sditjate ohutuse tagamise osas tdideti. 3-aasta keskmisena ei suudetud
mootorsdidukijuhtide (+3), jalgratturite (+2) ja jalakéijate hukkumist kavandatud ulatuses
vdhendada.

Liiklusohutusprogrammi eesmérk vdhendada kolme aasta (2021-2023) keskmist raskesti
vigastatute arvu kokku lepitud tempos jéi tditmata.

Kolme aasta (2021-2023) keskmisena sai liikluses raskesti vigastada 395 (piirarv 316)
inimest. Jalakéijaid sai raskesti vigastada 79 (piirarv 94), jalgrattureid 61 (piirarv 29),
soitjaid 67 (piirarv 81) ja mootorsdidukijuhte 137 (piirarv 112).

Liiklusohutusprogrammi eesmirk véhendada kolme aasta (2021-2023) keskmist
liiklussurmade ja raskesti vigastatute koguarvu kokku lepitud tempos jéi tditmata.

Kolme aasta (2021-2023) hukkunute ja raskesti vigastada saanute keskmiseks kujunes 450,
mis lletas 90 vorra perioodi moddikut (360).

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskavas 2023. aastaks kavandatud tegevustest tdideti tdies
mahus 54 (58%), 34 (37%) tegevustest tdideti osaliselt ja 5 (5%) tegevustest jdi tditmata voi
liikkusid edasi.

Eesmarkide tiitmine vastutustundliku ja ohte tajuva liikleja osas vastas 75% (33) ulatuses
ettendhtud tdhtacgadele ja mahtude, 23% (10) rakendati osaliselt v3i planeeritust vdiksemas
mahus ning 2% (1) jai tditmata vai liikkus edasi.

Eesmarkide tditmine liikluskeskkonna ohutumaks muutmise osas vastas 48% (15) ulatuses
ettendhtud tdhtacgadele ja mahtude, 45% (14) rakendati osaliselt v3i planeeritust vdiksemas
mahus ning 7% (2) jai tditmata vai liikkus edasi.

Eesmaérkide tiitmine ohutuse ja transpordi toimivuse parandamise osas vastas 100% (5)
ulatuses ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele.

Eesmarkide tditmine liiklusohutust toetavate tegevuste osas vastas 33% (1) ulatuses

ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele, 33% (1) rakendati osaliselt voi planeeritust vdiksemas
mahus ning 33% (1) tditmine liikkus edasi.
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12.

13.

Tédies mahus ja osaliselt realiseeritud tegevuste raporteeritud esialgseks maksumuseks
kujunes 803 575€. Téitmata tegevuste prognoositav maksumus moodustas 277 500€.

Nelja suurema linna liikluskeskkonna ohutumaks muutmiseks rakendati tegevusi 89% (8)
osas osaliselt voi planeeritust vdiksemas mahus ja 11% (1) tegevus jdi tditmata.

Ettepanekud ja jareldused

Léhtudes senistest muutustest hukkunute arvus, LOPs toodud tegevustest ning 2021-2023
a. seatud eesmérgi mittesaavutamisest, on tdendoline, et 2025. a seatud sihttaset (40) ei
saavutata. Eesmargi tditmine eeldaks, et hukkunute arv oleks 2024. ja 2025. aastal mitte
suurem kui 30. Liiklusohutuse olukorra nii jarsk muutus ainult seni aktsepteeritud ja
rahastatud LOP tegevuste tulemusel, ilma tdiendavate riskikeskkonna muutusteta, ei ole
realistlik.

LOP elluviimiskavas 2023. aastaks planeeritud tegevustele, mida ei tdidetud, rakendati
osaliselt, planeeritust vidiksemas mahus, méérata tditmiseks RES-i vdimalusi arvestavad
realistlikud tdhtajad.

LOP aastate 20242025 elluviimiskava on kinnitamata. Kuni kinnitamiseni juhinduda 2024
ja 2025 tegevuste realiseerimisel ja kavandamisel elluviimiskava eelndust ning RESI
voimalustest.

Elluviimiskava tegevused kajastada identses sOnastuses vastutava osapoole tooplaanis.

Kavandatud tegevuse dra jatmine ainult vastutava osapoole otsusega ei ole jatkusuutlik.
Elluviimiskava tegevusest loobumiskavatsuse korral peab tegevuse eest vastutaja hindama
tegevuse dra jitmise moju LOP eesmirkidele ja saama ndusoleku Vabariigi Valitsuse
liikluskomisjonilt?.

Liiklusohutusprogrammi elluviimiskava tegevuste maksumuse kohta puudub iilevaade?.
Liikluskomisjonil kaaluda LOP elluviimise rahastamiseks kuluvatele tegevustele riiklikul
tasemel iihtse tunnuse loomist. Kuni iihtse tunnuse loomiseni korraldada asutuste siseselt
tunnuse ,,LOP* kasutuselevotmine.

Liiklusohutustegevuste tulemuslikkuse hindamine on raskendatud, kuna toimunud
liiklusdnnetusi ei ole alati vdimalik piisava tdpsusega siduda dnnetuskohaga®®. Siseministril
kaaluda politsei andmekogu POLIS pdhimédruses vastutavale todtlejale vigade
avastamiseks ja ebadigete andmete parandamiseks tdpsemate nduete seadmist.

Liiklusseaduses puudub médratlus, keda pidada liikluses raskesti vigasaanud isikuks®*.
Sotsiaalministeeriumil ja Kliimaministeeriumil kaaluda Kkiire lahenduse leidmist
liiklusseadusesse vastava regulatsiooni loomiseks.

" hitps://www.riigikontroll.ee/DesktopModules/DigiDetail/FileDownloader.aspx?Fileld=19357&Auditld=6568

12 https://www.riigikontroll.ee/DesktopModules/DigiDetail/FileDownloader.aspx?Fileld=19357&Auditld=6568

13 hitps://www.riigikontroll.ee/DesktopModules/DigiDetail/FileDownloader.aspx?Fileld=19357&Auditld=6568

™ https://www.riigikontroll.ee/DesktopModules/DigiDetail/FileDownloader.aspx?Fileld=19357&Auditld=6568
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9. Transpordiametil analiilisida asjakahjuga liiklusonnetuste andmete kasutatavust
litklusdnnetuste ennetamiseks ja ohutustegevuste planeerimise voimalikkust ja tulemustest
lahtuvalt kujundada seisukoht andmete kasutamisvdimalustest ja mahtudest™.

10. 2025. aastaga 1oppeb LOP 2016-2025 kehtivus. Transpordiametil moodustada LOP 2026+
véljatdotamise toorithm. Ministeeriumitel ja ametitel nimetada esindajad véljatootamise
toorithma.

15 hitps://www.riigikontroll.ee/DesktopModules/DigiDetail/FileDownloader.aspx?Fileld=19357&Auditld=6568
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