Liilklusaasta 2024




1. MAANTEELIIKLUSE OHUTUS

Selles peatiikis kasitletakse 2024. aastal toimunud inimkannatanuga liiklusdnnetuste statistikat, liiklejate hoiakuid ja kditumist teeliikluses ning liiklusohutuse parandamiseks
rakendatud meetmeid. Inimkannatanuga liiklusdnnetus on juhtum, kus vahemalt the sdiduki teel liikumise vdi teelt valjasdidu tagajarjel saab inimene vigastada voi surma.

Raudteednnetustest kasitletakse ainult neid juhtumeid, mis on toimunud raudteetilesdidukohtadel v&i tlekaikudel ning milles lisaks raudteeveeremile osales ka teine sdiduk (nt
mootorsdiduk, jalgratas vai kergliikur).

Selles kokkuvéttes ei esitata eraldi raskesti vigastatute andmeid, kuna need laekuvad Uldistatud kujul 2025. aasta | kvartali I6pus. Aastal 2024 Uletas raskesti vigastatute arv

liiklusohutusprogrammi seatud eesmargi.

Andmed on seisuga 31.01.2025.

1.1. Liiklusohutusprogramm 2016-2025 ja selles kavandatud eesmarkide taitmine

1.1.1. Liiklusohutusprogrammi eesmérk ja kolme aasta (2022-2024) keskmine hukkunute ja raskesti vigastatute arv

Liiklusohutusprogrammi 2016-2025 (edaspidi LOP) eesmérk on vahendada liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu, nii et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks liikluses rohkem
kui 40 inimest ning raskesti vigastatute arv ei tiletaks 302 inimest. Aastate 2022-2024 keskmisena hukkus liikluses 59 inimest aastas, mis Uletas sihttaseme (42) 17 vorra.

Hukkunute arv liiklusohutusprogrammis ja tegelik kolme aasta keskmine seis
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1.1.2. Hukkunud liiklejate rollid, liiklusohutusprogrammi eesmark ja tegelik 2022-2024 aastate keskmine

Vaadates liikluses hukkunute arvu ja LOPi eesmarke liiklejate rolliti, Gletas tegelik
hukkunute arv seatud sihttaseme: mootorsdidukijuhtide puhul 8, jalgratturite puhul
1 ning soitjate puhul 3 vorra. Ainult jalakdijate puhul ei Gletanud kolme aasta

keskmine hukkunute arv eesmarki.

01.01.2021 joustunud liiklusseaduse muudatusega lisandus liiklusreeglitesse
kergliikuri mdiste. Enne seadusemuudatust ei kasitletud kergliikurit sdidukina ning

need kergliikuritega toimunud dnnetused, kus Uhtegi teist séidukit ei osalenud, ei
ldinud liiklusdnnetusena arvesse. Kergliikuriga séites hukkunud on lisatud

statistikasse eraldiseisva liiklejaliigina.

1.1.3. Liiklusohutusprogrammi probleemsemad mdddikud

Mootorsdidukiga liikleja

Turvavoo kinnitamine sdiduautos - 88 88 98 36 87

soita tagaistme, % B . .

Turvavoo kinnitamine bussis - sditja 48 45

turvaveg olemasolul, % . N e —

Jalakaijale tee andmine 62 71 72 72 76

reguleerimata tlekaigurajal, % mm Bl B e -

Mobiiltelefoni kasutamine 66 63 66 64 60

autojuntimise ajal, % N . . -

Soidueksami labimine esimesel 58 59 62 61 61

katsel, % S

Lubatud séidukiiruse tletamine (lle

5 km/h) vaiksemal teel, % 19 19 19 21 21

Mootorsdidukijuhi poolt keelava

fooritule ndude eiramine, % 11 9 9 9 8

Mootorsdiduki joobes juhtimine
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Selles alapeatikis olevad mdddikud moodustavad ainult osa kogu programmi mdddikutest,
kuid need on just need néitajad, mille saavutamisega on olnud raskusi. See tahendab, et kas
nende tase plsib muutumatuna ega jdua 2025. aastaks seatud eesmargini voi on tulemused
isegi kehvemad kui varasemalt.



1.1.3. Liiklusohutusprogrammi probleemsemad moéddikud
Jalgrattur

40
Jalgrattakiivri kasutamine
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Jalakaija
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1.1.4. Liiklusohutus naaberriikides

Esialgsed andmed naitavad, et 2024. aastal suurenes liikluses hukkunute arv
miljoni elaniku kohta vaid Eestis, samal ajal kui naaberriikides see vahenes.

Kdige suurem langus toimus Norras, kus liiklussurmade arv miljoni elaniku
kohta vahenes 29%. Leedus ja Latis vahenes see naitaja vastavalt 23% ja
21%. Siiski kasvas nii Leedus kui ka Latis liikluses hukkunute arv
markimisvaarselt 2023. aastal ning 2024. aastaks saavutati varasem tase.
Esmakordselt oli liiklussurmade arv miljoni elaniku kohta Leedus vaiksem kui
Eestis.

Rootsis ja Soomes paranes samuti liiklusohutuse olukord - Soomes vdhenes
liikluses hukkunute arv miljoni elaniku kohta 6% ja Rootsis 10%.

Norras ja Rootsis hukkub aastas teedel iile kahe korra vahem inimesi miljoni
elaniku kohta kui Eestis.

Keskkond
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1. 2. Inimkannatanutega liiklusénnetused ja neis kannatanud

1.2.1. Inimkannatanuga liiklusdnnetused, neis vigastatud ja hukkunud

Aastal 2024 halvenes liiklusolukord margatavalt: toimus 1914 inimkannatanuga liiklusdnnetust, milles hukkus 69 ja sai vigastada 2156 inimest. Eelkdige sagenesid liiklusénnetused
kergliikurijuhtide ja jalgratturitega, kelle osalusel toimus 150 inimkannatanuga dnnetust rohkem kui 2023. aastal. Samuti kasvas mootorsdidukijuhtide osalusel toimunud dnnetuste arv,
lisandudes 109 juhtumit rohkem kui eelmisel aastal. Ainsana plsis muutumatuna jalakaijadnnetuste arv.

Muutus vorreldes

Arv,2024 2023 aastaga
Hukkunud 69 +10 +14
Vigastatud 2156 +214 +278
Inimkannatanutega 1914 +190 +249

liiklusbnnetused

1.2.2. Inimkannatanuga liiklusdnnetuste toimumisaeg

Muutus vérreldes
2021-2023 keskmisega

B Onnetusi
B vigastatuid
Hukkunud

Inimkannatanuga liiklusdnnetused, neis vigastatud ja
hukkunud

1617 1771 1920 1942 2156
- 1724 1914
1406 1572 1698
59 55 50 59 69
2020 2021 2022 2023 2024

2024. aastal oli 12 pdeva, mil ei registreeritud Uhtegi inimvigastatuga liiklusdnnetust. Keskmiselt juhtus 2024. aastal pdevas viis inimvigastatuga liiklusénnetust, milles sai kannatada

kuus inimest.

Eelmise aasta martsis, mais, augustis, oktoobris ja novembris registreeriti igas kuus viimase kiimne aasta kdrgeim liiklusdnnetuste arv. Suvel toimuvate liiklusdnnetuste arv on
kasvutrendis. Viimasel neljal aastal on vahemalt pool inimvigastustega liiklusdnnetustest toimunud ajavahemikus maist augustini. Selle kasvu taga on eelkdige kergliikurijuhtide ja
jalgratturite osalus, kuid ka mootorsodidukijuhtide osalusel suvekuudel toimunud liiklusdnnetused on viimasel kahel aastal sagenenud.

Kdige sagedamini toimuvad liiklusdnnetused téépaevade I0pus, kella 16 ja 18 vahel. Selles osas ei erinenud 2024. aasta eelnevatest aastatest.

Inimkannatanuga liiklusdnnetuste jaotus kuude kaupa
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1.2.3. Liiklusdnnetuste liik

Aastal 2024 toimus rohkem nii tiheséidukidnnetusi kui ka kokkuporkeid
vorreldes 2023. aastaga.

Uhesdidukidnnetused

Uhesd&iduki®nnetused on olnud peamine liiklusdnnetuse liik alates 2020.
aastast, moodustades 2024. aastal 43% kdigist inimkannatanuga
liiklusdnnetustest.

Nende arvu kasvu mdjutas peamiselt kergliikurijuhtide ja jalgratturitega
toimunud dnnetuste 28%ne kasv. Mootorsdidukijuhtidega toimus
Ghesoidukidonnetusi 6% rohkem kui 2023. aastal. Kdige sagedamini sattusid
thesdidukidnnetusse kergliikurijuhid (34% &nnetustest), sdiduautojuhid
(28%) ja jalgratturid (23%). Viimastel aastatel on iga teine
Uhes&idukidnnetus seotud kergliikurijuhtide ja jalgratturitega.

Kokkuporked

Kokkupdrked moodustasid 2024. aastal veidi enam kui kolmandiku (36%)
koigist liiklusdnnetustest. Vorreldes 2023. aastaga toimus 78 kokkupdrget
rohkem, mis tdhendab 13% kasvu.

Enim esines kokkupdrkeid mootorsdidukite vahel (57%), samas kui 28%
juhtudest toimusid kokkupdrked mootorsdiduki ja kergliikuri/jalgratturi
vahel. Mdlemat tlipi kokkupdrgete arv kasvas aastaga 8%.
Kergliikuri/jalgratturi omavahelisi kokkupdrkeid oli 2024. aastal
kolmandiku vérra rohkem ning neist osalejatena paistsid silma eelkdige
jalgratturid.

Jalakaijadnnetused
Jalakaijadnnetuste arv plsis 300 piiril, moodustades 17% kdigist
liiklusdnnetustest.

Muud liiklusdnnetused

Muude liiklusénnetuste, sealhulgas kokkuporked loomadega, kukkumised
Uhistranspordis ja teiste erijuhtumite arv jai vorreldes eelneva aastaga
suuresti muutumatuks.

Liiklusonnetuse liik
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1.2.4. Inimkannatanuga liiklusdnnetuste toimumiskohad

2024. aastal toimus kdige rohkem liiklusdnnetusi Harju maakonnas (1024) ja kdige vahem
Hiiu maakonnas (5). Ka 1000 elaniku kohta oli kdige rohkem liiklusénnetusi Harju
maakonnas (1,8) ja vahim Hiiu maakonnas (0,6).

Ligikaudu 63% koikidest kannatanuga liiklusdnnetustest toimus asulates. Eelmisel aastal
toimus 37% (702) liiklusdnnetustest valjaspool asulaid, milles hukkus 49 liiklejat - 71%

koigist liikluses hukkunutest.

Viimasel kolmel aastal on pooled kannatanuga liiklusdnnetustest toimunud neljas
suuremas linnas: Tallinnas, Tartus, Narvas ja Parnus.

Liiklusdnnetuste ja hukkunute arv Tallinnas, Tartus, Parnus ja Narvas
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791
. - .

2020 2021 2022 2023 2024
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906

Liiklusdnnetuste asukohad, 2024
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—— Pahimaanies @ Hukkunuga liklusdanetus
Tugimaantee * Vigastatuga liklusdnnetus

Onnetused asulas ja asulast véljas
Asulas Asulast valjas
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125 R|Sk|ka|tum|ne inimkannatanuga I||k|u56nnetustes Liiklusdnnetusse sattunud alkoholi tarvitanud |||k|ejad

. o (v.a sditjad)

1.2.5.1. Alkoholi moju all juhtimine

Inimkannatanuga liiklusdnnetusse sattunud alkoholi mdju all liiklejate arv péordus =
kasvule kaesoleval kiimnendil, suurenedes viimase viie aastaga 50% vorra. Alkoholi m&ju

all juhtimise sagenemise taga on kergliikurijuhid ja jalgratturid. 2024. aastal sattus 150

litklusdnnetusse 130alkoholi m&ju all kergliikurijuhti (42% kdigist joobes juhtidest) ja 56
jalgratturit (18%). Mootorsdidukijuhtide hulgas on alkoholi mdju all juhtimine aeglaselt

langeva trendiga. 2024. aastal toimunud 127 liiklusdnnetust oli alkoholi moju all
mootorsdidukijuhi osalusel.

100

Liiklejate arv

50
2024. aastal liiklusénnetuses vigastusi saanud kergliikurijuhtidest iga kolmas (32%) oli

. ~ . . ~ .. .. ~ \
alkoholi moju all. Hukkus Uks alkoholi m&ju all kergliikurijuht. Onnetusse sattunud
jalgratturitest oli alkoholi m&ju all 15%, aasta varem 21%.

2020 2021 2022 2023 2024
Alk'oholl. ta}ertanud moc?tgrsmdukuum osalusel toimunud 127-s liiklusénnetustes hukkus B Mootorssidukijuht B Kergliikurijuht ja jalgrattur
10 ja sai vigastada 121 inimest.
[ | Jalakaija

Liiklusdnnetused ja alkoholi mdju all séidukijuhi osalusel liiklusénnetused 2024. aasta liiklusénnetused asulas ja véljaspool liikleja (v.a sditjad)

joobeseisundi alusel, osatahtsus koigist liiklejatest
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1.2.5.2. Turvavarustuse kasutamine Turvavoo kasutamine mootorsdidukijuhtidel, 2024

2024. aastal liiklusdnnetustes kannatada saanud liiklejatest: ) Kasutas valesti
® 97% mootorsdidukijuhtidest ja 82% soitjatest kasutas turvavodd; Ei kasutanud 1%

0,
e 43% alaealistest jalgratturitest ja 28% alaealistest kergliikurijuhtidest kasutas kiivrit; 2%
e Pimeda ajal helkuri kasutamine liiklusdnnetustes kannatanute seas on védhenenud. 10%
jalakaijatest asulates ja 14% valjaspool asulaid kasutas pimeda ajal helkurit véi muud vahendit
enda nahtavaks tegemiseks.
e Mdlemad hukkunud kergliikurijuhid ja hukkunud maastikus&idukijuht ei kasutanud kiivrit ja
surid saadud peavigastustesse. Kasutas
® Kdik kolm hukkunud jalgratturit ei kasutanud kiivrit. S7%
Kiivri kasutamine alaealistel Kiivri kasutamine alaealistel Helkuri kasutamine pimeda ajal jalakaijatel, 2024
jalgratturitel, 2024 kergliikurijuhtidel, 2024
Teadmata Teadmata
7% 14%
Kasutas valesti Kasutas

Ei kasutanud
57%

10%
4% 0% Kasutas
Kasutas 14%

43% Kasutas

28% @

&

Ei kasutanud
82%

Ei kasutanud
71%

Ei kasutanud
67%

Asulas Valjaspool asulat



1.3. Surmaga |I6ppenud liiklusénnetused ja nende pdhjused

2024. aastal juhtus 64 hukkunutega liiklusénnetust, milles hukkus 69 inimest.
Onnetusi, kus lisaks hukkunutele oli ka vigastatuid, oli 18 ning neis sai vigastada 21
inimest. Korraga hukkus kaks liiklejat viies liiklusonnetuses, millest neli olid
kokkupdrked, sh kaks mootorratturi osalusel ja Uks teelt valjasdit.

Kdikidest surmaga I6ppenud liiklusdnnetuses osalenud mootorsdidukijuhtidest oli
alkoholi tarvitanud voi joobes 16 (23%) juhti.

Maanteedel (asulavalistel teedel) juhtus 70% surmaga I6ppenud liiklusdnnetustest (45 dnnetust),
sh teel, kus lubatud séidukiirus oli 90 km/h v&i suurem, juhtus 39 liiklusénnetust ja maanteedel, kus
lubatud suurim soidukiirus oli alla 90 km/h, juhtus 6 liiklusdnnetust. Pimeda ajal voi hdmaras juhtus
maanteedel 17 dnnetust.

Asulas (asula all on méeldud ala, kus kehtib asulale kindlaksmaaratud liikluskord) juhtus 18
liiklusdnnetust, sh suurlinnades 15, neist Tallinnas 11, Tartus kolm ja Narvas (iks. Uks nnetus
juhtus valjaspool asulat teedarse talu kinnistul. Asuladnnetustest seitse juhtus pimeda ajal.

Liiklusénnetuse teine osapool

Teist stidukil  Saiduauto  Veoauto Rong Buss
@ osalenud
Liklusdnnetuses
hukkunu roll @ ﬁ m E ﬁ
Saiduautojuht -,_I.."
Jalakaya ,__\,,..
TR
Mootomattur = o
Saitja sbiduaulos @ (o] 0
Jalgrattur @r@ o Q
Kergliikurijuht ] )@ 2] Q
Maastikusdiduki juht &%
Kaubiku juht E
Mootorratturi a
kaasshitja aﬁ
Veoautojuht E
Kokku 21 23 18 1 4

Mootorralas  Melsloom
. Surmaga Ioppenud liiklusdnnetused liigiti
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. Uhesdidukidnnetus . Muu liiklusdnnetus
Q 1 Kokkupdrked olid 2024. aastal Uiheks suurimaks surmaga |6ppenud
lilklusdnnetuse pdhjuseks, nende arv on vdrreldes eelnevate
T 1 aastatega jarsult tdusnud.



1.3.1. Ulevaade iilirasketest liiklusdnnetustest

Soidukite kokkuporked
Eelmisel aastal toimus 33 kokkupdrget, mis moodustasid 52% kdigist surmaga |6ppenud onnetustest. Neljas kokkupodrkes hukkus korraga kaks inimest. Jalgratturitega toimus kolm
kokkupdrget, ks kokkuporge leidis aset ATV-ga ning Uks juhtus raudteetilesdidukohal, kus sdiduauto sditis ette reisirongile. Mootorsdidukite omavahelisi kokkupdrkeid oli kokku 28.

Mootorsoidukite kokkupdrked maanteel
Valdav enamus mootorsdidukite kokkupdrgetest toimus maanteedel - kokku 25, sealhulgas kaks dnnetust, kus hukkus kaks inimest. Pimeda ajal juhtus 10 dnnetust, milles elu kaotas 11
inimest.

Kaheksa kokkuporget toimus soiduki kaldumisel vastassuunavéondisse. Kahe dnnetuse korral olid teeolud talvised, neljal juhul oli s6idukiirus teeolude kohta liiga suur ning kahel juhul
olid iihel osalejal rehvid kulunud. Kaks kokkupdrget juhtus ristmikul, mélemal juhul olid osalisteks sdiduauto ja veok. Uhes dnnetuses sditis veok kdrvalteelt ette peateel liikunud
sdiduautole, teises sditis kdrvalteelt peateele sdiduauto.

Valgel ajal leidis aset 14 kokkupdrget, milles hukkus 15 inimest. Neljas kokkupdrkes oli osaline mootorratas. Kahes neist sditis sGiduauto kdrvalteelt ette peateel lilkunud mootorrattale -
iihel juhul oli sdiduauto juht 72-aastane naine, teisel alkoholi tarvitanud 53-aastane mees. Uhes dnnetuses kaldus 17-aastane mootorrattur vastassuunavoodndisse ning iihel juhul toimus
kerge kilgkokkupdrge, mille tagajarjel mootorrattur kukkus. Sdiduauto paiskus teelt valja vastu puud ning selle juht, 53-aastane mees, hukkus.

Ulejaanud kiimnest kokkupdrkest oli neljas osaline (ile 65-aastane juht. Kahel juhul s3itis eakas juht ette peateel liikujale, Gihel juhul kaldus vastassuunavédndisse ja pdrkas kokku veokiga
ning Uhel juhul sattus moéddasditu teinud eakas juht vastassuunast tulnud veokiga kokkupdrkesse. Kaks dnnetust olid seotud teeoludega - (ihe puhul pdhjustas libedus ja teisel juhul
véljasulanud bituumen. Uhes dnnetuses tegi esmast juhiluba omanud juht keelatud péérde ja p&rkas kokku veokiga. Uhel juhul sditis 37-aastane naine vdga suurel kiirusel tagant otsa
veoki haagisele. Kahe kokkupdrke puhul jai vastassuunavoondisse kaldumise pdhjus teadmata - tihes oli juhiks 77-aastane mees, teises 46-aastane naine.

Kokkupdrgete olulisemad riskifaktorid, mis méjutasid 6nnetuse toimumist ja/voi
tagajargede raskusastet

Mootorsdidukite kokkupérked asulas Inimene Kiirus I 2
Asulates toimus kolm mootors&idukite kokkupdrget, neist kaks Olukorra hindamisega seotud risk B
mootorratturitega. Uhes nnetuses sditis 40-aastane naine Séidurajalt valja kaldumine I
korvalteelt ette peateel suurel kiirusel liikunud mootorratturile. Alkoholijoove . -
Kokklu[;orkes‘ hukl<u5|d nii mo?tlcjrrattur, 45-aastane mees, kui ka Ettevaatamatu mosdasdit [ E
autoju F.“TEISGS ohnetuseipor as 46—aa§tane mcl>_9t'orrattur . Muud riskid, mida esines vaid thes juhtumis - 3
kokku pdoret sooritanud sdiduautoga, mille tagajarjel hukkusid o i ; o : X
. ) . Keskkond Riskid, mida esines vaid Gihes juhtumis 2

nii mootorrattur kui ka tema kaassoitja.

Soiduk Kerega kaitsmata sdiduk (nt mootorratas, ATV) 9
Veel Uhes dnnetuses kaldus 55-aastane mees teadmata Turvavarustus 6
pdhjustel vastassuunavdondisse ja pdrkas kokku veokiga. Muud riskid, mida esines vaid thes juhtumis 3
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1.3.1. Ulevaade iilirasketest liiklusdnnetustest

Uhesdidukiénnetused
Eelmisel aastal toimus 19 iihesdidukidnnetust (30% kaikidest surmaga |8ppenud dnnetustest), milles hukkus 20 inimest. Uhes dnnetuses hukkus korraga kaks inimest. Onnetustest 17
juhtus mootorsodidukitega ja kaks kergliikuriga. Seitse dnnetust oli asulas ja 12 maanteel. Pimeda ajal juhtus neli dnnetust, kaks maanteel ja kaks asulas.

Uhesdidukidnnetused mootorsdidukitega maanteedel

Maanteedel toimus mootorsdidukitega 12 Ghesdidukidnnetust, dnnetustes hukkus 13 inimest. Kimne dnnetuse puhul oli Gheks riskiteguriks kiirus, sh neist 7 juhul oli juht ka joobes. Nelja
dnnetuse puhul ei kasutatud turvavésd. Uhes liiklusdnnetuses hukkus korraga kaks inimest. Onnetused juhtusid valdavalt valges, vaid kaks &nnetust pimeda ajal: 31-aastane raskes
joobes mees sditis sdiduautoga vastu puid ning joobes 17-aastane noormees teelt valja vastu puid, dnnetuses hukkusid nii juht kui ka sama vana kaassditja. Mdlema dnnetuse puhul oli
riskiteguriks ka kiirus.

Uks &nnetus juhtus mootorratturiga, kes sditis suurel kiirusel vastu teepiiret, iks dnnetus juhtus traktoriga, juht oli joobes ja j&i kraavis traktori alla. Kaks &nnetusse sattunud juhti olid
eakad, 82-aastane ja 65-aastane mees. Valdavalt oli ihesdidukidonnetuste puhul tegemist séiduauto teelt valjasdiduga ning vastu puud vdi le katuse paiskumisega. Kahe dnnetuse puhul
oli tdendoliselt tegemist suitsiidiga.

Uhesdidukidnnetused mootorsdidukitega asulas
Asulas juhtus viis Uhes&idukidnnetust, sh kolm neist mootorratturiga ning viimaste puhul oli Gheks riskiteguriks kiirus ning tihe dnnetuse puhul ka joove. Hukkusid 23-aastane naine,
28-aastane mees ja 40-aastane mees.

Uhe dnnetuse puhul sditis 20-aastane joobes mees sdiduautoga suurel kiirusel vastu valgusfoori posti ja paiskus siis vastu |&hedal asuva hoone tugiposti. Ning iihe dnnetusel puhul véis
tegemist olla juhi terviserikkega, 70-aastane mees sditis vastu tanavavalgustusposti.

Uhesdidukidnnetuste olulisemad riskifaktorid, mis méjutasid 6nnetuse toimumist ja/véi
tagajdrgede raskusastet

Inimene Kiirus s -
Alkoholijoove ja narkojoove D
S&idurajalt valja kaldumine -
Olukorra hindamisega seotud risk | E
Muu risk, mida esines vaid tUhes juhtumis B
Keskkond  Teetaristu ja selle kdrval paiknevad objektid 12
Soiduk Kerega kaitsmata siduk (nt mootorratas, ATV) 6
Turvavarustus 6
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1.3.1. Ulevaade iilirasketest liiklusdnnetustest

Liiklusdnnetused jalakiijatega Jalakaijadnnetuste olulisemad riskifaktorid, mis mdjutasid dnnetuse
Jalakaijatega juhtus 11 (17% koikidest surmaga I6ppenud dnnetustest) liiklusdnnetust, hukkus 11 toimumist ja/voi tagajargede raskusastet
jalakaijat. - - - .

Inimene Olukorra hindamisega seotud risk D 0
Liiklusdnnetuse jalakiijatega asulas Turvavarustus | E
Asulates juhtus jalakéijatega kuus liiklusénnetust, neli dnnetustes hukkunut olid eakad. Kaks Muu risk, mida esines vaid tihes juhtumis [ 3
dnnetust juhtus pimeda ajal. Uhel juhul sditis suurel maaral kiirust tiletanud joobes juht otsa teed 0 5 10

Uletanud 60-aastasele naisele, teise dnnetuse ajal oli tugev vihmasadu, juhtimisdiguseta juht soitis
otsa teed lUletanud 83-aastasele naisele. Valges juhtunud dnnetuste puhul sditis lilkumist alustanud
veok otsa vahetult auto ees olevale jalakaijale, Ghel juhul oli tegemist prigiautoga, mis sditis otsa
77-aastasele naisele, teisel manddverdamist alustanud veokiga, mis sditis otsa vahetult auto ees
seisnud joobes 67-aastasele mehele. Ning dnnetusse sattusid ka kaks selleks mitteettendhtud kohas
teed lletanud jalakaijat, 85-aastane naine ja 53-aastane mees.

Liiklusdnnetuste arv

Liiklusonnetused jalakdijatega maanteedel

Maanteedel juhtus jalakaijatega viis liiklusdnnetust, sh dnnetusse sattunud jalakaijatest kolm olid
lapsed ja liks eakas. Pimeda ajal sattusid 6nnetusse bussi tagant teed liletama asunud 85-aastane
naine ja 12-aastane tiidruk ning sdiduteel olnud 35-aastane mees, helkurit keegi neist ei kandnud.
Valges juhtunud 6nnetustes jai Ghel juhul 11-aastane poiss manddverdava bussi alla ja teine dnnetus
juhtus, kui mopeedi kdima likanud 14-aastane poiss sai 166gi tagant Iahenenud séiduautolt.

Muud liiklusénnetused
Eelmise aastal juhtus ks muud liiki liiklusénnetus, otsasdit metsloomale. Teele jooksnud pddrale sditis otsa kaks séiduautot. Tegemist oli méddasdiduga ja kokkupdrke ajal olid autod pea
kérvuti. Hukkus moddasditu teinud auto juht, 50-aastane mees. Onnetus juhtus dhtuhamaras.

Liiklusénnetused jalgratturite, kergliikurite ja maastikusoidukitega ning raudteeiileséidukohal

Jalgratturid

Eelmisel aastal juhtus jalgratturitega kolm dnnetust, hukkus kolm jalgratturit. Kdik

hukkusid kokkuporgetes ja keegi ratturitest kiivrit ei kandnud.

Kaks dnnetust juhtus maanteel. Asulavalisel teel asuval tlekaigurajal sai jalgrattaga tle  Maastikusoiduk

tee sditnud 69-aastane mees 166gi sdiduautolt. Onnetus juhtus valges. Teine 8nnetus Maastikusdidukiga juhtus eelmisel aastal tiks surmaga I6ppenud liiklusdnnetus. Raskes joobes
juhtus pimeda ajal, 19-aastane mees sditis tagant otsa kahele jalgratturile, alaealistele  mees sditis ATV-ga vastu pargitud sdidukit ning suri saadud peavigastusse. Kiivrit juht ei
poistele, kellest iiks suri. Uks dnnetus juhtus asulas, kus 77-aastane mees sditis kandnud.
korvalteelt peateele sdites otsa peateega kiilgneval jalgratta- ja jalgteel liilkunud ja
sdidueesdigust omanud jalgratturile, 84-aastasele mehele. Raudteetilesdidukoht

Raudteetlesdidukohal juhtus eelmisel aastal (ks surmaga I6ppenud liiklusénnetus, 20-aastane
Kergliikurid mees sditis ette reisirongile, juht hukkus. Ulesdidukohal on liiklus rahustatud, iilesdit on
Eelmisel aastal hukkus kaks kergliikuri juhti. Mélemad dnnetused olid Tallinnas, varustatud fooridega, tdkkepuid ei ole.

rendisdidukiga disel ajal. Uks dnnetus oli kdnniteel, teine jalgratta- ja jalgteel.
Kukkumisel saadud peavigastuse tagajarjel hukkusid joobes 52-aastane mees ning
47-aastane naine. Kumbki neist kiivrit ei kandnud.



1.3.2. Liikleja surmaga I6ppenud liiklusénnetuse toimumist ja tagajargede raskusastet mojutavad pdhjused

Liiklusdnnetuste uurimiskomisjon on alates 2019. aastast tuvastanud hukkunuga liiklusdnnetuste vdimalikud pShjused, et teha ettepanekuid liiklusohutuse parandamiseks. Kuna
pdhjuseid hinnatakse tagantjarele, ei ole voimalik k&iki pdhjuseid kaardistada. Naiteks on hiljem raskesti tuvastatavad piirkiiruse tiletamine, vdsimusseisund, lihiajaline terviseseisundi
muutus, telefoni kasutamine jmt peamiselt liikleja tegevusi mojutavad tegurid.

Liiklusdnnetuse toimumist p&hjustab eelkdige inimesega seotu, liiklusdnnetuse tagajargede raskusastet mojutavad aga nii sdiduki omadused ja seisund kui ka teed Umbritsev keskkond.

Peamised pohjused
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Inimene 97%

Liiklusdnnetuse tagajargede raskusastet mojutavad pohjused
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1.4. Liikluskultuur ja liikluses kaitumine

Liikluses kaitumise tasemete hindamine on vajalik, sest see annab esmase indikatsiooni
lilklusohutuse arengule. Positiivsed muutused liiklejate hoiakutes ja kditumises on
liiklusdnnetuste vahenemise oluliseks eelduseks.

Transpordiamet jalgib hoiakute ja liikluses kaitumise trendi kisitlus- ja vaatlusuuringute
pdhjal. Politsei- ja Piirivalveameti liiklusjarelevalve kdigus avastatud rikkumised ja nende
seire aitab hinnata liikluses esinevaid riskikaitumise mustreid.

1.4.1. Liikluses kaitumise moddikud ja nende muutus 2024. aastal

Vérreldes viimase kolme aastaga pole liiklejate kaitumist iseloomustavate méddikute
keskmised vaartused muutunud. Positiivse trendina on vahenenud telefonikasutus
mootorsdidukijuhtide seas ning suurenenud kiivrit kandvate laste osakaal nii jalgratastel
kui ka kergliikuritel. Samuti on paranenud laste nahtavus liikluses - rohkem kasutatakse
jalgrattaga sdites helkurveste. Elektritdukeratastel mitmekesi séitmine on
uuringuperioodil samuti vahenenud. Ulejadnud pikaajalised néitajad on ja&nud kas
muutumatuks voi lilkkumas negatiivses suunas.

Eelmisel aastal Uletas suurimat lubatud sdidukiirust 77% koigist sdidukijuhtidest, mis on
viimaste aastate kdrgeim naitaja. Kiirust Uletatakse kdige sagedamini linnadevahelistel
pdhimaanteedel.

Piirkiirusest kinnipidamine, tle 5 km/h tletajad, osakaal autojuhtidest (%)
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Alkoholi voi narkootikumide mdju all on mootorsodidukit juhtinud 3,4% vahemalt
18-aastastest Eesti juhtidest, neist iga neljas on seda teinud korduvalt.

Viimase aasta jooksul alkoholi tarvitanuna autot juhtinud, osakaal autojuhtidest (%)
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

B viimase aasta jooksul ebakainelt autot juhtinute osakaal Korduvalt
[ viimase aasta jooksul ebakainelt autot juhtinute osakaal Uks kord
B viimase aasta jooksul ebakainelt autot juhtinute osakaal Mitte kordagi

Turvavod kasutamine sdiduautos ja bussis on viimastel aastatel pisinud
stabiilsena, ilma margatavate muutusteta.

Turvavoo reeglina kasutajad sdiduautos ja bussis, osakaal elanikkonnast (%)
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Soidukit juhtides telefoni kasutajate arv on tasapisi vahenemas - viimase aasta

jooksul on seda teinud 60% juhtidest. Samal ajal on kasvanud k&ed-vabad
slisteemi kasutajate osakaal.

Telefoni (reeglina ja sageli) kasutamine séiduautot
juhtides, osakaal autojuhtidest (%)
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. Juhtides telefoni ei kasuta . Juhtides kasutab telefoni

Juhtimise ajal telefoni kasutamine, osakaal autojuhtidest, kes
(reeglina ja sageli) kasutavad telefoni (%)
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Elektritdukeratta kasutajate arv on peatunud ja langenud 2023. aasta 30%-It 26%-le.
Enamik kasutab seda transpordivahendina (85%), samas kui vaid neljandik ajaviiteks.
Ligikaudu kaks kolmandikku eelistab renditud elektritdukeratast, veerand kasutab isiklikku
vdi ldhedaste oma ning 7% kasutab mdlemat vdrdselt. Alkoholi m&ju all on jalgratast
juhtinud 8,8% ja elektritoukeratast 15% kasutajatest, kuid vorreldes 2023. aastaga on
need naitajad veidi véhenenud (keskmiselt 1,8%).

Kiivrit kannavad enamasti v&i sageli 27% tadiskasvanud jalgratturitest ja 7%
elektritdukeratturite seas, laste hulgas vastavalt 83% ja 66%. Samal ajal on pimedas
jalgrattaga séitmise ohutus halvenenud, kuna jalgratta tagatule kasutamine on aastaga
vahenenud 10%, jaades 70%-le.

Kolm aastat jérjest on vahenenud mitmekesi séitmine elektritdukerattal, jdudes 2024.
aastal 8%-ni (aastane paranemine umbes 4%).

Elektritdukerattaga liiklemine, osakaal séitjatest (%)
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Jalgratta ja elektritdukeratta kasutajad, osakaal elanikkonnast (%)

2015 | 2016 | 2017

[ 31%
[ 53%

I 26%

[ 31%
I 56%

I 30%

I 53%
I 54%

I 27 %

I 38%
[ 54%

I 22%

I 36%
[ 53%

I 15%

[ 3696
I 52%

B o%

I 34%
T 52%

I 35%

I 48%

[ ©3%
T 53%

I, 92%
I 57%

B Jalgratta kasutaja (6-14- aastased)
7 Jalgratta kasutaja (iile 15-aastased)
B clektritdukeratta kasutaja

Jalgratturikiivri (reeglina ja sageli) kasutamine, osakaal jalgrattaga
sGitjatest (%)

89%

M 83%
88% —— 79% 81% 82%

75% 80%  77% 81%

0,
32% 29% 29% 30% 279

290/‘/.\/‘\./‘\./\.___,

° 25% 26% 25% 26%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

B Lapsed [ Taiskasvanud

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024

Helkuri kandjate (reeglina ja sageli) osakaal elanikkonnast (%)

—

96%00=— e —

'\., ——
% 98%  gagy 9%  95%

96%

800/0/.__—;6‘%_.\8h2%

84% 86% 4%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

. Lapsed . Taiskasvanud

94%  93% 9
B 92%
83% \

70%

2022 2023 2024



1.4.2. Liiklusjarelevalve, avastamine ja menetlus

2024. aastal registreeriti tile 89000 javeidille
2700 . Automaatse jarelevalve kaigus fikseeriti
peaaegu 321000 rikkumist. 2023. aastaga vorreldes suurenes
liiklusvaartegude arv 13%, liikluskuritegude arv suurenes 7%
vlrra. Automaatse jarelevalve kaigus fikseeritud rikkumiste arv
suurenes 23%. Liiklusjarelevalvele suunatud aeg suurenes ligi
6%, ulatudes ile 450 000 todtunni.

tuvastati 2024. aastal 37200, 6000 rohkem kui
2023. aastal. Kiiruseliletamiste arv suurenes viiendiku vorra.
Automaatse jarelevalve kaigus registreeriti 2024. aastal veidi
alla 319000 kiirusetiletamise, 22% rohkem kui aasta varem.

kasutamise nduete rikkumisi registreeriti le
3900 - 35% rohkem vorreldes varasema aastaga. Negatiivne
areng on juba mitmes aasta jarjest laste turvavarustuse
kasutamise nduete rikkumises. 2024. aastal registreeriti 360
sellist rikkumist, 47% rohkem kui 2023. aastal.

2024. aastal tehti tile 1 156000 , ligi viiendiku
vdrra rohkem kui aasta varem. Alkoholi piirmaara Gletamisi vdi
joobes juhtimisi registreeriti peaaegu 6500. Kdigi kontrollitute
hulgast moodustab see 0,6%, mis on samal tasemel 2023.
aastaga.

2024. aastal suurenes 0,1-0,24 mg/L alkoholi piirmaara
Uletamisega juhtimiste arv 11%, samas kui 0,25-0,74 mg/L
alkoholi piirmaara Uletamisega juhtimiste arv vahenes 2%.
Narkojoobes juhtide arv suurenes 39%.

Allikas: Politsei- ja Piirivalveamet
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1.5. Ohutust suurendavad meetmed

1.5.1. Liiklusohtlike kohtade ohutustamine

2024. aastal viidi liiklusohtlike kohtade ohutustamiseks labi meetmeid 14 objektil kogumaksumusega 1,8 miljonit eurot. Sellest 1,57 miljonit eurot kulus ehitustoodele ning 230 000 eurot
objektide ettevalmistusele (projekteerimine, load). Vrreldes varasemate aastatega on meetme rahastus oluliselt véhenenud, peamiselt teehoiukava investeeringute lldise alarahastuse

tottu. ..

Kolm ohtlikku ristmikku ehitati imber, neist ihe rekonstrueerimise
kaigus rajati ka teeliletuskohad, valgustus ja nduetekohased
bussipeatused.

Jalakaijate ohutuse parandamiseks rajati viiel objektil kdnniteid,
kergliiklusteid ja teeliletuskohti. Lisaks ehitati kahel objektil imber
olemasolevad bussipeatused.

Liikluse rahustamiseks ja kiiruse vahendamiseks paigaldati neljale
objektile maanteekinnised. Samuti viidi viis kiiruskaamerate
md&otekabiini uutesse asukohtadesse.

Harju maakonnas rajati ks kogujatee, et sulgeda kinnistute
otsejuurdepaas pdhimaanteele (Tallinna-Tartu maantee 2+2
sGidurajaga I6igul).

Bussipeatuse ja teelletuse ehitus
s Bussipaatuse Omberahitus
- Kergliklustee ehitus
e Kergliklustee ehitus ja konniste rajamine
— Kogujatee ehitus
e Konniste rajamine
Ristmiku omberehitus
& Teolletuskoha ja kinnise rajamine

—— Pdhimaantes
Tugimaanies

14 likvideeritud liiklusohtlikku kohta jagunesid jargmiselt:

* 4 objekti riskianalltsi alusel - maaratud ohutaseme arvutuste, inspekteerimiste ja meetmete arutelude
péhjal.

* 8 objekti maakondade liikluskomisjonide prioriteetidena - valitud kohaliku tasandi kvalitatiivse hinnangu
alusel, sbltumata varasematest liiklusdnnetustest.

* 2 objekti kvalitatiivsel eksperthinnangul p&hinevalt.

2024. aasta suuremad liiklusohtlike kohtade iimberehituse objektid olid jargmised:

Jarvekiila - Jiiri tee (km 5,7, Harju maakond, Assaku alevik - Rae kiila)

Neljakilgne ristmik ehitati imber ringristmikuks. Rajati teeliletuskohad, kergliiklusteed, ihendused
bussipeatustega ja valgustus. Projekt viidi ellu kolmepoolses koostdos kohaliku omavalitsuse,
logistikakeskuse arendaja ja Transpordiametiga, kus iga osapool panustas vordselt.

Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia maantee (km 52,5-53,4, Viljandi maakond, Viljandi linn)

Rajati kergliiklustee, mis Ghendab Viljandi linna olemasolevate kergliiklusteede ja terviseradade
vOrgustikuga.

Huiiru - Alliku - Saue maantee (km 6,39-6,85, Harju maakond, Vanamdisa kiila)

Ehitati kergliiklustee, kiiruskiinnised sdidukiiruste rahustamiseks, teeliletuskoht ja uus bussipeatus.
Tallinn - Tartu - Véru - Luhamaa maantee (km 19, Harju maakond, Patika kiila)

Rajati 500 meetri pikkune kogujatee, et sulgeda kinnistute otsejuurdep&as pdhimaanteele (2+2 sdidurajaga
I6igul) ning suunata poérded eraldusribale.



1.5.2. Koolitus- ja haridustegevused

2024. aastal osales Transpordiameti korraldatud voi toetatud koolitus- ja teavitustegevustes ligikaudu 30 000 liiklejat. Koolitus- ja haridustegevuste peamine eesmérk on kujundada
liiklejate hoiakuid ning m&jutada elanikkonna liikluskaditumist muutuvas keskkonnas. Transpordiamet jagas liiklusohutusalast infot elanikkonnale nii avalike Uritustel ja infopaevadel kui

ka Transpordiameti korraldatud koolitustel ja projekttegevuste raames.

2024. aasta olulisemaks koolitus- ja teavitustegevuse sihtrihmaks olid jatkuvalt
lapsed (ligikaudu 20000 last ja noort), keda koolitati voi kaasati jargnevatesse
projektipohiste ennetustegevustesse:

toimus aprillis Uleriigiline veebivdisltus Liiklustark,
milles osales 42 kooli ja 440 Spilast Ule-Eesti. Vdistlusel osalemine oli heaks
voimaluseks kinnistada opilaste liiklusteadmisi enne kevadist koolivaheaega.

suunatud projekti Peatu, vaata, veendu!” eesmérk on juhtida
Opilaste tahelepanu sdidutee liletamise ohutusele reguleerimata tlekaiguradadel
ja raudtee Uletamise ohutusele raudteeiiletuskohtades. Koolides viiakse dpilastele
labi projektiga seonduv liiklusalane dpe: analiilisitakse kooliimbruse liiklust
jalakaija ja jalgratturi seisukohalt ning kaardistatakse kohad, mida soovitakse
markeerida. Markeerimisprojektis osales 2024/2025 6ppeaastal ligi 3000 &pilast.
Projekti raames markeeritud kohad on nédhtavad Maa-ameti kaardirakenduses.

toimus 2024. aastal jalgratturi koolitusi ja eksamid
kokku 287 koolis, lisaks tle-linnalised koolitused Tallinnas ja Tartus.
Jalgrattajuhiloa sai 6257 noort ratturit. K&ige enam panustasid ratturite 6ppe ja
eksamite labiviimisse Uldhariduskoolid ehk 79% juhilubadest valjastati koolide
poolt. Auto- ja huvikoolid koolitasid ja eksamineerisid kokku 21% jalgrattajuhiloa
saanud &pilastest.
Lapsevanemate poolt eksamiks ettevalmistatud ning Transpordiametis edukalt
jalgratturi teooria- ja sdidueksami sooritanuid noori juhte oli 22. Eksamid toimusid
suvekuudel Parnu ja Tallinna bliroodes. Transpordiameti jalgratturi koolituse
toetusprojektis osales 2024. aastal 221 ildhariduskooli, mille kdigus toetati
Opilastele tasuta koolituse ja eksamite vdimaldamise eest 64 000 euroga. Projekti
kaigus labis liikluskoolituse 5200 dpilast, kellest 88% sooritas edukalt ka
jalgratturi eksami ning neile valjastati kooli poolt jalgrattajuhiluba.

toimus koolitus ,Iga pidu saab tikskord labi”. Koolitusel kasitletakse
labivalt pohjus-tagajarg seost jargnevates koolituse kesksetes teemades: 1) sbitja
sGidukis ja grupikaitumine; 2) alkoholi- ja narkojoove; 3) sekkumisjulgus ja -oskus;
4) alkoholi tarvitanud ja joobes juhi sdidukis sditmine; 5) grupikaitumise majul
turvavod mittekinnitamine; 6) juhi segamine; 7) juhtimisdiguseta sdiduki
juhtimine; 8) kergliikuriga liiklemise reeglid ja ohud. 2024. dppeaastal koolitati
kokku 3249 6pilast. Koolitused viidi 1abi 150 koolis ning toimusid kodikides Eesti
maakondades, v.a Hiiumaal ja Saaremaal.

Sihtriihmade kaasamine tegevustes

Harju maakond [ NEGNGSEEE 3736
Hiiu maakond I

Ida-Viru maakond | SRR

Jogeva maakond S
Jarva maakond VIR
Laane maakond HE

Laane-Viru maakond HHNESEHN A

Pélva maakond NIV
Parnu maakond (I ENGBGEEN7370 SHEN
Rapla maakond IESEH
Saare maakond N
Tartu maakond [ NEISSEEE 920 IGO0
Valga maakond NI

Viljandi maakond [ NESSEESVNEEE
Voru maakond [IEOSHE G

Ule-eestiline |

[ | Projekt

. Avalik Uritus

Koolitus [ | Infopaev

toimus koolitus
,Ohutu valik”. Koolitusel kasitletakse Iabivalt pdhjus-tagajarg seost jargnevates koolituse
kesksetes teemades: 1) noor juht ja kaassditja; 2) alkoholi- ja narkojoobes séidukijuhtimisega ja
joobes juhi autos kaassditmisega seonduvad riskid; 3) suurima lubatud séidukiiruse tletamisega
ning liikluskeskkonnale mittevastava s&idukiiruse valikuga seonduvad ohud; 4) grupikaitumise
mdjud/ohud; 5) sekkumisjulgus ning kaaslaste vdimalused riskeerivat kaitumist &ra hoida; 6)
juhtimisdiguseta soiduki juhtimisega kaasnevad diguslikud tagajarjed ja riskid. 2024. 6ppeaastal
koolitati kokku 1192 &pilast. Koolitused viidi labi 33 koolis ning toimusid Harjumaal, Léanemaal,
Parnumaal, Viljandimaal, Jarvamaal, Jogevamaal, Tartumaal ja Pélvamaal.

Transpordiamet pakkus haridusasutustele tasuta Spetajaid toetavaid liiklusohutusalaseid
temaatilisi koolitusi ja projekttegevusi nii lasteaiabpetajatele kui ka koolidpetajatele. Kokku osales
ligikaudu 2200 6petajat. Koolitus- ja teavitustegevuste labiviimiseks pakkus Transpordiamet
haridusasutuste erinevatele kooliastmetele tasuta dppematerjale kui ka teabematerjale
lilkluskoolitajatele. 2024. aastal telliti dppematerjale 61% lasteaedadest ja 70%
dldhariduskoolidest.

2024. aastal poorati senisest suuremat tahelepanu eakate liiklejate teavitustdodle. Selle raames
viidi 1abi mitmesuguseid liiklusohutusalaseid teavitusiiritusi, sealhulgas Vaarikate Ulikooli
lilklusloengud, ohutuspdevad ja muud sindmused. Kokku osales nendel Uritustel ligikaudu 1 800 ea..



1.5.3. Teavitus ja kampaaniad

ENNETUSKAMPAANIAD JA TEAVITUS 2024

KORVALIZED
TEQEVUSED

JARHUAR VEEBRUAR MARTE APRILL JUuN| Juuii ‘I AUGUET ] [iEPT!HﬂER 1| [ DETOGEER L HOVEWBER J GETSEMBER ]
\ \ 4 J i

VASIMUE, VAINE-
STRESS, LAEVADE
RAVIMID CHUTUS

Transpordiameti ristmeedialahendus Eesti elanikkonna ohutusteadlikkuse tdstmiseks

- -
Projekti raames kajastati perioodil jaanuar 2024 kuni aprill 2024 igas kalendrikuus tht kindlat liiklusohutusalase Ku‘ OIed rOOI Is,

teadlikkuse t&stmise teemat.
Ristmeedia lahenduse raames loodi saade , Liikleja”, mis igal kuul kajastas Kanal 2s lihte etteantud teemat. Lisaks a ne telefon
loodi saate pdhjal neli eraldi saateldiku, mis olid samal kuul eetris uudistesaates ,Reporter”. Loodi postimees.ee, p

rus.postimees.ee, tartu.postimees.ee, parnu.postimees.ee, jarvateataja.postimees.ee, sakala.postimees.ee,
virumaateataja.postimees.ee ning lounapostimees.ee portaalidesse rubriik ,Liikleja”, kus avaldati iga teema kohta pu h ka ma
igal kuul neli artiklit. Artiklid sisaldasid ka teemat illustreerivat interaktiivset lahendust. Lisaks ilmus kolmes

raadiojaamas - MyHits, Kuku ja Elmar - intervjuu, et teema jduaks voimalikult laia sihtgrupini. Nelja kuu jooksul

kajastasime jargnevaid teemasid: vasimus, stress ja ravimite kasutamine autoroolis, korvalised tegevused roolis,
vaikelaevajuhtide head tavad ja ohutusreeglid ning kiirus asulavalistel teedel.

Liiklusohutuskampaania ,Kui oled roolis, pane telefon puhkama”

Martsis ja aprillis oli eetris roolis kérvaliste tegevuste ohtlikkusele tahelepanu juhtiv meediakampaania ,Kui oled
roolis, pane telefon puhkama”. Kérvaliseks ja segavaks tegevuseks liikluses saab pidada k&ike, mis viib juhi
tahelepanu séiduki juhtimiselt eemale. Enamlevinud kdrvalised tegevused on lisaks telefoni kasutamisele naiteks
GPSi seadistamine, sodmine-joomine ja lastega tegelemine.

Teavituskampaania keskendus ennekdike roolis telefoni kasutamisele kui Gihele levinumale ja ohtlikumale
probleemile. Olgu selleks roolis helistamine, sénumite saatmine, pildistamine véi sotsiaalmeedia kasutamine.
Telefoni kasutamine réovib autojuhilt kdige tahtsama - tema téhelepanu. Seeparast andiski kampaania selge
soovituse roolis olles telefon puhkama panna.

Kampaanias kasutati tele- ja raadioklippe, vali- ja veebireklaami ning sotsiaalmeediat. Lisaks olid kasutusel
kaubanduskeskuste ja kaupluste ekraanid ning desojaamad.

Kampaania loovlahendus oli eetris kolmandat ja viimast korda.

TRANSPORDIAMET
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Kui touksiaa, sits

KAINELT!

Elektritiukerattaga
siiida alati kainelt.

Bolt buul

AASTAGA
J66 EURDTE

§a avasts, palju sa nil
raha siistad.

digekiirus.ee '

B | e

Kergliikurite ohutusele suunatud kampaania , Kui tduksiga, siis kainelt, tiksi ja rahulikult”

Kevadel ja suvel oli valimeedias korduskampaania, mis keskendus elektriliste tdukerataste ohutusele ja neid puudutavate
ohutusreeglite meeldetuletamisele. Kampaania oli tdnavatel tleval tduksihooaja I6puni.

Varasemate aastate statistika p&hjal saab ¢elda, et kergliikurijuhi osalusel toimunud 6nnetustest on kolmveerand
Uhesdidukidnnetused, kus elektritdukeratta juht kukub. Sageli on nende kukkumiste taga suur séidukiirus, valed sdiduvotted,
ootamatu takistus teel vdi alkoholijoove. Seetdttu andis teavituskampaania soovitusi just kergliikurijuhile endale - kui séidad
tduksiga, siis alati kainelt, tksi ja rahulikult. Lisaks tuleb elektritdukerattaga soites jargida parempoolse liiklemise reegleid ning
soovitatavalt kanda ka alati kiivrit.

Kampaania pélvis 2022. aastal Selge Sdnumi auhinna kategoorias , Parim selge sénumiga tarbetekst koos tarbepildiga”.
Teavituskanalina oli kasutusel valimeedia.

Kampaania loovlahendus oli seekord eetris kolmandat ja viimast korda.

Liiklusohutuskampaania , Oige kiirusega véidad”

Mais ja juunis pédras Transpordiamet tdhelepanu piirkiirusest kinnipidamise olulisusele liiklusohutuskampaaniaga , Qige kiirusega
vbidad!”. Kampaania eesmark oli teadvustada, kui palju inimesed maanteel kiirust Gletades raha kaotavad ja ndidata, kui lihtne on
Oige kiirusega sdites raha kokku hoida.

Soidukiiruse ebasobiv valik on tiks peamiseid liiklusdnnetuste p&hjustajaid ja oluline dnnetuse tagajargede mojutaja. Ligikaudu
30% surmaga Idppenud dnnetuste (iheks peamiseks riskiteguriks on kiirus - kas siis lubatud kiiruse iletamine voi teeolude kohta
lilga suur kiirus.

Samuti mdjutab dige kiirusega sditmine kitusekulu ja selle kaudu omakorda sdidukijuhtide tekitatud keskkonnajalajalje suurust.
Transpordiameti 2024. aasta kisitlusuuringu jargi tletab kiirust 77% koikidest sdidukijuhtidest ja uuringutele tuginedes voib
Oelda, et ainutiksi suurimad kiiruseliletajad, keda kdikidest kiiruselletajatest on 3%, maksavad Eestis aastas lisakuluna kokku lle
kaheksa miljoni euro.

Kampaania veebileht www.digekiirus.ee andis lilevaate, kuidas dige kiirus ja rahaline voit omavahel seotud on. Lehe kiilastajal oli
voimalus oma isikliku auto kohta hinnanguline kulu teada saada. Kalkulaatori aluseks on Tallinna Tehnikakdrgkooli
logistikainstituudi teaduri Mihhail Kirejevi ja Transpordiameti arvutused.

Kampaania teavituskanalitena olid kasutusel televisioon, raadio, valimeedia ja internet.
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Jiiri ei lasknud sdpra joogisena rooli.
Ta on ilmselt

Joobes juhtimise vastane kampaania , Eesti kdige kdvem mees” EESTI KO I GE

Joobes juhtimise vastane kampaania "Eesti kdige kdvem mees” oli eetris alates 17. juunist ja hajutatult tanavapildis nahtav suve —

o KOVEM.MEES
Seekordse kampaania eesmargid lahtusid eeldusest, et endiselt kehtivad paljudes seltskondades sotsiaalsed normid ehk z
kirjutamata reeglid, mille kohaselt on seltskonna joomisritmist irdumine tabu: dige kaaslane ei jata toosti vahele, vétab pdhjani ja
laseb sobral alati omal klaasi tdita. Taolised ,kdva mees ei jaa teistest maha” normid suurendavad joodud koguseid ja loovad
Ohustiku, kus inimesel on raskem enda ja teiste vajaduste kaitseks valja astuda.

Kampaania eesmark oligi ,kdva mees ei jaa teistest maha” normide m&ju nérgendamine, pakkudes valja atraktiivse kirjutamata
reeglistiku, mille kohaselt , kdvad mehed” otsustavad ise, palju vétavad, (tlevad selgelt ei, ei lase endaga manipuleerida ja kui vaja,
kutsuvad ka liiale mineva sébra korrale.

Meediakanalitena olid kasutusel tele- ja raadioklipid, valimeedia (nii digi kui tavapinnad), internet ja sotsiaalmeedia. Lisaks olid
kasutusel kaubanduskeskuste ja kaupluste ekraanid (Selveri, Rimi ja Maxima) ning Alexela tanklate ekraanid.

y
— L

w‘.

Liiklusohutuskampaania ,Talv on teel. Vali ohutu soidukiirus”

Transpordiamet tuletas inimestele talvisel perioodil meelde, et teeolud muutuvad temperatuuride kdikudes kiiresti ja liiklemiseks
tuleb valida ohutu séidustiil. Samuti kutsus kampaania inimesi enne rooli istumist vaatama hetkel valitsevaid tee- ja séiduolusid
aadressil Tarktee.ee ning ilmaandmeid apist IIm+.

Transpordiameti liiklusinfo veebileht TarkTee.ee annab teekasutajatele infot liikluspiirangute, teetddde ja teeolude kohta, aidates -
«Halloo, kas Hairekeskus?

planeerida ohutumat ja efektiivsemat teekonda. [Im+ &pp on sellele vaartuslik taiendus, pakkudes kasutajatele pdhjalikumat teavet Séitsin autoga teelt vélja.
konkreetsete ilmaolude kohta, mis voivad mdjutada teede seisukorda. Naiteks, kui TarkTee.ee annab teada halvenenud L';f;?;ﬁ;f;i’:f‘%:jﬂﬂ“m
liiklusoludest, saab IIm+ rakendus lisada tapse info sademete intensiivsuse, jaite tekkimise véi tugeva tuule kohta, mis vdivad tegema pean?”

samuti sdiduohutust mdjutada.

Talv tdhendab Eestis palju enamat kui lumist teed. Juhid peavad arvestama musta j&&, pimeduse, vihma, tuule, |6rtsi ja veel TALY. OMTREL
lugematute muude faktoritega. Lisaks on Eesti talve eripara, et sdidutingimused vdivad muutuda vaga kiiresti - teel olev vesi VALI OHUTU
jaatub ning vihm muutub Iértsiks vaid minutitega. -

Meediakanalitena olid kasutusel tele- ja raadioklipid, valimeedia (nii digi kui tavapinnad), internet ja sotsiaalmeedia. Lisaks olid SO'DUK"RUS

kasutusel kaubanduskeskuste ja kaupluste ekraanid (Selveri, Rimi ja Maxima) ning Bauhofi ekraanid.




2. LENNUOHUTUS

Lennuohutus
Transpordiamet seab oma tegevustes esikohale ohutuse tagamise, keskkonnakaitse ja Suhtarv 10 000
jatkusuutlikkuse. Nende eesmaérkide saavutamiseks rakendame sihiparast jarelevalvet ja 2021 2022 2023 2024 lennutunnikohta
e-n-n?tav-i?-?(?eim-elld. OEutuse ;aga:n:sekF or;ollulme tagada, et Eesti lennundussektor vastaks Lennudnnetusi 3 0 1 2 0,13 (vs 0,14 2023)
nii siseriiklikele kui ka rahvusvahelistele nduetele.
Tosiseid intsidente 1 2 5 4 0,51 (vs0,702023)
. . . .. . i 331 419 319 364
2.1. Aastal 2024 toimunud juhtumite statistika seisuga 31.01.2025 Intsidente
Vahetu mdjuta juhtumeid 792 1119 1577 1967
2024. aastal registreeriti ECCAIRS 2 andmebaasis tile 2500 juhtumi. Vérreldes 2023. aastaga Klassifikatsioon pole maaratud 0 0 57 94
kasvas raportite arv ligikaudu 20%. Selle kasvu peamisteks p&hjusteks olid lennuliikluse Tahelepanekuid 18 56 89 128
suurenemine ja paranenud ohutuskultuur. Lennuohutuse trend, méddetuna lennudnnetuste ja Teised 0 0 31 11
tosiste intsidentide suhtarvuna 10 000 lennutunni kohta, naitab vorreldes 2023. aastaga kerget
paranemist.

2.2. Lennudnnetused ja tosised intsidendid

Eelmisel aastal toimus tldlennunduse valdkonnas kaks lennudnnetust. Rapla lennuvaljal porkas purilennuk kokku autoga ning Prantsusmaal tegi Eesti registrisse kuuluv dppehavitaja
L-39 hadamaandumise. Hukkunute vdi tdsiste vigastatutega lennudnnetusi 2024. aastal ei registreeritud.

2.3. Lennuliiklus

2024. aastal teenindas Lennuliiklusteeninduse AS Tallinna lennuinfopiirkonnas kokku 176 619 lendu, mis on 13,3% rohkem kui 2023. aastal. Aasta jooksul registreeriti ECCAIRS 2
andmebaasis le 2500 juhtumi.

2.4. Uldlennunduse jarelevalve

Transpordiamet jatkas 2024. aastal suunatud jarelevalvet ldlennunduses. Lennundushooajal viisid Transpordiameti inspektorid 1&bi 17 jarelevalvekilastust 10 erinevale lennuvaljale ja
teadaolevale kaitamiskohale, kontrollides kokku 22 8husdidukit. Kokku tuvastati 15 puudust, millest enamik olid seotud 6husdidukite varustusega (nt esmaabikomplektid, mille
olemasolu ei suudetud téendada voi mis olid aegunud, ning ohutusvarustus).

Positiivse aspektina v&ib vélja tuua, et dhusdidukite omanikud on teinud olulisi edusamme defektide tuvastamisel ja kdrvaldamisel. Kui 2023. aasta hooajal tuvastati kokku neli defekti,
siis 2024. aastal ei leitud neid Ghelgi juhul.

Eelmisel aastal suurenes méarkimisvaarselt teavituste arv, mis on seotud satelliitnavigatsioonististeemide (GNSS) hairetega. Need hairingud méjutavad Euroopa tsiviillennundust
peamiselt L&anemere piirkonnas ja Vahemere I6unaosas (Kiprose piirkonnas). Kuigi téanu dubleeritud navigeerimisvéimekusele ei ole vGimalik seostada Gihtegi ohutusjuhtumit
GNSS-hairetega, on olukord tervikuna muret tekitav. Koostdds naaberriikide partneritega oleme panustanud nii pilootide teavitamisse kui ka probleemi t&statamisse Euroopa
Lennundusohutusameti (EASA) ja Euroopa Komisjoni tasandil. GNSS-hairingutega seotud kiisimused on ka 2025. aastal meie pideva jalgimise all.

Teise olulise ohutusprobleemina on kasvanud reeglite rikkumiste arv mehitamata lennunduse valdkonnas. Peamised rikkumised on seotud droonide lennutamisega keelatud aladel voi
kdrgustel, kus need vdivad kujutada tdsist ohtu kdigile Shuruumi kasutajatele. 2025. aastal keskendutakse ohutuse parandamisele, viies Iabi teavituskampaania mehitamata
Ohusdidukite operaatoritele. Koostods Kliimaministeeriumi ja teiste partneritega ptiiame oluliselt suurendada nii oma seirevéimekust kui ka rikkumistele reageerimiskiirust.



3. MERESOIDUOHUTUS

3.1. Laevadnnetused

2024. aastal toimus Eesti merealadel ja sisevetel 11 laevadnnetust,
registreeriti 6 ohtlikku juhtumit. Nende kaigus tihtegi hukkunuga énnetust
ei olnud javiga sai 2 inimest. Laevadnnetused ja ohtlikud juhtumid jagunesid
Eesti lipu all 3 laevadnnetust ja valisriigi lippu kandvatel laevadel 8
laevadnnetust. Peamiste pdhjustena toimusid laevadnnetused peamasina ja
roolimasina rikke tulemusel. Lisaks on mitmed lipuriigid kvalifitseerinud
laeva ankrukaotuse kerge laevadnnetusena. Tegemist on juhtudega, kus
ankrukaotus toimus ankrualal ja sellest raporteeritakse. Muud pdhjused olid
tulekahju, madalikule séidud ja téodnnetused.

Vaikelaevadega juhtunud dnnetusi ja ohtlikke juhtumeid eraldi ei
registreerita ja statistikat peetakse hukkunute ja vigastatute arvestuses.
2024. aastal vigastatutega voi hukkunutega dnnetusi ei toimunud, mis on
vaikelaevanduse populaarsuse kasvu tingimustes, kus iga-aastaselt kasvab
vdikelaevade arv registris ja uute vaikelaevajuhtide arv.

3.2. Laevaliiklus

L&danemeri on maailmas ks tihedama laevaliiklusega piirkondi ning riskid
laevadnnetuse vai ohtliku juhtumi toimumiseks on tavapéarasest kérgemad.
2024. aasta baasil joonistub vélja, et Eesti sadamate laevakilastuste arv on
plsinud stabiilsena vorreldes eelmise aastaga.

Soome lahe ida-ladne suunalises laevaliikluses on toimunud nihe ja piirkonda
|abima hakanud tankerlaevade keskmine vanus on téusnud. Lisaks on
piirkonda hakanud tulema rohkem laevu selliste lippude all, mida varem
Soome lahes taheldati véhem voi ildse mitte. Ida poole suunduvad laevad on
viimastel aastatel hakanud rohkem kasutama Eesti majandusvddndis
asuvaid merealasid ankurdamiseks ja tekkinud on nn isetekkelised
ankrualad Naissaarest pdhjas ja Vaindloo saare lahistel. Viimasel on
stabiilselt keskmiselt 20-30 laeva ankrus.

3.3. Vaikelaevandus

Aasta aastalt on kasvanud liiklusregistris registreeritud vaikelaevade ja
vaikelaevajuhi koolituse I&binute ja vaikelaevajuhi tunnistuse saajate arv.
See naitab, et (iha rohkem inimesi leiab vaba aja veetmiseks tee merele ja
sisevetele. 2024. aasta |6pu seisuga on liiklusregistris 35 609 vdikelaeva ja
vaikelaevajuhi tunnistus on 33 671 inimesel.

Laevadnnetused ja ohtlikud juhtumid Vigastatud ja hukkunud
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3.4. Jarelevalve

Meresdiduohutus merel ja sisevetel tagatakse labi laevaliikluse juhtimise teenuse Soome lahel, digeaegse navigatsiooniinfo jagamise, korraliste laevade llevaatuste ning erinevate
ennetus- ja jarelevalve tegevuste. Kaubanduslikus meresdidus osalevate Eesti lippu kandvate laevade ohutus ja nduetele vastavus tagatakse korraliste Uilevaatustega ning Eesti sadamaid
kllastavate valisriigi lippu kandvate laevade ohutus riskipdhisel valikul toimuvate kontrollidega.

2024. aastal tehti 218 lilevaatust Eesti lippu kandvatele laevadele ja 211 kontrolli valisriigi lippu kandvatele laevadele. Kokku avastati ja tehti ettekirjutusi 1343 puuduse kérvaldamiseks.
Sagedamini esines puudusi tulekaitse-, navigatsiooni- ja paastevahendite valdkondades sarnaselt varasematele aastatele. Eesti sadamatesse saabuvate valisriigilipu all olevate laevade
puuduste arv Ulevaatuse kohta on olnud kasvavas trendis. COVID perioodist alguse saanud trend piirkonda saabunud laevade tehnilise seisukorra halvenemise osas on endiselt muret
tekitav.

Vaikelaevade ohutusnduete taitmise kontrollimiseks viidi 2024. aastal |abi 17 kontrollreidi - Emajodel, Parnu jdel, Narva jdel, Saaremaal ning Tallinna lahel, sealhulgas teostati Ghisreide
Keskkonnaameti ning Politsei- ja Piirivalveametiga. Transpordiameti vaikelaevade tksus kontrollis kokku 205 vaikelaeva ja jetti ning nende juhtide kainust. Alkoholi piirmaara
Uletamisega tabati Uks vaikelaevajuht, kelle suhtes alustati ka vadrteomenetlus. Kontrollreidide ajal pddratakse tahelepanu kohustuslikule ohutus- ja paastevarustuse olemasolule ning
nende nduetele vastavusele. Padstevestide vajalikkuse teadlikkus on inimestel kill olemas, kuid méningatel juhtudel ei vastanud paastevestid nduetele - nditeks ei olnud need enam
komplektsed, puudusid rihmad véi kinnitusklambrid olid katki. Sama oluline on see, et iga vaikelaevas viibiva vastava kehakaaluga inimese jaoks oleks olemas talle sobilik paastevest.
Lastele peavad vaikelaevas olema spetsiaalselt lastele méeldud paastevestid ja kasvav trend on kasutada padstevesti ka lemmikloomade puhul. Pdastevestidest on kasu ainult siis, kui
nad on seljas, korrektselt kinnitatud ning dige suurusega. Kontrollimisel tuvastati ka mittevastavaid tulekustuteid, mis olid Ulelldiselt kasutuskdlbmatuks muutunud, vale
tulekustutusaine massiga v&i kontrolli tahtaja Gletanud. 2024. aastal menetleti seitset vaartegu, mille peamisteks pohjusteks olid vaikelaeva liigjoobes juhtimine, lubatud reisijate arvu
dletamine pardal, jeti ning vaikelaeva juhilubadeta juhtimine ja vaikelaeva kohustusliku varustuse puudumine. Lisaks toimus sihtsuunitlusega kontrollreid ka siseveelaevadele, nendest
enamus olid reisilaevad. Selle kontrollreidi kdige tdsisem rikkumine oli reisilaeva ohutu mehitatuse nduete eiramine.

3.5. Ennetus

Sihtrihma kdnetamiseks ja ohutumate veeliiklusharjumuste kujundamiseks viidi 2024. aastal 1&bi mitmeid ennetustegevusi. Osaleti ennetustédga seonduvalt neljal sindmusel -
Meremess 2024, Motoshow 2024, Luunja sadama hooaja avamine, Sisevete festival Mustvee sadamas. Nendel siindmustel kohtuti vaikelaevnikega ja abistati huvigruppi nende poolt
tekkinud seadusandluse ja paastevarustusega seotud kiisimustes. Lisaks iga-aastaselt osaletakse Emajde Festivalil ning Tallinna Merepaevadel. 2024. aastal sai erinevates
meediakanalites jagatud vaikelaevanduse teemalisi sdnumeid, et tosta inimeste teadlikkust nduete ja reeglite osas.
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