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1 SISSEJUHATUS

Saastlikumaid ja erinevatele elanikkonnagruppidele ligipdasetavamaid liikumisviise soodustava
taristu rajamise eesmark on riigiteede taristu kvaliteedi tdstmine 1abi vajalikele vdikeinvesteeringutele
(objekti maksumus kuni miljon eurot) rahastuse véimaldamise, et luua vdrdsed liikumisvdimalused
erinevatele liiklejatele, soodustada ja vOimaldada saastlike (tervislikumate ja vdiksema
keskkonnamdjuga) liikumisviiside kasutamist ning kombineerida sujuvalt erinevaid liikumisviise.
Tapsemalt rajatakse paremaid UmberistumisvGimalusi erinevate liikumisviiside ja erinevate
uhistranspordiliikide (UT) vahel ning soodustatakse saastvaid liikumisviise ndudluse pdhiselt ja labi
vorgulise tdhtsusega jalgratta- ja jalgteede rajamise.

Uldjuhul on meetme objektid otseselt seotud olemasoleva riigiteede vargustikuga, kuid vajadusel on
voimalik selle tdiendamine uute Ghendusteede I8ikudega, kui need vastavad riigiteede tunnustele ja
thendavad riigiteid (st vahemalt (ks objekti otstest peab olema seotud riigiteega) laheduses
paiknevate oluliste sihtpunktidega, nt rongipeatustega.

Teehoiukava objektide valimiseks on vajalik leida kdige otstarbekamad, suurima néudluse ja méjuga
objektid, milleks on vélja to6tatud jargnev metoodika.

2 KASUTATUD LUHENDID

SALI — saastlikmaid liikumisviise soodustava riigiteede taristu rajamine
UT — Uhistransport

AKOL — aasta keskmine 60paevane liiklussagedus

JJT — jalgratta-ja jalgtee

KOV - kohalik omavalitus

UTK — iihistranspordikeskus

REM - Regionaal- ja P6llumajandusministeerium

EVR - Eesti Raudtee
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3 OBJEKTIDE JAOTUS

Meetmel on kahte tlilipi objekte:

1) Séastva liikumisviisi soodustamiseks jalgratta- ja jalgteede rajamine (sh olemasoleva
liiklusruumi Umberjagamise kaudu) teelGikudele, et:

o (Uhendada elukohti (elanikke) oluliste tdmbekeskustega ning esmatéhtsate
sihtkohtadega nagu t606, kool, peatused ja toidupoed;

2) Tingimuste loomine liikumisviisi v6i UT-vahendi vahetamise soodustamiseks, et mingis
liikumise 16igus kasutada saastlikumat litkumisviisi, sh:

o tdiendavate maakonna- ja kaugliinide peatuste (liikuvuskeskuste) rajamine olulistesse
liiklussdlmedesse ja mujale oluliste sihtpunktide juurde;

o ,Pargijasdida“ parklate vorgustiku arendamine, sh auto- ja jalgrattaparklate rajamine
olulistesse liiklussdlmedesse ja Uhistranspordi peatuste ldhedusse Umberistumise
vOimaluste ja ligipadsetavuse parandamiseks.

Arvestades meetme eesmarke on Transpordiameti poolne suurim omaosalus ehitusmaksumusest ks
miljon! eurot ning vahim kakskiimmend viis tuhat eurot kdibemaksuta objekti kohta.

Meede kasitleb objektide rahastust, mis ei paikne kavandatud ehitus- ja rekonstrueerimisobjektidel.
Nimetatud meetmetega I0ikudel rahastatakse vajalikke ehitustdid terviklikult the projektiga he
meetme alt.

4 OBJEKTIDE ETTEPANEKUTE KOGUMINE

Meetme efektiivseks todtamiseks on vajalik saada piisaval hulgal asjakohaseid ettepanekuid. Selleks
kasutataks mudelit ,,Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised?, mille abil valitakse valja kdige
suurema ndudlusega teeldigud, kus on vajadus jalgratta- ja jalgtee jarele. Need lisatakse nimekirja,
mida hakkab hindama jargnevas punktis kirjeldatud alustel ekspertgrupp.

Nimekirja vdivad ettepanekuid esitada koik, sh KOV-id, UTK-d ja teised Transpordiameti
koostoopartnerid ja liiklejad. Lisaks vdivad ettepanekud laekuda ka Transpordiameti analtiiside ja
maanteede projekteerimisnormides ndutu alusel.

Potentsiaali mudeli valiselt on lubatud analulsida ja nimekirja méaarata ka objekte, mis vastavad
,Kergliiklustaristu kavandamine* juhendi p 5 toodud kriteeriumitele:

Kaaluda jalgratturite ja jalakaijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vahemalt 10 000
elanikuga linnade Gimbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast véljuval suunal
asub vahemalt 1000 elanikuga linn, alev v6i alevik. Oigustatud on eraldatud liiklusega kergliiklustee
rajamine siis, kui nimetatud linn, alev voi alevik asub kuni 10 km kaugusel linna piirist, et soodustada
jalgrataste kasutamist, vahendada konflikte jalak&ijatega ning soodustada kiiremat ja sujuvamat
jalgrataste liikumist tdmbepunktide vahel.

L kui aasta eelarve on iile 5 miljoni, voib kaaluda ka kallimate objektide kuni 2 miljonit realiseerimist
2 Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised (transpordiamet.ee), loe siit ka metoodikat, mille alusel mudel arvutati
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Teist tlupi ehk Ghistranspordiga seotud objektide ettepanekute osas kiisime eelkdige sisendi REMi
uhistranspordi osakonnast, kes tegeleb thistranspordi reformiga ning omab seega llevaadet kdige
madjusamatest objektidest. Ka siia nimekirja voivad ettepanekuid objektide hindamiseks esitada koik.

SALI meetme objektide seos iihistranspordireformiga:

Uhistranspordireformi keskne eesmark on vahendada veondussektori keskkonnamdju, tdsta
uhistranspordi kuluefektiivsust ning parandada hariduse, té6kohtade ja teenuste kéttesaadavust kdigis
Eesti piirkondades aktiivsete ja s&astlike liikumisviiside (jalgsi, jalgrattaga, kergliikuriga,
uhistranspordiga) arendamise ning konkurentsivdime tdstmise abil.

Uhistranspordireformi eesmargiks on vaadelda reisija teekonda tervikuna, mis ei alga ega I6ppe
uhistranspordipeatuses. Seega on oluline tagada, et ka Umberistumised ning teekonna esimene ja
viimane miil oleksid sujuvad ja lihtsad.

Muuhulgas néeb thistranspordi reform ette kolmetasandilise liinivérgu moodustamist, mille aluseks
on kiired ja mugavad tmberistumised olulisemates s6lmpunktides. S6lmpunktid on sellised peatused
(tavaliselt keskustes asuvad bussi- ja rongijaamad), kus saavad kokku pdhi- ja kohalikud liinid ning
kus toimub Umberistumine eri liinide vahel. Selguse huvides nimetatakse selliseid kohti
liikuvuskeskusteks (ingl k mobility hub).

Uhistranspordi reformi raames tootatakse vilja thtsed kvaliteedistandardid, milles méaaratakse
kindlaks liikuvuskeskuste asukohad.

5 OBJEKTIDE ETTEPANEKUTE HINDAMINE

Kandidaatobjektide nimekirju hindab ekspertgrupp, kes kaardistab kdigepealt &ra objektide
objektiivsed asjaolud ning annab seejarel mdjuhinnangu.

Hinnangu alusel moodustub igale objektile punktisumma, mida kasutatakse objektide
prioriseerimiseks. Pingerivid koostatakse kahes osas:

1) Séastva liikumisviisi soodustamiseks jalgratta- ja jalgteede rajamine

2) Tingimuste loomine liikumisviisi v6i UT-vahendi vahetamise soodustamiseks
a. Rongipeatused
b. Bussipeatused

5.1 Jalgratta- ja jalgteede rajamine

»Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga likkumised® mudeli alusel valitakse vilja kdige suurema
potentsiaaliga jalgratta- ja jalgtee objektid, mille sdidukite AKOL on rohkem kui 700 ning neid
hindab SALI ekspertgrupp jargmiste kriteeriumite alusel:
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Objektiivsed asjaolud:

Jnr | Hinnatav asjaolu Hinnanguvaartuste selgitused

e 4p — Transpordiameti véline osapool on valmis
katma vahemalt 50% rajamiskuludest ning on
ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu
jaotusega

e 3p — Transpordiameti véline osapool on valmis
katma véhemalt 30% rajamiskuludest ning on
ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu
jaotusega

e 2p — Transpordiameti-véline osapool on valmis
katma v&hemalt 10% rajamiskuludest

e 1p — Transpordiameti-véline osapool on valmis
korraldama korrashoidu

e Op — KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama  rajamist ega  korraldama
korrashoidu

e 3p — L&igul on (sh l&hiajal kavandatavad) selle
piirkonna jaoks olulise sagedusega UT-teenus (16
vOi enam Uhendust argipdeviti mdlemas suunas
kokku)

Loigul asuvate UT peatuste | 2p — L3igul on selle piirkonna jaoks olulise

teenindamise sagedus sagedusega UT-teenus (8 v&i enam Uhendust
argipéeviti mélemas suunas kokku)

e 1p — LGigul on vahene UT-teenus (vdhem kui 8

Uhendust argipéeviti mélemas suunas kokku)

Op — Loigul puudub UT-teenus

7p > 7000

6p 6000-7000

5p 5000-6000

4p 4000-5000

3p 3000-4000

2p 2000-3000

1p 1000-2000

Op <1000

KOV vOi moni muu
huvitatud osapoole
valmisolek Kkatta kulusid
(rajamis- voi kasutuskulud)

3 | Liiklussagedus (AKOL)
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Eksperthinnangu asjaolud:

Jnr

1 | sihtkohtade (kool,

Liikumiste jaotus mudelis | ®

toidupood, peatused) kaupa | o

Hinnanguvaartuste selgitused

t00, | e

3p — Liikumised kolme eri sihtkohta
2p — Liikumised kahte eri sihtkohta
1p — Liikumised (hte sihtkohta

2 | Jatkusuutlikkus

4p — Kiiresti arenev ja kasvav piirkond (nt 1 km?
kohta 2000-2024 a 16ikes kasv Ule 100 elaniku) voi
piirkond, kus elab tle 3000 elaniku

3p — Kasvav piirkond (nt 1 km2 kohta 2000-2024
a l6ikes kasv 50 kuni 100 elaniku)

2p — Stabiilne piirkond (nt 1 km?2 kohta 2000-2024
a l6ikes elanike muutus +/-50)

1p — Kahaneva elanikkonnaga piirkond (nt 1 km?
kohta 2000-2024 a l1dikes kahanemine 50 kuni 100
elaniku

Op — Pole jatkusuutlik (nt 1 km? kohta 2000-2024
a loikes kahanemine tle 100 elaniku vdi puudub
markimisvéarne asustus ja arengupotentsiaal)

Olemasoleva

vOrgustiku tdiendamine

JT | e

7p — Olulise puuduva Uhenduslili rajamine (nt
pohi- ja tugimaantee, pdhivork)

4p — Puuduva thenduslili rajamine olemasoleva
vorgustiku jatkamiseks voi Ghendamiseks

2p — Véhene seotus olemasoleva vorgustikuga

Op — Ei lisa véértust vorgustikule

4 Liiklusohutus

4p — Ldigul on toimunud jalakaija voi jalgratturi
hukkumisega liiklusdnnetus

2p — LBigul on toimunud liiklusénnetus jalakaija
vOi jalgratturi osavotul

1p — Ldigul on toimunud liiklusdnnetus, kuid
jalakdija v0i jalgratturi osavotuta

e Op - liiklusdnnetusi pole toimunud
e 7p-alla200
o — 200-

Maksumus liikumise kohta | gg B éggiggo

(objekti eeldatav e 4p—1000-1500

5 | maksumus/potentsiaalsed

liikumised paevas, | * P~ 1500-2000

keskmine I3igu kohta) * 2p-2000-2500
e 1p-—2500-3000
e Op - (le 3000
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Vordsete punktide korral on méaaravaks potentsiaalsed liikumised pdevas ja objekti eeldatav
maksumus.

52 Tingimuste loomine saastvate liikumisviiside sh Uhistranspordi kasutamise
soodustamiseks

Uhistranspordiga otseselt seotud objekte puhul tehakse vahet rongipeatuste ja bussipeatustega
seonduvatel objektidel, kuna hindamiskriteeriumid on mdnevdrra erinevad. Uhel juhul on tegemist
olemasoleva objektiga ja teisel juhul uuega ning neid hindab SALI ekspertgrupp eraldi, kuid jarjestab
koondpunktide alusel koos jargmiste kriteeriumite alusel:

I Rongipeatused
Objektiivsed asjaolud:

Jnr Hinnatav asjaolu Hinnanguvaartuste selgitused

7p — ule 400

6p — 350-400

5p — 300-350

4p — 250-300

3p — 200-250

2p —150-200

1p — 100-150

Op — kuni 100

4p — Transpordiameti valine osapool on valmis katma
vahemalt 50% rajamiskuludest ning on  ndus
Transpordiameti pakutava korrashoiu jaotusega

e 3p — Transpordiameti valine osapool on valmis katma
vahemalt 30% rajamiskuludest ning on  ndus

1 Liikumiste arv
rongipeatusesse?

KOV v0i moni muu

5 Cglvr:?s:tgl(«ja K Katta Oskztplagilg Transpordiameti pakutava korrashoiu jaotusega
(rajamis- vGi | © 2P — Transpordiameti-valine osapool on valmis katma

vahemalt 10% rajamiskuludest

e 1p- Transpordiameti-valine osapool on valmis korraldama
korrashoidu

e Op - KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama rajamist ega korraldama korrashoidu

kasutuskulud)

3 Mudeli ,,Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga lilkumised* alusel: Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga litkumised (transpordiamet.ee)
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teenuse sagedus

3 Peatust l&biva reisirongi

argipaeviti kokku)

argipéeviti kokku)

e 6p — Laigul on (sh lahiajal kavandatavad) selle piirkonna
jaoks olulise sagedusega UT-teenus (20 vdi enam Gihendust

e 4p — Loigul on selle piirkonna jaoks olulise sagedusega
UT-teenus (8-20 v6i enam ihendust argip&eviti kokku)

e 2p — La&igul on vidhene UT-teenus (vdhem kui 8 tihendust

* t0ogrupp voib lugeda rongipeatusega samavaarseks ka néiteks olulist sadamat vdi lennujaama
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Eksperthinnangu asjaolud:

Jnr Hinnanguvaartuste selgitused
e 6p — Luuakse sujuvate Umberistumisvdimaluste ja
peatustega s6lm ning omavahel Uhendatakse tle kolme
U . erineva liitkumisviisi (nt kaug- ja kohalik bussiliin,
. m?;;iﬂi\i;ﬁggsaadavuse 1a reisirong, jalgratas, séid(uauto) o
. e 4p — Maksimumhinnangust véiksem arv liikumisviise,
paranemisele ootetingimuste oluline parandamine
e 2p—Vahene moju
e Op — MGju puudub vdi see on negatiivne
e 3p — Hea lahendus vaga ohtlikule olukorrale
, M liiklusohutuse | ® 2p — Objektiga lahendatakse muuhulgas ka olemasolev
suurendamisele ohutusprobleem
e 1p—Vahene moju
e 0Op — MOGju puudub vdi see on negatiivne
e 4p — Kiiresti arenev ja kasvav piirkond (nt 1 km?2 kohta
2000-2024 a l6ikes kasv dile 100 elaniku) vai piirkond, kus
elab tle 3000 elaniku
e 3p — Kasvav piirkond (nt 1 km? kohta 2000-2024 a I6ikes
kasv 50 kuni 100 elaniku)
3 | Jatkusuutlikkus * 2p-Stabiilne piirkond (nt 1 km? kohta 2000-2024 a Idikes
elanike muutus +/-50)
e 1p — Kahaneva elanikkonnaga piirkond (nt 1 km?2 kohta
2000-2024 a l6ikes kahanemine 50 kuni 100 elaniku
e Op — Pole jatkusuutlik (nt 1 km?2 kohta 2000-2024 a I6ikes
kahanemine le 100 elaniku v&i puudub markimisvaarne
asustus ja arengupotentsiaal)
e 5p-—alla200
Maksumus liikumise kohta | ® 4p —200-400
4 (objekti eeldatav | ¢ 3p —400-600
maksumus/potentsiaalsed e 2p-—600-800
lilkumised péevas) e 1p-—800-1000
e Op-—ule 1000
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11 Bussipeatused (Umberistumissélmed)

Objektiivsed asjaolud:

Jnr

Hinnatav asjaolu

Hinnanguvaartuste selgitused

e 7p—(le 6000
e 6p—5000-6000
e 5p-—4000-5000
1 | Elanike arv 5 km raadiuses | ¢ 4p — 3000-4000
e 3p-2000-3000
e 2p-—1000-2000
e Op — kuni 1000
e 4p — Transpordiameti véline osapool on valmis
katma vahemalt 50% rajamiskuludest ning on
ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu
jaotusega
e 3p — Transpordiameti véline osapool on valmis
KOV Vi méni  muu kri\tma vahemalt _30% _rajamiskuludest ning on
. ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu
2 huwt_atud osapoo_le jaotusega
val_mlsplekwtattat klg IlIJS:jd e 2p — Transpordiameti-valine osapool on valmis
(rajamis- vGi kasutuskulud) katma vahemalt 10% rajamiskuludest
e 1p — Transpordiameti-valine osapool on valmis
korraldama korrashoidu
e Op — KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama  rajamist ega  korraldama
korrashoidu
e 3p lle 6000
3 Liiklussagedus  (sGidukit | ¢ 2p 4000-6000
00péevas) e 1p 2000-4000
e Op kuni 2000
e 3p — Loigul on selle piirkonna jaoks olulise
sagedusega UT-teenus (16 vdi enam Uhendust
argipaeviti mélemas suunas kokku)
Olemasoleva/potentsiaalse | ¢ 2p — LOigul on selle piirkonna jaoks olulise
4 | peatust labiva UT-teenuse sagedusega UT-teenus (8 vOi enam (hendust
sagedus argipéeviti mélemas suunas kokku)
e 1p — L&igul on vihene UT-teenus (vahem kui 8
Uhendust argipaeviti mélemas suunas kokku)
e Op — La&igul puudub UT-teenus
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Eksperthinnangu asjaolud:

Jnr | Hinnatav asjaolu Hinnanguvaartuste selgitused

e 6p — Paraneb oluliselt UT Kkattesaadavus ja
atraktiivsus ning piirkonnas puuduvad voéimalused
umberistumiseks kaugliinidele

e 4p — UT Kkattesaadavus paraneb, kuid mdju
potentsiaalsele kasutatavusele on mdddukas

e 2p—Vahene mdju

e Op — MGju puudub vdi see on negatiivne

e 3p — Hea lahendus vaga ohtlikule olukorrale

e 2p - Objektiga lahendatakse muuhulgas ka
olemasolev ohutusprobleem

e 1p-—Vahene moju

e Op — MGju puudub vdi see on negatiivne

e 4p—Kiiresti arenev ja kasvav piirkond (nt 1 km? kohta
2000-2024 a l0ikes kasv ule 100 elaniku) voi
piirkond, kus elab tle 3000 elaniku

e 3p — Kasvav piirkond (nt 1 km? kohta 2000-2024 a
I8ikes kasv 50 kuni 100 elaniku)

e 2p — Stabiilne piirkond (nt 1 km?2 kohta 2000-2024 a

3 | Jatkusuutlikkus I6ikes elanike muutus +/-50)

e 1p — Kahaneva elanikkonnaga piirkond (nt 1 km?
kohta 2000-2024 a I6ikes kahanemine 50 kuni 100
elaniku

e Op — Pole jatkusuutlik (nt 1 km2 kohta 2000-2024 a
I6ikes kahanemine Ule 100 elaniku v&i puudub
markimisvaarne asustus ja arengupotentsiaal)

M@ju  UT  teenuse
kéattesaadavuse ja
koostoimivuse
paranemisele

Mdju liiklusohutuse
suurendamisele

) —
Maksumus 5  km | ig _ 33?5%0
raadiuses elava elaniku | = 50 o 100
4 | kohta (objekti eeldatav P
maksumus/elanike arv 5 | ® 2P —100-150
km raadiuses) e 1p-150-200
e Op—le 200

Vordsete punktide korral on madravaks potentsiaalsed lilkumised paevas vOi 5km raadiuses elavate
elanike arv ning objekti eeldatav maksumus.
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6 OBJEKTIDE JARJESTAMINE NING EHITUSKAVA KOOSTAMINE

Ehituskava iga-aastasel uuendamisel analiitsib ekspertgrupp koiki laekunud ettepanekuid, mille
tulemusel moodustub igale objektile punktisumma. Objektid jarjestatakse punktisumma alusel
suuremast vaiksemani ning moodustatakse objektide pingerivi, mille alusel omakorda moodustatakse
jargneva kahe aasta ehituskavad ning maksimaalselt 50% kolmanda aasta ehituskavast. Kaks esimest
aastat ja kolmanda aasta maksimaalselt 50% objektidest kinnitatakse t6dsse ja neid uute objektidega
enam pingerivisse ei panda ega vorrelda. Kaks kuni kolm aastat on vajalik periood, et tagada piisav
aeg projekteerimiseks ja muudeks ettevalmistusteks ning selleks, et Transpordiametil ja
koostoopartneritel oleks planeeritud objektidega vOimalik arvestada oma muude investeeringute
elluviimisel.

Objektide paigutamisel Ehituskavasse:

1) tehakse koostddd objekti puutuvate osapooltega (nt KOV, REM, UTK, EVR);

2) arvestatakse todmahtude jaotusega Transpordiameti regioonide vahel — sama piirkonna
sarnased objektid rajatakse korraga;

3) arvestatakse teiste Teehoiukava meetmete ldhiaastate pingeridadega, kattuvatel I6ikudel
rahastatakse uldjuhul vajalikke ehitustdid terviklikult Ghe projektiga he meetme alt;

4) arvestatakse kohaliku omavalitsuse kaasrahastamisega — kohaliku omavalitsuse valmisolek
katta osa rajamis- vOi kasutuskuludest mdjutab objekti paiknemist pingerivis.

Meetme [6pliku ehituskava moodustamiseks jagab ekspertgrupp kahte tlipi objektid omavahel
pingerivisse vastavalt eelarvelistele vdimalustele, l&htudes objektide ettevalmistuse tasemest, nende
mdjususe hinnangust ning paigutumisest Ehituskavasse p 5 1)-4).

Ehituskava kinnitatakse vastavalt Transpordiameti teehoiukava to6grupi korrale ning selle koostamist
jamuutmist juhib kaesoleva meetme ekspertgrupp. Uldjuhul hindab ekspertgrupp objekte kord aastas,
mille tulemusel pannakse kokku nimekirjad, mis Kkinnitatakse hiljemalt detsembris.
Hindamisperioodist jargneva aasta uuendatud kava peab olema kinnitatud oktoobris.
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