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AUTODE PAKID MAANTEEL

= Autode pakk teel -> kolonnis soitmine on
normaalne nahtus .

= Ei tahenda alati narvilist liiklejat eesmise masina taga -
ehkki ohtlikult luhikesed pikivahed sellele reeglina

viitavad
= Paki moodustavad 2,5-sekundilise tihikuga soidukid
= TUHIK = PIKIVAHE + EESMISE AUTO PIKKUS

= 90 km/h -> tuhiku pikkus on 62,5 m

= MOOdasoit Liiklusseaduse jargi peab olema
lubatud soidukiiruse piires
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LIIKLUSSEADUS

§ 51. Mbbdasbit

(1) Eesliikuvast soidukist tohib juht médda soita vasakult. Kui eesliikuv sdiduk pdérab
vasakule voi tagasi ja see on selgelt arusaaday, tuleb sellest mdébdda soita paremalt.

(2) Trammist tohib juht mddda soita paremalt. Kui trammitee asub parisuunavoodndi
paremal aarel, tuleb trammist sdita mdédda vasakult.

(3) Enne moddasodidu alustamist peab juht veenduma, et:

1) Ukski tema jarel soitva soiduki juht pole alustanud temast mdéddasoitu;

2) samal soidurajal ees soitva soiduki juht pole andnud marku vasakpdodrdeks;

3) mododasoit ei ohusta ega takista teisi liiklejaid;

4) sdidurada, millele juht suundub, on piisavas ulatuses vaba;

5) soiduki, millest alustatakse moodasoitu, suhteline kiirus voimaldab sellest
mooda soita piisavalt lithikese ajaga;

6) tal on voimalik tagasi reastuda, ohustamata ja takistamata juhti, kelle sdidukist
mooda soidetakse.

(4) Kui moodasoidu ajal ilmneb takistus voi liiklusoht, mida juht ei saanud ette
naha voi ei osanud oigesti hinnata enne mdéoddasoidu alustamist, tuleb
moodasoit katkestada



OHUTU MOODASOIDU EELDUSED

= Eesmine aeglasem soiduk (soidab alla suurima lubatud soidukiiruse,
km/h)

= Liikluskorraldusliku keelu puudumine (pidevjoon, liiklusmark jm)

= Nahtavus (tee plaaniline- ja pikikulgemine -> uldine nahtavus, ilmastik)

= Teekate ja selle laius (ristloige —> pari- ja vastassuund,
sh moddasoidetava soiduki laius)

= Kiirus ehk oma auto ja enda kogemuste voimekus

(mo66dasdiduks) -
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= Vaba moodasoidutee pikkus vastassuunas Vs d—
= (soOltub méodasoidetava soiduki pikkusest ja '
| oiduki k t k to s
vastutuleva soiduki kaugusest, aga ka au o”_,-f

kiirusest méodasoidul)



MAANTEE RISTLOIKE VALIK

(OLEMASOLEV VS PROJEKTLAHENDUS)

MAANTEEDE
PROJEKTEERIMISNORMID (2015)
AKOL-st l1ahtudes, maantee klassil
pohinev

Ei arvesta tegelike liiklusvoogude eripara

TEENINDUSTASEME MOISTELE

KULL VIIDATAKSE, AGA SEE ON

TEENINDUSTASEME
ARVUTAMISE MEETODI JA
SELLE RAKENDAMISE
VAJADUSE MAARAB TEE
OMANIK




AUTODE PAKID KAHERAJALISTEL MAANTEEDEL

Ldhtudes AKOLst:

Lahtudes reaalsest olukorrast:




TEENINDUSTASEME VIITED NORMIDES
* MAANTEEDE PROJEKTEERIMISNORMID (2015):

Teenindustase - kindlatele kriteeriumitele tuginev sdidu- ja liiklusolude hinnang, mis valjendab tee
kasutaja liikumismugavust ja —-tingimusi. Valjendub tasemetena A, B, C, D, E, F.

Viited normis: viidatakse teenindustasemele kui vajalikule indikaatorile (nt ,tuleb arvestada
etteantud teenindustaset", , parema teenindustaseme tagamine"), kuid sisu poolest on moiste katmata.

Néide:
1.4 Labilaskvus ja teenindustase

(1) Projektlahendus peab tagama arvestusperioodi [6puks eeldatud liiklussageduse labilaskvuse maantee
koigil elementidel tee omaniku poolt etteantud teenindustasemega.

(2) Maantee labilaskvuse ja teenindustaseme maaramisel tuleb juhinduda tee omaniku poolt maaratud
metoodikast.

= TEE PROJEKTEERIMISE NORMID (2023):

8§ 5. Teenindustase
(1) Projektlahendusega tagatakse tee ja ristmiku teenindustase, mille maarab teeomanik.
(2) Teenindustaseme arvutamise meetodi ja selle rakendamise vajaduse maarab tee omanik.




HCM TEENINDUSTASEME METOODIKA

Ingl k LOS - Levels of Service

Ll LU

Esimene HCM -> 1950

1. kaherajaliste maanteede teenindustaseme metoodika -> 1965

2000 2010 2016 2022




PZ

Uuritav Uity

PASSING
CONSTRAINED ~ FASSING ZONE
Moddasoidu-
Moodasoidukeeluga voimalusega

vastassuuna kaudu



TEENINDUSTASEME HINDAMINE HCM2022 BAASIL

= Paki tihedus (FD, autot pakis/km) ja pakis soOitvate autode
osatahtsus (PF, %)

= Arvutused tehakse soidusuundadele eraldi

= Teenindustase leitakse molemale

suunale eraldi

= Hinnang LOS= A...F vahele

= LOS=F->d/c>1,0

= Metoodika rakendamine: LOS = A...E



SISENDPARAMEETRID METOODIKA
RAKENDAMISEKS

Arvutuslikust tipptunnist:

= Uuritava soidusuuna liiklussagedus (autot/h)
= Vastasussuna liiklussagedus (ttubi PZ puhul) (autot/h)

= Tipptunnitegur (-)

Raskeliikluse osatahtsus (%)

= Raskeliikluse osatahtsusel >5% kasutada ainult raskeliikluse taandamist soiduautodeks
(sdiduautot/h)

Suurim lubatud soéidukiirus (km/h)

Teeldigu pikkus (km) ja (suund)ristmike tihedus (tk/km)

Ristloige: soidutee laius (m) ja kindlustatud teepeenra laius (m)

Plaanilise paigutuse klass (HC) ja pustpaigutuse klass (VC)

= Eesti kaherajaliste maanteede ldikudel valdavalt HC = 1 ning VC =1



LOS JA BLOS TEENINDUSTASEME MAARAMINE

Paki tihedus raja kohta {(autot pakis/km) suurima lubatud BLOS tase BLOS vaartus
=oiddse A alse A




KERGLIIKLEJA TEENINDUSTASE BLOS
(BICYCLE LEVELS OF SERVICE)




KERGLIIKLEJA TEENINDUSTASEME EHK BLOS
METOODIKA

= Pohineb kergliikleja tajumudelil

Uhikuta

= Tulemusi enim mojutavad...

= Kindlustatud teepeenra laius

industase (BLOS),
w

= Raskeliikluse osatahtsus

= FHWA 5-pallisel skaalal maaratud teekatte hinne ->
subjektiivne
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Kindlustatud teepeenra dimensioneerimine

0,50 0,75 1,00 1,25 1,50

Kindlustatud teepeenra laius,

= Ei sobi kiiruste piiramise hindamiseks

= Voiks olla arvestatud ka naiteks porkepiirde
maoju
= Vahetult sdiduteega kllgneva kergliikluse ohutuse
tagamisel
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Arvutus 1aheb edasi
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ITiit Metsvani (Tallinna Tehnikatilikool)

s - TN Taavi Agasitd (Reaalprojekt OU)

Uuritavate teeléikude taabid:

[Fipptunnitegur Pc ja PL Bigute:
[Tioprunnitegur 2 15igute
[Lussszeaus vostossuunos TALLNN 2023 Uuritavate teelbikude tiibi

1.PC- masdasdidukeeluga

Kesutamine:

a) Faisiline takistus: eraldusriba, keskpiire

o [ b) Liikluskorralduslik keeld: pidevioon jm takistus
) 5 kuid maadumist idukitest Igigul ei esine

Uuritovate teefoikude ilise pai Z NB! progr i i milles. 2. PZ - m6dasdiduvdimalusega (vastassuuna kaudu)

1.9C- mbdasdidukeeluga - esitatakse metoodika tahised, pohimatted, arvutusvalemid, juhtno6rid

o) Fsiine tacsus:erldusrba keskpire programmi kasitamiseks ning naitearvutused.

) Uuskorraldusi eeld:pdevioonf takistus

3. PL- lisarada maédassiduks

4.242 (BLOS metoodika on uniy i ole

Jvab ikius Toigut
ess oo bassiespsaniavercs gt Jalgida lahtritele lisatud selgitavaid kommentaare!
2.P2- modassiduvBimalusega (vastassuuna kaudu) oo msmvoon et s s v Bt
3,71 lisarada misidasdiduks

Tagasiside ning taiendavad ettepanekud programmile on oodatud!

[reseiik keskmine kiirus (Dlomaistena)

Kasutatav Ghikute teisendus:

[Tipprunnitegur: ]

Raskelik PCjaPZt i Er2101 21103 keskmiste Hiruste sestamine?

Uuritovate teelsikude
L7 moodasoidukeeluga is id ristlGike uurimiseks:

s10%korral, paiis sbitvate outode osathsuse idmine: o Fusine taitus: eraldusriba, keskpie
o ) uskorrldus eel: pdevioonm takistus

e s 0t camtahiaus s bIaiaer NB!Joonis on illustratiivne.

[Pk svare o oraabtous 25 va blatkess]
uuritava suuna s5iduraja kohta Ghikus sBiduautot pakiskm, 2,72 misddasiduvBimalusega (vastassuuna kaudu)

3.PL-lisarada msdassiduks
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PLP asukohas valitud teeloikude (suundade) teenindustasemed

30 liiklussageduse piisiva 3% kasvuga (aastate loikes)
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LIIKLUSSEADUSE NOUE 3 SEKUNDIT

8§ 46. Piki- ja kulgvahe

(1) Juht peab vastavalt sdiduki kiirusele ning tee- ja ilmastikutingimustele hoidma sellist pikivahet, mis voimaldab valtida

otsasoitu ees ootamatult pidurdanud voi seisma jaanud soidukile.

(2) Asulasisesel teel peab aeqg, mis kulub liksteise jarel liikuvate sdidukite vahelise pikivahe ldabimiseks, olema
normaaltingimustel véhemalt kaks sekundit ja asulavidlisel teel vihemalt kolm sekundit. See ndoue ei kehti, kui

valjutakse moodasoiduks oma soidurajalt ja sellest on suunatulega marku antud.

(3) Soitmisel peab juht hoidma ohutut kilgvahet.

(4) Asulavalisel teel, millel parisuunas on Uks sdidurada, peab juht, kes ei sdida sellel teeldigul lubatud suurima kiirusega,
hoidma niisugust pikivahet, et temast mddda soitnud juht saaks tagasi reastuda. Noue ei kehti, kui juht ise valmistub

moodasoiduks, kui liiklus on tihe voi kui sellel teeldigul ei tohi médda soita.

= Mida tahendaks 3 sekundit?

= Tee-ehitusvajaduse margatav kasv (ohutu teenindustase)

= Liiklusohutusprogrammi eesmarkide mahajaamus
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