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Eesmark

»  Aastate 2020—2022 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest, mis oli sihttasemest heksa vorra enam.
2023. aastal halvenes liiklusohutuse olukord veelgi.

»  Kiiruse Uletamine on Uks kolmest liiklussurmade pohjustajast ning kiiruse kontrolli alla votmisel ja
likluse negatiivsete tagajargede vahel on otsene seos.

»  Avaliku sektori Ulesanne on lahendada erinevaid thiskondlikke probleeme vimalikult mdjusal moel.
Uute, seni rakendamata tegevuste katsetamine aitab leida dige tee liiklusohutuse suurendamiseks.

»  Katseprojekti eesmargiks oli selgitada valja, kas, ja kui, siis millises mahus esineb 18igu keskmise
kiiruse uletamist Eesti maanteedel ning hinnata 16igu keskmise kiiruse mé6tmise kui liiklusohutuse
parendamise Uhe tegevuse asjakohasust.

Tulemused

»  Katseprojekt viidi Iabi enne ja parast uuringuna, mille kaigus jalgiti mootorsoidukijuhtide kaitumist ja
selle muutust.

» Anallusiti katseldigu labinud 118 231 mootorsdiduki kiiruskaitumist.

»  Katseprojekti esimesel etapil Uletas keskmist kiirust 39% soidukitest ning teisel etapil 32% sdidukitest
(s.tavaliku médtmisega vahenes kiiruselletamine 7%). Kokku dletas keskmist kiirust ca 42 000 s&idukit.

»  Katseprojekti teise etapi eel rakendatud liiklejate teavitusmeetmed (liiklusmérkide paigaldamine,
kommunikatsioon) mojutasid mootorsdidukijuhtide kiirusevalikut.

»  Koige rohkem Uletati keskmist kiirust pikimal, 13-kilomeetrisel I18igul.

» Loigule sisenedes Uletas suurimat lubatud soidukiirust 8% soidukitest. Loigult valjudes oli lubatud
soidukiiruse Uletajaid 5%.

»  60% (71 217) soéidukijuhtidest olid seadusekuulekad.

»  Ulejaanud 40% puhul joonistus vélja neli kiiruskaitumise mustrit:
» letab ainult keskmist kiirust (28%);
»  (letab keskmist ja sisenemis- voi valjumiskiirust (6%);
»  Uletab sisenemis- ja/vdi valjumiskiirust (4%);
»  (letab koiki kolme kiirust ehk kihutaja (2%).

» 36 000 juhti Uletas keskmist kiirust kiiruskaamera sekkumisktnnise piires. 6000 juhti Uletas 16igu
keskmist kiirust rohkem kui 7 km/h.

»  Loigu keskmise kiiruse Uletajaid oli seitse korda ronkem kui hetkkiiruse uletajaid.

» Kiiruselletajate osakaal langes teises etapis kdikidel I6ikudel.

»  Keskmist kiirust uletasid enamasti s6idu- ja pakiautode juhid.

» |l etapil suurenes nende liiklejate osakaal, kes moodasoditu ei sooritanud ja liiklusvoog muutus
moodasditude vahenemise tottu sujuvamaks.

»  Vaikese (kuni 1 sekund) pikivahega sditvate séidukite osakaal langes Il etapil kolmel I8igul neljast.

Kokkuvote

»  Kuigi kdigi sdidukite tuvastamine ei 6nnestunud, on uuringu tulemused igati usaldusvaarsed.

»  Keskmise kiiruse tletamine maanteedel on Eestis oluliseks probleemiks, keskmist kiirust tletab 39%
autojuhtidest.

»  L6igu keskmise kiiruse avalik seire muudab liiklusvoo thtlasemaks ja samal ajal kiirusreziimi jargijate
arv suureneb, mis loob eeldused raskete tagajargedega liiklusdnnetuste arvu vahenemiseks ja
maanteetranspordi keskkonnasaastlikkuse suurendamiseks.

»  Kihutajate osatahtsus kiiruse Uletajate hulgas kasvab, sest nende dldarv kahaneb suhteliselt aeglaselt.
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Sissejuhatus

Liiklusohutusprogrammi  2016-2025" (edaspidi LOP) eesmark on
liklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vahendamine selliselt, et aastate
2023-2025 keskmisena ei hukkuks liikluses Ule 40 inimese ja raskesti vigastatute
arv ei uletaks kolme aasta keskmise vaartusena 302 inimest aastas. Aastate 2020-
2022 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest, mis oli sihttasemest (46) (heksa vdrra
enam. Lahtudes senistest muutustest hukkunute arvus, LOPis toodud tegevustest ning aastateks
2020-2022 seatud eesmargi mittesaavutamisest on pigem téenaoline, et LOPis 2025. aastaks seatud
sihttaset ei saavutata. Eesmargi taitmine eeldaks, et hukkunute arv hakkab naitama iga-aastaselt olulist
langustrendi. Liiklusohutuse olukorra nii jarsk muutus ainult seni kavandatud LOP tegevuste tulemusel,
ilma taiendavate riskikeskkonna muutusteta ning liiklusohutusele olulist moju avaldavate tegevuste
rakendamiseta on ebatdenaoline.

Taitmaks LOPis kavandatud eesmarke sdelus Transpordiamet labi enam kui 170 erinevat liikklusohutuse
suurendamiseks tehtud ettepanekut. Nendest valiti véalja 13, mis oleksid rakendatavad ja teostatavad
selliselt, et suudaksid avaldada liiklusohutusele olulist mdju juba aastatel 2024-2025. Olulise m&juga
tegevusi esitleti Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni 2022. aasta kevad- ja sugisistungitel. Tegevuse maoju
jargi pingereas viiendale kohale tousis teeldigu keskmise kiiruse automaatkontrolli (ingl section control,
time-over-distance speed cameras, point-to-point measurement) rakendamine riigiteedel?.

Analoogsed ststeemid avaldavad positiivset moju liiklusohutusele enamikes Euroopa riikides. Hollandis
ja Austrias vahenes surmajuhtumite ja raskete Gnnetuste arv rohkem kui 50%. Itaalias vahenes selle
ststeemi mojul keskmine kiirus 15%, hukkunute arv 51% ja vigastatute arv 27%. Norras vahenes
vigastatutega liiklusdnnetuste arv 12% ning hukkunute ja raskelt vigastatute arv vahenes 49%.3

Leedus labiviidud uuringu tulemuste analtds voimaldab vaita, et Leedu 25 teeldigule paigaldatud
keskmine kiiruse modtmise stisteem suurendab dldist liiklusohutust 47%, vahendab loomadega toimunud

' Arvutivorgus https://www.transpordiamet.ee/media/562/download

2 Kaasneks 0,83 hukkunu ja 0,15 raskesti vigastatu vahenemine aastas. 0,83. Meetme mdju rakendamise arvutamisel on lahtutud sellest,
et siisteemiga kaetakse kokku 100 km pohimaanteid. Arvutused on tehtud keskmisele naidisldigule, mis asub péhimaanteedel1, 2, 4 voi
11 valjaspool suuri linnu.

3 Ziolkowski R. Effectiveness of Automatic Section Speed Control System Operating on National Roads in Poland, Promet - Traffic &
Transportation, Vol. 31,2019, No. 4, 435-442

#ISSN 1822-427X/elSSN 1822-4288, 2023 Volume 18 Issue 3: 217-233, Arvutivorgus https://doi.org/10.7250/bjrbe.2023-18.615

5 Vanlommel et al., 2015

¢ Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni 06.09.2022 koosoleku protokoll nr 58



kokkupdrgete arvu 80%, sdidukitega toimunud kokkupdrgete arvu 35% ning muude liiklusdnnetuste arvu
56%.4

Belgias uuritud I6ikudes vahenes soiduki keskmine soidukiirus 15 km/h vorra ja see muutus Uhtlasemaks.®
Poolas teostatud mootmised ja statistiline anallus naitasid sellise sisteemi vaga positiivset mdju, mille
tulemuseks oli keskmiste kiiruste ja kiiruselletajate arvu téhus ja markimisvaarne vahenemine (22%,
Uletajate arv jai alla 3%) ning kiiruse Ghtluse suurenemine.

Alates 2023. aastast on 16igu keskmise kiiruse mé6tmine kasutusel ka Lati péhimaanteedel.

06. septembril 2022 toimunud liikluskomisjoni istungil® paevakorra p 2 ,Liiklusohutusprogrammi
elluviimiskava eesmarkide taitmise voimalikud taiendavad meetmed"” arutelul, kus koik vastutavad ametid
jaministeeriumid andsid Ulevaate oma valdkonda jaavate tegevuste realiseerimise voimalustest, otsustati:

»  jatkata tegevustega, mille elluviimine ei eelda seadusemuudatusi ja mida on vdimalik rakendada
eelarve raames;

» tegevustega, mis eivaja seadusemuudatust, kuid mida ei ole véimalik taies mahus ellu viia, jatkata
pilootprojektide vormis, naiteks 2 + 1 teed, suursaartel piirkiiruse alandamine, kiiruskaameratega
avastatud kiiruse uletamise puhul dldmenetluse rakendamine alates 40 km/h;

»  jatkata suurlinnades lubatud soéidukiiruse alandamist;

» tegevuste puhul, mis nduavad seadusemuudatusi, taiendavaid rahalisi vahendeid ja poliitilist
konsensust, jatkata ettevalmistusi nende elluviimiseks.

Transpordiameti 2023. aasta Uheks votme-eesmargiks” seati teeldigu keskmise kiiruse médtmise au-
tomaatkontrolli katseprojekti realiseerimine. Katseprojekti eest vastutavaks maarati ohutuse ja jarele-
valve teenistus ja juhtivosakonnaks ohutuse- ja jarelevalve osakond®.

Projekti labiviimise eeltingimuseks oli Andmekaitse Inspektsioonilt loa saamine andmesubjektide nduso-
lekuta isikuandmete toctlemiseks. Kliimaministeeriumi tellimuse® ja Transpordiameti taotluse™® alusel viis
Andmekaitse Inspektsioon labi loamenetluse ning valjastas 18.08.2023 isikuandmete kaitse seaduse™’
§ 6 1g 5 alusel loa nr 2.2.-1/23/16-4'2 andmesubjektide ndusolekuta isikuandmete tootlemiseks poliitika
kujundamise uuringus , Teeldigu labimise keskmise kiiruse katseprojekt”.

Katseprojekti teostusse panustasid Transpordiameti IT osakonna analuttika ja andmete Uksus, liiklus-
juhtimiskeskus, teevara osakond, teehoiuteenistuse arendamise ja korraldamise Pdhja-, Ladne- ja Ida
osakonnad ning dokumendihalduse-, klienditeeninduse-, kommunikatsiooni- ja 6igusosakond. Valistest
partneritest kaasati Klimaministeerium, Politsei- ja Piirivalveamet, SMIT, TalTech, AS Alarmtec, Roadwolf
0U ja Teede Tehnokeskus. Eriline tanu kuulub Tallinna Tehnikadlikooli Inseneriteaduskonna Mehaanika ja
toostustehnika instituudi emeriitprofessor Dago Antovile ning Ehituse ja arhitektuuri instituudi teadur Tiit
Metsvahile.

7 Arvutivorgus https://siseveeb.transpordiamet.ee/sites/transpordiamet/files/uue_struktuuri_kavandi_slaidid.pdf

& Transpordiameti 01.05.2023 struktuurimuudatuse kdigus nimetati ohutuse- ja ennetustoo osakond timber liklusohutuse osakonnaks ja
viidi strateegilise planeerimise teenistuse alluvusse. Arvutivérgus https:/www.riigiteataja.ee/akt/121032023002

°Vtlisal

10Vt Lisa 2

" Arvutivorgus https:/www.riigiteataja.ee/akt/111032023071

2Vt Lisa 3



Taust

Liiklusohutus on valdkond, mis puudutab meid kdiki. Liiklusénnetused on n-6 vaiksed
surmapohjustajad™ — nad jaavad avalikus ruumis sageli peaaegu markamata. Erinevalt
hastindhtavatest transpordikatastroofidest, naiteks lennu- vGi rongiénnetustest, mis voivad Uhe
onnetusega kaasa tuua palju ohvreid, on liikluses hukkunute pidev igapdevane kasv vahemargatav.
Subjektiivselt kujutab liiklusvigastus endast enamiku inimeste jaoks kauget ja madalat isiklikku ohtu,
samas kui liiklusénnetused on ks olulisemaid terviseriske. See vahese nahtavuse ja nérga riskitaju
kombinatsioon tekitab liiklusohutuse ndudluse defitsiidi, mis vahendab avalikkuse toetust meetmetele,
mis aitavad liiklust turvalisemaks muuta.

Ohutu liiklemine on Uldise turvatunde jaoks vaga oluline. 2022. a Turu-uuringute ASi korraldatud
,Siseturvalisuse avaliku arvamuse uuringu“'* kohaselt peeti isiklikku (v&i pere) turvalisust ohustavatest
olukordadest koige tdenaolisemaks lahima 12 kuu jooksul varguse vai liiklusGnnetuse ohvriks langemist
— vastavalt 27% ja 26%.

Liiklusohutuse valdkonnas on Euroopa Komisjoni eesmargid selged ja ambitsioonikad — vahendada
liikluses hukkunute arvu 2050. aastaks nullini. Euroopa Liidu liiklusohutuspoliitika raamistik 2021-2030:
jargmised sammud liiklussurmade arvu nullini viimise eesmargi saavutamiseks'® naevad ette vahendada
liikluses hukkunute ja raskete vigastuste arvu EL-is 2030. aastaks vorreldes 2020. aasta naitajaga poole
vorra. Euroopa Liidu lahenemisele toetuti ka ,Liiklusohutusprogramm 2016-2025" aastate 2020-2023
elluviimiskavas ja toetutakse aastate 2024-2025 elluviimiskava'® eelndus. Sama ambitsiooni toetab ka
,Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035"7, milles soovitakse vahendada 2035. aastaks liikluses
hukkunute arvu 30 hukkununi kolme aasta keskmisena.

Liiklusohutuse oluliseks moddikuks on inimkannatanutega liiklusdnnetused ning nendes raskelt vigastada
saanud ja hukkunud. Liikluses vigastatute ja hukkunute arv mé&jutab enim hinnangut liiklusohutusele ning
on ka olulisim mojur liiklusohutuse tajumisel subjektiivselt ehk Uksiku Uhiskonnaliikkme vaatenurgast.

"3 ELi liiklusohutuspoliitika raamistik 2021-2030: jargmised sammud liiklussurmade arvu nullini viimise eesmargi saavutamiseks.
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2021-0211_ET.html

™ Arvutivérgus https://www.siseministeerium.ee/media/2360/download

'S Arvutivorgus https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2021-0211_ET.html

6 Arvutivérgus https://www.transpordiamet.ee/media/560/download

7 Arvutivrgus https://mkm.ee/media/6865/download



Parast jarsku Eesti liiklusohutusalase olukorra paranemist aastatel 2007 kuni 2010 on kull suudetud
hoida liiklusohutuses saavutatud tase enam-vdhem stabiilsena ning langenud on liiklussurmade ary,
kuid liiklusdnnetuste ja nendes vigastada saanute arvu vahendada pole dnnestunud. Hukkunute ja
vigastatutega liiklusdnnetustest annab Ulevaate Tabel 1.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

I:iiklus- 1304 1449 1357 1359 1405 1375 1463 1413 1474 1410 1370 1571 1700
onnetused

Vigastatud 1626 1787 1655 1672 1705 1725 1841 1731 1837 1737 1577 1772 1920
Hukkunud 73 100 85 81 81 67 71 48 67 52 60 58 50

Tabel 1. Inimkannatanutega liiklusdnnetused, neis vigastatud ja hukkunud 2010-2022 (Transpordiamet)

Liiklusohutuse tase soltub eelkdige teede ja soidukite ohutusest ning liiklejate kaitumisest. Liiklejate
kaitumine sdltub kujunenud hoiakutest. Transpordiamet anallusis'® liiklusdnnetuste seost liiklusnGuete
rikkumisega ning selgus, et aastail 2014— 2018 juhtunud inimkannatanutega liiklusGnnetustes osalesid
samal ajavahemikul liiklusalase suuteo toime pannud mootorséidukijuhid ligi viis korda sagedamini
ja pohjustasid ligi kakskimmend korda sagedamini inimkannatanuga liiklusbnnetuse kui need
mootorsdidukijuhid, kes liiklusalaseid stitegusid toime ei olnud pannud.

ETSC (European Transport Safety Council)'® on vélja toonud, et:

» Lubatud soidukiiruse Uletamine suurendab liiklusbnnetuste toimumise tdenaosust ning
liklusdnnetuse raskusastet;

»  Soidukiiruse ja liiklusdnnetuste arvu omavaheline suhe ei ole lineaarne. Seda suhet kirjeldab
paremini kas eksponent- voi astmefunktsioon, ehk séidukiiruse kasvades kasvab dnnetuste arv
kiiremini kui sdidukiirus;

» ,Vaikest" lubatud sdidukiiruse Uletamist alahinnatakse. Juba vaikesel lubatud soidukiiruse
letamisel on olulised tagajarjed (reageerimisajal labitakse pikem vahemaa, pidurdus- ja
peatumisteekond pikenevad, jaakkiirus kokkuporkel on suurem, liiklusénnetuse korral tagajarjed
raskemad);

»  Aktiivsed ja passiivsed juhiabislsteemid ei asenda s6idukiiruse alandamist;

»  Soidukiiruse alandamisel on suur keskkonnakaitseline efekt heitgaaside vahendamise naol;

» lgal ajahetkel Uletab umbes 50% liiklejatest lubatud sdidukiirust.

Kolmandik surmaga I6ppevatest liiklusdnnetustest on (osaliselt) pdhjustatud liiga suurest véi sobimatust
soidukiirusest?®. Uuringud naitavad, et kiiruse Uletamise korral on liiklusbnnetusse sattumise oht 12,8
korda suurem kui muidu?'. Lisaks on suurel kiirusel toimunud liiklusdnnetuste tagajarjed tuntavalt
raskemad.

18Aryutivorgus https:/transpordiamet.ee/media/3310/download Ik 2

9ETSC, European Transport Safety Council, Managing Speed Towards Safe and Sustainable Road Transport, 2008

2°Majanduskoostdd ja Arengu Organisatsiooni (OECD) ning Euroopa Transpordiministrite Konverentsi 2006. aasta aruanne ,Speed man-
agement”, |k 14-15.

21Dingus et al., ,Driver crash risk factors and prevalence evaluation using naturalistic driving data“, 2016, Ik 4.



Piirkiiruse
uletamise ulatus

Transpordiamet on Ule 20 aasta tellinud séidukiiruse teemalisi kisitlusuuringuid, mille eesmargiks
on analuusida soidukijuhtide suhtumist ja hoiakuid soéidukiiruse uletamise ja liikluskaitumise kohta.
2023. aastal sdidukijuhtide seas labi viidud kusitlusuuringu?? poéhjal jargib kehtivat kiiruspiirangut
linnadevahelistel pohiteedel 28% (2022. aastal 26%) ja kohalikel maanteedel 39% (2021. aastal 36%)
juhtidest. Linnades ja asulates sdidab lubatud suurima kiiruse piires 56% (2022. aastal 55%) juhtidest. Ule
5 km/h Uletab suurimat lubatud s&idukiirust pdhiteedel 28% (2022. aastal 29%) juhtidest, neist 3% Uletab
kiirust tle 10 km/h. Ule 5 km/h Uletab suurimat lubatud sdidukiirust kohalikel maanteedel 20% (2022.
aastal 19%) soidukijuhtidest, sh 2% juhtidest tle 10 km/h. Linnades, kus kergliikluse suure osakaalu t6ttu
on ka vahene piirkiiruse Uletamine ohtlik, s6idab lubatust suurema kiirusega 44% (2022. aastal 47%)
kisitluses osalenud soidukijuhtidest. Piirkiiruse tletamist pohjendati kdige enam teiste liiklejate kiirusest
tingitud kiirusevalikuga (vaitega ndustus 69% juhtidest) ning moddasdidu sooritamisega (vaitega ndustus
59% juhtidest). Piirkiiruse Uletamise tottu sattus viimase 12 kuu jooksul liiklusohtlikku olukorda 20% kiirust
dletanud s6idukijuhtidest.

PPA statistika kohaselt tabati mehitatud liiklusjarelevalve kaigus kuni 2018. aastani kdige rohkem
liklusseaduse (edaspidi LS) § 227 I6ikes 2 satestatud vaarteo (mootorsdidukijuhi poolt lubatud suurima
sdidukiiruse Uletamine 21-40 kilomeetrit tunnis) toimepanijaid (vt tabel 2).

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

E“m"}hzo 18608 20969 20097 15084 16472 14809 14575 7823 9361 25415 21112 11755 13399

Egn%] 26688 26706 28636 24561 24380 28005 28514 23944 25098 23575 20785 15905 15598

‘klgn?l? 1506 1411 1498 1575 1552 1694 1921 1804 2002 1660 1686 1410 1514

E}g/%o 96 219 232 218 241 255 210 253 240 254 192 158
Kokku 46802 49182 50450 41452 42622 44748 45265 33781 36714 50890 43837 31262 30658

Tabel 2. Politsei avastatud lubatud séidukiiruse iletamised perioodil 2010-2022 (PPA)

22rvutivorgus https://transpordiamet.ee/media/19067/download



1. jaanuarist 2019 n&gi vaarteomenetluse seadustik (edaspidi VTMS) (ihe menetlusliigina ette
lihimenetluse. Lihimenetluses kasutati lubatud séidukiiruse Uletamise eest?® maaratava mojutustrahvi
arvutamiseks sama suurt summat nagu kirjalikus hoiatamismenetluses — kolm eurot. Lihimenetluse
valjatootamisel seatieesmargiks, ettrahvimaarad oleksid lihimenetlusesjakirjalikus hoiatamismenetluses
vorreldaval ja samal tasemel, kuna sisult on rikkumiste iseloom ja tehiolud sarnased. Seetdttu vahenes
lihimenetluse jdustumisel LS-1 § 227 Ig 1 satestatud rikkumise eest maaratava rahatrahvi maksimaalmaar
120-It eurolt 60-le eurole ehk varasema maksimaalse 30 trahvithiku asemel on voimalik suurim karistus
20 (km/h) korrutatuna kolme euroga.

Ressursisaastliku luhimenetluse kasutuselevdotmine toi kuni 2018. aastani toiminud trendi teatavad
korrektiivid — jarjest enam on politsei fikseerinud kiirusetletamisi, millega Uletatakse lubatud s&idukiirust
kuni 20 km/h (vt tabel 2). Lihimenetluse korras rikkumise menetlemise karistusregistris mittekajastumist
— karistusregistris mittekajastuv rikkumine ei mojuta jargmise rikkumise eest kohaldatavat sanktsiooni
— asus osa liiklejaid kohe ara kasutama. Oluline on markida, et ainutiksi aastatel 2019-2020 oli kokku 68
730 unikaalset isikut, kelle kdik vaarteomenetlused viidi labi lUhimenetluses. Riik sekkus ja 1. martsil 2022
joustus seadusemuudatus, mis nagi ette lubatud sdidukiiruse Uletamise korral maaratava hoiatustrahvi
vOi mojutustrahvi arvutamise aluseks olevaks summaks senise kolme euro asemel viis eurot. Samuti
suurendati VTMSi maksimaalse hoiatustrahvi ehk automaatse liiklusjarelevalve sisteemiga maéaratava
trahvimaara 190 eurolt 300 eurole ja mojutustrahvi maksimaalmaara 80 eurolt 100 eurole. Lihimenetluses
ja kirjalikus hoiatamismenetluses maaratava trahvi aluseks oleva summa téstmise eesmark oli heidutada
liklejat seadust mitte rikkuma (Uldpreventsioon) ja rikkujat modjutada hoiduma edaspidistest rikkumistest.
66% vorra tdusnud trahvimaarad pidurdasid kull rikkumiste senist kasvutrendi, kuid liiklejatele omaseks
saanud kaitumismustrit see muuta enam ei suutnud. Ldhimenetluste ja automaatse liiklusjarelevalve
seadmega (kiiruskaamera) avastatud kiiruselletamistest annab Ulevaate Tabel 3.

2017 2018 2019 2020 2021 2022
Liihimenetlused = = 55 550 51 659 42106 39413
Kiiruskaameratrahvid 114 340 110 431 136 216 201309 294048 305497
KOKKU 114 340 110 431 191 766 252 968 336 154 354910

Tabel 3. Lithimenetlused 2019-2022 ja automaatse liiklusjérelevalve seadmega avastatud rikkumised 2017-2022 (PPA)

Lisaks politseipatrullide ja kiiruskaamerate fikseeritud kiiruselletamistele on kasutada igapaevased
kiirusandmed Transpordiameti 85 pusiloenduspunktist, mis paiknevad riigiteedel Ule Eesti. Neis
punktides?* kogutakse andmeid sdidukiiruse kohta teedel, kus lubatud suurim kiirus on kogu aasta valtel
mdlemas suunas muutumatult 90 km/h. Perioodil 1.01.2018-31.12.2022 mdddeti 461,4 miljoni sdiduki
kiirust. Ohutut sdidukiirust (60-90 km/h) kasutas 58% juhtidest. Lubatud s&idukiirust tletati 193,8 miljonil
korral e 41,9% koigist soitudest. Aastatel 2018-2022 pusiloenduspunktides fikseeritud soidukiiruste
arvulise Ulevaate annab tabel 4 ja graafilist jaotust naeb joonisel 1.

2018 2019 2020 2021 2022 Kokku
60-90 km/h sditjaid 43 537 208 55793 675 49789729 59 715 424 58723067 267 559103
91-100 km/h sGitjaid 25703993 32889 658 34041121 33103 082 30232106 155969 960
o Loy D Lt 6247 315 7375 631 8041 837 8 265 656 7932 094 37 862 533

soitjaid

75 488 516 96 058 964 91 872 687 101 084 162 96 887 267 461 391 596

Tabel 4. Sdidukiiruste jagunemine perioodil 2018-2022 (Transpordiamet)

23| ihimenetlust kasutatakse ainult LS-i § 227 Ig 1 satestatud rikkumise korral ehk lubatud sdidukiiruse tletamisel kuni 20 km/h.
24Seadmetel on modtemadramatus téendosustasemel 95%.



Soidukiiruste jagunemine perioodil 2018-2022
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Lubatud séidukiirusejargimisetagab kdige efektiivsemalt pidev kontroll ja kdigile rikkumistele reageerimine.
Kuna liiklussagedus kasvab, ei ole liiklusjarelevalve kaigus teostataval kiirusjarelevalvel, mida ametnikud
teevad varasemaga vorreldes olulisemalt vaiksemas mahus, enam samavaarset moju. Lahitulevikus ei
ole ka ette naha liiklusjéarelevalvega tegelevate PPA ametnike arvu kasvu. Uksnes téaiendavate ametnike
lisamine on kulukas ning see lahendus ei ole jatkusuutlik. Pigem on suund votta kasutusele uued
automatiseeritud tehnoloogilised lahendused. Liiklusjarelevalve seisukohalt on olulised nii ametnikud kui
ka tehnoloogilised lahendused ning nende arvu vahel on vaja sailitada tasakaal. Liiklusjarelevalve ja selles
sisalduva kiirusjarelevalve maht on kuvatud tabelis 5.

2017 2018 2019 2020 2021 2022
Liiklusjarelevalve maht (h) 378869 450941 517 449 552616 486 600 4257296
sh kiirusjarelevalve maht (h) 139 622 180 006 198 105 195984 160 496 142707

Tabel 5. Liiklusjarelevalve ja kiirusjarelevalve maht 2017-2022 (PPA)

Koige efektiivsemaks soidukiiruse jarelevalve viisiks peetakse automaatset liiklusjarelevalvet, kuna seda
on voimalik kasutada 24/7 ning tagatud on tdhusus, usaldusvaarsus, vordne kohtlemine, menetluse kiirus
ja okonoomsus.

Eesti maanteedele on kaesolevaks ajaks paigaldatud 672° mddotekabiini, millest viies on véimalik
kiirust mdota mdlemas suunas. Statsionaarsete kiiruskaamerate paigaldamist alustati 2009. aastal
ja sama aasta sugisel alustasid esimesed 16 Tallinna—Tartu—Véru—Luhamaa maanteele paigaldatud
kiiruskaamerat to6d. Kaamerate paigaldusele jargnes testperiood, mil kaamerad fikseerisid kiiruseuletajad
ja rikkujatele saadeti postiga teavitus, kuid menetlust ei alustatud. 10. mail 2010 kaivitus kiiruskaamerate
sUsteem taielikult ning alustati kirjaliku hoiatamismenetluse kohaldamist. Tanaseks on médtekabiinides
kasutamiseks 34 m&otesusteemi, mida kabiinide vahel roteeritakse. Maanteeameti 2019. aastal teostatud
uuringu?® pdhjal saab 6elda, et statsionaarsetel kiiruskaameratel on liiklejatele selgelt sGidukiirust alandav
moju. Vaadeldud kohtades vahenes inimkannatanutega liiklusdnnetuste arv parast automaatsete
liiklusjarelevalvesusteemide rakendamist vahemalt 13% vorra.

2SArvutivorgus Kiiruskaamerad | Transpordiamet https:/www.transpordiamet.ee/kiiruskaamerad
26Riigiteedel rakendatud statsionaarse automaatse kiirusjarelevalve méju liklusdnnetustele
https://transpordiamet.ee/media/3079/download



Teeloigu
keskmise Kiiruse
automaatkontrolli kirjeldus

K&esoleva sajandi algusest on enamikes arenenud riikides tiha enam hakatud liiklusohutuse tagamiseks
kasutama Idigu keskmise kiiruse mdotmisel péhinevaid automaatseid jarelevalvesusteeme, kus erinevalt
statsionaarsetest kiiruskaameratest méddetakse sdidukite kontroll-digu labimise aega ning arvutatakse
soidukite keskmine séidukiirus teeldigu pikkuse ja teelGigu labimiseks kulunud aja suhtena. Teeldigu
keskmise kiiruse automaatkontrolli (edaspidi TKKK) eesmérgiks on parandada liiklusohutust, mojutades
(véhendades) ja thtlustades sdidukiirust pikemal teeldigul ning suurendada liiklusreeglitest kinnipidamist.
Samuti on erinevates allikates?71228 rohutatud, et lisaks kaasnevad mitmed positiivsed kérvalmojud, nagu
sujuvam liiklusvoog, suurem labilaskvus, vaiksemad CO, heitmed?®, vaiksem kutusekulu ning moju
kandumine kohtadele, mis ei ole automaatkontrolliga kaetud?°.

TKKK seadmetega maaratakse teeligu labimise keskmine séidukiirus. Selleks fikseeritakse soiduki
sisenemisaeg teeldigule ja valjumisaeg teeldigult ning tuvastatakse kaamerate vahendusel automaatselt
soiduki registreerimisnumber. TKKK t6opdhimdte on kujutatud joonisel 2. Sdiduk mdd&tepunkti
sisenemine (punktis A) fikseeritakse ajatempliga ning soiduk identifitseeritakse. L&igult véljumine
(punktis B) fikseeritakse ajatempliga uuesti ja taas toimub séiduki identifitseerimine. Registreeritud
ajatemplite pohjal arvutatakse séiduki I6igu labimiseks kulunud aeg ning selle aja p&hjal sdiduki keskmine
soidukiirus. Kui see uletab kehtivat kiiruspiirangut, alustatakse menetlust. Andmed séidukite kohta, mis
kehtivat kiiruspiirangut ei Uletanud, identifitseerimata soidukite ja ainult Ghes punktis fikseeritud sdidukite
kohta kustutatakse stisteemist kohe.

7Soole, David W., Watson, Barry C., & Fleiter, Judy J. (2013) Effects of average speed enforcement on speed compliance and crashes: a
review of the literature. Accident Analysis and Prevention, 54, pp. 46-56.

2Montella, A., Imbriani, L. L., Marzano, V., & Mauriello, F. (2015). Effects on speed and safety of point-to-point speed enforcement systems:
Evaluation on the urban motorway A56 Tangenziale di Napoli. Accident Analysis & Prevention, 75, 164-178. https://doi.org/10.1016/j.
aap.2014.11.022

29Arvutivorgus: https://etsc.eu/opinion-lower-speed-limits-are-a-triple-win-for-reducing-dependence-on-russian-oil-emissions-and-road-
injury/

®Hgye, A. (2015b). Safety effects of section control - An empirical Bayes evaluation. Accident Analysis & Prevention, 74, 169-178.
https://doi.org/10.1016/j.aap.2014.10.016
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Keskmise kiiruse modtmise teeldik A-B

1
e - @D
= — B - A 1 —
| ||
Ajatempel valjumisel Ajatempel sisenemisel
Numbrimark Numbrimark
Joonis 2. Seadmete
Keskmise kiiruse arvutamine t60pohimote®

Keskmise kiiruse leidmiseks lahutatakse 16igust valjumise ajast 16iku sisenemise aeg ning 16igu pikkus
jagatakse I16igu labimiseks kulunud ajaga (vt vorrand 1).

I6igu pikkus, km

S6iduki keskmine kiirus katsel6igul, km/h=
(valjumise ja sisenemine ajavahe, s/3600)

Vorrand 1. Soiduki keskmise kiiruse arvutamine

TKKK seadmed oma Ulesehituselt ning tehniliste lahenduste poolest ei erine oluliselt juba Eesti riigiteedel
kasutusel olevatest automaatsetest liiklusjarelevalvesisteemidest (loe: kiiruskaameratest). Erinevuseks
on see, et Uhte TKKK seadmete komplekti kuulub kaks kaamerat, mis on omavahel dhendatud ning
andmete t06tlus ja infovahetus nii kiiruskaamerate kui ka andmekogu vahel on tunduvalt mahukam.
Samas ei ole TKKK modtesisteemid kantud Mdoteseaduse § 6 Ig 4 alusel kehtestatud metroloogilise
kontrolli nimistusse, nende kohta pole rahvusvahelisi metroloogilisi alusndudeid ning need ei kuulu
ka MKMi 18.12.2018 vastuvbetud maaruse nr 65 ,Metroloogiliselt kontrollitud mddtevahendite
kohustuslikud kasutusalad koos eranditega, metroloogilise kontrolli alla kuuluvate mdd&tevahendite
nimistu, tapsusnouded, taatluskehtivusajad ning metroloogilise kontrolli ja statistilise taatluse tapsustatud
nbudede? kasitlusalasse, st neile ei laiene kdrgendatud metroloogilise kontrolli kohustus.

$1Keskmise kiiruse mootmisel pdhineva automaatse liiklusjarelevalve kasutamise uuring, 2013.
Arvutivorgus https:/transpordiamet.ee/media/3398/download
$2Arvutivorgus https:/www.riigiteataja.ee/akt/116112021010
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Katseprojekti
labiviimiseks sobivaima
lahenduse leidmine

Katseprojekti labiviimiseks sobivaima ja kulutdhusama lahenduse leidmiseks kaaluti kolme eri véimaluse
vahel.

(1] Politsei- ja Piirivalveameti maanteedele paigaldatud numbrituvastuskaamerad (Politsei- ja Piirivalve
seadus §101g 1 p 4);

2. Politsei-ja Piirivalveametiautomaatsete teisaldatavateliiklusjarelevalve siisteemidega (Liiklusseadus
§1991g 2);

EA Transpordiameti automaatsete statsionaarsete liiklusjarelevalve siisteemidega (Liiklusseadus §
19919 2).

4.1. Politsei- ja Piirivalveameti numbrituvastuskaamerad

Lisaks tanavatele, teedele ja muudesse avalikesse kohtadesse paigutatud jalgimisseadmestikele on
linnades/asulates, nendest vélja- ja sissesditudele ning riigiteedele, sildadele, viaduktidele jms kohtadele
paigaldatud numbrituvastuskaamerad (vt fotod 1 ja 2).

Foto 1 (vasak).
Numbrituvastuskaamerad
Tallinnas, Parnu mnt ja
Teelise tanava ristmikul,
linnast valjuv suund.

Foto 2 (parem).
Numbrituvastuskaamerad
Tallinnas, Parnu mnt ja
Teelise tanava ristmikul, linna
sisenev suund.
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Numbrituvastuskaamerad sisaldavad numbrituvastamise, ajatempli ja andmete edastamise vGimekust.
Kaamerate teateid toodeldakse politsei andmekogu3® (Infoslisteem POLIS) ennetava tegevuse
andmestikus. Numbrituvastuskaamera teate kohta kantakse ennetava tegevuse andmestikku foto
soidukist ja selle registreerimismargist ning séiduki fotografeerimise aeg ja koht.

Kuigi kogutud andmed oleksid katseprojekti labiviimiseks piisavad, on numbrituvastuskaamerate ja
andmete kogumise otstarve, asukohad, kaamerate omavaheline kaugus ja paigaldusp&himdtted
erinevad. Andmekogu POLIS asub valjaspool Kliimaministeeriumi haldusala ja uuringu tellimuse peaks
esitama Siseministeerium ning selle labiviijaks ei saaks olla Transpordiamet.

4.2. Politsei- ja Piirivalveameti automaatsed teisaldatavad liiklusjarelevalve
siisteemid

Automaatne liklusjarelevalve  sUsteem3*  on  tehnoloogiliste  seadmete  kogum,  mis
koosneb  jarelevalvekaamerast vOi -kaameratest, sdidukiiruse  md&d&tmisel  kiirusmdadturist,
dokumenteerimisseadmest ja muudest vajalikest lisaseadmetest, mis on ette nahtud liiklusalase
oigusrikkumise fikseerimiseks ning mille salvestist on Gigus kasutada mootorséiduki ja selle juhi,
mootorsdiduki omaniku vdi vastutava kasutaja tuvastamiseks.

Politseil on kasutada kaheksa teisaldatavat liiklusjarelevalve siisteemi (loe: mobiilset kiiruskaamerat) Vitronic
PoliScan RC. Iga prefektuuri (PGhja, Léuna, Ida, Laane) kasutada on kaks teisaldatavat liklusjarelevalve
susteemi.

Slsteemi seadmes on Uhendatud laserimpulsil toéotav digitaalne kiirusemd&dtmine (LIDAR - ingl Light
Detection And Ranging) ja kiiruselletamise dokumenteerimisvdimekus, mille tagab kdrglahutusega
topelt digitaalkaamera sUsteem ning mis fikseerib Umbruse, juhi ning sdiduki numbrimargi. Ststeemi
mddbteandurid suudavad korraga tuvastada liikluse mitmel séidurajal. See tahendab, et kéikide
jalgimiskoridoris viibivate séidukite fikseerimine ja nende kiiruse md&tmine toimub samal ajal. Lisaks
on vGimalik kehtestada veoautode ja sdiduautode jaoks erinevad sdidukiiruse piirvaartused. Sisteemi
saab kaitada mootorsdidukis, statiivil ja mddtekabiinis. Seade voimaldab kiirust méoéta ka kurvides,
kuid raadiuse puhul alla 200 m vdib tekkida rohkem mittekvalifitseeruvaid juhtumeid. Taustale jaavad
statsionaarsed voi ka liikuvad objektid (puud, p66sad jms) mdotevaartust ei mojuta.

PoliScan RC-tootesarja teisaldatav susteem koosneb nutikaamerast, punasest valklambist, statiivist,
juhtmevaba tihenduse ja elektritoite moodulitest ning juhtmekomplektist (vt foto 3).

Foto 3. Teisaldatava siisteemi
markeeringu selgitused:

1 - punane védlklamp, 2 - nutikaamera,
3 - lisamoodul (foto: Vitronic PoliScan
RC kasutusjuhend)

#3Politsei andmekogu pdhimaarus https://www.riigiteataja.ee/akt/122062022009
#Arvutivorgus https://www.riigiteataja.ee/akt/103052019005
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Teisaldatav ststeem on katseprojekti labiviimiseks sobilik. Eelis statsionaarse susteemi ees tuleb valja
eelkdige kohtades, kus pusielekter ei ole mdistlike kuludega kattesaadav, suure liiklussagedusega 2 +
1 ja 2 + 2 ristl6ikega riigiteedel, kohalike omavalitsuste teedel ja tanavatel. Miinuseks on kasutamisega
kaasnevad aja- ja personalikulud, kuna iga stusteem tuleb enne mddtesessiooni algust nduetekohaselt
seadistada, mdGtmise ajal julgestada ning moodtmise |6ppedes taas kokku panna ning jargmiseks
toopdevaks ette valmistada (akud vajavad iga pdev laadimist). Transportimiseks on vajalik eraldi
sdidukite olemasolu. Kuna operaatorite arv on piiratud (reeglina ks teenistuja stisteemi kohta), seavad
kasutatavusele piirid t60- ja puhkeaja nduded ning maksimaalne lubatud tootundide arv kuus, mistottu ei
ole mitmeid péaevi ja nadalaid kestev jarjestikune tdoprotsess véimalik.

4.3. Transpordiameti automaatsed statsionaarsed liiklusjarelevalve
siisteemid

Automaatne liiklusjarelevalve slsteem on tehnoloogiliste seadmete kogum, mis koosneb
jarelevalvekaamerastvoi-kaameratest,sdidukiirusemaddtmiselkiirusmadturist,dokumenteerimisseadmest
ja muudest vajalikest lisaseadmetest, mis on ette nahtud liiklusalase digusrikkumise fikseerimiseks ning
mille salvestist on 6igus kasutada mootorséiduki ja selle juhi, mootorsdiduki omaniku voi vastutava
kasutaja tuvastamiseks.®® Kasutatavad seadmed on identsed teisaldatava slisteemiga. Slsteem on
pusipaigaldatud ja Uhendatud elektrivorku, ei vaja iga paeva transporti, laadimist, seadistamist ning
mehitatud valvet. Puudusteks on asjaolu, et valjaspool méotekabiinide asukohti ei ole seadmete kasutus
voimalk ning kabiinid paiknevad ainult 1 + 1 ristl6ikega riigiteedel.

Eesti riigiteedele on paigaldatud 6736 mdotekabiini. Mddtekabiinide asukohad on naidatud joonisel 3.
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Mootekabiinide asukohad riigiteede Ioikes:
» 11 mddtekabiini Tallinna—Tartu—Véru—Luhamaa maantee 89.-206. kilomeetril;
» 9 moddtekabiini Tallinna—Parnu—lkla maantee 92.—121. kilomeetril;
» 15 moddtekabiini Tallinna—Narva maantee 93.-202. kilomeetril;
» 7 modtekabiini Adsméae—Haapsalu—Rohukila maantee 3.—60. kilomeetril;
» 1 moodtekabiin Saku—Laagri maantee 1. kilomeetril;
» 4 moodtekabiini Tallinna—Rannamoisa—Kloogaranna maantee 13.—19. kilomeetril;

SArvutivorgus https://www.riigiteataja.ee/akt/103052019005
$Arvutivorgus Kiiruskaamerad | Transpordiamet https:/www.transpordiamet.ee/kiiruskaamerad
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» 6 modtekabiini Tallinna—Rapla—Turi maantee 7.—26. kilomeetril;

» 6 mddtekabiini Tallinna—Paldiski maantee 15.—36. kilomeetril;

» 2 moodtekabiini Risti—Virtsu—Kuivastu maantee 42. —43. kilomeetril;
» 1 moodtekabiin Rakvere—Haljala maantee 3. kilomeetril;

» 1 moodtekabiin Kose—Ardu maantee 5. kilomeetril;

» 1 modtekabiin Tartu—Tiksoja 7. kilomeetril;

» 2 modtekabiini Mustla—V66bu—0Otiku 8. —13. kilomeetril;

» 1 moodtekabiin Otiku—Korba 2. kilomeetril.

62 modtekaabini (vt foto 4) on sellised, millest saab mdd&ta Uihes suunas ja viis médtekabiini (vt foto
5) vdimaldavad kahesuunalist kiiruse m&dtmist. M&otekabiinides on kasutamiseks 34 maotesiisteemi,
mida kabiinide vahel roteeritakse.

Foto 4 (vasakul). Foto 4 (vasakul) Statsionaarse mgdtesiisteemi iihes suunas mddta véivaldav méotekabiin Adsmée-Haapsalu-
Rohukiila mnt 3,4 km.
Foto 5 (paremal). Statsionaarse modtesiisteemi kahes suunas mdota véivaldav méstekabiin Tallinna-Narva mnt 127,.7 km
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Katseprojekti
eesmargid ja uurimis-
kiisimused

Katseprojekti eesmargiks oli selgitada valja, kas, ja kui, siis millises mahus esineb 16igu keskmise kiiruse
uletamist Eesti maanteedel ning hinnata 16igu keskmise kiiruse méotmise kui liiklusohutuse parendamise
Uhe tegevuse asjakohasust.

Katseprojekti uurimiskiisimused:

a ks wn -

7.
8.
9.

Katsetada teeldigu keskmise séidukiiruse méotmise voimalust.
Millised olid slisteemi kaivitamisega kaasnenud andmemahud?
Kui suur on 16igu keskmise kiiruse Uletajate osakaal kdigist tuvastatud juhtudest?
Kas ja kui palju erines 16igu keskmine kiirus hetkkiirusest 16iku sisenemisel ja 16igult valjumisel?
Kas ja kuidas mdjutas keskmist kiirust (sh keskmise kiiruse V85°%7) ja selle Uletamist:
» avalik eelteavitus;
»  mOooteldigu pikkus;
» nadalapaey;
»  liiklussagedus;
» ilmastik;
> soiduki liik;
»  paikses patrullis viibinud politseisdiduk.
Milline oli keskmine kiirus, keskmise kiiruse V85 ja keskmise kiiruse Uletajate osakaal sGiduautodel ja
veoautodel/bussidel?
Kas ja millises ulatuses toimus moodasdite?
Kas ja kuidas mojutas 16igu keskmise kiiruse modtmine soidukite pikivahet?
Kaardistada kasutamisega seotud protsessid, probleemid ja takistused.

10.Selgitada valja véimalike turvariskide esinemine.
11.Kas Uhiskond aktsepteerib kiiruskaitumise jalgimist?

37Kiirus, mida ei tiletanud 85% soidukitest, s.t. 15% koikidest sdidukitest sditis sellest kiirusest kiiremini
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Metoodika
kirjeldus

Katseprojekt viidi 1abi enne ja parast uuringuna, mille kaigus jalgiti mootorséidukijuhtide kaitumist
ja selle muutust korvalmojude efektist tingituna, kus tadiendavaid liiklusohutusmeetmeid, v.a
kommunikatsioon ja taiendavate liikluskorraldusvahendite paigaldamine, ei kasutatud. Keskmist kiirust
mdddeti Tallinna—Narva, Tallinna—Tartu, Tallinna-Pérnu ja Adsmée—Haapsalu maantee neljal I3igul,
kokku 32 kilomeetril, kasutades olemasolevaid statsionaarseid automaatseid liiklusjarelevalve sisteeme
(loe: kiiruskaameraid). M6&tmised toimusid valgel ajal, loomulikus valguses ilma punast vélklampi
kasutamata. M&6tmise alguse ja I16pu kellaajad olid mdjutatud péaikese tdusust ja loojangust. Esimene
etapp viidi 1abi 15. =24. septembrini kell 7:00—-19:00 ja teine etapp 28. septembrist 8. oktoobrini kell
8:00-18:30. Esimene etapp toimus ilma eelteavituseta. Esimese ja teise etapi vahele jai neli paeva,
mille véltel teavitati liiklejaid keskmise kiiruse katseldikude asukohtadest, nende pikkustest ja paigaldati
taiendavad liikluskorraldusvahendid. Igale 16igule eelnes kollasel taustal tekstiline info keskmise kiiruse
katseldigu alguse kohta, samuti liikklusmark ,Automaatkontroll” koos I6igu pikkust naitava lisatahvliga.
Loigu Idpumarki ei kasutatud.

Uuringu labiviimiseks fikseeriti katseldiku sisenevad ja sealt valjuvad s6idukid ning mdddeti mootorséidukite

hetkkiirust. Selleks seadistati katseprojekti ajaks kolmel I6igul kasutatud automaatsete statsionaarsete
liklusjarelevalvesusteemide sekkumiskinnised kiirusele 50 km/h ja Tallinna—Parnu 16igul kiirusele 30 km/h.
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Katseloikude
valik ja kirjeldus

Keskmise kiiruse katseldikude valikul 1ahtuti olemasolevatest mddtekabiinide asukohtadest, 16igu
sobivusest (suure liiklussagedusega ristete puudumine), nelja olulise maantee (Narva, Tartu, Parnu,
Haapsalu) katmisest, erinevatest 16igu pikkustest (4, 6, 9 ja 13 km) ning TalTechi teadurite soovitustest.
Loikude passistamisel kajastati taustaandmetena liiklussagedus, kiirusreziim, moodas6éidu keelud,
vigastatutega, hukkunutega ja asjakahjuga liklusdnnetused (2018-2022). Liiklusdnnetuste statistika
|6ikude valikut ei mojutanud.

Katseloik 1. Tallinna—Narva maantee 177,2-172,8 km.

4435 meetri pikkune 1 + 1 ristldikega pdhimaanteeldik Ida-Virumaal Tallinna suunal. Katseldigule jaab neli
korvalmaanteeaga ristumist ning nende kogu liiklussagedus on kuni 2000 autot 60paevas. Asulaid 16ik ei
labi. On laugete kurvidega, mida thendavad pikad sirged ning ndahtavustingimused on Uldiselt head. Neli
moodasdidukeeluala kogupikkusega 1,35 km (0,2 + 0,25 + 0,5 + 0,4). Piirkiirused: 90 km/h kehtib 3647
meetrisel I18igul ja 70 km/h 788 meetrisel I18igul. Aasta keskmine 00paevane liiklussagedus 7975 autot
oopaevas. Liiklusmargi 559b kaugus kabiinist 697 meetrit.

Pikkus,

Lopp, km  x Lo Hukunuid  V192S- beiple i

sund  Mous, AKOL*

km X m tatuid juga LO

Narva-

T 1772 6589495 705747 1728 6587859 701892 4435 23 24 7975
Kiirus 1579 173,588 3647

90kmh 7 '

Kiirus ;4 59 1728 788

70kmh '

Tabel 6. Tallinna-Narva maantee katseldigu andmed
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Katseloik 2. Tallinna—-Tartu-Voru-Luhamaa maantee 94,9-88,8 km.

6967 meetri pikkune 1 + 1 ristldikega pohimaanteel6ik Jarvamaal Tallinna suunal. Katselbigule jaab neli
korvalmaanteeaga ristumist ning nende kogu liiklussagedus on kuni 900 autot 60paevas. Asulaid 16ik ei
labi. On laugete kurvidega, mida Ghendavad pikad sirged ning nahtavustingimused on uldiselt head. Kuus
moodasdidukeeluala kogupikkusega 2,050 km (0,2 + 0,4 + 0,3 + 0,25 + 0,3 + 0,6). Piirkiirused: 90 km/h
kehtib 4937 meetrisel I18igul ja 70 km/h 1130 meetrisel I16igu. Aasta keskmine 00paevane liiklussagedus
9697 autot 60paevas. Liiklusmargi 559b kaugus kabiinist 1308 meetrit.

Algus, = Pikkus, Huk- Vigas- Asjakah- P
Sl Rplan 28 m Lo ku-nuid tatuid juga LO AKOL
Tartu-
Tallinn 94,9 6522477 600725 88,8 6527642 597778 6067 3 20 8
Kiirus 70
km/h 89,93 88,8 1130
Kiirus 90
[ 94,9 89,93 4937

Tabel 7. Tallinna-Tartu maantee katsel8igu andmed

Katseloik 3. Tallinna—Parnu-lkla maantee 111,1-120,2 km.

9086 meetri pikkune 1 + 1 ristldikega pdhimaanteelbik Parnumaal Parnu suunal. Katseldigule jaab kaks
korvalmaanteega ristumist ning nende kogu liiklussagedus on alla 1100 auto 6opaevas. Labib Are asula.
Loik on laugete kurvidega, mida tUhendavad pikad sirged ning nahtavustingimused on (ldiselt head.
Kolm moddasdidukeeluala kogupikkusega 1,3 km (0,3 + 0,1 + 0,9). Piirkiirused: 90 km/h kehtib 8338
meetrisel 16igul, 70 km/h 380 meetrisel I6igul ja 50 km/h 330 meetrisel 16igul. Aasta keskmine 6opaevane
liiklussagedus 10 400 autot 66paevas. Liiklusmargi 559b kaugus kabiinist 1260 meetrit.

Asja- _
kahjuga  AKOL*
LO

Hukku- Vigas-

Suund Algus, km x Lopp, km X nuid tatuid

Tallinn-

Piirnu 111,1 6487397 532554 120,2 6479056 529436 9086 15 10 400
ETEh 11,5 330
Kows 1115 11,9 380
Aous 1119 1202 8388

Tabel 8. Tallinna-Pérnu katseldigu andmed

Katseldik 4. Aasmie—Haapsalu—Rohukiila maantee 16,1-3,1 km.

13000 meetri pikkune 1 + 1 ristldikega pohimaanteeldik Harjumaal Tallinna suunal. Katseldigule jaab kolm
korvalmaanteega ristumist ning nende kogu liiklussagedus on alla 1600 auto 6opaevas. Asulaid 18ik ei
labi. On laugete kurvidega, mida Ghendavad pikad sirged ning ndhtavustingimused on Uldiselt head. Kolm
mooddasdidukeelu ala kogupikkusega 3,9 km (1 + 1,7 + 1,2). Piirkiirused: 90 km/h kehtib 6296 meetrisel
16igul, 70 km/h 541 meetrisel 16igu ja muutteabega margiga 90/70 km/h 265 meetrisel teeldigul. Aasta
keskmine 6opaevane liiklussagedus 7710 autot 66paevas. Liiklusmargi 559b kaugus kabiinist 994 meetrit.
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Asja-

~ Hukku- Vigas- 3 a
Suund Algus, km Lopp, km nuid tatuid llf%hjuga AKOL*
i 6555613 518879 3,1 6565784 526123 18
Aasmae
i 6837 6296 541
70 km/h
Laitse
ristmik 7623 7358 265
90/70
A 6837 6296 12 460
90 km/h

Tabel 9. Aismae-Haapsalu maantee katsel8igu andmed
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Taustaandmed
ja nende kogumine

8.1. Loendusseadmed

Loendamaks I8igule sisenevate / seal viibinud sdidukite katseprojekti mddtmisaegade liikklussagedust,
paigaldatiigaleldigule ks teisaldatav liiklusloendusseade Viacount Il (vt foto 6), millega saadianoniimsed
andmed sdidukite arvu, klassi, sdidusuuna (lahenev/kaugenev) ja hetkkiiruse kohta. S&idukid fikseeriti
kahes eraldi klassis: sdiduauto-pakiauto ja veoauto-autobuss-autorong.

Foto 6. Liiklusloendusseade Viacount Il paigaldatuna Adsmze-Haapsalu
maanteel enne katseldigu algust

Teisaldatavate liiklusloendusseadmete paiknemise asukohad
katsel6ikudel on naidatud tabelis 10.

Maantee Kilomeeter X Y

Tallinna-Narva 178, 59.3936741 27.6382830
Tallinna-Tartu-Voéru-Luhamaa 91,74 58.8550527 25.7224351
Tallinna-Parnu-Ikla 115 58.4954703 24.5334356
Adsmde-Haapsalu-Rohukiila 17,1 59.1310687 24.3223820

Tabel 10. Teisaldatavate liiklusloendusseadmete asukohad
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8.2. llimastiku andmed

Saamaks Ulevaadet katseldikude ilmastikuoludest, fikseeritiigale 16igule eelneva ja jargneva teeilmajaama
andmed kahetunniste intervallidega (08:00; 10:00; 12:00; 14:00; 16:00; 18:00). Selleks kasutati
Transpordiameti teeilmajaamade ststeemi kuuluvate ilmajaamade mddteandmeid. Andmed fikseeriti
jargmiste andmekoosseisude I6ikes: 6hutemperatuur, teetemperatuur, teeseis, saju liik, saju intensiivsus,
saju summa, veekiht, tuule kiirus, maksimaalne tuule kiirus, nahtavus, niiskus. Teeilmajaamade asukohad
on toodud tabelis 11.

Maantee Asukoht X Y

Tallinna—-Narva Johvi 6585829 695568
Tallinna—Narva Vodova 6592300 729070
Tallinna-Tartu-Voéru-Luhamaa Mé&o 6532156 593272
Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa Adavere 6507560 610593
Tallinna-Parnu-1lkla Enge 6505463 525381
Tallinna-Parnu-lkla Nurme 6479100 529467
Adsmae-Haapsalu-Rohukiila Adsmae 6567047 528115
Adsmie-Haapsalu-Rohukiila Riisipere 6555535 518863

Tabel 11. Teeilmajaamade asukohad
8.3. Politseipatrullide paiknemine katseloigul

2018. aastal Politsei- ja Piirivalveameti ning Maanteeamet koostoos korraldatud kiiruskaitumise
eksperiment®® andis kinnitust, et politsei nahtav liiklusjarelevalve magjutab liiklejate kiiruskaitumist.
Seet6ttu vaadeldi, kas ja millised muudatused kaasnevad juhtide kiiruskaitumises siis, kui katseldigul
nahakse paikset politseipatrulli. Selleks kasutati Politsei- ja Piirivalveameti GPS-slisteemidega varustatud
politseisdidukite paiknemise andmeid katseprojektiteeldikudel, mille kiiruse vaartus olikatseldigul viibimise
ajal ,0" km/h. Loike labinud politseisdidukite andmeid ei kasutatud ja nende moju mootorsdidukijuhtide
liikluskaitumisele ei hinnatud. Andmetest kasutati kuupaeva, kellaaja ja koordinaadi vaartusi.

8.4. Mooteetapid KESKMISE

KIIRUSE
Katseprojekt viidi 1abi klassikalise enne ja parast uuringuna, mille kaigus KATSELOIK

jalgiti I16ikudel mootorsoidukijuhtide kaitumist ja muutust tingimustes, kus
taiendavaid liiklusohutusmeetmeid v.a kommunikatsioon, ei rakendatud.

Mo&btmine toimus valgel ajal loomulikus valguses punast valklampi
kasutamata. Mdotmise alguse ja I16pu kellaajad olid mdjutatud péaikese
tdusust ja loojangust ning nahtavuse tingimustest. S

e

=
Esimene etapp: 15.-24. september kell 07:00-19:00. f 5 k m f
Teine etapp: 28. september — 8. oktoober kell 08:00-18:30.

Joonis 4. Tdiendavalt paigaldatud
liikluskorraldusvahendid

Kiiruskaitumise eksperiment Tallinna—Tartu maanteel, 2018. Arvutivorgus: https://transpordiamet.ee/media/3323/download
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Esimese ja teise etapi vahele jai neli paeva, mille valtel teavitati meedia vahendusel liiklejaid keskmise
kiiruse katseldikude asukohtadest, nende pikkustest ja paigaldati taiendavad liiklusmargid.

Igale 18igule eelnes kollasel taustal tekstiline teavitus keskmise kiiruse katseldigu alguse kohta, samuti
liklusmark ,Automaatkontroll” koos 16igu pikkust naitava lisatahvliga (vt joonis 4). Ldigu IGpumarki ei
kasutatud.

Esimese etapi jarel tehti 16ikudel jargmised liikluskorralduse muudatused:

salemma

Lm 559b + Im 821 (4,5 km) paigaldus tee nr 1 Tallinna—Narva mnt. (Narva—Tallinna) suunale
paremalekm 177,35jalm 893 (KESKMISE KIIRUSE KATSELOIK) paigaldus km 178,04 olemasoleva
Im 559b alla.

Lm 559b +1m 821 (6 km) paigaldus tee nr 2 Tallinna—Tartu—Voru—Luhamaa mnt. (Tartu-Tallinna)
suunale paremale km 95,15 ja Im 893 (KESKMISE KIIRUSE KATSELOIK) + Im 559b paigaldus km
96,22. Olemasolev Im 559a eemaldati.

Lm 559b + Im 821 (9 km) paigaldus tee nr 4 Tallinna—Parnu mnt. (Tallinna—P&rnu) suunale
paremale km 110,776 ja Im 893 (KESKMISE KIIRUSE KATSELOIK) paigaldus km 109,88
olemasoleva Im 559b alla.

Lm 559b + Im 821 (13 km) paigaldus tee nr 9 Adsméae—Haapsalu—Rohukiila mnt. (Haapsalu—
Adsmae) suunale paremale km 16,30 ja Im 893 (KESKMISE KIIRUSE KATSELOIK) + Im 559b
paigaldus km 17,11. Olemasolev Im 559a eemaldati.

Foto 7 (vasak). Lm 595b
ja Im 893 tekstilise
teavitusega ,KESKMISE
KIIRUSE KATSELOIK"
Adsmie-Haapsalu
maanteel.

Foto 8 (parem). Lm 595b ja
Im 821 teeligu pikkusega
(6 km) Tallinna-Tartu
maanteel

Tee: nr @ Adsmie - Haapsalu - Rohukiila
Asukoht (km): 3.1 - 16.1

Kehtivusaeg: 28.09.2023 - 08.10.2023
oN Pahjus: Uritus

Lisainfo: Keskmise kiiruse katseldik
Kontakt: Transpordiamet 6201200
(liikluskorraldus)

Kabia o

o Pohla

Saue vald

Foto 9. Portaali Tark Tee
ekraanikuva Adsmae-
Haapsalu katseldigu
asukoha infoga

oMonuste
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Andmete edas-

tamine ja tootlemine

9.1. Automaatse statsionaarse liiklusjarelevalvesiisteemi toopohimotte
kirjeldus

Statsionaarse mootesisteemi sdidukituvastusega tegelev seadmeosa p&hineb skaneerival LIDARIl, mis
on modtmise kaigus kohakindlalt Ules seatud ning valjastab endast lihikesi, kiireks kokku koondatud
valgusimpulsse. M&otmise kaigus kontrollib m&odtekiir sdiduteed 10-75 meetri ulatuses. Laserradari
vastuvotja fikseerib mootekiire ja anallilsib seda kohe, kui see on objekti pinnalt tagasi peegeldunud.
Seadme anduri ja kiirega kontrollitud objekti vaheline kaugus arvutatakse valja aja pdhjal, mis kulub
signaali liikumiseks saatjast kuni peegeldava objektini ja tagasi. Selliseid m&dtmisi tehakse suure
kordamissagedusega. Kauguse kohta kogutud andmete analtitisimine aja pohjal voimaldab kiirust vaga
tapselt mdodta. Slisteemi andmetootlusega tegelevas seadmeosas toimub LIDARI mddtmistulemuste
analtusimine. Koikide modtmisalas olevate sdidukite kohta arvutatakse valja nende mddtmiste keskmine
kiirus. Ststeem kontrollib iseseisvalt méotevaartuste tekkimise tapsust. Kui ndutud kvaliteeti ei saavutata,
jaetakse vastav mootevaartus korvale. Sisteem on vélja tootatud selliselt, et isegi taiesti ebamdistlikusse
toosuunda rihituna on valede ja ebatapsete mddtetulemuste saamine valistatud. Kuituvastatud soidukiliigi
(sdidu-, veoauto) kohta vélja arvutatud kiirus Uletab pildistusfunktsiooni kaivitamise piirvaartust, teeb
stisteem kahest kérglahutusega maatrikskaamerast koosneva stisteemi abil foto. Lisaks eristab stisteem
sOidu- ja veoautosid, kasutades selleks sdiduki tuvastatud modtmeid.

Halvad ilmaolud voivad mddéteulatust vahendada ning fotodokumente mojutada. Koik foto-, m&ote- ja
juhtumiandmed kogutakse tGendusmaterjalide kaitlemise nduete kohaselt kokku ning salvestatakse
digiallkirjastatult sisteemi andmemalusse. Susteem koostab igast automaat- ja kasireziimis tehtud
dlesvottest .tuff-vormingus, kriptitud ja vesimargiga varustatud tdendusmaterjalide andmekirje, mille
hulka kuuluvad juhtumi tekstiosa ja dokumenteeriv foto koos anallilsiabiga. Volitatud kasutajal on
voimalik andmeid ststeemist ka alla laadida. Sel juhul andmeid mitte ei kopeerita, vaid paigutatakse imber.
Seetdttu on andmed vaid Uhes eksemplaris ja sellega tagatakse nende autentsus. Kripteeritud andmete
dekrupteerimiseks, tervikluse ja autentsuse kontrollimiseks ning tdendusmaterjalina kasutuselevotmiseks
saab kasutada vaid tehnilise jarelevalve asutuse sertifitseeritud pildivaatlusprogrammi.
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9.2. Automaatsete statsionaarsete liiklusjarelevalvesiisteemide ja
andmekogu ettevalmistamine

Konsultatsioonidel Vitronic mootesusteemide maaletoojaga saime kinnitust, et Eestis olemasolevate
automaatsete liiklusjarelevalve sisteemide tehnoloogia on vGimeline enamaks, kui seni on kasutatud.
Slsteemide kohandamine 18igu keskmise kiiruse md&tmiseks vajas tdiendavaid tegevusi mddtmise eel,
ajal ja jarel.

Enne:

» Serveri vdimekuse analudsimine ning vajalike protseduuride ja seadistuste
valjatootamine;

»  Serverisse voimekuse tekitamine, mis voimaldas sekundite kuvamist eksporditavas
failis;

»  Mahupiiranguta SIM-kaartide paigaldus ja seadistamine modemites;

»  Katseprojektis kasutatavatele slisteemidele serveris automaatse eristamise tarkvara
ja kausta loomine;

» Susteemide moodtekabiinidesse paigaldamine ja sobivama seadistuse leidmine
valklambita kasutamiseks.

» Mobdtepaevadel stisteemide kaivitamine ja seiskamine;

»  Modotmistegevuse kvaliteedinuete jalgimine;

»  ModGtesessioonide ajal andmete kogumine ja eraldamine tavaparastest hetkkiiruse
juhtumitest;

»  Automaatprotsesside toimimise monitoorimine (rikked, takistused jms).

»  Keskmise kiiruse juhtumite tootlemine andmekogus selleks eraldatud aegadel;
»  Keskmise kiiruse juhtumite pakettide genereerimise jalgimine;
»  Serveri tavaparase t00 taastamine peale keskmise kiiruse juhtumite tootlust.

9.3. Andmete analiilisimine

Keskmise kiiruse mo&otmise testlGigule sisenemisel ja I6igult valjumisel fikseeriti mootorsdiduki
registreerimismark automaatse statsionaarse liiklusjarelevalve slsteemi loodud salvestisega.
Genereeritud salvestis sisaldas kirjeldavat tekstiosa, juhtumit kirjeldavat fotodokumentatsiooni ja
graafikaosa (mootorsdiduki registreerimismargi tahis). Méodtekabiinis paiknev liiklusjarelevalvesiisteem
krlpteeris salvestise ja edastas turvalise andmeedastuskanali kaudu automaatse liiklusjarelevalve
slsteemi andmekogu®® serverisse. Automaatse liiklusjarelevalvestisteemi andmekogus tehti
infotehnoloogilise tarkvara abil iga salvestise automaatne autentsuse kontroll. Kontrolli mittelabinud
andmed kustutati andmekogust. Ulejaénud salvestistele tehti andmekogus infotehnoloogilise tarkvara
abil mootorsdiduki registreerimismargi tahise automaatne tuvastamine ja selle masinloetavale kujule
(XML-fail) viimine. Selleks kasutati automaatse liiklusjarelevalve slisteemi automaatselt toimuvat
funktsionaalsust.

Masinloetavale kujule viidud andmeedastusfailid kriipteeriti Transpordiameti IT-osakonna andmete ja
analliUsi talituse juhataja ja andmeinseneri nimele.

¥Arvutivérgus: https://www.riigiteataja.ee/akt/103052019005
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So6idukite numbrimargi tahised pseudonldmiti selliselt, et programm omistas unikaalsele numbrimargi
tahisele sama arvkoodi. Iga 16igu ja kuupaeva jaocks kasutas programm erinevat sonastikku. Koik
sonastikud kustusid automaatselt programmi too [dppemisel.

Juhtumi XML-failist voeti kaasa jargnevad andmed:
» day_of_offense — juhtumi kuupéev, aaaa-kk-pp (nt,2023-12-31");
» direction — sdidusuund (,Approaching” véi ,Receding";
»  vehicle_type_key - séiduki ttdp (,Car" voi ,Lorry");
» license_plate_nation — s6iduki numbrimargi riik (nt ,EST");
» license_plate (pseudondtmitud kujul) — tks pseudontidm kehtib tihe p&eva ja 16igu piires;
»  place appendix — kaamera koordinaadid, L-EST97 kujul (nt ,6587859,701892");
» time_of_offense — juhtumi kellaaeg, millisekundi tédpsusega (ehk tuhandik sekundit) (nt
,07:59:57.560");
» measured_speed — mdddetud kiirus, arv (kmn/h).

Pseudondtmitud andmed sorteeriti gruppidesse ning neile arvutati juurde pikivahe eelmise sdidukiga.
Selleks arvutati, mitu sekundit parast eelmist moodus antud s6iduk kaamerast.

Loigu labinud (I6iku sisenevas ja I6igult valjuvas kaameras fikseeritud) sdidukite leidmiseks loodi
unikaalsetest arvkoodidest paarid. Keskmise kiiruse leidmiseks lahutati 16igust valjumise ajast I8igule
sisenemise aeg ning 16igu pikkus jagati I6igu labimiseks kulunud ajaga (vt vérrand 2). Valimist eemaldati
paarid, mille arvutatud keskmine kiirus jai alla 70 km/h. Naiteks vois sdiduk siseneda Idigule, teha peatusi
ning valjuda mone aja parast.

16igu pikkus, km

S6iduki keskmine kiirus katsel6igul, km/h=
valjumise ja sisenemine ajavahe, s/3600

Vorrand 2. Soiduki keskmise kiiruse arvutamine

Loigul lubatud keskmiseks piirkiiruseks voeti 16igu piirkiiruste kaalutud keskmine. Naiteks kui Haapsalu—
Aésmae I8igul oli 0,541 km pikkusel I6igul piirkiirus 70 km/h ning 12,459 km piirkiirus 90 km/h, on nende
kaalutud keskmine (0,541*70 + 12,459*90) / 13 = 89,17 km/h. Arvutamisel ei vdetud arvesse ristmikke
ega asjaolu, et soidukil kulub aega kiiruse muutmiseks.

Leidmaks, kas soiduk sooritas katseldigul moodasoidu, vorreldi 16igu sisenemiste ja valjumiste jarjekordi.
Paarid sorteeriti sisenemiste ja valjumiste aegade jargi eraldi ning kontrolliti, kas esimesed séidukid on
samad. Kui esimesed soéidukid olid samad, siis valjumise esimene séiduk ei moodunud kellestki. Kui
ei olnud, siis valjumise esimene sooritas moodasoidu. Seejarel eemaldati valjumise esimene sdiduk
mdlemast jarjekorrast ning kontrolliti jargmist séidukit, kuni kdik paarid said kontrollitud.
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10.

Tulemused

Allpool kokkuvottes on toodud katseprojekti olulisemad tulemused. Katseprojekti
statistiliste andmete kokkuvottega on vdimalik eraldi tutvuda Transpordiameti
aruandluskeskkonnas. Vaata kokkuvotet lahemalt siit.

10.1.Teeloigu keskmise soidukiiruse mootmise voimaluse katsetamine

Koik katseprojektis kavandatud tegevused 6nnestusid ja realiseeriti kavandatud mahus. Saime vastused
pustitatud kisimustele ja kinnituse, et keskmist kiirus tletab vahemalt iga kolmas sdidukijuht.

Katseprojekt oli unikaalne, kuna teadolevalt EL-is statsionaarsete automaatsete jarelevalvesisteemide
baasil Idigu keskmise kiiruse modtmist varem selliselt katsetatud ei olnud. Olemasolevate statsionaarsete
stisteemide sellisel moel 16igu keskmise kiiruse modtmiseks kasutamine oli Uihekordne, iksnes konkreetse
katseprojekti labiviimiseks kohandatud tegevus. Loigu keskmise kiiruse modtmise Ulesehitamine
olemasolevate statsionaarsete, hetkkiirust modtvate stusteemide baasil ei ole jatkusuutlik.

Salvestistel olevate numbrimarkide masinloetavale kujule viimiseks kasutati 2009. aastal loodud
automaatse liiklusjarelevalve stisteemi andmekogu automaatselt toimivat funktsionaalsust. Katseprojekti
valtel toodeldi 470 843 salvestist, millest 16iku sisenevaid soidukeid oli 226 575 ja I6igust valjuvaid
sOidukeid 244 268. Salvestiste summeeritud andmemahuks kujunes 2,8 TB. Andmete masinloetavale
kujule viimine tehti 1,5 kuu jooksul (15. septembrist 1. novembrini). Niivord pika ajavahemiku pdhjuseseks
oli asjaolu, et samal ajal tuli tagada ka ulejaanud 34 slsteemi igapaevane t00 hetkkiiruse juhtumite
tootlemisel. Valtimaks kéikvoimalikke riske, peatati katseprojekti juhtumite tootlemise ajaks hetkkiirust
modtvate 34 slsteemi loodud salvestiste masinloatavale kujule viimine. Kokkuleppel PPA-ga edastati
menetlemiseks juhtumid kolmel pdeval (esmaspadev—kolmapaev) ja katseprojekti juhtumeid toodeldi neljal
paeval (neljapdev—plhapaev). Pausid andmeedastuses ja to6tluses ei téhendanud seda, et tavaparaselt
hetkkiirust méotvad susteemid oleksid valja ldlitatud. Pausile pandi vaid 34 ststeemi loodud juhtumite
andmeedastus. Uhe juhtumi masinloetavale kujule viimise ajakulu jai vahemikku 6-10 sekundit. Selle
aja jooksul toimus juhtumi andmete dekripteerimine, lahti pakkimine, salvestiselt sdiduki numbrimargi
leidmine ja masinloetavale kujule viimine, juhtumi kokku pakkimine ja krupteerimine. K&ik toimingud tehti
automaatselt, ilma inimsekkumiseta.
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Arvestades, et katseprojekti juhtumite arv Uletas 1,5 kordselt seni suurimat aastast (2022. a 305 497
véljastatud trahviteadet)*® mahtu, mida andmekogus varem on to6deldud, on tegu siiski muljetavaldava
tulemusega.

Keskmise kiiruse m&6tmise rakendamine Eestis (kui nii peaks otsustatama) nduab diguslike (igusliku
aluse loomine) ja tehniliste (sobiliku tehnoloogia hankimine ja/vdi loomine) eelduste taitmist.

10.2.Katseprojekti ajal tehtud liiklusloenduse tulemused

Liiklusloendusseadmed loendasid katselGikudel vdi nende laheduses projekti perioodil 244 816 sdidukit.
| etapil loendati 127 156 (52%) s6idukit ning Il etapil 117 660 (48%) sdidukit. SGidukite arv vahenes ||
etapis ning see oli ootusparane, vottes aluseks Uldist liiklussageduse vahenemist siigise saabumisega.
Seejuures tuleb arvestada, et loenduse tulemused ei kirjelda kogu liiklusloendust, sest moédtmisperioodid
ja soiduradade valikud on viidud vastavusse kiiruskaamerate andmetega. Loendatud sdidukite arvust
annab Ulevaate tabel 12.

Soidukite arv liiklusloenduse jargi

Loigu nimi
| etapp Il etapp
Haapsalu-Aismie 26 540 22515
Narva—-Tallinna 31059 25655
Tallinna-Parnu 26313 32273
Tartu-Tallinna 43244 37217
Kokku 127 156 117 660 Tabel 12. Loendatud séidukite

arv |6ikudel

Liiklusloenduse tulemustel jagunevad liiklussagedused ootusparaselt Transpordiameti uldiste aasta
keskmise copéevase liiklussageduse andmetega (AKOL). Suurim erinevus on Tallinna—Parnu 18igul ning
see on tingitud asjaolust, et tegu on 18iguga, kus sesoonsuse moju on kdige suurem. Seejuures tuleb
arvestada, et tulemused ei ole taielikult vorreldavad, kuna metoodika ning loenduse ajalised kestvused on
erinevad. AKOL ja loendustulemuste vordlus on toodud tabelis 13.

Testperioodi KOLi ja AKOLI erinevus

Léigu nimi AKOL*' 2022

Haapsalu-Adsmie 3436 3242 3350 1,026 0,968
Narva-Tallinna 3750 3354 3450 1,087 0,972
Tallinna-Pérnu 3493 4709 5750 0,608 0,819
Tartu-Tallinna 5481 5177 4500 1,218 1,150

Tabel 13. AKOL ja loendusperioodi tulemused

Liiklusloenduse ajal esines seadmete t00s torkeid ning andmed ei olnud vaatluse perioodil terviklikud.
Transpordiamet ei mudeldanud puuduvaid tulemusi.

40Vt tabel 3.
“1Aasta keskmine oopaevane liiklussagedus
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10.3.Valimi andmed

Katseprojekti kaigus fikseerisid kiiruskaamerad 226 575 katseldikudele sisenenut soidukit, nendest
tuvastas infostisteem numbrimérgi 164 398 juhul (72%). Loikudelt valjumisi fikseeriti 244 268 ning
numbrimaérk tuvastati 183 553 juhul (75%). Sisenemiste ja véljumiste alusel tuvastati kokku 127 107
katsel6ike labinut sdidukit, mis moodustas 52% loendatud sdidukitest. Anallilsis kasutati 118 231 sdiduki
andmeid.

Katseprojekti kaigus fikseeritud soidukite arv erines liiklusloenduri loendatud soidukite arvust.
Automaatprotsessina juhtumi mittearvestamine voi fotodokumentatsiooni koostamata jatmine oli
tingitud:
1. Tolerantsist erinevast mdd&tetulemusest??;
2. Modtmise ajal modtekohas eksisteerinud keskkonnatingimustest, nagu:
»  paikesetdusu jargsed sobimatud valgustingimused;
»  paikeseloojangule eelnevad sobimatud valgustingimused;
» seadme objektiivi paistev madal paike;
» udy;
»  vihm.
Valklambi mittekasutamisest;
Salvestise autentsuse automaatsest kontrollist;
Mooteobjekti (siduki) erisusest;
Modoteststeemi enda ebataiuslikkusest.

oo kW

Vahenemine fikseeritud s6idukite arvu ja tuvastatud numbrimarkidega soidukite arvu vahel oli tingitud

mootorsoiduki registreerimismargi ebaénnestunud tuvastamisest jargmistel pohjustel:

1. fotodokumentatsioonil olev registreerimismargi tahis ei olnud masinloetavale kujule viimiseks
kolbulik;

2. registreerimismark ei olnud masinloetav;

3. slsteem luges vélja mittevastava sumboli.

Loigu labinud ja tuvastatud numbrimarkidega sisenemiste/viljumiste arvu vahenemise pohjused:
1. So6iduk sisenes 16iku, kuid ei valjunud I16igult;
2. S6iduk valjus 16igult, kuid ei sisenenud 16iku;
3. Sodiduk labis 16igu kontrollajast aeglasemalt.

Katseldigu labinud soidukite arvu ja analiiiisis kasutatud arvu vahenemine tulenes:
1. Anallusi vigade valistamisest;
2. Soidukite valjajatmisest, mille keskmine kiirus jai alla 70 km/h.

“2Maoteslisteemi modteprintsiip pdhineb valgusimpulsside mdoteobjektini ja tagasi levimise aja erinevuse mootmisel. Laseripulsil tootav
skaneeriv LIDAR kontrollib séiduteed u 75 meetri ulatuses. Mo6tesiisteemi ja kombitava objekti vahelise vahemaa vaartuse arvutab
sisteem automaatselt valgusimpulsside mddteobjektini ja tagasi levimise aja modtmisel saadud moddiste kaudu. Vahemaa madtmisel
saadud moddiste ajalise hinnangu pdhjal arvutab siisteem soiduki kiiruse. Selliseid méddistusi tehakse suure kordamissagedusega.
Stisteem kontrollib iseseisvalt modtevaartuste tekkimise tapsust. Kui ettenahtud kvaliteeti ei saavutata, jatab stisteem juhtumi kdrvale.
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| etapis fikseerisid kiiruskaamerad nelja katseldiku sisenenud s6idukeid kokku 126 907, nendest sdidukitest
tuvastati numbrimark kokku 89 740 juhul (71%). Loigust valjus | etapis kiiruskaamerate andmete pdhjal
134 269 séidukit ning nendest oli voimalik tuvastada numbrimark 99 634 soidukil (74%). Séidukeid, mis
olid tuvastatud ning labisid kogu I6igu etteantud kiiruse jargi, oli 62 572.

Il etapis fikseerisid kiiruskaamerad nelja katseldiku sisenenud sdidukeid kokku 99 668, nendest sdidukitest
tuvastati numbrimark kokku 74 649 juhul (75%). Ldigust valjus Il etapis kiiruskaamerate andmete pohjal
109 999 sdidukit ning nendest oli vdimalik tuvastada numbrimark 83 919 s&idukil (76%). Séidukeid, mis
olid tuvastatud ning labisid kogu I6igu etteantud kiiruse jargi, oli 55 659. Tabel 14 annab Ulevaate 16iku
sisenejate, valjujate ja moodustunud andmepaaride arvust.

Sisenemiste arv  Sisenemiste arv (tuvas- Viljumiste arv Viljumiste arv (tuvas-  Loigu labinud soidukite

tatud numbrimark) tatud numbrimark) arv soidukite arv

| etapp Il etapp | etapp Il etapp | etapp Il etapp | etapp Il etapp | etapp Il etapp | etapp Il etapp

Haapsalu-Adsmae 25653 17431 13625 10047 31265 22 606 21625 16 055 9333 7395 8888 6961
Narva-Tallinn 28894 24329 17776 17216 31231 27 360 21788 20339 14129 14 559 12379 12794
Tallinn-Parnu 32347 27 832 27300 23790 31658 27 895 24906 22074 20287 18921 18605 17382
Tartu-Tallinn 40013 30076 31039 23596 40115 32138 31315 25451 23 446 19037 22700 18522

Kokku 126 907 99 668 89 740 74 649 134 269 109 999 99 634 83919 67 195 59912 62 572 55 659

Kokku etapid 226 575 164 389 244 268 183 553 127 107 118 231

Tabel 14. L&iku sisenejate, vdljujate ja paaride arv

10.4.Keskmise kiiruse iiletajate osakaal

Katseprojekti esimesel etapil Uletas keskmist kiirust 39% soidukitest ning teisel etapil 32%. Keskmist
kiirust Uletas kdigist katseprojekti raames anallitsitud sdidukitest 36%. Kokku Uletas 118 231 soidukist
kiirust 42 083 so&idukit. Nendest esimesel etapil 24 098 ja teisel etapil 17 985. Kiiruse Uletajate jaotusest
etappidel annab Ulevaate tabel 15.

Kiiruselletajate osakaal langes Il etapis kaigil Idikudel. Kbige suurem oli langus Haapsalu—Adsmaée I18igul,
kus kiiruse Uletajate osakaal langes 12%. Koikidel 16ikudel kokku langes kiiruselletajate osakaal kahe
etapi vordluses 7%.

~... SGitsid lubatud  tUPAtWd Ll

Loigu nimi Kiirusega k!lrusega soit-  Uletasid kiirust iiletajate

jate osakaal osakaal
Haapsalu- | etapp 3744 42% 5144 58% 8888
Adsmae Il etapp 3745 54% 3216 46% 6961
Narva— | etapp 7181 58% 5198 42% 12379
Tallinna Il etapp 8377 65% 4417 35% 12794
Tallinna— | etapp 11832 64% 6773 36% 18 605
Pamu Il etapp 11951 69% 5431 31% 17 382
Tartu- | etapp 15717 69% 6983 31% 22 700
Tallinna Il etapp 13 601 73% 4921 27% 18 522
| etapp 38 474 61% 24098 39% 62 572
Kokku [l etapp 37674 68% 17 985 32% 55659
Kokku 76148 69% 42083 31% 118 231

Tabel 15. Séidukite jagunemine lubatud sdidukiirusega sditjate ja kiiruse iiletajate vahel
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10.5. Suurima lubatud soidukiiruse liletajate arv loiku sisenemisel

Loigule sisenedes Uletas suurimat lubatud sdidukiirust 8% sdidukitest, sh Uletati kiirust esimeses etapis
9% ning teises etapis 8%. Koigist sdidukites soitis lubatud sdidukiirusega |6iku sisenedes 108 197 sdidukit
ning kiiruse Uletajaid oli 10 034. Vorreldes kahte etappi, siis Uletajate osakaal 16igule sisenedes oluliselt ei
muutunud. Kdige suurem kiiruse Uletajate osakaal oli Haapsalu—A4dsmae I8iku sisenemisel (14%). Loiku
sisenemise hetkkiiruste jaotus on naidatud tabelis 16.

Lubatud

R Soitsid lubatud ~ v.: d Toetrrem Kii
Loigu nimi mkisilrusltlegg J k||ru%es%?( asglltjate Uletasid kiirust ﬁletaj;;;u::akaal
Haapsalu- | etapp 7687 86% 1201 14% 8888
Adsmae Il etapp 6001 86% 960 14% 6961
Narva- | etapp 11850 96% 529 4% 12379
Tallinna Il etapp 12300 96% 485 4% 12794
Talinne- | etapp 16588 89% 2017 1% 18605
Parnu Il etapp 15427 89% 1955 1% 17382
Tartu- | etapp 21111 93% 1589 7% 22700
Tallinna Il etapp 17224 93% 1298 7% 18522
| etapp 57236 91% 5336 9% 62572
Kokku Il etapp 50961 92% 4698 8% 55659
Etapid kokku 108197 92% 10034 8% 118231

Tabel 16. Ldigule sisenenud soidukite lubatud sdidukiirusega sditjate ja kiiruse iiletajate jagunemine

10.6.Suurima lubatud soidukiiruse liletajate arv loigult valjumisel

Loigult valjudes Uletas suurimat lubatud sdidukiirust 5% soidukitest, sh dletati kiirust nii esimeses kui ka
teises etapis 5%. Koigist sdidukitest sditis lubatud soidukiirusega 16igult valjudes 112 573 sodidukit ning
uletajaid oli 5 658. Vorreldes kahte etappi, siis Uletajate osakaal 16igult valjudes oluliselt ei muutunud.
Kdige suurem Uletajate osakaal oli Haapsalu—Adsmae I6igult véaljudes (8% ja 9%). Laigult valjumise
hetkkiiruste jaotus on toodud tabelis 17.

o Lubatud " o
Loigu nimi smlt(isilr(:l Islélaaat“d kiirusgga :ﬁlitjate Uletasid kiirust K||ru°sseatll(lae;f|ate
0saKaa

Haapsalu— | etapp 8133 92% 755 8% 8888
Adsmae I etapp 6327 91% 634 9% 6961
| etapp 11843 96% 536 4% 12379

Narva-Tallinna
Il etapp 12240 96% 554 4% 12794
| etapp 18230 98% 375 2% 18605

Tallinna=Parnu
Il etapp 17080 98% 302 2% 17382
| etapp 21415 94% 1285 6% 22700

Tartu-Tallinna
[l etapp 17305 93% 1217 7% 18522
| etapp 59621 95% 29571 5% 62572
Kokku [l etapp 52952 95% 2707 5% 55659
Kokku 112573 95% 5658 5% 118231

Tabel 17. L&igust valjunud sdidukite lubatud sdidukiirusega soitjate ja kiiruse iletajate jagunemine
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10.7.V854 kiirused

Loiku sisenemisel ja valjumisel olid V85 kiirused olenemata etapist samad ning jaid kéikides I6ikudes
lubatud piirkiirusest vaiksemaks. Loigu keskmise kiiruse V85 oli I6igul lubatud piirkiirusest suurem kuni 6
km/h. Teisel etapil vahenes keskmise kiiruse V85 kdikides I6ikudes 1 km/h vorra. Sisenemise, valjumise
ja keskmise kiiruse V85 on kuvatud tabelis 18.

Lubatud Keskmise Lubatud Hetkkiiruste Lubatud Hetkkiiruste

Loigu nimi Etapp keskmine, kiiruse V85,  sisenemine, V85 loigule valjumine, V85 ligult
km/h km/h km/h sisenemisel km/h viljudes

Haapsalu- | etapp 89 95 90 90 90 89
Adsmde Il etapp 89 93 90 90 90 90
Narva- | etapp 86 90 90 88 70 69
Tallinna Il etapp 86 89 90 88 70 68
Tallinna- | etapp 88 92 50 50 90 85
Parnu Il etapp 88 91 50 50 90 85
Tartu- | etapp 88 88 90 89 70 69
Tallinna Il etapp 88 83 90 89 70 69

Tabel 18. Lubatud ja V85 kiirused
10.8.Kiiruskaditumine

Katseprojekti madtmistulemuste andmetel olid 60% (71 217) sdidukijuhtidest seadusekuulekad ega
dletanud sisenemis-, valjumis- ega ka keskmist kiirust.

1. Uletab ainult keskmist kiirust;

2. Uletab keskmist ja sisenemis- voi valjumiskiirust;
3. Uletab sisenemis- ja/voi valjumiskiirust;

4. (letab koiki kolme kiirust (kihutaja).

Enam kui neljandik, ehk 28% (molemal etapil kokku 33 224) mootorsdidukijuhtidest iletas ainult keskmist
kiirust. 6% (7 078) mootorsodidukijuhtidest tletas keskmist kiirust koos sisenemis- véi valjumiskiirusega. 4%
(4810) mootorsdidukijuhtidest tletas sisenemis- vai valjumiskiirust. Ligi 2% (1 781) mootorsdidukijuhtidest
olid nn kihutajad, kes Uletasid keskmist kiirust koos sisenemis- ja valjumiskiirusega.

Kuigi hetkkiirust Uletas vaid 4% mootorsdidukijuhtidest, olid enam kui neljandik sdidukijuhtidest (28%,
katse mdlemal etapil kokku 33 224 s6idukit) sellised, kes (letasid ainult keskmist kiirust, kuid ei tletanud
kiirust kiiruskaamerate juures. Seega mootorséidukijuhtide kiiruskaitumine kiiruskaamerate juures ja
I6igu sees erines seitse korda. Kiiruskaitumisest annab Ulevaate tabel 19.

43Kiirus, mida ei tiletanud 85% soidukitest, s.t 15% kdikidest sdidukitest soitis sellest kiirusest kiiremini
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Kiiruskaitumine Soidukeid % soidukitest

Ei Uletanud keskmist, ei liletanud sisenemisel, ei tletanud valjumisel 71217 60,2%
Ei lletanud keskmist, ei tletanud sisenemisel, iiletas valjumisel 1588 1,3%
Ei lletanud keskmist, iiletas sisenemisel, ei letanud valjumisel 3222 2,7%
Ei lletanud keskmist, lletas sisenemisel, iiletas valjumisel 121 0,1%
Ei iiletanud keskmist (kokku) 76 148 64,4%
Uletas keskmist, ei liletanud sisenemisel, ei tiletanud valjumisel 33224 28,1%
Uletas keskmist, ei liletanud sisenemisel, iiletas valjumisel 2168 1,8%
Uletas keskmist, liletas sisenemisel, ei iiletanud valjumisel 4910 4.2%
Uletas keskmist, liletas sisenemisel, iiletas valjumisel 1781 1,5%
Uletas keskmist (kokku) 42083 35,6%

Tabel 19. Kiiruskditumise muster

Samuti ilmnes, et keskmise kiiruse mo6tmise susteemi rakendamisel on oluline moju
mootorsdidukijuhtide kiiruskaitumisele. Kui teise etapi eel avalikustati modteldigud ja paigaldati
taiendavad liikluskorraldusvahendid, suurenes seadusekuulekate mootorséidukijuhtide arv 58%lt 63%ni
ja keskmise kiiruse Uletajate hulk vahenes 39%lIt 32%ni. Nende mootorsdidukijuhtide hulk, kes dletasid
kiirust kiiruskaamerate juures, muutus vaid protsendipunkti vorra. Esimeses ja teises etapis toimunud
kiiruskaitumise muutusest annab Ulevaate tabel 20.

| etapp Il etapp
Kiiruskaitumine Stidukeid B Soidukeid o ko
Ei Uletanud keskmist, ei liletanud sisenemisel, ei liletanud valjumisel 36053 57,6% 35164 63,2%
Ei lletanud keskmist, ei iiletanud sisenemisel, iiletas valjumisel 760 1,2% 828 1,5%
Ei Uletanud keskmist, iiletas sisenemisel, ei Uletanud valjumisel 1605 2,6% 1617 2,9%
Ei Uletanud keskmist, iiletas sisenemisel, lletas valjumisel 56 0,1% 65 0,1%
Ei iiletanud keskmist (kokku) 38474 61,5% 37674 67,7%
Uletas keskmist, ei liletanud sisenemisel, ei tiletanud valjumisel 19 284 30,8% 13940 25,0%
Uletas keskmist, ei liletanud sisenemisel, iletas valjumisel 1139 1,8% 1029 1,8%
Uletas keskmist, liletas sisenemisel, i iiletanud valjumisel 2679 4,3% 2231 4,0%
Uletas keskmist, liletas sisenemisel, iiletas valjumisel 996 1,6% 785 1,4%
Uletas keskmist (kokku) 24098 38,5% 17985 32,3%

Tabel 20. Kiiruskditumise muster etappide vordluses

10.9.Kiiruse valikut mojutavad tegurid

Katseprojekti kavandamisel oletati, et sGidukijuhtide liikluskaitumist ning seelabi ka l6igu labimise keskmist
kiirust voib mojutada mooteldigu pikkus, méotmise nadalapaev, 16igu liiklussagedus, ilmastikuolud
(tuul, sademed, teetemperatuur jm), soiduki liik, teavitus keskmise kiiruse mddtmisest ning paikses
politseipatrullis olevad politseisdidukid.

Joonis 5 naitab graafiliselt, kas ja kuidas mdjutasid erinevad tegurid keskmise kiiruse valikut ja
soidukijuhtide liikluskaitumist.
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Keskmise kiiruse valikut mojutavad tegurid

KOKKU 64%
SUSTEEMI RAKENDAMINE
| etapp 61%
Il etapp 68%
LOIGU PIKKUS
443km 62%
6,07 km 71%
909 km 66%
134 a7%
NADALAPAEV
esmaspéev 64%
teisipdev 65%
kolmapaev "M%
neljapaev 66%
reede 68%
laupdev 62% 38%
MOODASOIDUD
coortas  26%%
ei sooritanud 68%
PIKIVAHE
pikivahe vaiksem kui 3 sekundit 72%
pikivahe suurem kui 3 sekundit 60%
SADEMED
vihm 72%
ei saja 63%
TEESEIS
uiv 63%
niiske 66%
marg 70%
SOIDUKI LIIK
sbiduautod, pakiautod 61%
veoautod, autobussid, autorongid 89%
POLITSEI
politsei viibis 5igul 69%
politseid ei olnud IGigul 64%

0% 10%  20%  30%  40% 50% 60%  70% 80% 90%  100%

ei Uletanud miletas

Joonis 5. Kiiruse {iletamist mdjutavad tegurid

Etappide vordluses paistis muutus koige rohkem silma pikivahe jargimise ja politsei patrullide méju puhul.
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Keskmise kiiruse valikut mojutavad tegurid
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Avalikustamine

Teavitus mojutab sdidukijuhtide kiirusevalikut. Katseprojektill etapis rakendatudliiklejate teavitusmeetmed
(liiklusmarkide paigaldamine, kommunikatsioon) mdjutasid mootorsdidukijuhtide kiirusevalikut. Kui
esimeses etapis Uletas keskmist kiirust 39% mootorsoéidukijuhtidest, siis teises etapis oli neid vaid 32%,
st 18igu keskmise kiiruse Uletajate arv vahenes seitsme protsendipunkti vorra. Samal ajal ei olnud tegu
karistuse kartusest tingitud kiiruskaitumise muutumisega, kuna avalikus kommunikatsioonis rohutati, et
modtmisel tuvastatud kiiruselletamiste puhul menetlust ja hoiatustrahvi ei kaasne.

Mooteloigu pikkus

Mo&bteldigu pikkusel ja mootorséidukijuhtide kiirusevalikul vaib olla seos. Pikimal 16igul, Haapsalu—
Adsmae (13 km), oli kiiruseliletajate osakaal suurim (53% séidukijuhtidest Gletas kiirust).

Nadalapaev

Nadalavahetustel** oli kiiruselletajate osakaal suurem kui argipaevadel. Argipaevade kiiruselletajatest
(36%) oli laupaeval Uletajaid kahe protsendipunkti vdrra ning pihapaeval nelja protsendipunkti vdrra enam.

Liiklussagedus

Loigu liiklussagedusel on mdju kiiruse valikule, vdiksema liiklusega I6ikudel oli keskmine kiirus suurem (sh
ka keskmise kiiruse Uletajate osakaal).

limastik (6hutemperatuur, sademed, tuul, nahtavus, tee temperatuur)

lImaolude mojudest oli voimalik katseprojektis jalgida sademeid ja teekatte seisu. Keskmise kiiruse
dletajaid oli mootorsdidukijuhtide hulgas vahem, kui teekate oli marg voi niiske. Samuti mojutasid
sademed kiiruse valikut, vihmaga oli keskmise kiiruse Uletajate osakaal (28%) oluliselt vaiksem. Keskmise
kiiruse Uletajaid oli vihmaga 28% ja kuiva ilmaga 37%. Seega halvad ilmaolud vahendavad vGéimalust, et
soidukijuht Uletab keskmist kiirust.

Soiduki liik

Soiduki liigil on keskmise kiiruse valikul m&ju. Katseprojektis Uletasid keskmist kiirust enamasti sdidu- ja
pakiautode juhid (39%). Veoautode ja autobusside juhtidest Uletas vaid kiimnendik lubatud 18igu keskmist kiirust.

Paikses patrullis viibinud politseisoiduk

Kui 16igu oli politseipatrull, oli sdidukijuhtide hulgas keskmisest vahem kiiruseuletajaid. Tapset muutust,
kui palju paikses politseipatrullis olevad sdidukid mojutas sdidukijuhtide kiirusevalikut, ei ole voimalik vélja
tuua, kuna vdimaliku mdju all olevaid sdidukeid oli valimis suhteliselt vahe.

#4Katseprojektiga hdlmati 4 nadalavahetust, 2 esimesel ja 2 teisel etapil
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10.10. Kiirused soiduki liikide loikes

Veoautode ja busside kiirustes olulisi muutusi ei taheldatud. Kui séiduautode keskmised kiirused teisel
etapil langesid, siis veoautode ja busside puhul jaid need stabiilseks. See on suuresti tingitud asjaolust,
et kutseliseks tegevuseks kasutatavatel veoautodel ja bussidel on kasutusel sdidumeerikud, kiiruse
piirikud ning t66- ja puhkeaeg on allutatud nii liiklusjarelevalvele kui ka Tooinspektsiooni jarelkontrollile.
Soidukiliikide V85 ja keskmistest kiirustest annavad ulevaate tabelid 22 ja 23.

Soiduauto Veoauto/buss
Léiqu nimi Keskmine Loigule Loigult Keskmine Loigule Loigult
olgu nimi 16igul sisenemine véljumine 16igul sisenemine valjumine
. | etapp 94 90 89 89 90 90

Haapsalu-Adsmae

[l etapp 93 90 90 89 90 89

| etapp 90 88 68 87 89 70
Narva-Tallinna

Il etapp 89 88 68 87 89 70

| etapp 92 50 85 85 50 85
Tallinna-Péarnu

Il etapp 91 50 85 85 91 85

| etapp 88 89 69 85 88 70
Tartu-Tallinna

Il etapp 87 89 69 85 88 70

Tabel 21. V85 soidukiliikide I6ikes

Soiduauto Veoauto/buss
Léigu nimi Kelilfmine 'Lﬁigult.e .I..tj)igu'lt Ke.ﬂ(mine ‘L6igulg .I..(::igu‘lt
oigul sisenemine viljumine loigul sisenemine valjumine

Haapsalu—Aésmée | etapp 90,56 86,17 84,09 86,70 87,20 85,55
Il etapp 89,53 86,15 84,38 86,13 86,52 85,47

Narva-Tallinna | etapp 86,06 82,78 64,93 84,15 85,27 67,16
Il etapp 85,42 82,77 65,01 84,07 85,08 67,31

Tallinna-Parnu | etapp 87,41 46,68 76,37 82,96 4785 78,26
[l etapp 86,86 46,76 76,26 82,85 48,05 77,60

Tartu-Tallinna | etapp 84,78 81,23 64,31 82,96 83,75 6512
Il etapp 84,51 81,08 65,15 82,92 83,34 66,84

Tabel 22. Keskmine soidukiliikide I6ikes

10.11. Moodasoidud

90% sodidukijuhtidest ei sooritanud moodasditu katseldigul. Moodasditude osakaal oli kdige suurem
Haapsalu—Adsmée ja Tallinna—Parnu 6ikudel (ile 15%). Kdige enam langes moddasditude osakaal
Tallinna—Parnu 16igul. Teistel I6ikudel jai moodasotitude osakaal 3-5% vahele. Kindlasti mojutas
moodasditude arvu tee geomeetria ning liiklussagedus. Teisel etapil suurenes nende liiklejate osakaal,
kes moodasditu ei sooritanud ning liiklusvoog muutus moodasditude vahenemise tottu sujuvamaks (vt
tabel 24).

Suurema tdenadosusega Uletasid keskmist kiirust sdidukijuhid, kellel oli véimalus teha moodasdite. 74%
koikidest nendest soidukijuhtidest, kes tegid I16igul moodasdite, Uletasid ka 16igul lubatud keskmist kiirust.
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Ei sooritanud moodasditu Sooritas moodasoidu

Loigu nimi Etapp Soidukeid Osakaal Soidukeid Osakaal
. | etapp 7471 84% 1417 16%
Haapsalu-Adsmae
Il etapp 5906 85% 1055 15%
| etapp 11739 95% 640 5%
Narva-Tallinna
Il etapp 12 145 95% 649 5%
| etapp 15420 83% 3185 17%
Tallinna-Parnu
Il etapp 14 6571 84% 2731 16%
' | etapp 21769 96% 931 4%
Tartu-Tallinna Tabel 23. Moodasditude arv
Il etapp 17 882 97% 640 3%

ja osakaal

10.12. Pikivahe

Pikivahe m&dtmise tulemustest on naha, et suurema kui kolm sekundit pikivahega sditis katsel6ikudel
60% juhtidest. Vaga vaikese (kuni 1 sekund) pikivahega soitvate sdidukite osakaal langes teises etapis
kolmel I6igul neljast. Langus oli kdige suurem Narva—Tallinna I8igul (ile 3%) ja suurenemine Tallinna—
Pamnu 16igul, kus see kasvas 2,1%. Uheks pdhjuseks véib olla asjaolu, et Tallinna—Parnu I8igul oli
veoautode osakaal kdige suurem ning keskmise kiiruse modtmise tulemusena vahenes moodasditude
arv ja suurenes kolonnis, tuulekotis, soitjate arv.

Teisel etapil esinesid suurimad muutused kuni kahe sekundi suuruses pikivahes. Keskmise kiiruse
modtmisest avalikustamine vahendas vaikese pikivahega soitjate osakaalu. Need sdidukijuhid, kelle
soidukil oli pikivahe suurem kui kolm sekundit, Uletasid I6igul olles suurema tdendosusega keskmist
kiirust, kui need, kellel see jai eessoitva sbidukiga vaiksemaks. Soidukite pikivahed on toodud tabelis 24.

Kuni 1s 1-2 sekundit 2-3 sekundit 3-4 sekundit 4-5 sekundit Ule 5s
Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite Soidukite
arv liiklus- osakaal arv liiklus- osakaal arv liiklus- osakaal arv liiklus- osakaal arv liiklus- osakaal arv liiklus- osakaal

fosainss fesce fosainss fesce fosainss fesce

Jargi Jargi Jargi Jargi Jargi Jargi
Haapsalu- | etapp 9134 13,10% 10 542 15,10% 5296 7,60% 3092 4,40% 2379 3,40% 39 246 56,30%
Rasmae Il etapp 7731 12,00% 9493 14,70% 4937 7,70% 2863 4,40% 2154 3,30% 37189 57,80%
Narva-  |etapp 9361 11,80% 10426 13,10% 5839 7,30% 3895 4,90% 2997 3,80% 47053 59,10%
Tallm Il etapp 4784 8,30% 6771 11,80% 4130 7,20% 2621 4,60% 2091 3,60% 37 046 64,50%
Tallinn- | €tapp 10 690 12,70% 12724 15,10% 6 564 7,80% 3969 4,70% 2954 3,50% 47 488 56,30%
pam Il etapp 13736 14,80% 14298 15,40% 7329 7,90% 4448 4,80% 3389 3,60% 49911 53,60%
Tartu- | etapp 18472 15,90% 22621 19,40% 11053 9,50% 6194 530% 4391 3,80% 53635 46,10%
Talinn Il etapp 15314 14,90% 19537 19,00% 9531 9,20% 5330 5,20% 3892 3,80% 49 478 48,00%

Tabel 24 Soidukite pikivahed ja osakaalud

10.13. Tegevuste ajatelg ja tahelepanekud

Kuigi algselt kavandati projekti labiviimiseks maksimaalselt viis kuud, kujunes projekti kogupikkuseks 10
kuud.
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» sisendi koostamise algus;

» uurimiskisimuste koostamine ja kooskélastamine Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga;

»  projekti tutvustus ja labiraakimine Andmekaitse Inspektsiooniga;
» tegevuste kavandamine ja kooskodlastamine MKM-iga;

» andmetootlustoimingule andmekaitsealase mojuhinnangu koostamine;

»  Kliimaministeeriumi tellimus keskmise kiiruse katseprojekti labiviimiseks (06.07, vt lisa 1);
» taotluse (isikuandmete tootlemiseks teadusuuringus) esitamine Andmekaitse
Inspektsioonile (17.07);

» tdiendatud taotluse esitamine Andmekaitse Inspektsioonile (08.08, vt lisa 2);

»  Andmekaitse Inspektsiooni kooskélastus andmesubjektide ndusolekuta isikuandmete
tootlemiseks poliitika kujundamise uuringus , Teeldigu labimise keskmise kiiruse
katseprojekt” (18.08, vt lisa 3);

» 1. testpdev (29.08.);

September:

» 2 testpdev (12.09);

»  keskmise kiiruse médtmise esimene etapp (15.-24.09.);

» katselGikude asukohtade avalikustamine, taiendavate liiklusmarkide paigaldus
(26.-28.09.);

September—oktoober:
»  keskmise kiiruse modtmise teine etapp (29.09.-8.10.)
September—november:
»  keskmise kiiruse médtmise juhtumite numbrimargitahiste masinloetavale kujule
viimine (15.09.-1.11.);
November:
» andmete anallisimine;
Detsember:
» jarelduste tegemine ja kokkuvotte koostamine.

Probleemid ja takistused:

»  kuna projekti teostus jai stigiskuudele ja punase filtriga valklampi liiklejate eksitamiseks
ei kasutatud, nappis loomulikku valgust, et mootesusteem saaks koostada piisava
teravusega fotodokumentatsiooni, millest tarkvara suudaks korrektse numbrimargi
tuvastada. See t6i kaasa jargmised probleemid:

»  fotodokumentatsioonil olev registreerimismargi tahis ei olnud masinloetavale
kujule viimiseks kolbulik;
»  slsteem luges valja mittevastava simboli;

»  keskmise kiiruse hindamiseks oli vaja fikseerida kéik sellel 16igul liikuvad
soidukid, kuid kasutatava slisteemi eriparast tulenevalt, mis kontrollis iseseisvalt
fotodokumentatsiooni nduetele vastavust ja kui nGutud kvaliteeti ei saavutata, jaid
mittevastava fotodokumentatsiooniga juhtumid kdrvale;

40



» taielikult ei 6Bnnestunud katta hommikusi ja éhtusi tipptunde (pdikese tdusule jargnenud
ja paikese loojangule eelneval ajal nappis loomulikku paevavalgust);

» madalalt kaamerasse paistev paike ei voimaldanud alati kvaliteetset
fotodokumentatsiooni luua;

»  sisteemi tarkvaralised eriparad;

»  Elektrilevi korralised ja ettenagematud elektrikatkestused;

» 7.—8. oktoobril Eestit rasinud torm,;

» TRAM ja SMIT IT-slisteemide eelinformatsioonita restardid;

» testpaevadel katsetati erinevaid soidukite pildistamise viise — nii tavaparast laheneva
soiduki fikseerimist kui ka tagant eemalduva séiduki fikseerimist), kuid ei katsetatud
kogu andmete masinloetavale kujule viimise protsessi algusest I6puni. Selle protsessi
kaivitamise, tootlemise ajamahu ja Umberseadistamistele kuluva aja ja toomahu
kindlaks tegemata jatmine pohjustas suurt ja plaanivalist ajakulu. Samuti oleks selle
teadmise juures vahendatud projekti kestlust 1/3 vorra (kasutasime 10-paevaseid
mooteetappe, kus reede, laupdev ja plhapaev olid topelt esindatud) vdhendanud ja
viinud modtmised labi 7-paevate etappidena;

» tavareziimil hetkkiirust méotnud 34 kiiruskaamera (TRAM 26 ja PPA 8) ja katseprojektis
osalenud 8 TRAM kaamera juhtumite masinloetavale kujule viimise Ghildamine.
Katseprojekti kaigus toodeldi 1,5 aasta mahus juhtumeid. Viie nadala jooksul toodeldi
esmaspaevast kolmapaevani hetkkiiruse juhtumeid PPA menetluskeskusele ja
neljapaevast ptuhapaevani katseprojekti juhtumeid. Igakordne juhtumite tootlemise
muutus noudis toomahukat panust andmekogu protsesside imberkonfigureerimisel ja
plaanivalist tletunnitood.

10.14. Turvariskid

Andmetootlustoimingule koostati andmekaitsealane mojuhinnang. Andmete tootlemiseks kasutati
13 aastat kasutusel olnud automaatse liiklusjarelevalve infoslsteemi andmekogu ja olemasolevate
statsionaarsete kiiruskaamerate automaatset voimekust mootorsdiduki numbrimark tuvastada ja
masinloetavaks muuta, mis oli selle andmekogu ks funktsionaalsustest. Andmekogus sisalduvate
andmete turvaklass oli K1T2S2 ja andmekogu turbeaste oli keskmine. Salvestise to6tlemiseks
kasutatud infotehnoloogilised slisteemid ja meetmed tagasid salvestise tervikluse ja usaldusvaarsuse.
Andmekogus sisalduvate andmete kaideldavuse, tervikluse ja konfidentsiaalsuse tagamiseks rakendati
organisatsioonilisi, fiusilisi ja infotehnoloogilisi turvameetmeid.

Kdige tdenaolisemaks riskiks oli inimliku eksimuse esinemine. Maandamismeede: TRAMi ja PPA
vaheline andmeedastusleping nagi ette modtesusteemi valjalllitamisest etteteatamise kaks 6opaeva ja
mdd&tesisteemi sisselllitamisest etteteatamise kaks 06paeva. Juhtumite jdudmine infostisteemi POLIS
eksimuse tagajarjel ei kaivita menetlust, kuna teate saamisel eemaldatakse m&o&teststeemi andmed
infoslisteem POLIS alaslsteemist HIS ja md&tmise kaivitamiseks tuleb mddtesisteemi andmed taas
sisestada. Mootesusteem kaivitatakse alles siis, kui PPA on e-kirjaga kinnitanud, et moGteststeem on
lisatud HISi*s.

Katseprojekti labiviimise kaigus intsidente ei tuvastatud.

4sHoiatamismenetluse infoslisteem
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10.15. Tegevuse aktsepteerituse jalgimine

Teavitustegevusteks koostati meediaplaan. Meediaplaan sidus avalikkuse teavitamise Andmekaitse
Inspektsioonilt uuringu labiviimiseks loa valjastamisega, kuna positiivse vastuse saamine ei olnud ette
ennustatav. Algsesse plaani ja tegevustesse tegi korrektiivid 6. juulil 2023 Kliimaministeeriumi teavitus
katseprojekti labiviimiseks tellimuse esitamisest. Suure meediahuvi t6ttu jaime tugeva meediaparingute
surve alla. Ajavahemikul 6.—17.07.2023 registreeriti kokku 107 keskmise kiiruse katseprojektist tulenevat
meedikajastust (televisioon, raadio, artiklid, kommentaarid, arvamuslood, ara markimised jms).
Lisaks esitati kaks teabenduet ja kaks selgitustaotlust. Tebenduded ja selgitustaotlused keskendusid
isikuandmete tootlemise lubatavusele, tootlusprotsessile, tehnoloogia rakendamisele ja viisidele, uudsele
andmekorjeprotsessile ning sellest tuletatud eelarvamustele ning hirmule kontrolliihiskonna tekkimise
ees.

Peale uuringu labiviimiseks loa saamist koostati taiendav meediaplaan ning valmistati ette koik
meediaplaanis kavandatud tegevuste tekstid. Esimese etapi jarel avaldati mdotmiste 16igud, ajagraafik
ja tahistati 16igud taiendavate liikluskorraldusvahenditega. 26. septembril 2023 avaldati pressiteade*®,
vastused korduma kippuvatele kisimustele*’, Ulevaade katseprojektist*® ja selgitus katseprojekti
eesmarkidest*®. Teabeparingute tarbeks avaldati e-posti aadress ja infotelefoni number. Ajavahemikul 26.
september - 9. oktoober 2023 registreeriti kokku 49 kajastust (televisioon, raadio, artiklid, kommmentaarid,
arvamuslood, &ra markimised jms). Esitati 1 selgitustaotlus ja infotelefonile tehti ks kdne. Nagu nahtub
poordumiste arvust, osutus |l etapi eelne kdikehaarav proaktiivne kommunikatsioon tulemuslikuks, oli
lihtsasti mdistetav ja suutis anda vastused pea koigile kaasuvatele kisimustele.

2023. aasta augustis Turu-uuringute AS-i tehtud so&iduki juhtimist kasitlevas uuringus®® kusisime
suhtumist keskmise kiiruse modtmisesse maanteel liklusohutuse suurendamise eesmargil, kui
moodtesusteem valistab info kogumise muul eesmargil. Koikidest vastajatest 65% suhtus sellesse
positiivselt, sdidukijuhtide seas oli pooldajate osakaal vaiksem (61%). Enim oli negatiivselt suhtujate seas
25-34-aastaseid mehi, kes monikord voi alati Uletavad kiirust.

Projekti labiviimise kaigus monitooriti 16igu keskmise kiiruse méotmise kohta avaldatud seisukohti.
Naiteks liiklusasjatundja |.S. avaldas arvamust, et ,Usna suur hulk liiklejaid hakkab téendoliselt séitma
lubatust aeglasema kiirusega ja nende liiklejate jaoks, kes on harjunud ja oskavad séita tapselt piirkiirusega,
tdhendab see oluliselt narvilisemat liiklust. See tdhendab ka seda, et tehakse véibolla ohtlikumaid
maoodasdite. Need moodasdidud vbivad olla pikemad ehk kesta kauem, selleparast, et kardetakse Uletada
seda lubatud piirkiirust”. Autoajakirjanik K.-E.S. valjendas muret, et ,Suurem probleem kihutamisest on
selles, et autod sbidavad teedel vaga erineva kiirusega. Igathe riskiisu on erinev. Kes on néarvilisem, see teeb
pikemaid moodasdite, mitmest autost korraga. Ma arvan, et kui Uksteise taga on kamp autosid kinni, siis
see moodasdidu isu autojuhtidel ei kao”.

Eeltoodud seisukohtade kontrollimiseks lisati katseprojekti uurimiskisimustele pikivahet ja moodasoite
puudutavad kilsimused.

20. oktoobriks 2023 olid kdik projektis kasutatud kiiruskaamerad tavareziimile tagasi programsnmeeritud
ning taas kasutusvalmis. Tavaparase tooprotsessi taastumisest teavitati liiklejaid pressiteates’ vahendusel.

#sArvutivorgus: https://transpordiamet.ee/uudised/transpordiamet-alustab-keskmise-kiiruse-mootmise-katseprojektiga
47 Arvutivorgus: https://www.transpordiamet.ee/kkk-kuidas-toimub-keskmise-kiiruse-mootmise-katseprojekt
“8Arvutivorgus: https://www.transpordiamet.ee/kkk-kuidas-toimub-keskmise-kiiruse-mootmise-katseprojekt
“Arvutivorgus: hitps://transpordiamet.ee/uudised/keskmise-kiiruse-uuringu-eesmark-muuta-liiklemist-ohutumaks
S0Arvutivorgus: https://transpordiamet.ee/media/19067/download

STArvutivérgus https://transpordiamet.ee/uudised/projektis-osalenud-kiiruskaamerad-moodavad-taas-hetkkiirust

42



11.

Kokkuvote

Lisaks politseipatrullide ja kiiruskaamerate fikseeritud kiirusetletamistele on
Transpordiametil kasutada igapaevased kiirusandmed 85 pusiloenduspunktist, mis
paiknevad riigiteedel Ule Eesti. Neis punktides®? kogutakse andmeid sdidukiiruse kohta teedel,
kus lubatud suurim kiirus on kogu aasta valtel mélemas suunas muutumatult 90 km/h. Ajavahemikul
1.01.2018-31.12.2022 mdddeti 461,4 miljoni sdiduki kiirust. Ohutut sdidukiirust (60-90 km/h) kasutas
58% juhtidest. Lubatud soidukiirust tletati 193,8 miljonil korral ehk 41,9% koigist soitudest.

Katseprojekti eesmargiks oli selgitada valja, kas, ja kui, siis millises mahus esineb 16igu keskmise kiiruse
Uletamist Eesti maanteedel ning hinnata 18igu keskmise kiiruse mddtmise kui liiklusohutuse parendamise
dhe tegevuse asjakohasust.

Keskmist kiirust mdddeti Tallinna—Narva, Tallinna—Tartu, Tallinna—Parnu ja Adsméae—Haapsalu maantee
neljal 1igul, kokku 32 kilomeetril, kasutades olemasolevaid statsionaarseid automaatseid liiklusjarelevalve
slisteeme (loe: kiiruskaameraid). Esimene etapp viidi labi 15.-24. septembrini kell 7:00-19:00 ja teine
etapp 28. septembrist 8. oktoobrini kell 8:00—18:30.

Katseprojektis kasutati igale I16igule paigaldatud teisaldatavate liiklusloendusseadmete kogutud 244 816
soiduki ja kiiruskaameratega tuvastatud 118 231 s6iduki keskmise kiiruse andmeid.

Katseprojekt viidi labi enne ja parast uuringuna, mille kaigus jalgiti mootorsdidukijuhtide kaitumist ja selle
muutust. Kui esimesel etapil lletas keskmist kiirust 39% sodidukitest, siis peale 16igu keskmise kiiruse
modtmissUsteemi katsetamise kommunikatsiooni ja taiendavate liikluskorraldusvahendite paigaldamist,
tousis seaduskuulekate liiklejate arv 7% vorra, ehk keskmise kiiruse uletajaid jai teisel etapil jargi 32%.

Katseprojektis joonistus vilja liikleja kiiruskaitumise viis mustrit:
seaduskuulekas (ei Uleta keskmist, sisenemis- ega valjumiskiirust);
uletab ainult keskmist kiirust;

uletab keskmist ja sisenemis- voi valjumiskiirust;

Uletab sisenemis- ja/voi valjumiskiirust;

kihutaja (Uletab kaiki kiirusi).

gk~ wn =

Katseprojekti tulemusi analtusides saame jareldada, et 16igu keskmise kiiruse jarelevalve sisteemil on
tuvastatud maoju kiiruskaitumisele. Katseprojekti teises etapis suurenes seaduskuulekate liiklejate arv 6%.

52 Seadmetel on modtemaaramatus tdendosustasemel 95%. 43



Muudatus toimus teise grupi arvelt, kes Uletavad ainult keskmist kiirust (nende arv vdhenes 31%-It 26%-
le). 1% jagunes Ulejaanud gruppide vahel.

Kiiruseuletajate osakaal langes ka koigil Idikudel II etapis. Kdige suurem oli langus koéige pikemal
Haapsalu—Adsmae 16igul, kus kiiruse Uletajate osakaal langes 12%.

Loiku sisenemisel ja valjumisel olid keskmised ja V85 kiirused olenemata I6igust ja etapist alla lubatud
piirkiiruse. Etappide vordluses vahenes keskmine kiirus igal 16igul 1 km/h vorra. Ldigu keskmise kiiruse
V85 oli lubatust piirkiirusest suurem 6 km/h-st (Haapsalu—Adsmae 16igul) 2 km/h-ni (Tallinna—Tartu).

Katseprojekti kavandamisel oletati, et soidukijuhtide liikluskaitumist ning seelabi ka 16igu labimise
keskmist kiirust v6ib mojutada mooteldigu pikkus, moédtmise nadalapaev, ilmastikuolud, séiduki liik,
teavitus keskmise kiiruse mddtmisest ning paikses politseipatrullis olevad politseisdidukid.

»  Modteldigu pikkusel ja sdidukijuhtide kiirusevalikul vdib olla seos. Pikimal 16igul, Haapsalu—
Adsmae (13 km), oli kiiruseliletajate osakaal suurim (53% séidukijuhtidest Gletas kiirust).

» Nadalavahetusel on seadusekuulekate so6idukijuhtide osakaal vaiksem kui toopaevadel,
olles keskmiselt 57% (sh | etapis 55% ja teises 60%). Veoauto- ja bussijuhid on oluliselt
seadusekuulekamad kui s6idu- ja pakiautojuhid.

»  Veoautojuhtidest oli seaduskuulekaid 79% (kusjuures | ja Il etapi vahel kditumises erinevusi ei
ole). Sdiduautojuhtide hulgas oli seadusekuulekaid 58% (sh | etapil 55% ning Il etapil 61%).

Suurema kui kolmesekundilise pikivahega sditis katsel6ikudel 60% juhtidest. Pikivahe m&dtmise tulemustest
on naha, et vaikese (kuni 3 sekundit) pikivahega sditvate sdidukite osakaal langes kolmel 16igul neljast.

Suurenes nende liiklejate osakaal, kes moodasditu ei sooritanud ning liiklusvoog muutus moodasoitude
vahenemise tdttu sujuvamaks.

Koik katseprojektis kavandatud tegevused dnnestusid ja realiseeriti kavandatud mahus. Saime vastused
pustitatuid kdsimustele ja kinnituse, et keskmist kiirust Uletab vahemalt iga kolmas séidukijuht.

Katseprojekt oli unikaalne, kuna teadolevalt EL-is statsionaarsete automaatsete jarelevalvestisteemide
baasil [6igu keskmise kiiruse mé6tmist varem selliselt katsetatud ei olnud. Olemasolevate statsionaarsete
ststeemide sellisel moel — 16igu keskmise kiiruse moodtmiseks — kasutamine oli Uhekordne, Uksnes
konkreetse katseprojekti labivimiseks kohandatud tegevus. Loigu keskmise kiiruse modtmise
dlesehitamine olemasolevate statsionaarsete, hetkkiirust md&tvate sisteemide baasil ei ole jatkusuutlik.

Keskmise kiiruse m&6tmise rakendamine Eestis (kui nii peaks otsustatama) néuab diguslike (igusliku
aluse loomine) ja tehniliste (sobiliku tehnoloogia hankimine ja/vdi loomine) eelduste taitmist.

2023. aasta augustis Turu-uuringute AS-i tehtud séiduki juhtimist kasitlevas uuringus®® kisisime suhtumist
keskmise kiiruse mootmisesse maanteel liklusohutuse suurendamise eesmargil, kui mdotesisteem valistab
info kogumise muul eesmargil. Koikidest vastajatest 65% suhtus sellesse positiivselt ja sdidukijuhtidest
61%. Enim oli negatiivselt suhtujate seas 25—34-aastaseid mehi, kes osaliselt voi alati tletavad kiirust.

Loigu keskmise kiiruse moodtmine muudab liiklusvoo Uhtlasemaks ja kehtestatud kiiruse jargijate
arv suureneb, mis vahendab liiklusdnnetusse sattumise riski ja loob eeldused raskete tagajargedega
liklusGnnetuste vahenemiseks ja maanteetranspordi keskkonnasaastlikkuse®* suurendamiseks.

S3Arvutivorgus: https://transpordiamet.ee/media/**°¢”/download
5 Arvutivorgus: https://etsc.eu/opinion-lower-speed-limits-are-a-triple-win-for-reducing-dependence-on-russian-oil-emissions-and-road-
injury/ 44



Lisa 1. Kliimaministeeriumi tellimus

KLIIMAMINISTEERIUM

Priit Sauk 06.07.2023 nr 19-15/23/2971
Transpordiamet

Keskmise teeldigu kiiruse uuringust

Austatud harra Sauk

Liiklusohutusalase olukorra siistemaatiline jilgimine ja analiilisimine niitab, et
litklusohutusprogrammiga aastaks 2025 piistitatud eesmérk sddsta inimelusid ja vihendada
inimkannatanutega liiklusOnnetuste arvu ning nende raskusastet ei saabu tdiendava
pingutuseta.

Liiklusohu vidhendamiseks oleme Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis arutanud iihe
tdiendava meetmena teeldigu keskmise kiiruse kontrolli. Voimalike lahenduste kaalumisel
vajame infot, kas teeldigu keskmise kiiruse kontroll lisab ohutust juba kasutusel olevate
statsionaarsete kiirusemootjate mdjule.

Transpordiamet on eelnevatel aastatel juba 1dbi viinud erinevaid piirkiirustest kinni pidamise
uuringuid, kasutades reaalsete liikumiskiiruste hindamiseks automaatseid kahe
voolikanduriga loendusseadmeid!. Palume seda metoodilise vdimaluse hindamiseks teha
vordluseks ka olemasolevate statsionaarsete litkluskaamerate kasutamisega voolikandurite
asemel.

Uuring peaks holmama véhemalt jargnevaid tegevusi:

1. katsetada teeldigu keskmise sdidukiiruse mootmise voimalusi uuema metoodikaga;

2. katsetatakse erinevaid keskmise kiiruse mootmise tdhistamise viise;

3. saadakse ililevaade siisteemi kéivitamisega kaasnevatest andmemahtudest;

4. selgitatakse vilja, kui suur on 16igu keskmise kiiruse iiletajate osakaal kdigist tuvastatud
juhtudest;

5. selgitatakse vilja, kas ja kuidas mojutab keskmise kiiruse iiletamist modtekoha tahistus,
modteldigu pikkus, nddalapéev, liiklussagedus, ilmaolud;

6. selgitatakse vilja, kas ja kui palju erineb 1digu keskmine kiirus hetkkiirusest (16iku
sisenemisel ja sealt véljumisel);

7. selgitatakse vélja, kas soidukiliikide vahel ilmnevad keskmise kiiruse iiletamise erisused;
8. kaardistatakse kdik kasutamisega seotud protsessid, probleemid ja riskid.

! https://transpordiamet.ee/media/3064/download

Paldiski mnt 96/ Tallinn 13522/ 626 2802/ info@kliimaministeerium.ee/ www.kliimaministeerium.ee/
Registrikood 70001231



Lisa 1. Kliimaministeeriumi tellimus

Arvestades et statsionaarsed kiirusmoodte siisteemid on hetkel juba kasutuses
liikklusjdrelevalve teostamiseks, tuleb Transpordiametil uuringu kéivitamisel ning uuringu
labiviimisel tagada, et jélgitakse isikuandmete kaitse seaduse noudeid. Samuti tuleb
vilistada metoodilise uuringu kéigus (uuringu eesmairgi suhtes) liiklusrikkumiste
menetlemine (eeskétt nditeks 10igu keskmise kiiruse ldbimise puhul), et tagada uuringu
andmete ja nende baasilt tehtavate analiiliside erapooletus.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Sander Salmu
Asekantsler

Tonis Laks, 639 7633
tonis.laks@kliimaministeerium.ee



Lisa 2. Taotlus isikuandmete to6tlemiseks teadusuuringus

Andmekaitse Inspektsioon
Tatari 39
Tallinn 10134

Transpordiamet
(taotluse esitaja)

TAOTLUS ISIKUANDMETE TOOTLEMISEKS TEADUSUURINGUS

Juhindudes isikuandmete kaitse seaduse paragrahvis 6 séitestatust palun

anda luba isikuandmete t66tlemiseks isiku ndusolekuta Jah
uuring hdlmab eriliigilisi isikuandmeid Ei
isikuandmete td6tleja on méadranud andmekaitsespetsialisti Jah

Uuringu nimi | Teeldigu labimise keskmise kiiruse katseprojekt

A. Selgitage liihidalt, miks on isiku tuvastamist vdimaldavate andmete té6tlemine véltimatult
vajalik uuringu eesmaérgi saavutamiseks:

Transpordiamet omab 35. automaatset liiklusjdrelevalve siisteemi (kiiruskaamerat) ja 68 kabiini
siisteemide majutamiseks. Siisteemid omavad siseriiklikku tiilibikinnitust ja on allutatud iga-
aastasele kohustuslikule taatlemisele. Automaatsete liiklusjirelevalve slisteemide andmete
tootlemiseks on loodud turvaline andmekogu. Igas siisteemis sisaldub dokumenteerimisseade, mis
kriipteerib salvestise enne siisteemist andmekogu serverisse edastamist. Kogu andmete litkkumine
on kaitstud organisatsiooniliste, fiiiisiliste ja infotehnoloogiliste turvameetmetega. Omades
vajalikke tehnilisi ja infotehnoloogilisi eeldusi, ei ole pohjendatud tdiendavate riigieelarveliste
vahendite taotlemine ja kasutamine testseadmete hankeks ja vajalike infotehnoloogiliste eelduste
loomiseks.

Keskmise kiiruse katseprojekti 1dbiviimiseks on vajalik tuvastada koikide sdidukite kontroll-16igu
labimise aeg, misjdrel arvutatakse sdidukite keskmine sdidukiirus teeldigu pikkuse ja teeldigu
labimiseks kulunud aja suhtena. Selleks fikseeritakse teatavast sdidukiirusest alates sdiduki
sisenemisaeg ja viljumisaeg teeldigult ning tuvastatakse statsionaarse automaatse
litkklusjérelevalve slisteemi vahendusel automaatselt sdiduki registreerimismaérgi tihis.
Registreerimismargi tdhise fikseerimine on ainuke voimalus konkreetse teeldigule sisenemise ja
véljumisaja sidumiseks. Registreerimismargi tdhise masinloetavaks muutmisega ei kaasne sdiduki
andmete tuvastamist ja selle omaniku/vastutava kasutaja isikustamist. Masinloetavaks viidud
registreerimismérgi tunnus pseudoniimitakse. Uuringu kéigus toddeldakse pseudoniitimitud
andmeid.

B. Selgitage tilekaaluka avaliku huvi olemasolu (nditeks edasiste strateegiate ning stsenaariumite
kujundamine tihiskonnaheaolu muutmiseks; uued teadmised inimese, tihiskonna ja nende
vastastikuse toime kohta, kuidas teadustulemusi on voimalik rakendada inimeste elu, tervise ja
vabaduse kaitseks, heakskiidetud teadus- voi arendusprojekt):

Liiklusohutusprogrammi koostamise ndude satestab liiklusseaduse! § 5. Liiklusohutusprogrammi
2016-2025? eesmark on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vahendamine. Aastate 2023—

L Arvutivorgus: https:/www.riigiteataja.ee/akt/130062023034
2 Arvutivdrgus: https://www.transpordiamet.ee/media/562/download
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2025 keskmisena ei peaks liikluses hukkunute arv tletama 40 ja raskesti vigastatute arv 302 ini-
mest aastas. Aastate 2020-2022 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest, mis oli sihttasemest 9
vOrra enam. 2023. | poolaasta litklusohutuse olukord on varasemaga vorreldes halvenenud. Ees-
margi taitmine eeldaks, et hukkunute arv hakkab nditama iga-aastaselt olulist langustrendi. IIma
taiendavate riskikeskkonna muutusteta ja liiklusohutusele olulist méju avaldavate tegevuste raken-
damiseta ei ole voimalik liikluses surmasid ja raskeid vigastusi vahendada. Vabariigi Valitsuse
liikluskomisjon késitles (06.09.2022, 12.06.2023) liiklusohutusele oluliselt m6ju avaldavaid tege-
vusi, millest iks oli teeldigu keskmise Kkiiruse automaatkontroll ja otsustas tegevuste puhul, mis
nduavad seadusemuudatusi, tdiendavaid rahalisi vahendeid ja poliitilist konsensust, jatkata ette-
valmistusi nende elluviimiseks (liikluskomisjoni koosoleku nr 58 protokolli punkt 2 otsus).

Kiiruse iiletamine on iiks peamistest liikklusohutuse valukohtadest olenemata tee liigist. Aarts &
van Schagen®, 2006 ja Elvik et al*., 2004 on tdestanud, et isegi viike kiiruse iiletamine mdjutab
oluliselt liiklusdnnetuste toimumise riski ja tagajargede raskusastet. Kiiruse kasv 1 km/h vorra
suurendab inimkannatanuga liiklusdnnetuse toimumise riski 3% vorra.

2022. aastal Eestis 1dbiviidud kiisitlusuuringu kohaselt iiletatakse kdige sagedamini ja kdige enam
kiirust linnadevahelistel pdhiteedel (73%, s.h 29% enam kui 5 km/h), seejarel kohalikel maanteedel
(62%, s.h 20% enam kui 5 km/h) ning kdige harvemini ja vahem linnades ja asulates (48%, s.h 9%
enam kui 5 km/h)®. Transpordiameti kasutada on igapéevased kiirusandmed Transpordiameti 85
ptisiloenduspunktist, mis paiknevad riigiteedel {ile Eesti. Neis punktides kogutakse andmeid
soidukiiruse kohta teedel, kus lubatud suurim kiirus on kogu aasta véltel mdlemas suunas
muutumatult 90 km/h. Perioodil 01.01.2018-31.12.2022 moddeti 461,4 miljoni sdiduki kiirust.
Ohutut sdidukiirust (60-90 km/h) kasutas 58% juhtidest. Lubatud sdidukiirust iiletati 193,8 miljonil
korral e 41,9% koigist sditudest.

Liiklusdnnetustest tihiskonnale pdhjustatud kahjude maaramise metoodika taiustamise, kahjude
suuruse hindamise ja prognoosimise Idpparuande® kohaselt on tihe hukkunu kogukahju prognoos

2 052 542 € ja iihe vigastatu kogukahju prognoos 26 783 €.

Teiste riikide néitel on 10igu keskmise kiiruse mootmine vihendanud liikluses hukkunute arv kuni
56%, asjakahjuga juhtumite arvu kuni 22%".

C. Selgitage, kuidas tagate, et isikustatud andmete to6tlemine ei kahjusta tilemééraselt
andmesubjekti digusi ega muuda tema kohustuste mahtu.

Soiduki registrimargi tdhist ei kasutata mootorsdiduki andmete tuvastamiseks ja sdiduki
omaniku/vastutava kasutaja isikustamiseks. Katseprojekti kéigus ei teostata iihtegi paringut
registritesse, andmekogudesse ja infosiisteemidesse. Katseprojekti kdigus moodustatud salvestisi ei
edastata lihtegi teise andmekogusse. Katseprojektis kasutatavad automaatsed
liikklusjérelevalvesiisteemid (8 tk) iihendatakse andmevoost lahti ja nende poolt loodud juhtumeid
ei edastata kogu katseprojekti viltel tihtegi teise infosiisteemi sh infosiisteemi POLIS ennetava
tegevuse andmestiku alastisteemi HIS. Samuti ei edastata iihtegi juhtumit katseprojektis osalevate
automaatsete liiklusjarelevalve siisteemide (8 tk) juhtumit isegi siis, kui tegu oli maksimaalse
lubatud hetkkiiruse iiletamisega. Uhtegi juhtumit ei edastata menetlemiseks isegi siis, kui
katseprojekti kdigus tuvastatakse mootorsdiduki hetkkiiruse iiletamine. Registrimérgi tihis
muudetakse masinloetavaks ja pseudontiiimitakse inimsekkumiseta. Katseprojekti kdigus
moodustatud salvestised kustutatakse koheselt peale numbrimaérgi tihise pseudontitimimist.

D. Selgitage, kuidas toimub andmete edastamine isikuandmete allikalt teadusuuringu 14biviijani.
Keskmise kiiruse modtmise testldigule sisenenud ja 16igult valjunud mootorsdiduki
registreerimismargi tihis fikseeritakse automaatse statsionaarse liiklusjérelevalve siisteemiga

3 Aarts, L., & van Schagen, |. (2006). Driving speed and the risk of road crashes:

A review. Accident Analysis & Prevention, 38(2), 215-224. https://doi.org/10.1016/j.aap.2005.07.004

4 Elvik, R., Christensen, P., & Amundsen, A. (2004). Speed and road accidents. An evaluation of the Power Model (No.
T@I report 740/2004). Oslo, Norway: Institute of Transport Economics.

5 https://transpordiamet.ee/media/15714/download

6 https://transpordiamet.ee/media/3420/download

" Horizon 2020, SafetyCube project https://www.roadsafety-
dss.cu/#/references?topic=COUNTERMEASURE&taxonomy=5764&kwdld=110
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loodud salvestisega signeeritud, kriiptitud ja vesimérgiga varustatud tdendusmaterjalide
andmekirje. Uuringu l&biviimiseks fikseeritakse kdiki kontroll-16iku ldbivaid sdidukeid. Selleks
seadistatakse katseprojekti ajaks automaatse statsionaarse liiklusjarelevalve siisteemi
sekkumiskiinnis tdnasest madalamaks. Andmekorje toimub vaid valgel ajal, st pdiksetdusust
pdikseloojanguni, ning vilku kasutamata. Uuringu tarbeks andmete kogumine toimub perioodil
august — september 2023.8

Automaatse statsionaarse liiklusjdrelevalve siisteemiga genereeritud salvestis sisaldab kirjeldavat
tekstiosa, juhtumit kirjeldavat fotodokumentatsiooni ja graafikaosa (mootorsoiduki
registreerimismargi tdhis). Mdotekabiinis paikneva liiklusjirelevalvesiisteem kriipteerib salvestise
ja edastab turvalise andmeedastuskanali kaudu automaatse liiklusjirelevalve siisteemi andmekogu
https://www.rligiteataja.ee/akt/103052019005 serverisse. Andmekogus teostatakse
infotehnoloogilise tarkvara abil mootorsdiduki registreerimismérgi tihise automaatne tuvastamine
ja selle masinloetavale kujule (XML-fail) viimine. Selleks kasutatakse pdhiméddruse § 8 p 2
ettendhtud automaatselt toimuvat funktsionaalsust. Juhtumi XML tekstifailist voetakse kaasa
andmeread: e Export _date — kuupdev formaadis ,,aaaa-kk-pp*“ (niide: ,,2010-04-25); o

Date of processing — kuupdev formaadis ,,aaaa-kk-pp*; ® Device index — kiiruskaamera
unikaalne nimi voi téhis (ndide: ,,PSS638185%); e Place Appendix — juhtumi asukoha x ja'y
koordinaadid komaga eraldatuna, ilma tiihikuta, x-koordinaat alati esimesel kohal (ndide:
"6524579,599903"); e Day of offense — juhtumi kuupéev formaadis ,,aaaa-kk-pp*; e
Time of offense — juhtumi kellaaeg sekundi tédpsusega formaadis ,,hh:mm:secsec* (nédide
15:31:22); e Measured value — juhtumi moddetud kiirus (number).

Masinloetavale kujule viidud registreerimismargi tihis psetidoniitimitakse ja liidetakse XML failis
juhtumi kirjeldusega ilma inimsekkumiseta. XML-fail kriipteeritakse andmetootlust teostava isiku
nimele, véljastatakse andmekogust ja tostetakse serverisse. Koik toimingud logitakse nii
andmekogus kui ka serveris. Andmekogus sisalduvate andmete turvaklass K1T2S3 ja turbeaste on
keskmine (M). Pseudontiiimimise koodivotit sdilitatakse kuni XML faili vdljastamise (toimub iga
mootmispédeva 10pus) ja anoniilimsetele andmetele esmase kvaliteedikontorolli teostamiseni
(toimub modtmispdevale jargneval toopdeval). Pseudoniitimimise koodivoti on unikaalne igal
kontroll-16igul. See tagab kontroll-16igu sisenemis- ja véljumisaegade sidumist. Pseudoniilimimise
koodivati voib vajadusel olla igal modtmispédeval erinev.

Uurimiskiisimustele vastamiseks vajalikku andmetdotlust ja andmeanaliiiisi tehakse jargmiste
anoniilimsete andmete pohjal: sdiduki registreerimismérgi pseudoniiiim, modtmise kuupéev ja
kellaaeg, mootmiskoht (kaamera tdhis ja asukoha GPS koordinaat), mdddetud hetkkiirus, suurim
lubatud kiirus, soiduki tiilip (sdiduauto, veoauto, buss).

1. Vastutava tootleja iildandmed?® Tdidab taotluse esitaja

1.1 Vastutava tootleja nimi Transpordiamet

1.2 Registreeritus Eesti Teadusinfosiisteemis -

1.3 Registrikood voi isikukood 70001490
1.4 Isikuandmete to6tlemiskoha voi kohtade Valge 4 Tallinn 11413.
aadressid

maja, tanav, asula/linn, maakond, postiindeks

1.5 Asu- voi elukoha aadress (analoogne Valge 4 Tallinn 11413
registrikandega)

maja, tanav, asula/linn, maakond, postiindeks

1.6 Kontaktandmed info@transpordiamet.ee

8 Uuringu ajakava v3ib vihesel madral nihkuda seoses taotluse menetlemise protsessi ja/voi automaatse statsionaarse

kiirusjarelevalve siisteemi tehnilise valmisolekuga.

%Vastutav tootleja on uuringu ldbiviija — taotluse esitaja. Juhul, kui ta kasutab uuringu lidbiviimisel teisi isikuid ja
asutusi, siis on need teised isikud ja asutused volitatud t6otlejad


https://www.riigiteataja.ee/akt/103052019005
mailto:info@transpordiamet.ee

telefon, e-post
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NB! Andmed volitatud tootlejate kohta tiidetakse allolevas taotluse lisas nr 1.

Tdidab taotluse esitaja

2. Teadusuuringu labiviimise oiguslik alus

Nimetage digusakt, mis annab Teile diguse teadusuuringut libi
viia. Ei piisa viitest isikuandmete kaitse seaduse § 6-le.
Akadeemilise uuringu korral véib see olla nditeks Teadus- ja
arendustegevuse korralduse seadus ( kui olete registreeritud
teadus- voi arendusasutus) voi teadus- voi arendusprojekti
avamise otsus, leping vims

Isikuandmete kaitse seadus § 6 lg 5 alusel
poliitika kujundamise eesmargil esitatud
Kliimaministeeriumi tellimus Transpordiametile.
Vastavalt Vabariigi Valitsuse seaduse §61 1g 1
on liiklusohutuse suurendamine ja vastavate
Oigusaktide eelndude koostamine
Kliimaministeeriumi valitsemisalas.
Transpordiameti pohiméaruse § 4 lg 1 alusel on
ameti liheks tilesandeks tingimuste loomine
ohutuks liiklemiseks ja § 4 1g 6 alusel osalemine
oma tegevusvaldkonnaga seotud poliitika
viljatootamisel.

3. Uuringu tellija

Tdidetakse, kui uuringut viiakse libi kellegi tellimusel ja talle
edastatakse vaid uuringu tulem

Kliimaministeeriumi tellimus 06.07.2023 nr 19-
15/23/2971, Transpordiameti DHS 06.07.2023
nr 1.1-6/23/15050-1

4. Isikuandmete tootlemise eesmark

Kirjeldage uuringu eesmdrke (ka piistitatud
hiipoteesi/hiipoteese), mille saavutamiseks on vajalik
isikuandmete téotlemine

Liiklusohutusele olulise mdjuga lahenduste
rakendamiseks ja sellest ldhtuvalt
litkklusohutuspoliitika kujundamiseks vajatakse
teavet, kas teeldigu keskmise kiiruse kontroll
lisab ohutust juba kasutusel olevate
statsionaarsete kiirusemodtjate mdjule. Uurime
keskmise kiiruse tegelikku mdju kiirusiiletajate
litkkluskditumisele (teiste riikide niitel viheneb
liikkluses hukkunute arv 56%, asjakahjuga
litklusonnetuste arv 22%).

Uuringu eesmargid (mittetdielik loetelu):

- katsetada teeldigu keskmise sdidukiiruse
mooOtmise voimalust;

- kas ja kui siis millises médéras esineb
16igu keskmise kiiruse iiletamist;

- selgitada vélja kui suur on 16igu
keskmise kiiruse iiletajate osakaal koigist
tuvastatud juhtudest;

- selgitada vélja, kas ja kuidas mdjutab kes
kmise kiiruse iiletamist modteldigu
pikkus, nddalapéeyv, liiklussagedus,
ilmaolud;

- selgitada vélja kas ja kui palju erineb
16igu keskmine kiirus hetkkiirusest
(16iku sisenemisel ja sealt véiljumisel);

- selgitada vilja kas alla ja iile 5,5 m vahel
ilmnevad keskmise kiiruse liletamise
erisused;

- saada lilevaade siisteemi kdivitamisega
kaasnevatest andmemahtudest;
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- kaardistada koik kasutamisega seotud
protsessid, probleemid ja vdimalikud
turvariskid;

- jdlgida tegevuse aktsepteeritust
ithiskonna poolt.

5. Isikute kategooriad, kelle andmeid
toodeldakse ning valimi suurus

Mddratlege isikud/isikute riihmad, keda uurida kavatsete ning
kui palju neid on

Mootorsdiduki registreerimismargi téhis
(sOidukit ei tuvastata ja
soidukiomanikku/vastutavat kasutajat ei
isikustata, paringuid infosilisteemidesse ja
andmekogudesse ei teostata). Valimi
prognoositav suurus ca 100 000

5.1 Toodeldavate isikuandmete koosseis

Milliseid isikuandmeid téédeldakse (nt ees-ja perenimi,
terviseseisundit kirjeldavad andmed jne)

Automaatse liiklusjdrelevalvesiisteemi
andmekogu pohiméiruse § 7 toodud andmed:

- automaatse statsionaarse
liikklusjérelevalve slisteemi unikaalne
tahis ja asukoht;

- mootorsdiduki sdidusuund (1dhenev,
kaugenev);

- modtmise salvestamise aeg ja kellaaeg;

- vidhemalt iiks digitaalne
korgresolutsioonis foto mootorsdidukist
(s0iduki andmeid ei tuvastata ja
soidukiomanikku/vastutavat kasutajat ei
isikustata, paringuid infosilisteemidesse ja
andmekogudesse ei teostata);

- suurim lubatud soidukiirus;

- mddtmistel saadud mootorsdiduki kiiruse
vaartus;

- mootorsdiduki kategooria soltuvalt
soiduki gabariitidest;

- sdiduraja number;

- salvestise unikaalne nimi.

6. Isikuandmete allikad

Nimetage konkreetsed isikuandmete allikad (nt registrid,
kiisitluslehed jne), kust isikuandmeid saadakse

Andme allikaks on keskmise kiiruse modtmise
testldigule sisenenud ja 18igult viljunud
mootorsdidukist jaddvustatud salvestis, mis on
fikseeritud automaatse liiklusjirelevalve
seadmega ning edastatud automaatse
litkklusjdrelevalvesiisteemi andmekogusse
https://www.rligiteataja.ee/akt/103052019005 .
Andmekogus teostatakse infotehnoloogilise
tarkvara abil mootorsdiduki registreerimismérgi
tdhise automaatne tuvastamine ja selle
masinloetavale kujule viimine. Paringuid
registritesse ja andmekogudesse ei teostata.
Masinloetavale kujule viidud
registreerimismargi tahis pseudoniitimitakse.

7. Uuringu vajadusteks kogutud
isikuandmete siilitamine, aeg ja pohjendus

FEi sailitata

7.1 Isikuandmete umbisikustamise
(kodeerimise) viib libi ...

Isikuandmete umbisikustamine toimub
inimsekkumiseta. Pseudontiiimimise koodivatit



https://www.riigiteataja.ee/akt/103052019005

Tditke, kui vastasite eelmisele kiisimusele JAH
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sdilitatakse kuni XML faili véljastamise (toimub
iga modtmispieva 1dopus) ja anoniilimsetele
andmetele esmase kvaliteedikontorolli
teostamiseni (toimub modtmispéevale jargneval
toopdeval). Ananiiiimsete andmete to6tlus ja
analiiiis viiakse 14bi Transpordiameti I'T
osakonna andmete ja analiiiisi talituse
andmeinseneri ja andmeanaliiiitiku poolt.

7.2 Umbisikustatud andmete koosseis, mis
siilitatakse

Umbisikustatud andmeid sailitatakse kuni
2023.12.31. Umbisikustatud andmetes on
jargmised tunnused: sdiduki registreerimismargi
pseudoniitim, modtmise kuupdev ja kellaaeg,
modtmiskoht (kaamera tdhis ja asukoha GPS
koordinaat), moddetud hetkkiirus, suurim
lubatud kiirus, sdiduki tiilip (sdiduauto, veoauto,
buss).

8. Andmesubjekti teavitamine isikuandmete
tootlemisest

Andmesubjekti teavitamine ei ole voimalik,
kuna andmesubjekti ei tuvastata. Kaudne
andmete to6tlemine ei kahjusta andmesubjekti
huve, sest viljund on teaduslik iildistus.
Transpordiamet teeb iildise teavituse uuringu
labiviimise kohta 1ébi pressiteate, arvestades
Andmekaitse Inspektsiooni soovitusi
isikuandmete t6otlemise kommunikeerimisel.
Lisaks saavad liiklejad poorduda kiisimuste ja
muredega Transpordiameti poole infotelefoni
voi paringute keskkonna kaudu.

9. Isikuandmete edastamine vilisriikiZ°

Puudutab iiksnes umbisikustamata andmeid

Ei edastata

Kui jah, siis tdita alljdrgnevad kiisimused

9.1 Riigid, kuhu isikuandmeid edastatakse Ei kohaldu
Loetelu riikidest
9.2 Tingimused, mille alusel isikuandmeid Ei kohaldu

edastatakse

Loetelu tingimustest (nt andmesubjekti informeeritud néusolek,
toéleping jms)

10 Teave, mille esitamist peab vastutav
tootleja vajalikuks tidiendavalt esitada

Nditeks teave isikuandmete kaitse eest vastutava isiku kohta)

Andmekaitsespetsialist on taotluse iile vaadanud
ja andmetootlustoimingule on koostatud
andmekaitsealane mojuhinnang.

Kinnitan, et taotluses esitatud andmed vastavad tegelikkusele.

W[sikuandmete edastamine Eestist on lubatud iiksnes sellisesse riiki, kus on piisav andmekaitse tase (Euroopa Liidu
litkmesriigid; Euroopa Majanduspiirkonna lepinguga ithinenud riigid
http://ec.europa.eu/justice_home/fsj/privacy/thirdcountries/index en.htm; riigid, mille isikuandmete kaitse tase on
Euroopa Komisjoni poolt hinnatud piisavaks). Isikuandmete kolmandatesse riikidesse edastamine toimub IKS-i §

18 15ike 3 ja 5 alusel.
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Kui Te ei ole uuringu lébiviija-fiiiisiline isik, siis lisage diguslik alus taotluse allkirjastamiseks
(olete teadusasutuse juht, juriidilise isiku juhatuse liige, volikirja alusel tegutsev esindaja).

Taotluse lisad:

Lisa 1: Kliimaministeeriumi tellimus 06.07.2023 nr 19-15/23/2971, Transpordiameti
DHS 06.07.2023 nr 1.1-6/23/15050-1

Lisa 2:

Ullar Salumie 08.08.2023

(allkirjastaja ees- ja perenimi) (allkiri ja kuupdev)
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ERAELU KAITSE JA RIIGI LABIPAISTVUSE EEST

ANDMEKAITSE INSPEKTSIOON

OTSUS
isikuandmete tootlemiseks teadusuuringus
nr 2.2.-1/23/16-4

Andmekaitse Inspektsiooni jurist

Otsuse tegija Virve Lans

Otsuse tegemise aeg ja koht  18.08.2023 Tallinnas

Taotluse esitaja Transpordiamet

info@transpordiamet.ee

RESOLUTSIOON:

Isikuandmete kaitse seaduse § 6 10ike 5 alusel
otsustan:

1. kooskdlastada andmesubjektide ndusolekuta isikuandmete to6tlemine poliitika
kujundamise uuringus ,,Teeldigu ldbimise keskmise kiiruse katseprojekt® 08.08.2023
tdiendatud taotluses esitatud tingimustel ja mahus;

2. esitada algandmete hdvitamisakt vOi saata kinnituskiri andmete hévitamise kohta
vastavalt taotluse punktile 7.2. hiljemalt 31.12.2023.

VAIDLUSTAMISVIIDE:

Otsuse peale on voimalik esitada 30 pieva jooksul vaie haldusmenetluse seadustiku § 71 16ikes
1 sitestatud korras voi esitada kaebus halduskohtule halduskohtumenetluse seadustiku § 7
16ikes 1 sitestatud korras.

TAOTLUSE ESITAJA SELETUS ja KINNITUSED:

Esitatud otsuse Lisas ,,Taotlus_(teeldigu keskmise kiiruse modtmine)™

ANDMEKAITSE INSPEKTSIOONI POHJENDUSED ja SELGITUSED:

Isikuandmete kaitse seaduse § 6 10ike 5 kohaselt loetakse teadusuuringuks ka tdidesaatva
riigivimu analiiiisid ja uuringud, mis tehakse poliitika kujundamise eesmérgil. Nende
koostamiseks on tdidesaatval riigivoimul Oigus teha péringuid teise vastutava voi volitatud
tootleja andmekogusse ning toddelda saadud isikuandmeid. Andmekaitse Inspektsioon
kontrollib enne nimetatud isikuandmete tootlemise algust selles paragrahvis sitestatud
tingimuste tditmist, vélja arvatud juhul, kui poliitika kujundamiseks tehtava uuringu eesmirgid
ja isikuandmete tootlemise ulatus tulenevad digusaktist.

Tatari tn 39 / 10134 Tallinn / 627 4135 / info@aki.ee / www.aki.ee
Registrikood 70004235
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Olen ndus, et pérast isikute tuvastamist vOimaldatavate andmete eemaldamist oleks
andmetdotluse eesmirkide saavutamine ebamdistlikult raske. Taotluse esitaja on hinnanud ja
vilja toonud iilekaaluka avaliku huvi ning kinnitanud, et toodeldavate isikuandmete pdhjal ei
muudeta isikute kohustuste mahtu ega kahjustata muul viisil ilemééraselt andmesubjektide
oigusi.

Andmekaitse Inspektsiooni luba isikuandmete tdotlemiseks poliitika kujundamise uuringus
kehtib tingimustel, mis on 08.08.2023 inspektsioonile esitatud taotluses.

Kui uuringu loa taotluses esitatud tingimused muutuvad, tuleb sellest Andmekaitse
Inspektsiooni teavitada.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Virve Lans

jurist
peadirektori volitusel

Lisa: Taotlus_(teeldigu keskmise kiiruse modtmine)
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