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1 MAANTEELIIKLUSE OHUTUS

Selles peatiikis kasitletakse 2023. aastal toimunud inimkannatanuga liiklusénnetuste statistikat, liiklejate hoiakuid ja kditumist teeliikluses ning maanteeliikluse ohutuse parandamiseks
rakendatud tegevusi. Inimkannatanuga liiklusdnnetus on juhtum, kus vahemalt Ghe sdiduki teel liikumise voi teelt valjasdidu tagajarjel saab inimene vigastada voi surma. Raudteel

toimunud dnnetustest kasitletakse tksnes raudteellesdidukohtadel voi Glekaikudel toimunud dnnetusi, milles lisaks raudteeveerimile osales teine sdiduk (mootorsdiduk, jalgratas,
kergliikur).

Kokkuvdttes ei kajastu eraldi liikluses raskesti vigastatute andmeid, kuna andmed laekuvad Uldistatud kujul 2024. aasta | kvartali [6pus. 2022. aastal oli liikluses raskesti vigastatute arv
suurem kui liiklusohutusprogrammi eesmark ette nagi.

Andmed on seisuga 31.01.2024.

1.1 Liiklusohutusprogramm 2016-2025 ja selles kavandatud eesmarkide taitmine
1.1.1 Liiklusohutusprogrammi eesmérk ja kolme aasta (2021-2023) keskmine hukkunute ja raskesti vigastatute arv

Liiklusohutusprogrammi 2016-2025 (edaspidi LOP) eesmark on liiklussurmade ja raskesti vigastatute arvu vahendamine, et aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks liikluses tle 40
inimese ja raskesti vigastatute arv ei tiletaks 302 inimest. Aastate 2021-2023 keskmisena hukkus liikluses 55 inimest aastas, mis oli sihttasemest (44) 11 vorra enam.

Hukkunute arv liiklusohutusprogrammis ja tegelik kolme aasta keskmine seis

n N wwmwwmwwow o O O O O©NDNIMNIMDNINIMNGOWOWOWOWOWOW O O O O O OO0 O OO0 OO d d o d - o N NN N N N MM mMmm oM
I IR = e i I e = = I = A = I = = I = I = R = A = = = = T e T T s A S VA S AR S VAN s VA A S VA o A o NI o N N A o N o VA N A N o VA VAR VA o VI VA o NI G N A QN AR o
O O O O O O O O O OO O O O OO OO O O OO0 OO OO0 OO O OO OO OO0 OO0 OO O0Oo0OOoO oo oo o oo O
NN NN NN NN N NN NN NN NN NN NdNNN
L = = [ o= = L = = ) [N, o= = L = = [ ) [, o= = L = = -
c - £ v 0o 9 ® = £ »w o o ©® <= £ »w 9o o o == £ W o 9 © = S vwW oo v o= £ v o oo o= S u oo oo o= S u o o o= S uo
3 ¥ 3 3 OO 35 3 33O 3 33Aoaa 3 x5 3 3o 3 s 3 300 3 5 333003 x 33300 3 % 3 330 o0 3 s 3 3.a
S 2353 20 FE £ 23 20 g £ 2SO0 EE TS OO0 E E TS OO0 EE TS ODOoOELE QTS DOoOEELSTS Do EE TS o0
a © = 35 5 a © = 3 9 a © = 35 5 a © = 35 5 o © = 3 5 o © = 35 5 a © = 35 5 a © = 3 95 a © = 3 5
Q T 2 9 0 T 2 9 0 T £ 9 0 T £ 9 0 T 2 9 0 T £ 9 0 c 2 9 0 Tt 2 9 0 T
9} x B o X 9 0 X B o X 9 o X B o X B o X B o X B o X
> o g > o g > o g > o g > o 7 > o g > o g > o v > o
© © o o © © © o

B Liiklusohutusprogrammi eesmark
Tegelik kolme aasta keskmine



1.1.2. Hukkunud liikleja rolliti ja LOPi eesmark 2021-2023 keskmisena

Vaadates liikluses hukkunuid ja LOPi eesméarke liiklejate rolliti, letab tegelik hukkunute arv eesméarki: mootorsodidukijuhtide puhul 3, jalgratturite 2 ja jalakaijate arvus 1 vorra. Vaid

sOitjate puhul ei tiletanud kolme aasta keskmine hukkunute arv eesmarki.

Mootorsdidukijuht Jalakaija Soitja Jalgrattur
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1.1.3. Liiklusohutus naaberriikides

Esialgsetel andmetel suurenes 2023. aastal liikluses hukkunute arv miljoni
olukord olulise muutuseta ja Soomes vahenes liikluses hukkunute arv
miljoni elaniku kohta 12%. Jatkuvalt on Euroopa Liidu kdige ohutumad
riigid Norra ja Rootsi, kus aastas hukkub liikluses kaks korda vahem inimesi
miljoni elaniku kohta kui Eestis.
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1. 2 Inimkannatanutega liiklusénnetused ja neis kannatanud

1.2.1 Inimkannatanuga liiklusdénnetused, neis vigastatud ja hukkunud

2023. aastal olukord liikluses halvenes: toimus 1724 inimkannatanutega liiklusdnnetust, milles hukkus 59 ja sai vigastada 1942 inimest. Kui aastatel 2019 - 2022 mdjutas liiklusdnnetuste
arvu suurenemist elektritdukerataste lisandumine liiklusesse, siis 2023. aastal oli liiklusdnnetuste kasvu taga lisaks kergliikuritele ka muid méjutajaid (nt registreeritud séidukite arv,

liiklussagedus, jalgratta- ja kergliikluse aktiivsus jt).

Muutus vérreldes  Muutus vérreldes Inimkannatanuga liiklusénnetused, neis vigastatud ja

Arv,2023  2022.aastaga 2020-2022 keskmisega hukkunud
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1.2.2. Inimkannatanuga liiklusénnetuste toimumisaeg

2023. aastal oli iheksa péaeva, kui ei toimunud tihtegi vigastatuga liiklusénnetust. Keskmiselt toimus 2023. aastal paevas 4-5 vigastatuga liiklusdnnetust, milles sai vigastada 5-6 inimest.
Liiklusdnnetused ei jagunenud aastas Uhtlaselt, neid toimus kdige enam suvel. Eelmise aasta mais, juulis ja septembris toimus igal kuul viimase 10 aasta rekordarv liiklusdnnetusi. Neljandik

liiklusGnnetustest toimus pimeda ajal ehk selles muutust ei olnud.

Hukkunuga dnnetuste toimumisajas on juhusulikkusel suur roll. 2023. aasta veebruaris ei hukkunud liikluses tGhtegi inimest. Viimati ei hukkunud kalendrikuus liikluses tihtegi inimest 2013.
aasta martsis.

Inimkannatanuga liiklusénnetuste jaotus kuude kaupa Hukkunuga liiklusdnnetuste jaotus kuude kaupa
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Liiklusonnetuse liik
1.2.3 Liiklusdnnetuste liik

- ) . L 1500 289 292
Viimastel aastatel sagenesid ning 2020. aastast on see peamine liiklusdnnetuse ; 289
liik. 2010ndatel toimus the sdidukiga ligikaudu neljandik (24-28%) dnnetustest, 2023. aastal 42%, £ 1000 317 292
millest omakorda kolmandik olid kergliikuri thesdidukidnnetused (227). V&rreldes 2022. aastaga 2 472
vahenes 2023. aastal kergliikuriga toimunud dnnetuste arv, mida vdis mdjutada nendega seotud .§ <00 iz
ohtude teadvustamine, linnasiidametes kiiruse piiramine ja parkimise korrastamine ning vérdlemisi saa 718
jahe ja vihmane suvi. 0 396

2019 2020 2021 2022 2023
0li 2023. aastal 615 (36%). Nende arv on viimastel aastatel olnud muutlik.
Teadmata Jalakaijadnnetus . Uhesdidukidnnetus

arv on plsinud muutumatuna 300 piiril (17%).
Muu liiklusdnnetus [ Kokkuporge

1.2.4 Inimkannatanuga liiklusdnnetuste toimumiskohad

2023. aastal toimus kdige rohkem liiklusdnnetusi Harju maakonnas (982) ja kdige véahem Hiiu maakonnas (6). Ka 1000 elaniku kohta oli kdige rohkem liiklusdnnetusi Harju maakonnas
(1,5), véhim aga Saare maakonnas (0,4).

toimuvate dnnetuste arv on kasvutrendis, kuid ligikaudu 63% kdikidest kannatanuga liiklusdnnetustest toimus siiski asulates. 2023. aastal toimus 37% (634)
liiklusdnnetustest valjaspool asulaid, milles hukkus 44 liiklejat - 75% koigist liikluses hukkunutest.

Viimasel kahel aastal on pooled kannatanuga liiklusdnnetustest toimunud neljas suuremas linnas: Tallinnas, Tartus, Narvas ja Parnus.

Liiklusénnetuste asukohad, 2023 Liiklusénnetused maakondades ja muutus Liiklusdnnetuste ja hukkunute arv 4 linnas
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1.2.5 Riskikaitumine inimkannatanuga liiklusénnetustes Liiklusdnnetusse sattunud alkoholi tarvitanud liiklejad (v.a sditjad)

V&rreldes 2022. aastaga vigastatuga liiklusdnnetusse sattunud alkoholi tarvitanud 300
liiklejate arv ei muutunud. Alkoholi méju all olevad juhid osalesid 288

liiklusdnnetuses. Joobes mootorsdidukijuhiga toimus 116 ja joobes

kergliikurijuhiga 103 liiklusdnnetust. Sagenesid alkoholi tarvitanud jalgratturiga

toimuvad liiklusdnnetused, mida oli 66. ; 200 31 (14%)
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Liiklusdnnetuses vigastusi saanud kergliikurijuhtidest iga kolmas (31%) ja ~
jalgratturitest iga viies (22%) oli alkoholi m&ju all. Alkoholi tarvitanud - 100
mootorsdidukijuhi osalusel toimunud liiklusénnetustes hukkus 16 ja sai vigastada

. ’ . . . e . 137 (69%) 136 (62%) 124 (40% o
148 inimest. Vahenesid alkoholi tarvitanud jalak&ijatega juhtuvate 107 (42%) (40%) 117 (38%)
lilklusdnnetuste arv. 2023. aastal oli neid 15.
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Liiklusdnnetustes vigastatute ja hukkunute turvavarustuse kasutamine ei ole oluliselt muutunud. 2023. aastal liiklusdnnetustes kannatada saanud liiklejatest:

93% mootorsdidukijuhtidest ja 90% kaassoitjatest kasutas turvavood;
50% alaealistest jalgratturitest ja 22% alaealistest kergliikurijuhtidest kasutas kiivrit;
Pimeda ajal kasutas helkurit v6i muud vahendit enda nahtavaks tegemiseks 27% jalakdijatest asulates ja valjaspool asulaid 20%.

Kiivri kasutamine alaealistel Kiivri kasutamine alaealistel Helkuri kasutamine pimeda ajal jalakaijatel
jalgratturitel kergliikurijuhtidel
Kasutas valesti ; Kasutas
Ei kasutanud 20 Ei kasutanud 0%
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Ei kasutanud
Kasutas 80%
27%

Asulas Véljaspool asulat

Ei kasutanud
76%



1.3 Surmaga I6ppenud liiklusdnnetused ja nende pdhjused

2023. aastal juhtus 52 hukkunutega liiklusdnnetust, milles sai surma 59 inimest. Onnetusi, kus lisaks hukkunutele oli ka vigastatuid, oli (iheksa ning neis sai vigastada 19 inimest.
Seitsmes liiklusdnnetuses hukkus korraga kaks liiklejat.

69% surmaga I6ppenud liiklusdnnetustest (36 dnnetust) juhtus maanteel, sh teel, kus lubatud s&idukiirus oli 90 km/h, juhtus 28 liiklusénnetust ja maanteedel, kus lubatud suurim
sdidukiirus oli alla 90 km/h, juhtus 7 liiklusdnnetust. Uks dnnetus juhtus véljaspool asulat endisel Raadi lennuvéljal, jalgratta- ja jalgteel. Asulas juhtus 15 liiklusdnnetust, sh neljas
suuremas linnas 9: Tallinnas viis, Narvas kaks ja Tartus kaks.

Koikidest surmaga I6ppenud liiklusdnnetustes osalenud mootorsdidukijuhtidest oli alkoholi tarvitanud voi joobes 16 (31%) juhti.
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1.3.1 Ulevaade iilirasketest liiklusdnnetustest

Kokkuporked

2023. aastal oli kolmandik (17) hukkunuga liiklusénnetustet

* Kolmes kokkuporkes hukkus korraga kaks inimest.

* Uks kokkupdrge toimus reisirongiga.

* Kuusteist kokkupdrget (94%) juhtus maanteedel.

* Uks kokkupdrge toimus asulas joobes mootorratturiga, kes sditis tagant otsa seisvale
sdiduautole.

* Kuus litklusdnnetust juhtus pimeda ajal.

*Neli liiklusdnnetust toimus ristmikul: kaks vasakpoddrdel ja kaks korvalteelt peateele
soitmisel.

* Uks liiklus&nnetus juhtus pimeda ajal kitsal, kurvilisel maanteel, kus sdiduauto sditis
otsa vastutuleva veoki transpordiasendisse kinnitamata kraanatugijalale.

Viis kokkupdrget toimus jalgratturitega.
* Uks kokkupdrge toimus asulas tlekaigurajal.
* Neli kokkupdrget juhtus maanteel:
* kaks jalgratturit olid joobes;
* iks jalgrattur oli eakas, tegi vasakpoorde ja pdrkas otse sditnud veokiga kokku.
* ihe dnnetuse puhul sditis ratturile otsa paikest pimestatud kaubikujuht.
* (ikski hukkunud jalgratturitest ei kasutanud kiivrit.

Uhesdidukidnnetused
2023. aastal oli kolmandik (17) kdikidest surmaga I6ppenud liiklusdnnetustest
, milles hukkus 21 inimest.
*Neljas dnnetuses hukkus korraga kaks inimest.
*Viisteist dnnetust juhtus mootorsdidukiga ja kaks maastikusoidukiga.

juhtus neli Ghesodidukidnnetust.
*Kdigi nende Uiheks pohjuseks oli liigne kiirus.
* Uhe liiklusdnnetuse puhul oli lisaks suurele
kiirusele pohjuseks ka juhi joove.
* Kahe liiklusdnnetuse puhul paiskus teelt valja
sditnud sdiduauto tle katuse.
*Uhel juhul séitis juht vastu poste ja aeda.
* Jks dnnetus juhtus mootorratturiga, kes
foori tagant kiirendades kaotas juhitavuse,
kukkus ja paiskus vastu posti.

toimus kolmteist
Ghesoidukionnetust.
* Neli toimus mootorratturitega.
joobes.

turvavarustust.

oli kiirus.

* Jheksas dnnetuses oli sdidukijuht
* Seitsmes onnetuses ei kasutatud

* Klimne dnnetuse tiheks p&hjuseks

Surmaga I6ppenud liiklusdnnetused liigiti
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Muu liiklusdnnetus

Jalakaijadnnetused
Jalakéijatega juhtus 17 (33% koikidest surmaga I6ppenud dnnetustest)
liiklusdnnetust, milles hukkus 17 jalakaijat.

juhtus Uheksa jalakaijadnnetust, milles hukkus 9 jalakaijat.
*Viis jalakaijat Uletas teed reguleerimata llekaigurajal.
* Uhes &nnetus sai jalakaija 168gi ristmikul pdéret teinud trollilt.
* Uhes &nnetuses sditis eakas juht otsa lapsevankrit likanud naisele, laps hukkus.
* Uhel juhul s&itis joobes juht otsa teed iiletanud jalakaijale.
* Kaks jalakaijat hukkus sdiduki tagurdamisel juhtunud dnnetustes.
* Uks dnnetus juhtus laste méanguvéljaku juures, kus sditmist alustanud juht ei
marganud vaikelast.
* Uhe 8nnetuse puhul sditis traktor, mille juhi vaatevélja varjas pdllumajanduslik
agregaat, otsa jalakaijale.
* Pimeda ajal juhtus kaks dnnetust, milles jalakdijad ei kasutanud helkurit ning tks
neist oli tarvitanud alkoholi.

juhtus kaheksa jalakaijadnnetust.
* Koik maanteel toimunud otsasdidud jalakaijale juhtusid pimeda ajal.
*Neli hukkunud jalakaijat ei kasutanud helkurit.
* Neli dnnetust juhtus séiduteel litkunud/seisnud/lamanud jalakéijatega, kellest kolm
olid tarvitanud alkoholi v&i olid pstihhotroopse aine mdju all.
* Uks 6nnetus juhtus ristmikul teed tletanud jalakéijaga.
* Uks dnnetus toimus bussipeatuses bussi tagant teed liletanud jalakaijaga.
* Uhel juhul séitis sdiduauto otsa tee dares seisnud kahele jalakaijale, kellest iiks
hukkus.



1.3.2 Liikleja surmaga Ioppenud liiklusdnnetuse toimumist ja tagajargede raskusastet mdjutavad pdhjused

Liiklusdnnetuste uurimiskomisjon on alates 2019. aastast tuvastanud hukkunuga liiklusdnnetuste voimalikud pdhjused, et teha ettepanekuid liiklusohutuse parandamiseks. Kuna
pdhjuseid hinnatakse tagantjarele, ei ole voimalik kdiki pohjuseid kaardistada. Naiteks on hiljem raskesti tuvastatavad piirkiiruse tletamine, vasimusseisund, lihiajaline terviseseisundi

muutus, telefoni kasutamine jmt peamiselt liikleja tegevusi mdjutavad tegurid.

Liiklusdnnetuse toimumist pohjustab eelkdige inimesega seotu, liiklusdnnetuse tagajargede raskusastet mdjutavad aga nii sdiduki omadused ja seisund kui ka teed timbritsev keskkond.

Peamised p6hjused

Kdik pdhjuste valdkonnad

Keskkond 11%

SGiduk 27%

Inimene 62%

Liiklusdonnetuse toimumist mojutavad pohjused

Soiduk 2%

Inimene Kiirus I 3
Alkoholi piirmaara tiletamine, alko/narkojoove, jaaknahud [ ENEGNNIINGNEN 1S
Olukorra hindamisega seotud risk T WM
Séidurajalt vélja kaldumine | B
Enesevigastamine, suitsiid K
Teel paiknemine | B
Turvavarustus | K
Osaleja oli eakas (65+) | K
Tahelepanematus tagurdamisel | K
Muud riskid, mida esines vaid tihes juhtumis | K
Keskkond Teetaristu ja selle korval paiknevad objektid 13
Soiduk Turvavarustus 15
Vahemkaitstud liikleja (mootorrattur, jalgrattur, ATV) 14
Soidukiga seotud risk 2
Muud riskid, mida esines vaid tihes juhtumis 2

Liiklusdnnetuste arv

Sarnaselt varasemate aastatega on surmaga I6ppenud juhtumite p&hjusteks kiirus, joove, tuttava
keskkonna liigne usaldamine, pime aeg, talvised teeolud, tugev vihmasadu, piiratud nahtavus,
turvavarustuse ja enda ndhtavaks tegemise vahendite vahene kasutamine, manddverdamine ja liiklejate
fltsiline seisund.

Kdigi mootorratturitega juhtunud Ghesdidukidonnetuste puhul oli Giheks pdhjuseks kiirus, kahel juhul lisaks
joove, kusjuures iiks joobes mootorrattur ei kandnud kiivrit. Uks 8nnetus juhtus tugevas vihmasajus,
teekate oli marg ja vdimalik, et tekkis vesiliug.

Maastikusdidukitega juhtus eelmise aastal kaks liiklusénnetust. Mélemad dnnetused juhtusid asulavalisel
teel ja ihel paeval. Uhel juhul sitis raskes joobes mees lumesaaniga teelt valja vastu puid ja liiklusmargi
posti ning teine dnnetus juhtus neljarattalise ATV-ga, vahese maastikusdiduki juhtimiskogemusega juht
soOitis metsateel teelt valja kraavi ja jai ATV alla.

Kolm liikluses hukkunut panid tdené&oliselt toime suitsiidi (kaks sdiduautojuhti ja ks jalakaija).

25

Inimene 98%

Liiklusdnnetuse tagajargede raskusastet méjtuavad pohjused

Inimene 6%
Keskkond 28%
S6iduk 66%
B nimene Soiduk Keskkond



.. o . ) Viimase aasta jooksul alkoholi tarvitanuna autot juhtinud juhtide osakaal suurenes
1.4. Liikluskultuur Ja liikluses kditumine 2%-1t 4%-ni (tulemus on taandunud 2017. aasta tasemele), kellest pooled istusid

- ) ) ) o o . ) alkoholi tarvitanuna rooli korduvalt.
Liikluses kaitumise tasemete hindamine on vajalik, sest see annab esmase indikatsiooni

liiklusohutuse arengule. Positiivsed muutused liiklejate hoiakutes ja kditumises on
liiklusdnnetuste véahenemise oluliseks eelduseks.

Viimase aasta jooksul alkoholi tarvitanuna autot juhtinud, osakaal autojuhtidest (%)
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Transpordiamet jalgib hoiakute ja liikluses kaitumise trendi kisitlus- ja vaatlusuuringute
pohjal. Politsei- ja Piirivalveameti liiklusjarelevalve kaigus avastatud rikkumised ja nende
seire aitab hinnata liikluses esinevaid riskikaitumise mustreid.

1.4.1. Liikluses kaitumise md6dikud ja nende muutus 2023. aastal 92% 93%

Vérreldes kahe varasema aastaga liiklejate kaitumises olulisi muutusi ei ole. Kaitumise
pikaajalisi muutusi valjendavatest indikaatoritest mdddukalt paranevas trendis on vaid
jalgratturikiivri kasutamine laste poolt ning auto juhtimisel telefoni kasutamise
véhenemine telefoni k&es hoides. Muud pikaajalistel andmeridadel pdhinevad néitajad
suuresti seisavad paigal vGi on votmas kerget negatiivset suunda.

Suurematel maanteedel tiletab piirkiirust rohkem kui 5 km/h peaaegu 30%, vaiksematel M Korduvalt B ks kord M witte kordagi

teedel iga viies juht ning asulates ja linnades iga kiimnes juht. . . . . .
Soéiduautos turvavoo ja lapse turvavarustuse kasutamise tase on juba aastaid
Uhtlaselt korge, kuid viimastel aastatel on vahenenud turvavéo kinnitamine bussis.

Piirkiirusest kinnipidamine, iile 5 km/h iiletajad, osakaal autojuhtidest (%) . ) L . . )
Turvavoo reeglina kasutajad sdiduautos ja bussis, osakaal elanikkonnast (%)
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Monevdrra on vahenenud kdes hoitava telefoni kasutamine mootorsdidukit
juhtides: 36% juhtidest ei kasuta sdidu ajal telefoni. Kuid viimane naitaja on

suurenenud kdedvaba seadme laiema leviku ja kasutamise arvel.

Telefoni (reeglina ja sageli) kasutamine séiduautot

juhtides, osakaal autojuhtidest (%)

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

B Junhtides telefoni ei kasuta [ Juhtides kasutab telefoni

Juhtimise ajal telefoni kasutamine, osakaal autojuhtidest, kes
(reeglina ja sageli) kasutavad telefoni (%)
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2023

71%
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15%
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. Kaedvaba seade . Kaeshoitav telefon

Viimastel aastatel suurt tahelepanu palvinud teemal - elektritbukerattaga liiklemise osas
on muutused 2023. aastal olnud kdige margatavamad.

Endiselt on kasvutrendis elektritGukerataste kasutajate arv ja osakaal, ulatudes
taiskasvanud elanikkonnas 30%-ni (aastane kasv 3%). Paraku on elektritdukerataste
kasutajate seas s6idukit alkoholi mdju all juhtinute osakaal kérge (17%), mis aastataguse
ajaga vorreldes on siiski ilmutamas stabiliseerumise méarke - varasem hoogne juurdekasv
on pidurdumas. Uuringu tulemuste pohjal on vdhenenud Ghel sdidukil mitmekesi séitmine,
jaades 12% piiresse. See on ka suurim positiivne muutus (aastane véhenemine 7%).

Hinnang kiivri kandmise vajalikkusele on kiill suhteliselt korge, kuid selle kasutamise tase
taiskasvanud liiklejate puhul on endiselt madal (13%). Paranemist on siin margata vaid alla
16-aastaste laste seas (kiivri kandmine reeglina ja sageli 65%), kelle puhul kiivri kandmine
on ka kohustuslik ning kes tdenaoliselt kasutavad valdavalt isiklikus omandis olevaid
soidukeid.

Muutumatuna on plsinud pimeda ajal jalgrattaga soites tulede ja nahtavust suurendava
riietuse kasutamine ja jalakaijatel helkuri kandmine.

Elektritdukerattaga liiklemine, osakaal séitjatest (%)
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Jalgratta ja elektritdukeratta kasutajad, osakaal elanikkonnast (%) Helkuri kandjate (reeglina ja sageli) osakaal elanikkonnast (%)
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1.4.2 Liiklusjarelevalve, avastamine ja menetlus

2023. aastal registreeriti peaaegu 80000 ja veidi
ile 2500 . Automaatse jarelevalve kaigus fikseeriti
peaaegu 261000 rikkumist. 2022. aastaga vorreldes jai
liiklusvaartegude arv samale tasemele, liikluskuritegude arv
vahenes veidi rohkem kui kiimnendiku vdrra. Automaatse
jarelevalve kaigus fikseeritud rikkumiste arv véahenes 15%.
Liiklusjarelevalvele suunati peaaegu 440000 t66tundi.

tuvastati 2023. aastal 31000, nende arv jai
2022. aasta tasemele. Kuni 20 km/h, 21-40 km/h ja 41-60 km/h
kiiruseliletamiste arv suurenes peaaegu viiendiku vorra.
Automaatse jérelevalve kdigus registreeriti 2023. aastal kokku
veidi Gle 260000 kiiruseliletamise, 15% vahem kui aasta varem.

kasutamise nduete rikkumisi registreeriti lle
2900, nende arv jdi 2022. aasta tasemele. Negatiivne areng on
juba mitmes aasta jarjest laste turvavarustuse kasutamise
nduete rikkumises. 2023. aastal registreeriti peaaegu 250 sellist
rikkumist, tle 15% rohkem kui 2022. aastal.

2023. aastal tehti peaaegu 970000 , 7% rohkem
kui aasta varem. Alkoholi piirmaara tletamisi vdi joobes
juhtimisi registreeriti peaaegu 6300, 5% vahem kui 2022. aastal.
K&igi kontrollitute hulgast moodustab see 0,6%.

2023. aastal vahenes 0,1-0,24 mg/L alkoholi piirmaéara
Uletamisega juhtimiste arv 3%, 0,25-0,74 mg/L alkoholi
piirmaara Uletamisega juhtimiste arv jai 2022. aasta tasemele.
Joobes juhtimiste arv oli kimnendiku vdrra vaiksem kui 2022.
aastal, samas suurusjargus vahenes ka narkojoobes juhtide arv.

Allikas: Politsei- ja Piirivalveamet
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1.5 Ohutust suurendavad meetmed

1.5.1 Liiklusohtlike kohtade ohutustamine

2023. aastal rakendati erinevaid liiklusohtlike kohtade ohutustamise meetmeid 39 objektil kogumaksumusega 5,5 miljonit eurot, sh ehitust6od 4,7 miljonit eurot ja objektide
ettevalmistus (projekteerimised, LOA-d) 810 000 eurot. Umberehitatud objektidest 22 olid pdhi- ja tugimaanteedel ning 17 kdrvalmaanteedel. Liiklusohtlikke kohti likvideeriti 2023.
aastal kolmeteistkiimnes Eesti maakonnas. K&ige rohkem ohtlikke objekte (9) ohutustati Tartumaal, Harjumaal ehitati tmber 8 liiklusohtlikku kohta.

Ohtlikke ristmikke ehitati imber kuusteist. Ristmike
Umberehitustega koos rajati viiele objektile teeliletuskohad ja viiele
ka valgustused, ning nduetekohased bussipeatused kuuel ristmikul.
Ainult valgustus rajati Gihele ristmiku objektile ja Ghele
teeliletuskohale.

Jalakaijate ohutust suurendavaid meetmeid, nagu kdnniteede,
kergliiklusteede ja teeliletuskohtade rajamine, tehti kokku theksal
objektil. Olemasolevaid bussipeatuseid ehitati imber viiel objektil.

Liikluse rahustamiseks ehk sdidukite séidukiiruse alandamiseks
ehitati kiirust ohjeldavaid maanteekiinniseid kuuel objektil. Kolm
kiiruskaamerate moodtekabiini tdsteti imber uude asukohta.

Jalakaijate ja jalgratturite teelletuse ohutuse tagamiseks rajati
tunnel pdhimaanteele, Vdiste alevikku Tahkuranna kooli [ahistele.
Foto: Vdiste tunnel, tee nr 4

Bussipeatusie dmbershilus
Kergliklustee ehitus
Konniste rajamine
Plrkepiirde paigaldamine
Ristmiku Omberehitus
Teelletuskoha rajamine
Tunnedl rajamine
Valgustuse shifus

— Pdhimaanfea

Tugimaantee

39 likvideeritud liiklusohtlikust kohast olid:

* 17 riskianalllsi objektid - vastavalt ohutaseme arvutusele, inspekteerimistele ja meetmete aruteludele.
* 18 maakondade liikluskomisjonide prioriteetobjektid - kvalitatiivne hinnang kohalikul tasandil ning
objektide valik ei pohinenud toimunud liiklusdnnetustel.

* 4 kvalitatiivsel eksperthinnangul pohinevat objekti.

2023. aasta suuremad liiklusohtlike kohtade iimberehituse objektid olid jargmised:

Tee nr 4 Tallinna-Parnu-lkla km 151,87-152,15 Parnu maakonnas Vdiste kilas, kus ehitati pdhimaantee alt
kergliiklustee tunnel Tahkuranna kooli ja ka imberkaudsesse piirkonda ohutumaks juurdepaasuks. Rajati ka
kergliiklusteed, ihendused bussipeatustega ja valgustus.

Tee nr 2 Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa km 235,94-236,54 V&ru maakonnas Maekdl& ja Osula kiilade piiril,
kus ehitati Umber ristmik, rajati ohutussaared, sdidukitele podrderajad, jalakdijatele kesksaarega
teelletuskoht ja kergliiklusteed teeliletuskohale ning bussipeatustesse. Ristmikule rajati ka valgustus.

Tee nr 4 Tallinna-Parnu-lkla km 144,3-144,8 Parnu maakonnas Uulu kilas, kus ehitati tmber ristmik, rajati
soidukitele pddrderajad, jalakaijatele teelletuskoht ja kergliiklusteed teeliletuskohale ning
bussipeatustesse. Rajati ka valgustus.



1.5.2 Koolitus- ja haridustegevused
2023. aastal toetas Transpordiamet koolitus- ja teavitustegevustega ligikaudu 36 500 liiklejat selleks, et muutuvates oludes kujundada liiklejate hoiakuid ning mojutada elanikkonna

liikluskaitumist. Transpordiamet jagas liiklusohutusalast infot elanikele nii avalike Uritustel ja infopaevadel kui ka Transpordiameti korraldatud koolitustel ja projekttegevuste raames.

2023. aasta olulisema koolitus- ja teavitustegevuse sihtrithmaks olid lapsed (ligikaudu 28
000 last ja noort), keda koolitati vdi kaasati jargnevatesse projektipdhistesse

ennetustegevustesse: Sihtriihmade kaasamine tegevustes
jalgratturi koolitused ja jalgrattajuhilubade véljastamine: 2023. Harju maakond [ N REEE 19642 [ 9949

aastal koolitati jalgrattureid ja tehti eksameid kokku 290 koolis, lisaks toimusid Hiiu maakond “
tlelinnalised koolitused Tallinnas ja Tartus. Jalgrattajuhiloa sai 6331 noort jalgratturit. lda-Viru maakond _ -
Kdige enam panustasid ratturite 6ppe ja eksamite korraldamisse tildhariduskoolid, kus B
valjastati ligikaudu 80% juhilubadest. Auto- ja huvikoolid koolitasid ja eksamineerisid J6geva maakond - -
kokku 20% jalgrattajuhiloa saanud &pilastest. Jarva maakond [
Lapsevanemate poolt eksamiks ettevalmistatud ning Transpordiametis edukalt Laine maakond I I
jalgratturi teooria- ja sdidueksami sooritanuid noori juhte oli 28. Eksamid toimusid La4ne-Viru maakond _3955_
suvekuudel Parnu ja Tallinna blroodes. B
Transpordiameti ,Jalgratturikoolituse toetamine” projektis osales 2023. aastal 198 Polva maakond I -
tldhariduskooli. Projektis toetati dpilastele tasuta koolituse ja eksamite véimaldamist Parnu maakond -3 759.
kokku ligikaudu 62 000 euroga. Rapla maakond ||l

suunatud projekti,Peatu, vaata, veendu!” eesmark on juhtida saare maakond . I
pilaste tahelepanu sdidutee tiletamise ohutusele reguleerimata tlek&iguradadel ja Tartumaakond | EEEN7650 NSNS
raudtee Uletamise ohutusele raudteetletuskohtades. Koolides viidi 6pilastele 1&bi Valga maakond . .
projektiga seonduv liiklusalane 6pe: analtusiti kooliimbruse liiklust jalakaija ja Viljandi maakond l -
jalgratturi seisukohalt ning kaardistati markeerimiskohad.
Markeerimisprojekti ,Peatu, vaata, veendu!” registreerus 2023/2024 &ppeaastal vorumaakond NS
rekordarv osalejaid - 180 kooli ehk ligi 6000 opilast. Projekti raames markeeritud kohad Ule-eestiline .
Eghntaak’]ttz\éaeij/x?:;inva'ckleli/aazrj|.rakenduses. Eelmise aasta |6puks markeeriti ligi 200 B Projext Koolitus B infopsev B Avalik iritus
2023. aasta |6ppes Transpordiameti rahastatud projekt, mille raames toimus 688 Transpordiamet pakkus haridusasutustele tasuta dpetajaid toetavaid liiklusohutusalaseid
90-minutilist 9. klasside noorte riskikaitumise ennetamisele suunatud koolitust ,Iga pidu temaatilisi koolitusi nii lasteaiadpetajatele kui ka koolidpetajatele. Kokku osales ligikaudu
saab likskord |abi”. Aastatel 2022 - 2023 koolitati ligikaudu 15 000 opilast. 1000 opetajat.

Koolitus- ja teavitustegevuste korraldamiseks pakkus Transpordiamet haridusasutustele

5823: aats_lt_a Lolplpeksl Tra_gsp_orffmiu rla_gas“titud prO{ek_’lc, n?l:e raamets tdomi_sk%l; 2 X . jaliikluskoolitajatele tasuta Gppe- ja teabematerjale. 2023. aastal tellisid Gppematerjale
-minutilis . klasside ja kutsekoolide Il kursuse dpilastele suunatud riskikaitumist ja 349% |asteaedadest ja 72% tildhariduskoolidest.

ohutumaid kaitumismudeleid kasitlevat koolitust ,Selge pilt...!1?". Aastatel 2022 - 2023

Erinevas formaadis liiklusohutusalast teavitustood tehti eakatele liiklejatele,

Arengu Instituudi ennetuse teadusndukogu retsenseerimisprotsessis ja see maarati kullerfirmade autojuhtidele, kergliikuri juhtidele jt.

arendusjargus ennetustegevuseks.




1.5.3 Teavitus ja kampaaniad

Liiklusohutuskampaania ,Kui oled roolis, pane telefon puhkama.”

Martsist ja aprillini toimus roolis kdrvaliste tegevuste ohtlikkusele tahelepanu juhtiv
kampaania. Kdrvaliseks ja segavaks tegevuseks liikluses saab pidada kdike, mis viib juhi
tahelepanu soéiduki juhtimiselt eemale. Enamlevinud kdrvalised tegevused on lisaks telefoni
kasutamisele nditeks GPSi seadistamine, sdémine-joomine ja lastega tegelemine.
Teavituskampaania keskendus roolis telefoni kasutamisele. Iga muu tegevus, olgu selleks
helistamine, snumite saatmine, pildistamine vdi sotsiaalmeedia kasutamine, r66vib
autojuhilt koige tahtsama - tema tahelepanu.

Kampaanias kasutati tele- ja raadioklippe, vali- ja veebireklaami, sotsiaalmeediat ja Spotify
keskkonda. Lisaks olid kasutusel kaubanduskeskuste ja kaupluste ekraanid ning
desojaamad.

Kampaaniajargse kisitlusuuringu tulemustest selgus, et kampaaniat markas 57% Eesti
elanikkonnast ja 58% mootorsdidukijuhtidest.

Kergliikurite ohutusele suunatud kampaania ,Kui tduksiga, siis kainelt, tiksi ja rahulikult”.
Kevadel ja suvel oli valimeedias korduskampaania, mis keskendus elektriliste toukerataste
ohutusele ja neid puudutavate ohutusreeglite meeldetuletamisele. Kampaania oli tanavatel
Uleval elektritdukerataste hooaja I6puni. Teavituskampaania andis soovitusi just
kergliikurijuhile endale - kui sGidad tduksiga, siis alati kainelt, Uksi ja rahulikult. Lisaks tuleb
elektritdukerattaga soites jargida parempoolse liiklemise reegleid ning soovitatavalt kanda
alati kiivrit.

Vahemalt Ghte elektritdukerattaga ohutu liiklemise valireklaami markas 48% kogu
elanikkonnast ja 57% koéikidest elektritdukeratturitest.

Kergliikurite ohutule ja korrektsele parkimisele oli suunatud koosto6kampaania Boltiga
,Koik algab parkimisest”.

EMNETUSKAMPAANIAD JA RISTMEEDIA 2023
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Alkoholist tingitud kahjude vdhendamisele suunatud kampaania ,Sul on selgroogu”.

Juunist juulini oli kordusena eetris Transpordiameti, Paasteameti ning Politsei- ja
Piirivalveameti thine teavituskampaania ,Sul on selgroogu!”, mis kutsus inimesi markama
alkoholiga kaasnevat riskikditumist ja andis praktilist ndu, kuidas kriitilisel hetkel takistada
kaaslast joobes peaga rooli istumast vdi ujuma minemast. ,Sul on selgroogu” kampaania
soovis vaartustada julgust vastanduda seltskondlikule alkoholi liigtarbimisele ja asjatute
riskide tolereerimisele.

Kampaanias kasutati tele- ja raadioklippe, valimeediat, sotsiaalmeediat ja Spotify
keskkonda, printreklaami ja kaupluste siseraadiot.

Kampaaniat markas 61% elanikkonnast ja 64% séidukijuhtidest. Keskmisest enam markasid
kampaaniat kuni 34aastased, eestikeelsed ja kérgemasse sissetulekugruppi kuuluvad
elanikud.

Liiklusohutuskampaania ,Naudi soitu. Aeglasemalt on ménusam.”

Augustis ja septembris oli eetris Transpordiameti ohutu linnakiiruse kampaania , Naudi
sOitu. Aeglasemalt on moénusam.”. Kampaania oli ajastatud septembrisse, mil linnadesse
saabusid kooliaastat alustavad lapsed ja liiklus muutus tervikuna suviste sdiduoludega
vorreldes aktiivsemaks. Teavituse pohisdnumiks oli, et aeglasemalt on mdnusam liigelda.
Linnakiirust jargides naudid s&itu rohkem ja k&igil on turvalisem. Kiirust letades on ajavdit
tihine, kuid kiiruse kasvades pikeneb sdiduki peatumisteekond ning aheneb juhi vaatevali,
mistottu vaheneb voimalus, et juht jduab ootamatustele digeaegselt reageerida.
Kampaanias kasutati tele- ja raadioklippe, valimeediat, sotsiaalmeediat ja kaupluste
siseraadiot. Kampaaniajargse kisitlusuuringu tulemustest selgus, et kampaaniat markas
49% soidukijuhtidest.

Liiklusohutuskampaania ,Talv on teel. Vali ohutu
soidukiirus.” Talv tdhendab Eestis palju enamat
kui lumist teed. Juhid peavad arvestama musta
jaa, pimeduse, vihma, tuule, 16rtsi ja veel
lugematute faktoritega. Lisaks on Eesti talve
eripara, et sdidutingimused véivad muutuda
vaga kiiresti - teel olev vesi jaatub ning vihm
muutub I6rtsiks vaid minutitega.

Kampaania kestab hajutatud meediaplaani
pdhimottel 2023. aasta detsembrist 2024. aasta
veebruari 16puni. Kampaanias kasutatakse tele-
jaraadioklippe, valimeediat ja sotsiaalmeediat.

TALVISED
TEEOLUD

[ DETSEMBER ]




2. Meresoiduohutus 2023

2.1 Laevadnnetused

2023. aastal juhtus Eesti merealadel ja sisevetel 6 laevadnnetust, registreeriti 10 ohtlikku juhtumit. Nende hulgas tihtegi hukkunuga 6nnetust ei olnud ja viga sai 1 inimene.
Laevadnnetused ja ohtlikud juhtumid jagunesid Eesti lippu (50%) ja valisriigi lippu (50%) kandvate laevade vahel vérdselt. Pohjustena joonistusid vélja eelkdige kontakt kaiga
sildumisoperatsioonide kaigus, péhjapuuted sadamasse sisenedes ja valjudes, to6dnnetused laevas ning tehnilised rikked.

Vaikelaevadega juhtunud 6nnetusi ja ohtlikke juhtumeid eraldi ei registreerita ja statistikat peetakse vaid hukkunute ja vigastatute arvestuses. 2023. aastal vigastatutega voi
hukkunutega 6nnetusi ei toimunud, mis on vaikelaevanduse populaarsuse kasvu tingimustes hea tulemus.

Laevadnnetused ja ohtlikud juhtumid

Laevadnnetused Ohtlikud juhtumid
20 20
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2.2 Laevaliiklus

Laanemeri on maailmas ks tihedama laevaliiklusega piirkondi ning riskid
laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi toimumiseks on tavaparasest kdrgemad.
2023. aasta baasil joonistub valja, et Eesti sadamate laevakilastuste arv on
pusinud stabiilsena vdrreldes eelmise aastaga. Idasuunaline liiklus (sisaldab nii
Soome kui ka Vene sadamatesse teel olevaid laevu) Soome lahes on vahenenud.
Seega olulist liiklustiheduse ja riskifooni kasvu navigatsiooniohutusele eelmiste
aastate vordluses toimunud ei ole.

Vigastatud ja hukkunud

Hukkunud Vigastatud
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3
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Laevaliiklus

Eesti sadamate kiilastused Idasuunaline liiklus Soome lahes
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2.3 Vaikelaevandus

Aasta-aastalt on kasvanud liiklusregistris registreeritud vaikelaevade ja vaikelaevajuhi koolituse labinute ja vaikelaevajuhi tunnistuse saajate arv. See naitab, et iha rohkem inimesi leiab
vaba aja veetmiseks tee merele ja sisevetele. 2023. aasta I6pu seisuga on liiklusregistris 34 810 vaikelaeva ja vaikelaevajuhi tunnistus on 31 694 inimesel.

Vaikelaevad Eesti laevade jarelevalve Valisriigi lippu kandvate laevade jarelevalve
2304
2165 223 2187 859 555
767 812 519
728
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B Viikelaeva esmaregistreerimised Avastatud puudused
Vaikelaevajuhi esmased tunnistused [ | Ulevaatused/kontrollid

2.4 Jarelevalve

Meresodiduohutus merel ja sisevetel tagatakse labi laevaliikluse juhtimise teenuse Soome lahel, digeaegse navigatsiooniinfo jagamise, korraliste laevade llevaatuste ning erinevate
ennetus- ja jarelevalve tegevuste. Kaubanduslikus meresdidus osalevate Eesti lippu kandvate laevade ohutus ja nduetele vastavus tagatakse korraliste Uilevaatustega ning Eesti sadamaid
kilastavate valisriigi lippu kandvate laevade ohutus riskipdhisel valikul toimuvate kontrollidega.

2023. aastal tehti 287 lilevaatust Eesti lippu kandvatele laevadele ja 194 kontrolli valisriigi lippu kandvatele laevadele. Kokku avastati ja tehti ettekirjutusi tile 1300 puuduse
korvaldamiseks. Sagedamini esines puudusi tulekaitse-, navigatsiooni- ja padstevahendite valdkondades.

Vaikelaevade ohutusnduete taitmise kontrollimiseks viidi 2023. aastal 1abi 14 kontrollreidi Emajdel ja Parnu joel, sealhulgas tehti Emajoel Ghisreide koos Keskkonnaameti inspektoritega.
Transpordiameti vaikelaevade tiksus kontrollis kokku 155 vaikelaeva ja jetti ning nende juhtide joovet. Joobes juhtimiselt tabati kaks vaikelaevajuhti, kelle suhtes alustati ka
vadrteomenetlused. Kontrollreididel pdoratakse tahelepanu kohustusliku ohutus- ja padstevarustuse olemasolule ning selle nduetele vastavusele. Inimesed on kiill teadlikud
paastevestide vajalikkusest, kuid mdningatel juhtudel ei vastanud paastevestid nduetele - naiteks ei olnud need enam komplektsed, puudusid kinnitusrihmad véi kinnitusklambrid olid
katki. Sama oluline on see, et iga vaikelaevas viibiva inimese jaoks oleks olemas tema kehakaalule sobiv paastevest. Lastele peavad vaikelaevas olema spetsiaalselt neile moeldud
paastevestid ja kasvav trend on kasutada paastevesti ka lemmikloomadel. Paastevestidest on kasu ainult siis, kui see on seljas, korrektselt kinnitatud ning dige suurusega. Kontrollimisel
tuvastati ka mittevastavaid tulekustuteid, mis olid tledildiselt kasutuskélbmatuks muutunud, vale tulekustutusaine massiga voi kontrolli tahtaja tletanud. 2023. aastal menetleti viit
vaartegu, mille peamisteks pdhjusteks olid: vaikelaeva liigjoobes juhtimine, kalalaeva kandevdime lletamine, vaikelaeva registreerimisnduete rikkumine ja vaikelaeva kohustusliku
varustuse puudumine.



2.5 Ennetus

Sihtriihma kaasamiseksja ohutumate veeliiklusharjumuste kujundamiseks korraldati 2023. aastal mitmeid ennetustegevusi.
Osaleti ennetustdoga seonduvalt kahel suvelritusel - Parnu Pérnu veeohutuspdeval ja sisevete festivalil Luunja sadamas. Nendel Uritustel kohtuti véikelaevnike sihtgrupiga ja abistati
seadusandluse ja paastevarustusega seotud kiisimustes. Lisaks osaletakse igal aastal Emajoe festivalil ning hoitakse korda vaikelaevade joeparaadil.

Hooaja valtel erinevates valjaannetes ilmunud artiklid:

2023. ajuulis -, Transpordiameti soovitused vaikelaevnikele suvisteks siindmusteks” - Suvised siindmused veekogudel on tdies hoos, mistottu tuletame vaikelaevnikele meelde méned
soovitused, et need ohutult ja teisi arvestavalt modduksid.

2023. aaugustis -, Veekogul vaba aega veetes on vaja ka teiste liiklejatega arvestada” - Mida rohkem on veeliiklejaid, seda suuremat tahelepanelikkust see kdikidelt nduab. Tuletame
meelde haid meretavasid ja ohutu liiklemise viise.

2023. a oktoobris - ,Parnu joel ja Emajoel toimunud reidil tuvastati mittevastavaid tulekustuteid ning tabati joobes vaikelaevajuht” -, Kontrollreidide kaigus tuvastatud peamisteks
puudusteks olid mittevastavad véi kontrollimata tulekustutid ja Ghel korral ka kohustusliku paastevesti puudumine,” sénas Transpordiameti vaikelaevade Uksuse juhataja. ,Selleks, et
meie veeliikluskultuur oleks paremal tasemel, tasub vaikelaevajuhil aeg-ajalt endale meelde tuletada meresdiduohutuse seaduse ja laevatatavatel sisevetel liiklemise korra olulisemaid
ndudeid. Loomulikult me tdname veeliiklejaid, kellel on kdik korras olnud.”

2023. adetsembris -, Hooaja kokkuvote: Eesti veeliikluskultuur saab hea hinde” - Méodunud hooajale tagasi vaadates tddevad Transpordiameti vaikelaevade Uksuse inspektorid, et Eesti
vetel on seadusekuulekaid veeliiklejaid tunduvalt rohkem kui neid, kes reeglitest kinni ei pea.



3. LENNUOHUTUS

Transpordiamet peab oma tegevustes oluliseks eelkdige ohutuse tagamist, keskkonna kaitsmist ja jatkusuutlikkust, Transpordiametile laekunud juhtumite arv
mille saavutame eesmargistatud jarelevalve ja ennetavate tegevuste kaudu. Ohutuse tagamiseks on oluline
kindlustada Eesti lennundussektori vastavus siseriiklikele ja rahvusvahelistele nduetele. 2028
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Vorreldes 2022. aastaga on registreeritud juhtumite arv kasvanud ligi 23 % (vorreldes 2019. aastaga 26%). Kasvu 0
peamisteks pdhjusteks on kasvav lennuliikluse maht, sh ka lisandunud lennuettevéte (AOC) ja parenenud 2019 2020 2021 2022 2023

raporteerimiskultuur.

3.2 Lennudnnetused ja tosised intsidendid

2023. aasta juunikuus leidis aset lennudnnetus. Rae vallas Aruvalla kilas kukkus alla glirokopter. Juhtumit uuris Ohutusjuurdluse Keskus ning juhtumi uurimisraport on leitav
https://www.ojk.ee/lennuonnetus-ulikergohusoidukiga-flybrokers-spzoo-xenon-4-es-gxa

Tosiseid intsidente Eesti registris olevate dhusdidukitega oli 2023. aastal viis. Uks juhtum toimus Eestis ning neli valisriikides. Tegemist oli piloodi téévdimekuse kaotamisega
(incapacitation), ilma lennujuhi loata lennuki maandumisega ja lennuki mootori t8sise rikkega.

Mehitamata lennundusega juhtunud onnetusi, intsidente ja ohtlikke juhtumeid registreeritakse ohutusstatistikas juhtudel, kui need toimuvad kokkupuutes konventsionaalse
lennundusega, st tavaliselt, et juhtum toimub kas lennuvélja lahedal voi raporteerib sellest moni dhusdiduki piloot. 2023. aastal toimunud juhtumite pdhjal on algatatud mitmeid
vaarteomenetlusi (TRAM) ning tihe juhtumi puhul ka kriminaalteo menetlus (KAPO).

3.3 Lennuliiklus

2023. aastal teenindas Lennuliiklusteeninduse AS kokku 155 939 lendu, mis on eelmise aastaga vorreldes 4,6 % ehk 6793 lennu vérra rohkem. See on aga vaid 66% 2019. aasta
koguarvust. Neist Ulelende oli 112 683, saabuvaid/véljuvaide lende 33 378 ning kohalikke lende 9 878.

Eesti paikneb Aasiast Euroopasse tulevate lennuvoogude peateel, mis on varem kaasa toonud suure Ulelendude mahu. 2022. aastal alanud Ukraina s6da muutis lennuvoogusid ja lendude

mahtu oluliselt. Aasia-suunaliste tlelendude Covidi jargne taastumine peatus ja sel suunal jaid jarele ainult Hiina lennufirmade lennud Euroopasse. Senine suurim klient Finnair oli
sunnitud oluliselt vahendama lendude arvu ning muutma lennuvoogusid, lennates ntitid Aasia suunal, valtides Vene Foderatsiooni territooriumi.



3.4 Uldlennunduse jarelevalve

Alates 2022. aastast oleme (iha enam panustamas dldlennunduse jarelevalvesse. 2023 viisid 12 inspektorit lennutegevuse ja lennukdlblikkuse osakonnast |abi jarelevalve toiminguid 18
paeval aprillist oktoobrini.

Kokku kilastasime 23 erinevat lennuvalja ja teadaolevat kditamiskohta 34 korral ning kontrollisime 20 erinevat 8husdidukit. 22 korral ei toimunud lennuvaljal lennutegevust ning 7
plaanitud tegevust jai teostamata.

Lennukdlblikkuse poolelt olid 2023. aastal fookuses 6husdidukite defektid. Pilootidele edastati vastavasisuline uudiskiri suve keskel. Neljal korral esines dhusdidukil defekte, mida polnud
hinnatud. Uhel 8husdidukil oli tehtud ka muudatustéid, mida polnud kantud logiraamatusse.

Kuusiku lennuvélja inspekteerides toimus juhtum purilennukiga, mis suundus inspektorite kontrolli valtimiseks lennuvéljalt eemale ja maandus viljapdllule - pdhjuseks lennukdlblikkus ja
dokumentide puudulikkus. Toimunu suhtes alustati vaarteomenetlus.

Plaanitud praktilised tegevused said olulises osas taidetud, aga suurenenud on teostamata plaanitud tegevuste arv (2022. a jai tegemata kaks ja 2023. a seitse tegevust). Probleem on
nende kiilastustega, kus lennutegevus puudus - parem planeerimine ja eelt66 voimaldab meil seda olukorda parendada. Piidsime lisada jarelevalvetegevusi aasta jooksul ka Uritustel,
mille kohta laekus info voimaliku lennutegevuse kohta. Sama moodi jatkame ka 2024. aastal. Oluline on hea koostd6 lennuvaljakute ja kaitamiskohtade haldajatega, et tagada tdhusam
info lilkumise pilootide ja Transpordiameti vahel. 2023 kasutusele voetud QR- koodi pohine ohutusjuhtumitest teavitamise lahendus annab meile tdiendavat infot Gldlennunduse
valdkonnas toimuvast. Piirkondadest on ka 2024. aastal fookuses Ida-Eesti ja saared.

V3ib tddeda, et varasemate aastatega vorreldes esines oluliselt vahem dokumendi kaasas kandmise kohustuse ndude eiramist, mis eelmisel hooajal moodustas Ule poole puudustest.
Eelmise aasta peamist ohutusvarustuse puudust (puuduv v8i mitte taielik esmaabikomplekt) ei esinenud. Uldlennunduse jérelevalve praktiline tegevus on heaks probleemide tuvastamise
vahendiks ja sellist tegevust tuleb kindlasti jatkata ka jargmistel hooaegadel. Jarelevalve tegevusel on mdju ning 2024. aastal plaanime jatkata sarnastes mahtudes.

Ennetus on parim jarelevalve!

3.5 Mehitamata lennundus

2023. aasta oli mehitamata lennunduses vaga tegus. Transpordiametis loodi mehitamata lennunduse osakond, kus praegu tddtab neli taistddajaga mehitamata lennunduse eksperti.
Lisaks aktiivsele teavitustéole sai palju tahelepanu Euroopa Komisjoni maaruste (2019/947, 2021/664) rakendamine. 2023. aasta aprillis vodrustas Transpordiamet Euroopa
Lennundusohutusameti Skandinaavia ja Balti riikide rakendusmaéaruse 2019/947 implementeerimisvisiiti.

Alates 2. martsist 2023 tuhistati mehitamata 6husdidukite lennutajate jaoks kohustus koosk&lastada oma lennud Transpordiametis. Koostdds Lennuliiklusteeninduse AS-iga loodi
mehitamata lennunduse kogukonnale uus kaardirakendus. Kaardirakendus ja seal kuvatavad geograafilised alad muutsid oluliselt lihtsamaks nii pilootide kui ka lennujuhtimistiksuse t66.
Uus kaardirakendus asendab mehitamata 6hus&idukite kaitajate hulgas seni kasutusel olnud populaarset droonigppi (drooni.app).

Alates martsist on soovijatel véimalus teha Transpordiameti bliroodes ka A2 padevustunnistuse eksamit. A2 eksam on kohustuslik I&bida jarelvalve all ning selleks kasutab
Transpordiamet siisteemi, kus esindustes |abitakse eksam klassiruumis. A2 eksam on valikvastustega ning A2 eksamile registreerimiseks on vajalik kas Eesti vdi muu EASA liikmesriigi
poolt valjastatud A1/A3 kaugpiloodi algpadevuse tunnistus. A2 eksami tegemise véimalus on praegu nii Tallinnas kui ka Tartus, loodetavasti lisandub 2024. aastal veelgi asukohti, kus on
vGimalus eksameid sooritada.

2023. aastal registreeris ennast kaitajaks 1555 isikut. A1/A3 padevuse omandas lennuohutuse jarelevalve stisteemis 1620 kaugpilooti. Transpordiameti biiroodes labis edukalt A2 eksami
122 kaugpilooti. 2023. aastal valjastas Transpordiamet 10 uut erikategooria kaitamisluba.



