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SISSEJUHATUS

Kiesoleva uuringu eesmirgiks on analiiiisida ja hinnata pdhimaantee nr 9 Adsmie — Haapsalu
— Rohukiila 8. kilomeetrile Laitse ristmikule paigaldatud adaptiivse kiiruspiirangu siisteemi
toimivust. See siisteem tuvastab induktiivanduritega korvalteelt saabuva voi peateel
vasakpodrdele asuva sdiduki ning kehtestab muutuvteabega litklusmérgil madalama piirkiiruse.
Samuti kehtestatakse madalam piirkiirus koos vastava mairgiga kui teed asub iiletama
kergliikleja. Siisteem 10petab piirangu, kui sdiduk on iiletanud ka jargmise anduri voi mo6dub
etteantud periood viimasest tuvastusest.

Toimivuse hindamiseks analiiiisiti siisteemi logifaile ja videosalvestist mirkide toimimisest.
Probleemsena margiti olukorrad, kus piirang kehtestati sdidukite puudumisel voi jaeti sdoidukite
olemasolul kehtestamata. Samuti jélgiti logifailis kirjeldatud mérgi aktiveerimise kattumist
tegeliku siittimise ja kustumisega.

Too kdigus moodeti liiklusvoo koosseisu ja kiiruseid radarseadmetega. Lisaks salvestati
liikkluskditumise hindamiseks 48 tundi videomaterjali.



1. ASUKOHA ULEVAADE

Laitse ristmik asub Harju maakonnas Saue vallas Laitse kiilas pdhimaantee nr 9 Adsmie —
Haapsalu — Rohukiila (7,5. km) ja korvalmaantee nr 11161 Ruila — Laitse (3,6. km) ristumisel.
Ristmiku asukoht on toodud kaardil.
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Joonis 1. Laitse ristmiku asukoht.

Ajalooliselt on samas asukohas varasem tdnane korvalmaantee, mis on juba Schmidti 1884.
aasta Eesti kaardil nédidatud samas asukohas ithendusteena Ruila ja Laitse vahel. Toonane
Tallinna ja Haapsalu vaheline maantee labis Laitse asula keskust tanase kdrvalmaantee trassil
ja Laitse ristmik oli T-kujuline. Neljaharuliseks muutus ristmik Laitse — Ellamaa teeldigu
ogvenduse kdigus. Uus trassikoridor oli vélja valitud aastaks 1959, maa dgvendusteks eraldati
1968 aastal, t66d algasid 1969 kevadel, valmis ehitati aastaks 1971.

Vana pohimaantee trass on tdnaseni kasutusel korvalmaanteena. Seetdttu on ka ristmikul
toimuvate mandovrite osas tuntav asiimmeetria. Haapsalu poolt tulevad Laitse keskusesse
litkkuvad sdidukid kasutavad Laitse ristmiku vasakpodrde asemel pigem kaks kilomeetrit
varasemat ristmikku Ruila kaar I1.
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Joonis 3. Laitse ristmiku aerofoto pirast viimast iimberehitust (Maa-amet).



Oma ténase kuju sai ristmik aastal 2022, kui rajati ohutussaared molemale poole, kergliiklustee
ja paigaldati adaptiivse kiiruspiirangu siisteem. Samuti eraldati peateele poorderajad. Joonistel
on toodud vaated ristmikule Ghust ja maapinnalt. Ristmikul on 14bi aegade kehtinud {ildine
piirkiirus 90 kilomeetrit tunnis. Seetdttu ei kuulunud ristmik pdhimaanteede kiiruspiirangute
uuringusse? ja nii puudub informatsioon varasema kiirusprofiili kohta.

Joonis 4. Laitse ristmiku aerofoto enne ja pirast viimast iimberehitust (Maa-amet).

Joonis 5. Vaade ristmikule Asismie poolt.

Néhtavus on ristmikul {ildiselt hea. Ristmikuala asub kdrgendikul, nii et kdrvalteelt tulevad
soidukid on kaugelt ndhtavad. Samuti on korvalteelt ndha peateelt tulijad. Ndhtavuskolmnurgad
moodustuvad nii, et ristmikule vilja sditva auto juht nédeb peateelt tulijaid vahemalt 50 meetrit
enne ise ristmikule joudmist.

! https://transpordiamet.ee/media/3304/download



Joonis 6. Niahtavuskolmnurgad ristmikul.

Korvaltee liiklussagedus moodustab peatee omast 2022. aasta andmete pohjal 21%,
varasematel aastatel kuni 27%. Viimased viisteist aastat on peatee liiklussagedus kasvanud, aga
korvaltee oma jadnud valdavalt samaks. Aasta keskmise 60pédevase liiklussageduse muutumine
1dbi aastate on toodud joonisel.

Aasta keskmine liiklussagedus
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Joonis 7. Laitse ristmiku liiklussageduse muutus.

Liiklusjarelevalve kdigus on aastatel 2013 — 2023 ristmiku piirkonnas avastatud 69 rikkumist,
neist 38 on seotud kehtestatud piirkiiruse iiletamisega. Uheksal juhul tuvastati mootorsdiduki
juhil joove. Kaheksal korral oli probleeme sdiduki tehnilise voi digusliku seisukorraga.



2. ADAPTIIVSE KIIRUSPIIRANGU SUSTEEM

Kiiruspiirangu siisteem rajati 2022. aastal projekti ,,Riigitee nr 9 Aismie-Haapsalu-Rohukiila
km 7,3-7,7 liiklusohtliku koha kdrvaldamine® raames. T66d teostas ettevote Kiirwarren. KL OU
Transpordiameti tellimusel. Ristmiku juurde paigaldati kaks muutuvteabega liiklusmérki.

e km 7,365 (liikklusmérgi 754 asemele, samasse ristloikesse)
e km 7,660

Standardi EVS-EN 12966 ja standardi EVS-EN 12899-1 toimivusklassid on paigaldatud VMS
maérkidel jirgmised:

e Virvusklass (Colour): C2;

Heledus (Luminance): L3(*);

Kontrast (Luminance ratio): R3;

Valguskiire nurk (Beam width): B6;

Temperatuuri taluvus (Temperature): T1+T2+T3;

Tuulerdhk (Temporary deflections caused by wind loads): vahemalt WL6 (vastavalt
standardile EVS-EN 12899-1);

Sissepéasukaitse (Ingress Protection): vahemalt IP54;

Diinaamiline lumekoormus (Permanent deflections caused by dynamic snow loads):
DSLO;

e Ajutine paindesiire (Temporary deflections caused by bending): TDB2;

e Korrosioonikindlus: 1dbinud edukalt EN ISO 9227 kohase soola pihustamise testi.

Jalakdijate ja jalgratturite tuvastamiseks on kasutatud tilekdigukoha valgustusmastidele
paigaldatavaid termokaameraid, mis aktiveerivad VWS ja VSL margid jalgratta- ja jalgteel
(edaspidi JJT) liikleja tuvastamisel ja deaktiveerivad VWS ja VSL margid JJT liikleja
kaamerate jilgimisalast vdljumisel ajalise viitega.

Esimene termokaamera tuvastab JJT liikleja ldhenemise vdhemalt 30 meetri kauguselt
iilekdigukohast ja aktiveerib sdoiduteel VWS ja VSL margid (hoiatus + kiiruspiirang 70 km/h).
Teine termokaamera jalgib sdidutee déri ja ohutussaart. Peale sdidutee iiletamist tuvastab
kolmas termokaamera JJT liikleja eemaldumise vaatealast ja deaktiveerib VWS ja VSL mérgid
(hoiatus + Kiiruspiirang 70 km/h) sdiduteel ca 30 sekundilise viitega. Kui samaaegselt on JJT-I
mitu liiklejat, deaktiveerivad termokaamerad VMS siisteemi kiiruspiirangu sodiduteel peale
viimase liikleja eemaldumise tuvastamist iilekdigukohast ca 30 sekundilise viitega. Kui
termokaamerad ei tuvasta JJT-1 30 sekundi jooksul liikumist (liikkleja lahkus nditeks mooda
soiduteed) deaktiveeritakse VWS ja VSL mirgid.

Termokaamerate ja andurite paiknemine on toodud joonisel.



Joonis 8. Termokaamerate ja andurite paiknemine ristmikualal.

Soidukite tuvastamine toimub induktiivanduritega A1-A8 jargmiselt:

e Al aktiveerib Adsmie suunalt liheneva liiklusvahendi sisenemisel vasakpddrderajale
Haapsalu suunal olevad mirgid.

o A2 deaktiveerib soiduki véljumisel poorderajalt Haapsalu suunal olevad margid ajalise
viitega.

e A3 aktiveerib Ruila suunalt ldheneva liiklusvahendi l&henemisel ristmikule molema
suuna margid.

o A4 deaktiveerib liiklusvahendi véljumisel ristmikult mdlema suuna margid.
AS aktiveerib Laitse suunalt ristmikule l&heneva liiklusvahendi korral mdlema suuna
margid.
A6 deaktiveerib liiklusvahendi véljumisel ristmikult mdlema suuna mérgid.

e A7 aktiveerib Haapsalu suunalt 1dheneva liiklusvahendi sisenemisel vasakpoorderajale
Adsmie suunal olevad mirgid.

e A8 deaktiveerib sdiduki viljumisel poorderajalt Haapsalu suunal olevad mérgid.

Andurite ja VWS ja VSL mirkide asukohtade valikul on arvestatud liiklejate ristmikule
joudmiseks kuluvat aega, tagamaks VWS ja VSL maérkide digeaegset aktiveerumist. Kuna
tegelikult ootavad soidukid korvalteelt valjasoitu iildjuhul peale stoppjoont, siis on sinna ette
ndhtud 3 kontuuri (vt. andurid A4 ja A6). Ristmikul asuva vasakpdordeanduri (A2) asukoht on
valitud pohilise seisukoha jargi. Kui eelandurid tuvastavad sdiduki, kuid tikski ristmikul asuv
andur soidukit ei registreeri deaktiveeritakse VWS ja VSL maérgid ettendhtud aja moodudes
automaatselt.



3. SUSTEEMI TOIMIVUS

3.1. Tehniline toimivus

Siisteemi tehnilise toimivuse analiiiisiks salvestati video samaaegselt nii VMS maérkide juures
kui ka ristmikul. Kaamerad paiknesid kolmes asukohas — kummagi VMS mérgi juures ning
detailsema pildi saamiseks ka ristmikul. Esimene salvestusperiood 16. — 17. mail ei andnud
tehnilise torke tottu soovitud mahtu tdies ulatuses, mistottu korrati salvestust 23. — 24. mail.
Erinevate kaamerate salvestised siinkroniseeriti sisemiste kellade alusel. Videopildile lisati
subtiitrina juhtsiisteemi logidest pédrinev informatsioon selle kohta, mis peaks olema mérgil
kuvatud. Samuti néidati indikatsiooni, millised andurid on aktiveerunud. Saadud videopildi
ndide on toodud joonisel.

FEIG: 3 loop: 1 A6.1S/A6.1R
sign_haapsalu set 133a + 351 (ristumine + 70)
sign_aasmae set 133a + 351 (ristumine + 70)

}172 P 3514(& Iapsega +270)

etili2 +/3 Sil¥(maine Iapsega o 70)

N s

Joonis 9. Analiiiisis kasutatavad videopildid.
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3.2. Stsenaariumid

Siisteemi tilesehitus néeb ette erinevate stsenaariumite tuvastamist ja nendele vastavalt mérkide
kombinatsiooni aktiveerimist. Stsenaariumite kéivitamise aluseks on anduri voi termokaamera
poolt laheneva liikleja tuvastamine. Kirjeldatud on jargmised stsenaariumid.

Kergliikleja ristmikul.
Vasakpoore Laitsesse;
Vasakpoore Ruilasse;
Ruila poolt 1dhenev sdiduk;
Laitse poolt 1ahenev sdiduk;

Koigi stsenaariumite korral aktiveeritakse kiiruspiirang 70 kilomeetrit tunnis. Sdéiduki
lahenemisel kuvatakse VWS mairgil litklusmirgi 133a , Korvalteedega ristumine* kujutist,
kergliikleja olemasolul mérki 172 ,,Jalakdijad“. Kahe méargi samaaegse aktiveerimise korral on
172 prioriteetsem. Jargnevalt on kirjeldatud koiki stsenaariumeid tdpsemalt.

Vastavalt ldhteiilesandele jdlgiti iga voimalikku maérkide ja andurite kombinatsiooni vihemalt
5 korda.

3.2.1. Kergliikleja tuvastamine

Juba kaamerate paigaldusel selgus, et kergliiklejaid ei olnud andurid vdimelised tuvastama ja
mirk selle tulemusel ei muutunud. Tépsemalt oli termokaamera all liikudes vdimalik néha
valgusdioodi virvuse muutust, kuid maérgile asjakohast teadet piirkiiruse alandamisega ei
ilmunud.

Olukordades, kus vastav mark ekraanile ilmus, salvestus mitmel juhul logisse mérge vea kohta
slisteemis. Samuti ei olnud logis voimalik eristada, milline termokaamera signaali andis, kuna
koik kirjed on vormistatud {ihtmoodi. Logifailides tuvastatud kergliiklejate arv on toodud
joonisel. Videopildi kontroll niitas, et ithe kergliikleja kohta lackus logisse tavaparaselt 5-10
kirjet, soltuvalt sellest kui pikalt tee iiletamise voimalust oodati.

Kergliikleja andur
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Joonis 10. Termokaamera poolt fikseeritud kirjete jaotumine tunni kaupa.

Esines olukordi, kus tihe tunni jooksul kirjutas andur logisse tuhandeid kirjeid, mis viitab 300-
600 kergliiklejale. Arvestades kohalikku elanike tihedust, ei ole selline number realistlik.
Kuivord esines nii valepositiivseid kui valenegatiivseid tulemusi, siis ei saa lugeda kergliikleja
tuvastamise siisteemi piisavalt usaldusviairseks ja anda sellele tdpsemat hinnangut.
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Eraldi vaadeldi ka olukordi, kus termokaamera signaal langes aega, kus oli teise anduri pdhjal
juba aktiveeritud moni teine stsenaarium ja sellele vastav mérk 133a. Kdigil sellistel juhtudel
asendus mérk ettendhtud maérgiga 172.

3.2.2. Vasakpoore Laitsesse

Joonis 11. Séiduki liikumine stsenaariumi vasakpoore Laitsesse korral.

Seda stsenaariumit on logides fikseeritud kdige viahem, kuna lithim tee Laitse keskusesse algab
eelmisest ristmikust. Kahe ristmiku vaheliselt alalt startides on samuti otstarbekam ja ohutum
lilkuda esmalt Haapsalu poole. Selliselt on marsruudil iilekaalus parempdorded. Antud
stsenaariumit kirjeldab andur A7, mille jaotus on toodud joonisel.
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Kirjete arv tunnis

—e— A7 - VasakpOore Laitsesse

Joonis 12. Anduri A7 (vasakpoore Laitsesse) kirjete jaotumine.

Videopildi analiilis néitas, et kuigi anduri kirje logifailis tdi kaasa mérgi siittimise etteantud
kujul, ei kaasnenud sellega tihelgi vaadeldud 10 juhust vasakpooret. Visuaalne kontroll néitas,
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et anduri aktiveeris tdoendoliselt sdiduraja vasakus servas litkunud auto, ndide on toodud
jargneval kaadril.

2023-05-23 07:57:49

10.05 12.05 14.05 16.05 18.05 20.05 22.05 24.05 26.05 28.05 30.05 01.06

—e— A8 - Laitse vasakpoorde 10pp

Joonis 14. Anduri A8 (vasakpoore Laitsesse 1opp) Kirjete jaotumine.

Koik iilejdanud andurid toimisid vaadeldud episoodide 13ikes korrektselt, sealhulgas ka andur
A8, mille iilesandeks on l0petada Laitse suunas tehtud vasakpooretega seotud piirangut.
Praktikas nditas see andur kiill pigem Ruila suunas tehtud vasakpdordeid, kus sdiduk sooritas
mandovri laiema trajektooriga. Siinkohal on teoreetiline ohukoht — kui vasakpddret ootava
soiduki ees sooritatakse vastassuunaline manddver (nditeks olukorras, kus samaaegselt sdidab
mitu autot otse), siis piirang lOpetatakse, vasakpdordel auto vOib aga endiselt ristmikul
manodovri tegemise voimalust oodata.

Samuti on vasakp6ordeks suhteliselt vahe ruumi — eraldussaarest ristmiku keskkohani ainult 14
meetrit. See tdhendab, et vasakpOoret sooritav autorong pikkusega 18 meetrit jddb takistama ka
otseliiklust. Praeguse seadistuse puhul on kiirus piiratud ainult vastutulevatele sdidukitele,
ohutuse mottes tuleks piirata ka samas suunas liikuvate sdidukite kiirust.

13



3.2.3. Vasakpoore Ruilasse

Joonis 15. Séiduki liikumine stsenaariumi ,,vasakpoore Ruilasse“ korral.

Vasakpoorded Ruilasse kajastusid logides ja mirgi siittimistes koigi kontrollitud episoodide
osas veatult. Taaskord on manddvri 10ppu tdhistaval anduril kirjeid rohkem, kuivord
registreeritud on ka muud ristmikult valjumised.

Kirjete arv tunnis
P N W b U1 OO N
O O O O o o o o

0 i ) 1 ( {| ; I m‘ “n ! 1 I
10.05 12.05 14.05 16.05 18.05 20.05 22.05 24.05 26.05 28.05 30.05 01.06

—e— A1 - vasakp6ore Ruilasse

Joonis 16. Anduri A1 (vasakpoore Ruilasse) kirjete jaotumine.
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—e— A2 - Ruilasse vasakpoorde IGpp

Joonis 17. Anduri A2 (vasakpoorde 1opp Ruilasse) Kirjete jaotumine.

3.2.4. Ruila poolt lihenev sdiduk
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Joonis 18. Séiduki liikumine stsenaariumi ,,Ruila poolt liihenev séiduk* korral.

Selle stsenaariumi jaotumine oli sarnane eelmisega, kuna tooni andsid Tallinna poole
suunduvad parempodrajad. Nii on selle stsenaariumi tipptunnid eelmisega vorreldes
peegelpildis. Koik kontrollitud episoodid néitasid andurite ja siisteemi koostoimet ja iihtki
ebakdla ei ilmnenud.
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Kirjete arv tunnis

—e— A3 - Ruila poolt tulija

Joonis 19. Anduri A3 (Ruila poolt kérvalteelt tulija) Kirjete jaotumine.
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Kirjete arv tunnis

—e— A4 - ristmikult valjumine (Ruila poolt tulija)

Joonis 20. Anduri A4 (Ruila poolt korvalteelt tulija ristmikult viljumine) Kirjete
jaotumine.

3.2.5. Laitse poolt liihenev soiduk

Joonis 21. Séiduki liikumine stsenaariumi ,,Laitse poolt liihenev sdiduk* korral.
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Selle stsenaariumi puhul olid visuaalselt kontrollitud episoodide osas samuti ndha 100%
tookindlust nii sdidukite tuvastamise kui asjakohase piirangu kehtestamise néol.
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—e— A5 - Laitse poolt tulija
Joonis 22. Anduri A5 (Laitse poolt korvalteelt tulija) Kirjete jaotumine.
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—e— A6 - Ristmikult védljumine (Laitse poolt tulija)

Joonis 23. Anduri A6 (Laitse poolt tulija ristmikult viljumine) kirjete jaotumine.

Korvalteelt 1dhenemine oli sarnase jaotusega. Piiranguid initsieerivaid reageeringuid on logis
vihem, kuna need kirjeldavad ainult sdidukit ristmikust kaugemale jadvas punktis. Piirangut
16petavaid on rohkem, kuna neid aktiveerivad ka peateel litkuvad sdidukid.

3.3. Moju soidukiirustele

Hindamaks siisteemi moju soidukiirustele seostati radarmdotmiste andmed siisteemi logidega
ja igale modtmisele médrati kehtiva piirkiiruse vaartus. Ajavahemikul 2021-07-23 14:58:29
kuni 2021-08-03 14:13:16 oli t66s neli radarseadet , mis salvestasid kokku 320 859 kirjet. Kuna
seadmed salvestasid mdlemas suunas liikuvaid sdidukeid, ei kajasta see number liiklussagedust
— suurem osa sdidukeid on loetud mitmekordselt, kuna kodik radarid moatsid nii ldhenevaid kui
kaugenevaid sodidukeid. Radarid olid paigaldatud nii, et kaks paiknesid ristmikul ja kaks
maérkide juures. Teadaolevalt ei ole varem Laitse ristmiku piirkonnas sdidukiiruseid siisteemselt
mdddetud, mistdttu ei ole voimalik tegelikke sdidukiiruseid varasematega vorrelda.

Soidukite klassifitseerimise aluseks on vdetud Transpordiameti poolt teisaldatavate

radarmOdGtmiste jaoks ette ndhtud pikkuste vahemikud ( SAPA < 7,3 meetrit, VAAB 7,3 - 11,3
meetrit AR > 11,3 meetrit).
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Jonis 24. Radarite asukohad kaardil.

Radariandmete sidumiseks siisteemi logidega oli esmalt vaja slinkroniseerida seadmete kellad.
Selleks kalibreeriti radarite poolt mdddetud mustrid esmalt omavahel ning seejérel videopildi
alusel logide suhtes. Kasutades saadud ajaparandeid ning margi ja radari vahekaugust lisati
igale kirjele tol hetkel kehtinud piirkiiruse véértus. Edasises analiiiisis kasutati ainult neid
kirjeid, kus sdidusuund oli ristmikule ldhenev. Erinevate piirangute ajal moddetud kiiruste
keskmised on toodud tabelis.

Tabel 1. M66detud Kiiruste erinevus.

Moéotekoht Soiduki Keskmine Kiirus V85
liik 70 km/h | 90 km/h | Muutus 70 km/h 90 km/h Muutus
piirang | piirang piirang piirang
Haapsalu suunas lihenev | AR 81.4 815 -0.1 86 86 0
SAPA 85.3 85.0 0.3 92 92 0
VAAB 83.0 81.7 1.3 87 87 0
Haapsalu suunas AR 74.9 75.1 -0.3 82 82 0
ristmikul SAPA 75.9 74.7 1.1 85 85 0
VAAB 75.5 75.1 0.5 84 84 0
Tallinna suunas lihenev AR 82.3 82.7 -0.4 88 88 0
SAPA 84.5 84.4 0.1 92 92 0
VAAB 81.8 81.6 0.2 89 89 0
Tallinna suunas ristmikul | AR 86.3 87.3 -0.9 94 94 0
SAPA 88.8 87.9 0.9 99 99 0
VAAB 87.4 87.1 0.3 97 97 0

18



Madalamad kiirused ristmikul on ainult Haapsalu suunas liikumisel, mis on selgitatav podrde
sooritamiseks aeglustamisega. Huvitaval kombel on kdige suurem kiirus Tallinna suunas ja just
ristmikul paikneva radari moddetuna. Selle pohjuseks voib olla allamédge suurenev sdidukiirus,
ristmiku ees on langus 2,5%.

Monevorra iillatuslikult ei ole V85 kiiruste puhul erinevust {iheski mddtepunktis. Kuna
modteseadmed tuvastavad kiiruse tdisarvuna, voib sellest jareldada erinevuse jdédmist alla 1
km/h. Seda kinnitab ka keskmise kiiruse erinevus, mille muutus on samas suurusjargus ning on
oma olemuselt pigem juhuslikku laadi.

Jargnevalt on toodud mdotepunktide ja sdidukiklasside 1dikes kiiruste erinevate kiirustega
litkuvate sdidukite osakaal koguliiklusest. lgal graafikul on toodud jaotumine erinevate
piirkiiruste juures. Kui kaks joont graafikul on tihesugused, tdhendab see mairkide moju
puudumist.
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Joonis 25. Séiduautode Kiiruste jaotumine Haapsalu suunas lihenemisel ja ristmikul.
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Haapsalu suunas lahenev (90): VAAB Haapsalu suunas ristmikul (90): VAAB

Joonis 26. Veoautode kiiruste jaotumine Haapsalu suunas lihenemisel ja ristmikul.
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Joonis 27. Autorongide kiiruste jaotumine Haapsalu suunas lihenemisel ja ristmikul.
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Joonis 28. Séiduautode Kiiruste jaotumine Tallinna suunas lihenemisel ja ristmikul.
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Joonis 29. Veoautode kiiruste jaotumine Tallinna suunas lihenemisel ja ristmikul.
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Joonis 30. Autorongide kiiruste jaotumine Tallinna suunas lihenemisel ja ristmikul.

Kui soiduautode kiirused niditavad tavapérast normaaljaotust, siis raskeliikluse puhul on
kiiruspiirikutest pdhjustatud selge langus pirast 90 km/h piiri. Uldjoontes on graafikud
samasugused ning erinevus on peamiselt variatsioonis — 70 km/h piirangu juures on jaotus
ebaiihtlasem.

Samas on ristmikul olevate mddtepunktide juures sdiduautode graafikul tuvastatavad kaks
kiitiru. Nendest madalam kirjeldab sdidukeid, mille juhid on kiirust alandanud ja kdrgem neid,
kes pole seda soovinud. Samas on nende kahe tipu erinevus viike (84 ja 87 km/h).

Kokkuvdttes voib jireldada, et kui mérkide iilesandeks on langetada kiirust 20 km/h vorra (90
->70), siis seda iilesannet nad ei tdida.

3.4. Moju loigu libimise Kiirusele

Eelmine analiiisitud muutuva piirkiiruse mérkidega varustatud objekt Kasti ristmik asus
varasema 70 km/h asemele. Kéesoleval juhul ei olnud ristmikul kiirus varem piiratud. Seetottu
saab 10igu ldbimise kiirus siisteemi sisulise toimivuse korral ainult langeda Kasutades
vordluseks HERE Maps 16ikude keskmisi kiirusi, on vdimalik seda muutust médrata. Kuivord
2020-2021 liiklus on seoses COVID-19 piirangute ebatraditsiooniline, on sobivaim vordlus
2019 ja 2022 vahel.
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Joonis 31. Kabila ja Hingu vahelise 16igu labimise nddala keskmine Kiirus enne ja parast
siisteemi rakendamist.

HERE Maps andmete alusel on 18igu keskmine kiirus langenud keskmiselt 5,9 km/h vorra.
Siiski tuleb mérkida, et kiiruse langus on ajas vidhenev ja praeguse trendi jirgi ldheneb peagi
nullile. See viitab, et juhid on uue ristmikuga harjunud ja ei vota hoiatusi tdsiselt.

3.5. Mdju liiklusohutusele

Transpordiameti andmetel on ristmikul toimunud kaks liiklusdnnetust, molemad aasta 2017
detsembris. Sama kinnitab ka ristmiku avamisele piihendatud pressiteade®, kus on samuti
mainitud kaht avariid. Ristmikul toimunud kokkupodrked on jargmised.

e 08.12.2017 kell 19.44 teatati liiklusdnnetusest Harjumaal Saue vallas Adisméie-Haapsalu
maantee ja Ruila-Laitse tee ristmikul, kus 42-aastane naine sditis sdiduautoga
Volkswagen Polo ette peateel liikunud sdiduautole Ford Mondeo, mida juhtis 26-
aastane mees. Volkswageni juht toimetati Pohja-Eesti Regionaalhaiglasse.

e 22122017 kell 11.20 toimus liiklusdnnetus Harjumaal Kernu vallas A#smie-
Haapsalu-Rohukiila maantee 8. kilomeetril, kus sdiduautoga Volkswagen Touran teisest
soidukist moddasditu sooritanud 60-aastane mees sditis otsa ees otse liikunud ning
vasakpooret sooritanud sdiduautole Honda Civic, mida juhtis 49-aastane naine.
Volkswagenis kaasreisijana viibinud 57-aastane naine toimetati Pdhja-Eesti
Regionaalhaiglasse.

Eesti liikluskindlustuse fondi andmetel on ristmiku piirkonnas olnud 20 aasta jooksul kaheksa
litklusonnetust ja need on koik seotud ristmikul teeandmise kohustuse eiramisega. Enne
siisteemi rajamist oli kdige Onnetusterohkem 2021. aasta kui juhtus kaks Onnetust. Pérast
stisteemi kéivitamist ei ole iihtki dnnetust registreeritud, kuid ilma dnnetusteta aastaid on olnud
ennegi. Seetdttu ei saa praegusel hetkel kaugeleulatuvaid jédreldusi teha.

2 https://www.transpordiamet.ee/uudised/laitse-ristmik-sai-umberehituse-kaigus-elektroonilised-liiklusmargid
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4. LIIKLUSKAITUMINE

Politsei- ja piirivalveameti avaandmete jéargi on antud piirkonnas alates 2012. aastast avastatud
48 liiklusstiiitegu. Neist 35 on secotud kehtiva piirkiiruse {iletamisega, 3 tehnonduete
rikkumisega ja 3 juhtimisdiguse puudumisega. Kdige uuem siiiitegu andmestikus on kuupaevast
30.06.2022. Viimase kolme aasta jooksul on avastatud ainult kolm siilitegu (kodik seotud
piirkiiruse iiletamisega), millest vdib jéreldada, et piirkond ei ole liiklusjdrelevalve osas
prioriteetne. Radarmodtmiste kahe nddala kdigus tuvastati iihes modtepunktis tile 800 soiduki,
mille kiirus oli tile 110 km/h.

Sarnaselt eelmisele uuringule Kasti ristmikul, oli ka seekord ilmne, et margi 222 ,,Peatu ja anna
teed* juures peatusid sdidukid ainult siis, kui peateel oli sdiduk ldhenemas. Uhtegi moddasditu
ega kokkuporget salvestusajal ei tuvastatud.
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5. KOKKUVOTE

Adaptiivsete kiiruspiirangute eesmirk on luua olukord, kus vdimalik ohu tekkimisel alanevad
soidukiirused, mis muul ajal piisivad tavapérasel tasemel. Selle eelduseks on siisteemi tehniline
ja sisuline toimivus. Kui andurid ei tuvasta liiklejaid piisaval mééral, ei joua teave nendest
peateel litkuvate sdidukite juhtideni. Aga kui peateel litkujad ei jargi muudetud piirkiirust,
kaotab silisteemi tehniline toimivus mdtte. Just see paistab toimuvat ka Laitse ristmikul.
Siisteem tuvastab korvalteelt tulija, médrk kuvab muutunud piirkiiruse, kuid sdidukiirused
praktiliselt el muutu.

Siisteemi tehniline toimivus koosneb kolmest peamisest komponendist — sdidukite tuvastamine,
kergliiklejate tuvastamine ja digel hetkel piirangu kehtestamine. Viimatimainitu puhul t66tas
stisteem veatult. Kui registreeriti litkumine sdiduteel voi jalgratta- ja jalgteel, jargnes sellele
igas kontrollitud episoodis kohane mirgi kujutis. Soidukite tuvastamise osas esines
valepositiivseid peateelt vasakpdorajate tuvastamise osas — kui sdiduk liikus sdiduraja vasakus
servas, tuvastas andur ta mandovri sooritajana. Korvalteelt tulijate osas vigu ei tuvastatud.
Kdige probleemsem oli jalgratta- ja jalgteel oleva liikluse tuvastamine. Paikvaatlusel jdi mulje,
et termokaamera ei ole suuteline eristama inimest soojast teekattest. Samuti esines olukordi,
kus termokaamera registreeris liikleja, keda tegelikult olemas polnud.

Tuginedes Politsei- ja piirivalveameti avaandmetele voib jareldada, et antud piirkond ei ole
liikklusjarelevalve osas seni suurema tdhelepanu alla sattunud. Samuti ei ole probleeme
ndhtavusega, mistdttu juhtidele voOib alandatud piirkiirus ndida pigem soovitusena.
Modtmistulemused néitavad, et piirangu puhul osa juhte ka alandab kiirust, kuid muutus on
vaid moni kilomeeter tunnis, mitte méirkidega kehtestatud 20 km/h.
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