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SISSEJUHATUS

Euroopa liiklusohutuse vaatluskeskuse (European Road Safety Observatory) 2021. aasta
liiklusohutuse temaatilises aruandes on valja toodud, et 10-15% kdigist liiklusdnnetustest ning 30%
kdigist hukkunuga I6ppenud liiklusbnnetustest on pdhjustatud liigsest séidukiirusest. Ka
transpordiameti 2022. aasta liiklusaasta Ulevaatest selgub, et 60% surmaga |6ppenud

liiklusdnnetustest juhtus maanteedel, kus lubatud sGidukiirus on suurem kui linnas. [1] [2]

Teisalt on tdnapdevased autod tanu arengutele rehvitehnoloogias, sillageomeetrias ja juhiabi- ning
ohutusstisteemides turvalisemad ka suurematel sGidukiirustel. V@imekamad autod annavad juhtidele
enesekindlust kiiremini sdita ning Transpordiameti 2020. aasta liikluses kaitumise Glevaatest selgub,

et piirkiiruse Gletamist kuni 10 km/h peab ohtlikuks vaid 38% liiklejatest. [3]

Bakalaureusetd6 teema pakkus vélja Transpordiamet. T66 eesmargiks on uurida, kas esineb seoseid

liiklusjarelevalve kaigus tuvastatud suurima lubatud piirkiiruse tletamise ja liiklusdnnetuste vahel.
Autor soovib leida oma td0s vastuseid jargnevatele kiisimustele:

e Kas sdidukid, mis Uletavad lubatud kiirust ja on jarelevalve kéigus selle tdttu menetluse
osalised olnud, on ka osalised liiklusdnnetuses mistahes ajal ja kohas?

e Kas suurem tdendatud Kiiruse tletamine on seotud liiklusGnnetusse sattumise tbendosusega?

e Kas registreeritud Kiiruseuletajad satuvad suurema tdendosusega liiklusdnnetusse kui need,

keda ei ole selle eest kunagi karistatud?

Antud kisimustele vastuste leidmiseks vorreldakse t06s Transpordiameti, Liikluskindlustuse Fondi

ja Politsei- ja Piirivalveameti poolt autorile avaldatud andmestikke.

Tegemist on kvantitatiivuuringuga, milles analliisitakse ja vdrreldakse Kiiruse Uletamisi ning

liiklusBnnetusi omavahel. T66 jaguneb neljaks peatiikiks.

Esimeses peatiikis kirjeldatakse t60s kasutatavaid andmestikke ning antakse tlevaade andmestike

sisust. Samuti kirjeldatakse andmet6dotlusel kasutatud programme ning nende eeliseid ja puuduseid.

Teine peatiikk annab (levaate Eestis registreeritud s6idukitega toimunud liikluskahjujuhtumitest ning
jaguneb neljaks alampeatiikiks, kus antakse ulevaade liikluskahjujuhtumite andmete tootlemisest
ning liiklusdnnetuste pdhilistest asukohtadest. Peale selle lahatakse liikluskahjujuhtumite sagedust
erinevatel sdidukikategooriatel ning Kirjeldatakse sdidukite vanusepdhist jaotust liiklusénnetustes.



Kolmas peatlikk annab ulevaate kiiruse uletamiste andmestikes késitletud sdidukitest. See peatikk
jaguneb omakorda viieks alampeatiikiks, kus Kirjeldatakse kiiruse tletamise erinevaid kategooriaid
ja pohilisi kiirusmonitooringu asukohti. Samuti annab see (levaate enim piirkiirust Gletanud

sOidukitest ning selgitatakse, kuidas jagunevad kiirust tletanud s6idukid vanuse jargi.

Viimases peatiikis uuritakse, kas ja mille poolest erinevad liikluskahjujuhtumid, mis on pdhjustatud
Kiirust Gletanud ja Kiirust mitte Uletanud sGidukite poolt. See peatlikk koosneb kolmest alampeatikist,
kus uuritakse isikukahjuga liikluskahjujuhtumite seost kiiruse tletamistega ja viimase nelja aasta
jooksul registreeritud soidukite liiklusdnnetuste ttlpe ja nende seoseid kiiruse tletamisega. Veel

vaadeldakse samal paeval pdhjustatud liikluskahjujuhtumi ja kiiruse tletamise seoseid.



1. ANDMESTIK

T60s on kasutatud nelja andmestikku: kaks neist on kiiruse Gletamisega seotud andmestikud, mis on
saadud Politsei- ja Piirivalveametilt, liikluskahjujuhtumite andmestik, mis on saadud Eesti
Liikluskindlustuse Fondilt ja viimaks andmestik kdigist Eestis registreeritud sbidukitest, mis on
autorile antud Transpordiametilt. Andmestike ajavahemik on 2013. aasta jaanuarist kuni 2022. aasta

aprillini.

Kdikides andmestikes on kdigi sdidukite VIN-koodid tihesuunalise funktsiooniga kriptorasitud kujul
igal real olemas, et oleks vBimalik need vastavusse viia sdiduki kohta kéivate andmetega teistes

andmestikes, kuid samal ajal isikulisi andmeid mitte avaldades.

Kadiki andmestikes esindatud sdidukeid koheldakse 16putd6s kui unikaalseid liikluses osalejaid, kuigi
reaalsuses voisid andmestikus esindatud kiiruse uletamised ja liikluskahjujuhtumid toime panna sama
autoga erinevad inimesed. Seda seet6ttu, et t66 autorile ei véljastatud isikulisi baasandmeid, et teha

vahet erinevatel sdiduki omanikel antud ajaperioodi I0ikes.

1.1. Statsionaarsete kiiruskaamerate fikseeritud kiiruse tletamised

Esimeses andmestikus on andmed automaatsetest kiiruseuletustest ehk statsionaarsete ja mobiilsete
kiiruskaamerate fikseeritud Kiiruse Uletamised. Automaatsete Kkiiruselletuste andmestikus on

1 164 574 rida, millest iga rida on individuaalne kiiruse tletamine ja 20 tulpa vastavalt:

o toimumiskuupéev;

o toimumiskellaaeg;

o kaamera nimi;

o asukohainfo viie erineva tulbana;

o kaamera suund;

o tee kood,;

. tee kilomeeter, millel asus kaamera;

. L-EST97 asukohainfo X-koordinaat;
. L-EST97 asukohainfo Y-koordinaat;

o Kiiruse Uletamise suurusjark;
. sOiduki liik;

° sOiduki mark;

o sOiduki mudel,



o sOiduki kriptorasitud VIN-kood;
o tabeli nimetus aastate kaupa;

o tabeli asukoht serveris.
1.2. Mehitatud liiklusjarelevalve kaigus fikseeritud kiiruse tletamised

Teine andmestik on mehitatud jarelevalve kaigus fikseeritud Kkiiruse Uletamiste kohta ehk
liikluspatrullidele silma jadnud lubatud séidukiirust Uletavad sGidukid ning nende juhtidele tehtud
menetlused. Andmeridu on selles 337 587, millest samuti iga rida on individuaalne kiiruse tletamine.
Tulpasid on aga 18 ja need on:

e toimumiskuupaev;

e toimumiskellaaeg;

e maakond;

e vald;

e koht;

e tanav;

e maja number;

e maantee number;

o tee kilomeeter, kus toimus rikkumine;

e L-EST97 asukohainfo X-koordinaat;

e L-EST97 asukohainfo Y-koordinaat;

e koodeksi liihend;

e paragrahvi number;

e paragrahvi I8ike number;

e sOiduki liik;

e sOiduki mark;

e sOiduki mudel;

e sOiduki kriptoréasitud VIN-kood.
1.3. Liikluskahjujuhtumid

Liikluskahjujuhtumite andmestik koosneb ajavahemikus 1. jaanuar 2013 kuni 31. mérts 2022
fikseeritud liikluskahjujuhtumite andmetest. Muuhulgas on andmestikus iga liikluskahjujuhtumi

kohta vélja toodud osalenud sdidukite kriptorédsitud VIN-koodid, situatsiooni Kirjeldus ning



tOevaartused vastavalt sellele, kas sdiduk oli juhtumis vastutava vOi kannatanu rollis. Andmeridu on
548859, kus iga rida ei vasta unikaalsele liikluskahjujuhtumile, vaid unikaalsele
liikluskahjujuhtumile, mis on jagatud kaheks vdi enamaks osapooleks, kus s6iduk oli kas vastutav
vOi kannatanu. lga rida vastab Uhele s6idukile ja ilma sdiduki infota liikluskahjujuhtumi ridu ei ole
ehk kui osapool oli jalakaija, objekt voi valisriigi sdiduk, siis selle kohta tabelis eraldi rida ei ole.
Tulpasid on liikluskahjujuhtumite andmestikus 18 ja need jagunevad jargnevalt:

e sOiduki kriptorésitud VIN-kood;

o tervikliku VIN-koodi tdevaartus (0 — ei, 1 — jah);

e vastutava osapoole tdevaartus (0 —ei, 1 — jah);

e kannatanu osapoole téevaartus (0 — ei, 1 — jah);

e juhtumi number;

e situatsiooni nimi;

e kahju liik (isikukahju, asjakahju voi isiku- ja asjakahju);

e kulu kokku (eurodes);

e toimumiskuupdev;

e toimumiskellaaeg;

e toimumisaasta;

o riik;

e maakond,

e omavalitsus;

e asukoht;

e L-EST97 asukohainfo X-koordinaat;

e L-EST97 asukohainfo Y-koordinaat;

e tabeli asukoht serveris.
1.4. Eestis registreeritud s6idukid

Selleks, et oleks vdimalik tuvastada liiklusdnnetuses osalenud s@idukid ja nende tunnused ning need
omavahel siduda, on antud Eesti registris olevate sdidukite andmestik, kus on 1 934 344 rida, millest
iga rida on unikaalne sdiduk. Andmestikus on 9 tulpa, mis jaotuvad jargnevalt:

e sOiduki kriptoréasitud VIN-kood;

o tervikliku VIN-koodi tdevaartus (0 — ei, 1 — jah);

e esmase registreerimise aasta;



e kategooria kood;

o mark;

e mudel;

e mudeli tdpsustus;

e mootori voimsus (kKW);

o tabeli asukoht serveris.
1.5. Algandmete t6otlusel kasutatud programmid

Andmete filtreerimiseks vastavalt eesmaérkidele kasutas autor kolme erinevat programmi: Excel,

Tableau ja pgAdmin 4.

Exceli Power Pivotit kasutati selleks, et saada tilevaade andmestikust ning et seal filtreerida andmeid.
Erinevalt tavaparasest Excel programmist, kus ridade arv on piiratud 1 048 576 reale, puudub Power
Pivotis selline piirang, mis on oluline, sest méned baasandmete tabelid sisaldavad rohkem ridu.

Samuti sai Exceli andmemudelis Uhendatud esimesed andmetabelid vastavalt VIN-koodile.

Kuna andmet66tlus Excelis osutus véga aeglaseks, sai valitud andmettotluseks programm, kus ka
Transpordiamet oma andmetddtlust teeb enk Tableau Desktop. Samuti saab seal erinevaid visuaalseid
graafikuid luua ja ka kaardile mérkida asukohti koordinaadipdhiselt. Ajapikku sai selgeks, et ka see
meetod on liiga aeglane, kui hakata mitmest erinevast andmestikust paringuid tegema. Lisaks osutus

ka lihtsamate paringute programmeerimine keerukaks ning oli vaja asendus leida.

Loplik valik osutus pgAdmin 4 kasuks, sest see on avatud lahtekoodiga andmebaasidega todtamiseks
mdeldud programm, kus saab algandmete pohjal teha SQL koodi kirjutades paringuid lihtsamini ja
kiiremini. Samuti ei sooritanud iga koodimuudatus uut arvutuskéiku enne, kui kood kaima panna.
Filtreeritud andmed sai eksportida komaga eraldatud véartuste vorminguna faili, mida hiljem sai
kasutada Tableau-s visuaalsete graafikute loomisel. Antud protsess oli kiirem kui eelnevad, lubas
kasutada spetsiifilisi filtreid, teha keerulisi kalkulatsioone ja véljundandmed olid véiksema mahuga,

mistottu oli nendega edasine to6tamine veelgi Kiirem.
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2. LIKLUSKAHJUJUHTUMID

2.1. Andmete tootlemine

Liikluskahjujuhtumite andmestikus oli 100 unikaalset situatsiooni nime, millest mdned olid sisu

poolest duplikaadid. Seetdttu sai loetavuse ja tulevaste illustratsioonide lihtsustamise huvides

grupeeritud jargnevad nimetused omavahel:

Kitusetankuri kahjustamine ja kitusetankuri vigastamine;

Loomale otsasdit ja kokkup6rge loomaga;

Madramata ja mujal kirjeldamata LiiklusGnnetuse situatsioon;

Kokkupdrge rongiga;

Jalgratturile kahju tekitamine, jalgrattur keerab soidukile ette, podrdel kokkupdrked
jalgrattaga ja jalgratta teega ristumisel kokkupdrge;

Tagant otsasdidud ja otsasdit teepervele pargitud sdidukile;

Tee vOi teerajatise kahjustamine ja otsasdit ohutussaarele;

Otsasdit teel olnud takistusele ja/voi sdiduki Umberpaiskumine teel ja otsasoit teel lebanud

takistusele.

Samuti on mdned spetsiifilised situatsioonide nimed grupeeritud Gldisemate nimede alla:

Teelt valjasdit, kuhu sai lisatud juurde ka Uhes6idukidnnetused Muud: Teelt véljasoit;
Jalakéija, mujal kui ulekaigurajal, kuhu sai lisatud ka jalakéijale kahju tekitamine;

Jalakéija, Ulek&igurajal;

Parkimisega seotud liiklusdnnetused,;

Ristmiku Uletamine ja po6rded, kokkuporge ristmikul, ristuvad séidusuunad: pédrdel, sama

sOidusuund: ristmikul ja vastassuunas: ristmikul.

Grupeeritud nimetuste jaoks tehti uus tulp nimega ,,Situatsiooni nimi (grupeeritud)®. Viimase pohjal

loodi veel kaks tulpa, et lihtsamini eristada erinevate situatsioonide liike:

Liiklusdnnetuse liigid — kuhu eraldati situatsiooni nime esimene osa
Liiklusdnnetuste liigid 2 — kuhu eraldati situatsiooni nime teine v0i viimane osa kasutades

Tableau Calculated Language keeles kirjutatud programmikoodi (Sele 1).
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IF STARTSWITH([Situatsiooni nimi (grupeeritud)], "VASTASSUUNAS") or
STARTSWITH([Situatsiooni nimi (grupeeritud)],"SAMA SOIDUSUUND")

THEN
TRIM( SPLIT( [Situatsiooni nimi (grupeeritud)], ":", -1 ) )
ELSE
TRIM( SPLIT( [Situatsiooni nimi (grupeeritud)], ":", 2 ) )

END

Sele 1. LiiklusGnnetuste liikide eraldamine

2.2. Ulevaade liikluskahjujuhtumitest

Alljargnevas seles (Sele 2) on kujutatud perioodil 2013. aasta jaanuarist kuni 2022. aasta aprillini
liikluskahjujuhtumite hulka vastavalt kategooriale ja osalusele juhtumis. Selle loomiseks sai
kasutatud eelnevalt grupeeritud situatsiooni nimesid. Vastutava rollis oli sdiduk v6i osapool, kes jai
studi liikluskahju tekitamises. Eesti politsei ja Ameerika Transpordiameti sonul on enamiku
onnetuste puhul tegu juhi enda ettevaatamatusega, hooletusega voi liiklusreeglite rikkumisega,
erandjuhud on metsloomaga juhtunud 6nnetused, kus on tegu halva 6nne voi puhta juhusega [4], [5].
Kannatanu rollis on s6iduk, liikleja voi isik, kes kandis kahju teise osapoole liikluskaitumise tottu.
Detailsemalt on antud liiklusdnnetuse liigid lahti kirjutatud lisas (Lisa 1), kust on nédha, et vastutava
osapoolega juhtumeid oli 294 720. Liikluskahjujuhtumeid, kus lisaks vastutavale osapoolele oli
esindatud ka kannatanu rollis sdiduk, leidus andmestikus 261 005. See erinevus tuleneb sellest, et
kannatanu osapool puudub nditeks siis, kui tegu oli Uhes6idukidnnetusega. Samuti saab olla teiseks
osapooleks objekt, isik vdi moni muu sbiduk, mis ei ole Eesti registris, sest autori andmestikes ei ole
valisriikide sdidukeid. Veel on naha, et kbige sagedasem liiklusdnnetuse tilip oli tagant otsasdit, mis
moodustab umbes 20% ka&igist liikluskahjujuhtumitest. Metsloomaga juhtunud dnnetused seevastu
olid olematu osakaaluga moodustades vahem kui 0,1% kadigist liikluskahjujuhtumitest, millest voib
jareldada, et enamik sel perioodil pdhjustatud liikluskahjujuhtumid olid tingitud juhi eksimusest.
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Liiklusdnnetuse liigid

Liiklusgnnetused teel ja kannatanu | NG 141332
ristmikul vasturay |, 144 245
Parkimisega seotud Kannatanu  |NNENGEG— . 550
liklusonnetused vastuzay | o 030
MUUD Kannatanu [ 8477

Vastutav - 8932
Uhesdidukidnnetused Asja, Kannatanu | 522

ehitise vai rajatise kahjustamine

Vastutav _ 20770

SAMA SOIDUSUUND Kannatanu ] 2212
Vastutav I 2307
Erijubtumid Kannatanu ] 2423
Vastutav . 3935
M&égramata Kannatanu [ 5710
Vastutav - 5236
Uhessidukidnnetused Muud Kannatanu | 153
Vastutav I 1861
VASTASSUUNAS Kannatanu | 805
Vastutav | 776
TEELT VALJIASOIT Kannatanu | 822
Vastutav | 1585
JALAKALA Kannatanu |19

Vastutav ] 2043

oK 20K 40K 60K 8OK 100K 120K 140K 160K

Kirjeid kokku

Sele 2. Kannatanu ja vastutava sdiduki vordlus

Samad kahjujuhtumid on aastate I6ikes kujutatud lisades (Lisa 2) (Lisa 3). Et andmeid lihtsamini
eristada, sai loodud tabel (Sele 3) vastutava sdiduki kahjujuhtumite arvukuse muudust vorreldes 2014.
aastaga, tabelist eemaldati 2013. aasta andmed, kuna need olid kategoriseerimata ja liialt erinevad
teistest aastatest. Peale selle eemaldati tabelist ka 2022. aasta andmed, sest need olid poolikud ning
ka 2020. aasta andmed, sest sel aastal kehtestati Glemaailmse haigusepuhangu t6ttu litkumiskeeld,
mis vOis mojutada statistikat. Tabelist eemaldati ka liiklusonnetuse liigid ,,Muud®, ,,M&dramata‘,
,Erijuhtumid®, ,,Sama sdidusuund® ja ,,Vastassuunas®“, sest need olid vaid 2013 ja 2014 aastal
kasutuses olevad nimetused vOi ei anna statistikas kasulikku informatsiooni. Veel on eemaldatud
sellised read, mis ei muutunud aastate 18ikes, et tabel oleks kompaktsem ja tooks vélja vaid need
liiklusdnnetuseliigid, kus toimus muutus aastate 16ikes. Tabelisee alles jéeti vaid need read, kus on

naha muutusi.

Antud andmestikust on naha, et parkimisega seotud @Onnetused, Uhesdidukidnnetused ning
moddasdidul juhtunud dnnetused on iga jargneva aastaga kasvutrendis. Siin voib tbmmata paralleele
suurenenud autode hulgaga. Uuemad autod on modtmetelt suuremad kui vanemad ja ei pruugi éra
mahtuda parkimiskohtadele. Samuti omavad need rohkem pimenurki, kuid see ei anna pdhjust

avariisse sattuda, sest uuematel autodel on ka rohkem lisavarustust, mis aitab kaasa nditeks
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manodverdamisel. Samal ajal aga tagant otsasdidud, mis olid kdige sagedasemad, ei ole kasvanud.

Aastatega on vahenenud jalakaijatele otsasdidud ning teelt valjasdidud.

Kuupaev
Liiklusdnnetuse liigid  Liiklusénnetuse liigid 2 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2021

L]|kIL|§onnetused teel ja I"ch::n::las::nt_. realsturrlne_. 5744 2050 30eg 3418 2361
ristmikul kérvalekaldumine

3708 3720
Parkimisegaseotud | oourdadesparkimiskohalewsikohalt o S ES BN | e s NS
. N liifkuja ot=asdit pargitud séidukile
liilklusénnetused oari ik s ol
GrisuLnas parkmIstoOra B Ve HONAE  1geq 2101 2326 2378 2143 2338 2417
liilkuja otsasdit pargitud sdidukile

Modduva sdiduki otsasdit pargitud
sGidukile

Tagurdades parkimiskohale v&i -kohalt
liikuja kokkup&rge litkuva sdidukiga

1247 1367 1580 1654 1714 1969 2128

1040 1250 1222 1336 1321 1341 1274

Uksega teise sdiduki kahjustamine 422 e04 857 734 7158 867 957
Uhesdidukidnnetused  Muu ehitise vdi rajatise kahjustamine 701 672 807 841 568 580 1269
Asja, ehitise voi
rajatise kahjustamine 1y, 25z kahjustamine 168 256 350 317 353 307 529
- JALAKAIIA, MUJALKU
JALAKALIA . - ’
ULEKAIGURAJAL 252 242 254 244 213 187 195
JALAKAIIA, ULEKAIGURAJAL 8

TEELT VALIASOIT 204 10 189 172 - 142 -

Sele 3. Vastutava sdiduki kahjujuhtumite arvukuse muut aasta ldikes

2.3. Liikluskahjujuhtumite asukohtade anallts

Esialgses andmestikus oli asukohainfo avaldatud L-EST97 koordinaatides. L-EST97 on
tasapinnaliste ristkoordinaatide stisteem, mis péhineb LAMBERT-EST kaardiprojektsioonil [6], [7].
Selleks, et neid koordinaate kasutada Tableau programmis, et kaardile juhtumite asukohti kuvada, oli
vajalik need kdigepealt laius- ja pikkuskraadideks teisaldada. Selleks oli tarvis tekstifail maaameti
konverterisse laadida ning véljundina saadi geograafilised koordinaadid, mida sai kasutada, et luua

jargnevad kaardid [8].

Erinevaid liikluskahjujuhtumeid perioodil jaanuar 2013 kuni aprill 2022 juhtus 302 134, millest vaid
75 335 toimusid valjaspool linnapiire. Selle leidmiseks loetleti kokku kdik individuaalsed juhtumi
numbrid ja filtreeriti vilja koik omavalitsused, mille nimi sisaldas véairtust ,linn“. 75% koigist
liiklusBnnetustest toimub seega linnas sees, millest omakorda 35% ehk 79 983 juhtumit olid
parkimisega seotud. Eestis on Liiklusseaduse paragrahvi 15 alusel asulasisesel teel kehtestatud
suurim lubatud s6idukiirus 50 km/h juhul, kui kohalik omavalitsus ei ole seda suurendanud voi
vahendanud [9]. Selle pdhjal vdib eeldada, et enamik liiklusdnnetusi juhtub madalamatel

sOidukiirustel kui 50 km/h. Seda on n&ha ka liikluskahjujuhtumite soojuskaardilt (Sele 4). Kui
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soojuskaardilt eemaldati parkimisega seotud liiklusbnnetused ehk kolmandik kdigist

liiklusdnnetustest, ei muutunud tldine pilt liikluskahjudest.

Estonia

%

Sele 4. Kaigi liikluskahjujuhtumite soojuskaart

2.4. Liikluskahjujuhtumeid pdhjustanud s6idukid

Enim liiklusdnnetuses osalenud 50 automarki on kujutatud lisas (Lisa 4), graafikul on kujutatud
liikluskahjujuhtumite arv, sdidukite arv registris ning nendevaheline suhe. Diagrammist voib
jareldada, et konkreetset marki sdiduauto liiklusdnnetuste arv on otseselt seotud seda marki sdidukite
arvuga andmestikus, kuid esinevad ka moningad erandid Fordi, Opeli ja VAZ margiga, mida on
liiklusregistris rohkem kui teisi sGidukeid, kuid Gnnetusse satuvad neist véhesed. Seda ilmselt
seetOttu, et esimesed automuligiesindused Eestis olid just Ford ja Opel [10] [11]. VAZ, olles
Noukogude Liidu toodang, oli ka uks esimesi autosid, mis oli kattesaadav lihtkodanikule Eestis [11].
Sellepdrast on neid registris palju, kuid nttdseks osalevad neist igapaevases liikluses ilmselt véhesed.
Rolli méngib ka ilmselt autode tldine vanus, sest tden&oliselt suur osa eelmainitud markidest on
Eestisse registreeritud ammu, oma siduvdime ammendanud ehk sdiduki seisukord on niivord
halvenenud, et ei ole otstarbekas vdi vajalik enam antud sdidukit tehnonduetele vastavana hoida ning

soiduk ei osale enam liikluses.

Liikluskahjujuhtumitesse sattunud sdidukite rolli kahjujuhtumis on véimalik ndha graafikul (Lisa 5),
kus vorreldi vastutava osapoolega dnnetusi kdigi dnnetuste arvuga margi kaupa ning sdidukimargid

on jarjestatud liikluskahjujuhtumite arvu jargi ning tulpadele on maérgitud sdidukite arv registris.
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Graafikust on néha, et veoautod olid liikluskahjujuhtumites tihti just vastutavad osapooled. Samuti
olid kdrgema osakaaluga just need automargid, mis toodavad lisaks sbiduautodele ka kaubikuid,
busse ja veoautosid. Seetdttu sai ka tehtud samade arvutustega eraldi neli graafikut, et eraldada eri

sOidukikategooriaid.
2.4.1. N-kategooria s6idukite pohjustatud liikluskahjujuhtumite analtits

Graafikul (Lisa 6) on vélja toodud ainult N1-kategooria s6idukite liikluskahjujuhtumid, kust on
eraldatud margid nagu BMW, Porsche, Audi ja Volvo, mis ei ole kunagi tootnud kaubikuid voi
pikapeid, vaid tegu on sbiduautodega, mis on arvele vdetud kaubikuna, et médda padseda 2014 aasta
detsembris joustunud sdiduautode k&ibemaksumuudatusest, mis piiras ametiautolt k&ibemaksu maha
arvamist 50% peale [12]. Andmetest on n&ha suuremat tGendosust vastutavana liiklusdnnetuses

osalemisel.

Diagrammis (Sele 5) on ainult N2- ja N3-kategooria sdidukid. Sellest on néha, et kbik veoautode

margid on liikluskahjujuhtumites sagedamalt esindatud vastutava osapoolena kui kannatanuna.

Mark
SCAMNIA
VOLVO
MERCEDES-BENZ
MAN
DAF
RENAULT
VECQO
SISU
VOLKSWAGEN
MaZ
GAZ
FORD
MITSUBISH

LIEBHERR
KaMAZ

OPEL 12

FAUN |32

FUSO 40

ZIL
GROVE

CHEVROLET [128
DODGE (157 50,00%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% £0,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%

Soidukite arv ja tiendosus

Sele 5. Kahjujuhtumisse sattunud N2- ja N3-kategooria sdiduki tdenédosus olla vastutav osapool

Selline suurem tdendosus tekitada liikluskahjujuhtum tuleneb ilmselt sellest, et Liiklusseaduse
paragrahv 130 jérgi vOivad antud sdidukid osaleda liikluses kuni kiimme tundi 66pédevas ning kuna
sOiduki pealt teenivad omanikud kasumit ainult liikluses osaledes, on omaniku huvides, et td6tunnid
oleks 66pdevas maksimeeritud [9]. Seet6ttu tendosus liiklusdnnetusse sattuda on kordades suurem
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kui autodel, mida kasutatakse ainult poes kdimiseks ja toole sditmiseks. 2015. aastal tehtud uuring
Mustamaéel néitas, et 60péevas sbidavad autod vaid the tunni ja tlejdénud aja seisavad [13]. Samulti
Liikluskindlustusfondi statistika aastatel 2007 kuni 2021 nditab, et veoauto kahjusagedus on kaks
kuni kolm korda suurem sdiduautode ja vdikeveokite kahjusagedusest ning see on aastatega ainult
tdusnud [14]. On ka vbimalus, et veoautole otsasditnud auto saab ainult ise kannatada ning veoauto,
olles suurem ja robustsem ei saa ning ei registreerita liikluskahjujuhtumit. Liikluskindlustuse seaduse
paragrahv 47 16ike 1 alusel loetakse sdidukiga pdhjustatud kindlustusjuhtumi pdhjustajaks veduk, kui
see oli kindlustusjuhtumi toimimise hetkel jaiga Ghendusliliga haakes teise sdidukiga v0i haagisega
[15]. See tdhendab, et kdik liikluskahjujuhtumid, mille pdhjustas veduki juht, Iahevad kirja kui veduki
vastutusel toimunud liikluskahjujuhtumid. Seevastu kui haagise suhtes p0&hjustatakse
liikluskindlustusjuhtum, siis on kannatanud osapool haagis, mitte veduk. See pdhjendab ka N2- ja

N3-kategooria sdidukite korget vastutusmaéara liikluskahjujuhtumites.

Veelgi on mojuvaks faktoriks todandja surve autojuhtidele ning tlkit60, mistottu autojuhid letavad
kiirust, laevad rohkem kaupa autosse kui lubatud ning sooritavad oma oskusi tlehinnates ohtlikke
manodvreid. 2018. aastal tehtud sdidukite masside ja teljekoormuste uuringus selgus, et vahemalt
18,3% raskeveokitest on véhemalt the Ulekaalulise teljega ja 11% esines tGlekoormus nii tdismassis

kui ka teljekoormuses [16].
2.4.2. M-kategooria sdidukite pdhjustatud liikluskahjujuhtumite analtis

Sdiduautode graafikus (Lisa 7) ei ole vdimalik leida ebakorrapérasusi, sest suurem osa s@idukitest on
umbes viie protsendi hélbes. VAZ ja Isuzu marki sdidukid aga miskipérast on teistest
silmatorkavamad oma kdrge vastutuse maaraga. Isuzu korral voib olla lihtsalt tegu véheste sbidukite
arvuga, millest vaid 19 osalesid liikluskahjujuhtumis, kuid VAZ on sdidukite registris kiimnendal
kohal ning 754 juhtumist tle kahe kolmandiku ehk 548 puhul oli antud mark vastutav. Muus osas ei

ole méarkimisvaarseid erinevusi, seetdttu jargnevates arvutustes ei voeta neid 2 marki arvesse.

See-eest busside enhk M2- ja M3-kategooria sdidukite graafikul (Lisa 8) on néha, et enamus busse on
vastutava rollis, nagu olid ka veoautod. See vOib tuleneda sellest, et bussis reisijate kukkumised
kategoriseeruvad ka liiklusdnnetuse alla. Samuti sdidavad paljud bussid, eriti linnaliinibussid, kogu
péeva vahetades vahepeal juhti ehk osaledes liikluses pikemalt teistest sdidukitest suureneb risk
liikluskahjujuhtumisse sattuda. Bussis inimesel kukkumisel tekkinud kahju liigitub ka liiklusénnetuse
alla, seetbttu voib korraga tekkida mitu sellist juhtumit ilma, et sdiduk reaalselt millegagi kokku

porkaks.
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2.4.3. Liikluskahjujuhtumeid pdhjustanud s6idukite jaotus sdiduki vanuse jargi

Selest (Sele 6) on vdimalik ndha, et kdige rohkem liikluskahjujuhtumeid on 7 kuni 11 aasta vanustel
ja ka uhe- voi kaheaastastel sGidukitel ehk keskmistest uuematel. Veel on mérgata, et Gihe kuni viie
aasta vanused soidukid osalevad liikluskahjujuhtumites kannatanuna rohkem kui vastutavana, kuid
alates kuue aasta vanustest sGidukitest on sdiduk rohkem vastutava rollis. Ei ole véimalik péris tdpselt
aru saada ning jareldusi tuua, mispérast kolme- kuni viieaastastel autodega védhem liiklusdnnetusi

toimub. Antud néhtus vajaks edasist pdhjalikumat uurimist.

Soiduki Vanus / Vastutav
17 [ 18 |15 |20 | 21 | 22 | 23 |24 |25 | 26 | 27 | 28 | 25 | 30 |31 |32 33| 34| 35

16K
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Kahjujuhtumite arv

o - -
@ © 5 I
B E R = =

=
=

B

Sele 6. Liikluskahjujuhtumite hulk séiduki vanuse jargi liikluskahju juhtumi momendil
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3. KIIRUSE ULETAMISED
3.1. Ulevaade kiiruse tletamistest

LOputdos ei ole kasitletud sdidukeid, mis on kiirust Gletanud, kuid mille juhid ei ole selle eest
karistatud ning mis selle tottu ei kajastu Politsei- ja Piirivalveameti andmestikus. Sdidukeid, mis ei
ole kunagi kiirust tletanud vGib olla erinevate uuringute péhjal 21-31% [3], [17], [18]. Seetdttu on
alust arvata, et leidub sGidukid, mis on Kkiirust Uletanud, kuid ei kajastu kiiruse Uletamiste
andmestikes. Kéesolevas 18puttds kasitletakse kiirusetletajatena sdidukeid, mille juhtide suhtes on

algatatud menetlus suurima lubatud s6idukiiruse tletamise tottu.

Vabariigi Valitsuse mééaruse ,,Nouded kiirusmddturi ja kiirusmadtesiisteemi mdoteprotseduurile ning
mootetulemuste to6tlemisele” paragrahv 9 ja 12 kohaselt arvutatakse sdiduki kiiruse mdotmisel
mdotetulem lahutades Kkiirusmddturi  voi - kiirusmodtesusteemi  lugemist  laiendmaédramatus.
Laiendmadramatus s6ltub kiirusmodturiga médtmisel nii sdiduki kiirusest, millest kiirust méddeti kui
ka selle sOiduki Kkiirusest, mille kiirust moddeti. Kuna automaatne Kkiirusmodtesiisteem on
statsionaarne, soltub selle teostatava mdotmise puhul laiendméaaramatus ainult sdiduki kiirusest, mille
Kiirust moddetakse. Antud I16putdds kasutatud andmestike koostamise hetkel oli minimaalne
laiendmé&&ramatus 3 km/h, mis tdhendab, et minimaalne kiiruse Gletus antud 18put66 kontekstis on 4
km/h. [19]

Piirkiiruse tletamised jagunevad liiklusseaduse § 227 I6igete jargi neljaks [9]:
o 10ige 1 ehk kuni 20 km/h kiiruselletus;
o 10ige 2 ehk 2140 km/h kiiruselletus;
o 10ige 3 ehk 41-60 km/h kiiruselletus;
e |Bige 4 ehk 60+ km/h kiiruselletus.

3.1.1. Automaatsete ja mehitatud kiirusemd6tmiste erinevused

Statistika koosneb enamasti esimese ja teise I0ike kiiruselletustest (Sele 7). Sellest on nédha, et
automaatsed kiiruskaamerad pigem registreerivad kuni 20 km/h piirkiiruse Uletusi ja jargmistes
kategooriates on tthine arv Kiiruse tletamisi. Mehitatud kiirusemddtmine on registreerinud rohkem
21-40 km/h kiiruselletusi. See tuleneb sellest, et kaamera kui masin fikseerib iga moédduva s6iduki
kiiruseuletuse ning kui see tletab suurimat lubatud piirkiirust 90 km/h alas vahemalt 7 km/h vorra,

siis salvestatakse juhist ja sdidukist foto ja vormistatakse rikkumine [20].
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Politseipatrull aga peab peale s6iduki kiiruse fikseerimist sdiduki peatama ning algatama juhi suhtes
menetluse, mis on aegandudev protsess ning kbigi rikkujate jaoks ei jatku aega. Seetbttu keskenduvad
patrullid juhtumitele, kus piirkiiruse Gletamine on suurem ning liikleja on suuremaks ohuks teistele.
Sellepérast on ka vahem politseipatrullide fikseeritud vadiksemaid Kkiirusetletusi ning see voib
juhtidele jatta mulje, et alla 10 km/h kiiruse Uletamisel ei ole tagajérgi. [21], [3] Samuti on enne
statsionaarseid  kiiruskaameraid Uleval hoiatavad liiklusmérgid ja kOigi statsionaarsete
kiiruskaamerate asukoht on avalik info ehk sGidukijuhid ei sdida tGenéoliselt seal piirkonnas
teadlikult lubatust Kiiremini, kuid politseipatrullile voib Kiirust tiletanud s6iduk silma jaada igal pool.
[22]

Kiiruseiilet.. Kiirusemadtmise tiiiip

kuni 20 km/h  Automaatne 1141338
Mehitatud 131619
21-40km/h  Automastne 22 357
Mehitatud 191153
41-60km/h  Automaatne 675
Mehitatud 12925
60+ km/h Automaatne 1
Mehitatud 1764

Kiirusetiletusi

Sele 7. Kiiruseuletuste jagunemine I8igete kaupa
3.1.2. 85. protsentiil Eesti pdhimaanteedel

Autorile on Transpordiamet jaganud andmeid V85 ehk 85. protsentiilide kohta Eesti pohimaanteedel

aastatel 2021-2023. See on s6idukiirus, millest 15% s@idukitest sGidab Kiiremini. Tabelis (

Tabel 1) on néha, et see on ligikaudu 10km/h kdrgem kui lubatud piirkiirus antud 18igul. Sellest saab
jareldada, et suur osa sdidukitest antud teeligul tletab suurimat lubatud kiirust ning ligikaudselt 15%
sOidukitest Uletab seda vahemalt 10 km/h. Samuti vGib olla see ka pdhjus, miks on kiiruse tletuse

statistikas niivord palju esimese 18ike kiiruselletamisi.

Tabel 1. V85 kiirused Eesti pohimaanteedel 20212023 [23]

Asukoht Lubatud sdidukiirus, km/h V85, km/h

Vaimdisa (Tallinn-Parnu mnt) 90 99,1
Sami (Tallinn-Narva mnt) 70 82,2
Méekdla (Tallinn-Tartu mnt) 90 96,5
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3.2. Sagedaimad kiiruse Uletamiste asukohad

Perioodil jaanuar 2013 kuni aprill 2022 registreeriti statsionaarsete Kiiruskaameratega 768 070
piirkiiruse Uletust, see on 51% kdigist kiiruselletusest (1 502 161). Statsionaarsed kiiruskaamerad
paiknevad pohiliselt pdhimaanteedel Tallinn-Narva, Tallinn—Tartu—V6éru—Luhamaa ja Tallinn—
Parnu—Ilkla, uksikud kaamerad on laiali hajutatud Harjumaal ja L&&ne maakonnas. Kaardil (Sele 8)
on ndha statsionaarsete kiiruskaamerate asukohad Eestis perioodil jaanuar 2013 kuni aprill 2022,
pildilt on eemaldatud SGmeru kaamera 14.10.2019 kuupdeval tehtud 30 mdd&tmist, mis olid
andmestikus ebakorrektse asukohaga. Aasta 2023 seisuga on Eestis 69 statsionaarset mddtekabiini,

millest 67 asuvad maanteedel ning viis vdimaldavad kiirust m6dta mdlemas suunas. 64 modtekabiini

peale on kasutada 34 mdotesiisteemi ehk peaaegu pooled kiiruskaamerad ei ole aktiivsed kogu aeg.
[24]

Sele 8. Statsionaarsete kiiruskaamerate asukohad perioodil 2013-2022

Kiiruskaamerad on paigutatud enamjaolt 90 ja 70 km/h piirkiirusega teeldikudele ning 69 kaamerast
15% ehk 10 mdobdavad 50 km/h piirkiiruse rikkujaid. Sellest vGib jareldada, et statsionaarsed
kiiruskaamerad, mis registreerivad Ule poole kiiruse Uletamistest, on paigaldatud maanteedele ja

linnavalistele teedele, kus toimub vaid 23% kdigist liikluskahjujuhtumitest.

Mobiilsete kaamerate registreeritud kiiruse Gletamistest 127 852 ehk 32% kdigist mobiilse kaamera
registreeritud lubatud soidukiiruse Uletamistest toimusid maanteedel ning tlejdédnud 268 652
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linnades. Kui statsionaarsed kiiruskaamerad moodustasid 51% koigist Kiiruselletustest, siis
mobiilsete kiiruskaamerate mdddetud rikkumised moodustavad kdigist Kiiruse tletamistest 26% ning

tlejdénud 22% ehk 337 587 on teostatud politseipatrullide poolt.

Mehitatud patrullide poolt registreeritud Kiiruselletustest 170 672 ehk tapselt pool on toime pandud
maanteel. Kokkuvotlikult ligikaudu 71% kdigist suurima lubatud s6idukiiruse tletamistest on toime
pandud maanteedel, sest linnas on dldjuhul tihe liiklus ning foorid ja ristmikud, kuid maanteedel
pikkadel sirgetel ja moodas6itudel on kergem piirkiirust Gletada. Samuti maanteedele paigutatud
suurem osa automaatseid kiiruskaameraid, registreerides Ule poole kdigist kiiruse Uletamistest

tBstavad seda suhet.

Nagu alljargnevalt kaardilt (Sele 9) néha on, siis erinevalt liikluskahjujuhtumitest (Sele 4) koonduvad
kiiruse Uletamised ka pdhimaanteedele. Kui tldiselt on kiiruse tletamiste ja liikluskahjujuhtumite

soojuskaartidel kattuvused linnades, siis Raplas ja Viljandis on néha mérgatavalt vdhem registreeritud

kiirusetletusi vorreldes liiklusdnnetustega kui mujal linnades.

Sele 9. Kiiruse Uletamiste soojuskaart.

3.3. Ulevaade enim kiirust tilletanud sdidukitest

Viis kbige enam kiirust tletanud individuaalset s6idukit on kujutatud seles (Sele 10). Graafikult on
néha, et kbik viis on enamjaolt tletanud kiirust kuni 20 km/h ja ka mdningad korrad tle 20 km/h.
Uksikud juhtumid on olnud, kus sdiduk on 41 km/h v8i enam piirkiirust Gletanud. Sellest voib

jareldada, et tegu on juhtidega, kes sbidavadki pidevalt piirkiirusest kiiremini ning automudeleid
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vaadates on tegu kallite sdidukitega, millel ka vdimsad ja ebadkonoomsed bensiinimootorid, mistottu
ilmselt ei sunni trahvisummad s6iduki omanikke aeglasemalt sGitma. Samal ajal on neist viiest
sOidukist kolm osalenud liikluskahjujuhtumis ning (ks neist ei ole ise vastutav osapool olnud. Viiest
enim kiirust letanud s6idukist on enim liikluskahjujuhtumites osalenud Land Rover, mis on ka uks
kdige sagedamini vastutavana liikluskahjujuhtumites osalevatest automarkidest, nagu selgus

eelnevalt liikluskahjujuhtumisse sattunud s6iduauto tdendosusgraafikust (Lisa 7).

VIN  Sdiduk Aasta
DDO.. BMW 750LI XDRIVE 2010 kuni 20km;/» | 7571 .0
21-40km/h 10.0
41-60km/h | 0.0
60+km/h 0.0
Kannatanu
Vastutay
3.. BMW M760LI XDRIVE 2017 kuni 20km;/+ |, 1220
21-40km/h 18.0
41-60km/h | 1.0
60+kmy/h 0.0
Kannatanu

m
0

Vastutav
155 LANDROVER RANGEROVER 2003 kuni 20kmy/h |G o7 .0
21-40km/h 7.0
41-50km/h | 0.0
60+km/h 0.0
Kannatanu 0.0
Vastutav B30
357. BMW 740D A 2004 kuni 20kmy/n (I <= 0
21-40km/h 180
41-60km/h f2.0
60+km/h 0.0
Kannatanu | 1.0
Vastutav 0.0
444 MERCEDES-BENZS63AMG 2014 kuni 20km/~ (IR s 0
AMATIC 21-40km/h 17.0
41-60km/h
60+km/h
Kannatanu

P opRp e
(SR =T =1

Vastutav

(=T

20 40 &0 80 100 120 140 160 180 200

Kiiruseiiletusi ja liikluskahjujuhtumeid

Sele 10. Viis enim kiirust tletanud sbidukit, nende registreerimisaasta ja liikluskahjujuhtumid

3.3.1. Koige tihedamini kiirust tletanud sdidukid markide ja mudelite I18ikes

Linnas sees ja linnast valjas toimunud Kiirusetletused on néha graafikutest (Sele 11). Linnast valjas
on pdhilised kiiruseliletajad Audi A6 ja Volkswagen Passat, linnas sees aga 2014-2018 Skoda
Octaviad. Uuemad Volkswagen Passatid ja Skoda Octaviad statistika tipus vivad viidata sdidukitele,
mida kasutatakse inimeste veoks ehk taksodele, kuid ilma lisainformatsiooni ja tdpsema analliusita ei
ole voimalik sellist jareldust kinnitada. Mudelipdhistes graafikutes ei ole esindatud BMW, sest sellel
tootjal on mudelite nimetused mootori voimsusega kooskdlas ning seetbttu on igat mudelit arvuliselt
vahem, kuigi the keremudeliga s6idukeid voib olla arvukalt. Nende sdidukite grupeerimine seeria
jargi ei ole aga diglane teiste mudelite suhtes, millel ka mudelinimetusi palju ning sdidukite selline

mudelite jargi grupeerimine ei ole antud t60 skoobis.
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10 enim linnas piirkiirust dletanud séidukimarki ja mudelit

Soidukeid Suhe
Aasta, mark, mudel kokku soidukitega
2017 SKODA OCTAVIA 1604 1za22% T - (0
2015 VOLKSWAGEN PASSAT 1495 110,032 N 1 54c

2007 AUDI A 1722 93,15% 1604
2011 VOLKSWAGEN PASSAT 1549 B7,60% 1357
2016 SKODA OCTAVIA 1451 93,38% 1355
2015 SKODA OCTAVIA 1278 102,60% D 1324

2014 SKODA OCTAVIA 1276 102,502 [ 1 -1
2016 VOLKSWAGEN PASSAT 1288 101,71% [ 1 :10

2008 AUDI AS 1455 88,05% 1254
2018 SKODA OCTAVIA 1315 57,45% 1282
0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Kirjeid kokku

10 enim linnast valjas piirkiirust tletanud séidukimarki ja mudelit

Soidukeid Suhe

Aasta, mark, mudel kokku soidukitega

2007 AUDI A6 1722 120.21% NN
2005 AUDI AB 1451 176,65% T - -1
2006 AUDI A 1555 163,472 I - o142
2008 AUDI AG 1459 163,172 1 - =7

2006 VOLKSWAGEN PASSAT 1501 118,20% 2247

2007 VOLKSWAGEN PASSAT 1943 115,45% 2244

2011 VOLKSWAGEN BASSAT 1543 144,54% [ - -
2014 SKODA OCTAVIA 1275 17z,10% T - -

2007 TOYOTA AVENSIS 1809 119,62% 2164
2015 VOLKSWAGEN PASSAT 1495 1z422% D 2 017
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Kirjeid kokku

Sele 11. Kiimme enim piirkiirust Gletanud s6idukimarki ja mudelit asukoha jargi

Kiiruse Uletamises on 2004-2008 Audi A6 populaarne sdidukimudel, nagu selgub lisast (Lisa 16)
ning selle jarel on BMW 530D nii 41-60 km/h tabelis kui ka tle 60 km/h tabelis. 1-40 km/h suurimat
lubatud sdidukiirust tletanud sGidukitest on veel tugevasti esindatud VVolkswagen Passat, tdendoliselt

selle tdttu, et neid on ka registris kdige enam.
3.3.2. Suuremate Kiiruse tletamiste seos vaiksematega

Liiklusseaduse 8 227 I0iget 4 ehk tle 60 km/h kiirust lletanud sdidukeid on 1 765, millest 417 ei ole

mitte Uhtegi muud kiiruse Gletamist toime pannud, sest on suur tdenéosus, et sdiduk vdeti hoiule
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korrakaitseseaduse paragrahv 52 10ike 1 alusel vahetu ohu torjumiseks vOi korrarikkumise
kdrvaldamiseks [25]. Samuti vdis sdiduki omanik juhtimisbiguse kaotada Kiiruse tletamise tagajérjel
liiklusseaduse paragrahv 227 alusel ning sdidukit ei saanud enam liikluses kasutada [9]. Kdigist
ulejaddnud 1 348 soidukist neli on uletanud Kiirust tle 30 korra. Teistel sdidukitel on véiksemaid
Kiirusetletusi registreeritud keskmiselt 4,3 korda.

Ldiget 3 ehk 41-60km/h piirkiirust Gletanud individuaalseid s6idukeid on 13 608, millest 11 047 on
Kiirust Gletanud ka teistes kategooriates. Samuti nagu 18ikega 4, on teistes kategooriates enim Kiirust

uletanud samad sdidukid ning keskmine kiiruselletuste arv 4,2.
3.4. Kiirust tletanud sdidukite jaotus sdiduki vanuse jargi

Kogu 16putdd autorile antud sbidukite andmestiku keskmine sdiduki vanus on 22 aastat, mis teeb
sOiduki esmase registreerimise aastaks 2000. Selles andmestikus on palju autosid, mis ei osale
tdendoliselt enam liikluses vdi millel on registrikanne peatatud, seetdttu on ilmselge, et uuemad autod,
mille tdendosus igapéevaliikluses osaleda on kérgem kui vanematel autodel, on piirkiirust tletanud

rohkem kui s@idukid, mis on vanemad kui 22 aastat.

Kdigi kiiruse letamiste keskmine sdiduki vanus kiiruse uletamise hetkel on 8,7 aastat. Kdigi
liikluskahjujuhtumite keskmine sdidukite vanus liikluskahjujuhtumi hetkel seevastu on 9,8 aastat.
Nendes andmestikes ei ole aga esindatud kdik autod, mis Eestis liiklevad. See-eest on sellised
numbrid koosk®dlas hiljuti tehtud uuringuga, kus Eesti elanike keskmine s6iduki vanus oli 7-9 aastat.
Vordluseks, Transpordiameti soidukite avaandmete jargi on sdidukite keskmine vanus 14,1 aastat.
Arvestatud on kdigi registreeritud, kehtiva registrikandega séidukite registriandmeid. [26], [27]

Tuleks kasutada reaalselt liikluses osalevate autode keskmist vanust, milleks oleks hea kasutada kdigi
tehnollevaatust omavate soidukite registrit, kuid selline statistika ei ole 16put66 autorile avaldatud,
seetOttu kasutati soidukite keskmise vanusena sfidukite staatuste avaandmetest 2022. aasta 10pu
seisuga arvutatud keskmist, sest autor leiab, et sealt saadud vanus on kdige realistlikum.

Alljargnevast tabelist (Sele 12) saab jéreldada, et kiiruselletuse hetkel keskmisest uuemad soidukid
uletavad tihedamini piirkiirust kui keskmisest vanemad sGidukid. Olenemata sellest on ule 14-
aastased soidukid protsentuaalselt ronkem kiiruse tletamisi toime pannud kdigis teistes 18igetes peale
16ike 1.
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Kiiruselletusi alla 14-aastastel autodel

Kiiruseiiletus Kiiruseiiletusi

1-20 km/h 553554
21-40 km/h 165 164
41-60 km/h 5777
61+ km/h 1167
Kokku 1170062

% kdigist alla 14a
vanustest
sdidukitest, mis an
kiirust Gletanud

84,55%
14,12%
0,84%
0,10%

% kbigist
kiiruseiiletajatest

66,158%
11,00%
0,65%
0,08%
77,91%

Kiiruseulletusi lle 14 aastastel autodel

Kiiruseiiletus Kiiruseiiletusi

1-20 km/h 279003
21-40 km/h 48346
41-60 km/h 2823
61+ km/h 558
Kokku 331770

%% kdigist tle 14a
vanustest
soidukitest, mis on
kiirust dletanud
24,10%

14 57%

1,15%

0,18%

% kbigist
kiiruseliletajatest

18,58%
3,22%
0,25%
0,04%

22,09%

Sele 12. Kiiruselletusi keskmisest vanematel ja uuematel s6idukitel
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4. LIKLUSKAHJUJUHTUMID JA KIIRUSE ULETAMISED

4.1. Kiiruselletajate ja kiirust mitte Gletanute pdhjustatud

liikluskahjujuhtumite vordlus

Autorile avaldatud Eesti registris olevate sOidukite andmestikus registreeritud sdidukeid on
1 943 344, millest kiirust on Uletanud perioodil jaanuar 2013 kuni aprill 2022 548 826 ehk 28%.
Liikluskahjujuhtumites osalenud unikaalseid sdidukeid samal perioodil on 358 408 ehk vaid 18%

koigist registreeritud sdidukitest.

Sdidukeid, mis on uletanud piirkiirust ning osalenud liikluskahjujuhtumis vastutavana on 150 814
ehk 27% kaigist Kiiruselletajatest ja 42% kdigist liiklusdnnetusse sattunud sdidukitest. Séidukeid,
mis on kiirust Gletanud ja liikluskahjujuhtumisse sattunud, kas vastutavana voi kannatanuna, on
240847, mis on 44% koigist kiiruseliletajatest ja 67% liiklusdnnetusse sattunutest.
Liikluskahjujuhtumis vastutavana osalenud s@idukeid on 222 235, millest 68% on piirkiirust
uletanud. Kannatanuna osalenud sdidukeid on 199 910, millest 140 287 on kiirust tiletanud ehk 70%.
Soidukeid, mis on sattunud liikluskahjujuhtumisse, kuid mida pole registreeritud kordagi piirkiirust

uletamas on 117 561 ehk 33% kadigist liikluskahjujuhtumis osalenud sdidukitest.

Kuni 20 km/h kiirust tiletanud s6idukeid on 506 679. Neist 44% ehk 225 123 on osalenud ka vahemalt
uhes liikluskahjujuhtumis. Nii 21-40 km/h kui ka 41-60 km/h kiirust Uletanud sdidukitest 51% on
osalenud liikluskahjujuhtumis. Ule 60 km/h piirkiirust iletanud sGidukitest 48% osales
liiklusdnnetuses. Kuna antud tulemustes tdusvat trendi ei ole, ei saa ka véita, et suurem kiiruse

Uletamine tOstab liiklusdnnetusse sattumise téendosust.

Alates 1988. aastast esmaregistreeritud N3-kategooria veoautodele on nbue paigaldada Kiiruspiirik
,Nouded kiiruspiirikule ja selle paigaldamisele ning Kiiruspiiriku kontrollimise tingimused ja kord*
paragrahv 2 jargi ning paragrahv 4 alusel ei tohi need s6idukid sdita kiiremini kui 90 km/h [28].
SeetOttu on neil ebatdendoline maanteel, kus ei ole suurimat lubatud sdidukiirust alandatud, kiirust
uletada.

Niisiis jargnevas kahes graafikus on arvesse voetud vaid sdiduautosid ja maastureid. Onnetusse
sattumise tdendosuse graafikul (Lisa 9) on kokku loetud, mitu korda antud automark on dnnetuses
osalenud ning vorreldud seda sama marki sdidukite koguarvuga, Kkiiruse uletamise tGendosuse
graafikul (Lisa 10) on samuti vorreldud, mitu korda automark on piirkiirust tletanud automarkide

koguarvuga. Onnetusse sattumise tdendosuse graafikust on véimalik naha, et sdidukimargid, mille
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onnetusi on registreeritud vahemalt 49% nende koguarvust s6idukite registris, on kdik ka esindatud
kiiruse Uletamise tGendosuse graafikul, kus antud margid on kas graafiku eesotsas vOi nende
tdenaosus kiirust Uletada on vahemalt 124% ehk iga registreeritud sbiduki kohta on toime pandud
1,24 kiirusedletust. Siit on voimalik jareldada, et mida rohkem on sGidukeid registris, seda suurem

on tdendosus, et nad osalevad liiklusdnnetuses voi Uletavad Kiirust.
4.1.1. Liikluskahjujuhtumite liikide vordlus

Kui vaadata, millistesse dnnetustesse Kiiruselletajad vorreldes piirkiirust mitte tletanutega satuvad

(Lisa 14), siis selgub, et kiirust tletanud sdidukid on vastutava osapoole rollis tihedamini tagant

otsasOitudel, millel vdib olla otsene seos liikumiskiirusega, sest kiiremini liikudes pikeneb

peatumisteekond d (m) ruutvordeliselt algsest liikumiskiirusest, mida arvutatakse jargnevalt (1) [29].
v? 1)

kus v — liikumiskiirus, m/s;

a —aeglustus, m/s?.

Samuti on kitusetankuri kahjustamine ehk kutusepustoli auto kiitusepaaki jatmine ning minema
sOitmine pea kaks korda tdendolisem kui kiirust mitte Gletanud sdidukil, kuigi see ei ole otseselt

seotud liikumiskiirusega.

Graafikult on eemaldatud nii madramata ja tapsustamata Onnetused kui ka parkimisega seotud
liikluskahjujuhtumid, sest autor leiab, et neid ei ole otseselt ega kaudselt vGimalik seostada
liikluskorraldusvahenditega kehtestatud Kiiruse letamisega, sest parkimise mdjuala méark ei piira
lilkumiskiirust parklas, seda teevad lisamargid, nagu suurima lubatud sGidukiiruse mérk voi dueala
mérk, kuid selliseid parklaid on vaid moningad. Sellele vaatamata on parklates liikumiskiirus
madalam lubatud kiirusest, sest parkimiskohta on keeruline valida ja manddverdada sinna liikudes
lubatud piirkiirusega. Selle hlipoteesi tdestamiseks loodi graafik (Sele 13), kus on parkimisega seotud
onnetused. Sealt on vdimalik néha, et Kiirust tletanud sdiduk kahjustab téendolisemalt uksega teist
sOidukit. Samuti on néha, et kiirust mitte Gletanud sdiduk sdidab téendolisemalt pargitud sbidukile
sellest moodumisel otsa. Muus osas on osakaal parkimisega seotud Onnetustes sarnane

Kiiruseuletajate ja kiirust mitte Gletanute vahel.
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Situatsiooni nimi

Parkimisega seotud litklusénnetused: Tagurdades parkimiskohale

1% 17%
vii -kohalt liikkuja otsasdit pargitud sdidukile 48,91% 48,17%

Parkimisega seotud liilklusénnetused: Parisuunas parkimiskohale
vii -kohalt liikuja otsasdit pargitud sdidukile

Parkimisega seotud liiklusénnetused: M&dduva s&iduki otsasdit
pargitud sdidukile

Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Tagurdades parkimiskohale
wdi -kohalt liikuja kokkupérge lilkuva sdidukiga

Parkimisega sectud liiklusénnetused: Uksega teise sdiduki
kahjustamine

Parkimisega seotud liilklusénnetused: Parisuunas parkimiskohale
vii -kohalt litkuja kokkupdrge lilkuva sdidukiga

a

Suhe kbigi kiiruseliletajatega Suhe kdigi mittekiiruselletajatega

Sele 13. Parkimisega seotud Onnetuste suhted kiiruseuletajatel ja kiirust mitte letanutel

Kiirust mitte tletanu on suurema tdendosusega osaline ristmikul toimunud kokkupdrkes (Lisa 17),
lausa Ule kahe korra tdendolisem. Peale selle on kiirust mitte Uletanu téenédolisemalt vastutav otsa

tagurdamisel ja ka muu asja kahjustamisel.

Autor leiab, et kBik andmestikus esindatud Kiirusetlletajad ei ole regulaarsed Kiiruselletajad. Selleks,
et vorrelda sagedaste kiirusetletajate liikluskahjujuhtumeid nende sdidukite liikluskahjujuhtumitega,
millel on vaid moni fikseeritud kiirusetletus, kategoriseeriti graafikul piirkiirust mitte Uletanutena ka
sellised soidukid, millel ei ole mehitatud jarelvalve kaigus fikseeritud uhtegi kiirusetiletamist ning
millel on esinenud kuni kolm kuni 20 km/h kiirusetiletust. See kategoriseerimine ei pohjusta graafikus
suuri muudatusi. Sama tulemus on Kka siis, kui vorrelda kiirust mitte tletanuid ja ainult mehitatud

patrullide poolt fikseeritud kiirust Gletanud sGidukeid.
4.1.2. Isikukahjuga liikluskahjujuhtumite vordlus

Isikukahjuga liikluskahjujuhtumeid, kus s6iduk on olnud vastutav osapool, on kokku 11 941. Nendest
58% ehk 6869 korral on vastutav sdiduk ka registreeritud kiirust Gletamas véhemalt korra.
Isikukahjuga liikluskahjujuhtumi pdhjustanud sdidukitest ei ole seega mitte kunagi kiirust tletanud
42% soidukitest. Kui arvestada ainult mehitatud jarelvalve kéigus registreeritud piirkiiruse tletamisi,
siis on kiiruse Uletamise eest karistatud vaid 3 442 ehk 29% isikukahjuga liikluskahjujuhtumite
vastutavatest sdidukitest. Kui arvesse votta ka automaatsete kiiruskaamerate fikseeritud kiiruse
uletamised alates 21 km/h, siis kerkib see number 3 570-ni ehk 3 299 isikukahjuga pdhjustanud
onnetusjuhtumis osalenud sGidukit on kiirust tletanud véhemalt korra kuni 20 km/h.
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Alljargnevas tabelis (Tabel 2) on naha, millised isikukahjuga liikluskahjujuhtumid olid kdige
sagedasemad ning nende hulka. Eriti arvukad olid ristuval teel liikujaga kokkupdrked, tagant ja

jalakaijale otsasdidud.

Antud tabelis on Kiiruse Uletamisega otseselt seotud:
e Tagant otsasOit ees liikuvale vdi peatunud s6idukile;
e Teelt valjasoit;

e Vastassuunda kaldumine moddasdidusoovita ja seetdttu kokkupdrge seal liikujaga.

Kaudselt on Kkiiruse tletamine seotud:
o Kokkupdrge ristuval teel liikujaga, juhul kui enne ristmikku pidama ei saa liigse sdidukiiruse
tottu;
o Jalakdijale kahju tekitamine, juhul kui Ulekdigurajale astub jalakdija ja sdiduk suure Kiiruse
tottu ei saa pidama;
e Tee vOi teerajatise kahjustamine juhul kui pidurdusmaa lihikeseks jadmisel otsustab juht teelt
kdrvale pdigata voi ei tule oma sdiduki kontrollimisega suurtel kiirustel toime ning pdrkab

kokku teetaristuga.

Kiiruse Uletamisega ei ole seotud jargnevad liiklusdnnetuse tidbid:
o Jalgratturile kahju tekitamine, sest jalgrattarajad on paralleelselt sbiduteega ja Gldjuhul
tdnapaevaks eraldatud ning sdiduk ei satu sinna [30];
o Reisijale kahju tekitamine, kui kokkupdrge voi sdiduki imberpaiskumine puudub. Kannatanu
on tdendoliselt bussis kukkunud reisija. Seista vdib ainult linnaliinibussides, kus kukkumine
esineb jarsul pidurdusel. Linnaliinibusside peatuste liihike vahemaa, reguleeritud ristmikud ja

liiklusvoog raskendavad linnaliinibussidel kiiruse tletamist.

Tabel 2. 10 enim isikukahjuga liikluskahjujuhtumi tiiipi ja nende arvukus

Situatsiooni nimi Kirjete | Osakaal,
hulk, tk | %

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku uUletamine ja p&orded: 2127 22,42
Kokkupdrge ristuval teel liikujaga

LiiklusBnnetused teel ja ristmikul: Tagant otsasdit: Tagant otsasOit ees 1875 19,77
liikuvale vdi peatunud sdidukile

Uhes&idukidnnetused Muud: Jalakéaijale kahju tekitamine 1833 19,32
Uhes@idukidnnetused Muud: Teelt viljasdit 1032 10,88
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Situatsiooni nimi Kirjete | Osakaal,
hulk, tk | %

Uhes&idukidnnetused Muud: Jalgratturile kahju tekitamine 824 8,69

Liiklusbnnetused teel ja  ristmikul:  Mo06das6it,  reastumine, 451 4,75

korvalekaldumine: ~ Vastassuunda  kaldumine  m@d6dasdidusoovita,

kokkupdrge seal liikujaga

UhesoidukiGnnetused Muud: Reisijale kahju tekitamine, kokkupdrge voi 430 4,53

sOiduki Umberpaiskumine puudub

LiiklusBnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku tletamine ja po6rded: Péordel, 344 3,63

kokkupdrge vastutulijaga

Liiklusdnnetused  teel ja  ristmikul: ~ Mo06das6it,  reastumine, 326 3,44

kdrvalekaldumine: Reastumine, kokkupdrge korvalreas liikujaga

Uhes@idukidnnetused Asja, ehitise vOi rajatise kahjustamine: Tee VOi 199 2,57

teerajatise kahjustamine

Kokku 9486 100%

Seles (Sele 14) on vélja toodud kiimme koéige levinumat onnetuse liiki, millest jalakéijale ning

jalgratturile kahju tekitamine ja tagant otsasdit jallegi on kiiruseuletajatel arvukamad kui kiirust mitte

uletanutel. See-eest sdidukitega, millega ei oldud kiirust Uletatud pigem tekitati teelt vélja sdites voi

mdnel muul moel reisijale isikukahju. Kui sama péringuga teha tabel vottes arvesse vaid mehitatud

Kiiruselletusi, siis ei ole mérgata mitte mingit vahet andmetes. Seega saab vdita, et kiirust tletanud

sOidukid on pdhjustanud rohkem dnnetusi jalakéijatega ja jalgratturitega ning samuti tagant otsasdite.
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Situatsiooni nimi

Pl | - . ) ) 15,10% 11,57%
Uhesdidukidnnetused Muud: Jalakiijale kahju tekitamine . |

1268 (=t
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Gletamine ja poorded: Kokkupdrge = 15,01% 17,71%
ristuval teel liikujaga 1262 865
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Tagant otsasdit: Tagant otsasdit ees 18,83% 12,80%
liitkuvale véi peatunud sdidukile 1250 625
i - - ) ; - 8,98% 4,67%
Uhesdidukignnetused Muud: Jalgratturile kahju tekitamine o 5

=13 228
P . [ 6,75% 11,96%
Uhesdidukidnnetused Muud: Teelt valjaséit 4#48 cga
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Moddasoit, reastumine, kdrvalekaldumine: 3,87% 3,97%
Vastassuunda kaldumine moddasdidusoovita, kokkupdrge seal liikujaga 257 154
Liiklusonnetused teel ja ristmikul: Moédasoit, reastumine, kdrvalekaldumine: 3,06% 2,52%
Reastumine, kokkupdrge kérvalreas lilkujaga 203 123
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Uiletamine ja pédrded: Padrdel, 2,76% 3,30%
kokkupérge vastutulijaga 183 18l
Uhesdidukidnnetused Muud: Reisijale kahju tekitamine, kokkup&rge véi sdiduki 1,81% 6,35%
timberpaiskumine puudub 120 310
Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vai rajatise kahjustamine: Tee véi 1,58% 1,93%
teerajatise kahjustamine 105 54
Suhe kdigi kiiruseiiletajatega Suhe kdigi mittekiiruseiiletajatega

Sele 14. Isikukahjuga liikluskahjujuhtumite nimetused ja suhe kiiruse Gletamistega

4.1.3. Viimase nelja aasta jooksul registreeritud s6iduki kiiruse tletamiste ja

liikluskahjujuhtumite analits

Vaadates viimase nelja aasta jooksul ehk alates 2019. aastast registreeritud sdidukeid, vOib eeldada,
et sel perioodil pole autode omanikud veel vahetunud ning seetdttu on nii Kiiruse tletamised kui ka
onnetused tdendoliselt samade juhtide poolt toime pandud. Tulemustest (Lisa 15) on néha jallegi seda,
et kiirust Gletanud sdidukil on tdendosus kitusetankurit kahjustada tle kahe korra suurem ja ka
jalgratturile kahju tekitamine on pea kahekordne. Mitte kiirust tletanud s6idukil see-eest on suurem
tbendosus teelt vélja sbita ning samuti vastassuunda kalduda ja tekitada sdiduki iseenesliku litkuma
hakkamisega kahju. VVorreldes eelnevate tulemustega ei ole kuni neli aastat vanade autode puhul seos
Kiiruse Uletamiste ja tagant otsasditude vahel nii selge, kuid tdendosus tagant otsasdiduks on endiselt

suurem kui mitte kiirust tletanud sdidukil.
4.2. Kiirust tletanud ja liikluskahjujuhtumeid péhjustanud sdidukite vordlus

Selest (Sele 15) on néha, et kdige tihedamini Gletavad kiirust Audi A6 omanikud, peale neid on ka
esindatud 2017. ja 2014. aasta Skoda Octaviad ja aasta 2015, 2011, 2007 ja 2006 Volkswagen
Passatid.

Nagu enim liiklusdnnetustes osalevate sdidukite graafikust (Sele 15) on néha, siis pool sdidukitest on

keskmisest vanemad Volkswagen Passatid. Teisel kohal on Scania veoauto aastast 2007, mida on
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registris véhem kui teisi sdidukeid, mis tdhendab, et selle auto margi ja mudeli tben&osus Gnnetusse

sattuda on kdrge.

10 enim piirkiirust dletanud séidukimarki ja mudelit

Séidukeid
Aasta, mark, mudel kokku
2007 AUDI AS 1722
2017 SKODA OCTAVIA 1804
2006 AUDI AS 1555
2005 AUDI AS 1461
2008 AUDI AS 1469

2015 VOLKSWAGEN PASSAT| 1456
2011 VOLKSWAGEN PASSAT| 1545
2014 SKODA OCTAVIA 1276
2007 VOLKSWAGEN PASSAT| 1542
2006 VOLKSWAGEN PASSAT| 1501

Suhe

sdidukitega

27z.4¢% (I, - 705

23z,40% I - -2/

-k

I, : 2c

I, - -1

I, - <2

I  soc

I, = <05
3352
3307

P . - =

(3]
=

Kirjeid kokku

10 enim Liikluskahjujuhtumis vastutavat sdidukimarki ja mudelit

Saidukeid
Aasta, mark, mudel registris
1598 VOLKSWAGENM PASSAT| 2630
2007 SCANIAR 831

2007 VOLKSWAGEN PASSAT| 1542
1957 VOLKSWAGEN PASSAT| 2416
2006 VOLKSWAGEN PASSAT| 1501
2006 TOYOTA COROLLA 2054
1959 VOLKSWAGEN PASSAT| 22599
2007 AUDI As 1
1956 AUDI A4
2007 TOYOTA AVENSIS 1809

s |

Suhe

sdidukitega

28,82% 758
ss,56% [, 711

24 85% E78

2 E70

3 g6l

3 661

2 643

3 639

0 100 200 300 400 500 e&0O0 YOO 800
Kirjeid kokku

Sele 15. 10 enim piirkiirust tletanud ja liikluskahjujuhtumis osalenud sdidukimarki, mudelit ja

Kui vaadata kimmet enim

aastat

liiklusbnnetust pBhjustanud sGiduki marki ja aastat erinevates

piirkondades (Lisa 13), siis selgub, et parkimisega seotud 6nnetustes moodustavad poole Volkswagen

Passatid, tdpselt samad mudelid ja valjalaskeaastad, mis enim liiklusdnnetustes osalevate sGidukite

graafikus (Sele 15). Esindatud on samad margid ja mudelid erinevusega, et puudub veoauto Scania

ja esineb Honda CR-V. Sarnane seis on ka linnas toimunud liikluskahjujuhtumites, kuhu ei ole sisse
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arvestatud parklates toimunud 6nnetusi, kuid lisandunud on Audi ja Mazda mudelid. Linnast valjas

on terve esikiimme hdivatud veoautode poolt.
4.3. Johvi-Tartu-Valga maantee

Aastal 2019 alandati aprillikuus piirkiirust Johvi-Tartu-Valga maanteel [31]. Teeregistri kaardi
andmetel on moéningad neist kiiruspiirangutest 16putd6 tegemise ajal veel kehtivad [32]. Piirkiirust
sai alandatud 90 km/h pealt 80 km/h peale maanteel 169,9 km kuni 173,3 km I6igul ning ka 140,4
km kuni 147,3 km I6igul. Nagu selgus 2020. aastal tehtud aruandest, siis antud I6ikudel 85. protsentiil
ehk Kiirus, millest 85% sdidukitest sdidab aeglasemalt, langes 4 km/h vorra [33].

Alljargnevas tabelis (Tabel 3) on ndha kolme aasta pikkuste perioodide kaupa antud teelGikudel
liiklusBnnetuste arvu. Liikluskahjujuhtumitest vaadati vaid juhtumeid, kus sdiduk oli vastutav
osapool. Uhe I8igu maantee aires asus tankla ning vihemalt tks kiitusetankuri kahjustamine oli
margitud maanteele, mistdttu situatsioonidest filtreeriti sellised kahjujuhtumid vélja. Tulemustest on
naha, et peale liikluskorramuudatust Gnnetuste arv thel 16igul ei vahenenud ning teisel 16igul hoopis
kasvas. Kahjuks on andmeid selle pdhjal jarelduste tegemiseks véhe ning sellised I6igud vajaksid

edasist uurimist.

Tabel 3. Liikluskahjujuhtumite arv Johvi-Tartu-Valga maantee I6ikudel

Periood Liikluskahjujuhtumite arv Liikluskahjujuhtumite arv
I6igul 169,9 km — 173,3 km, tk I16igul 140,4 km — 147,3 km, tk
01/04/2019-31/03/2022 5 29
01/04/2016-31/03/2019 5 19
01/04/2013-31/03/2016 1 26

4.4. Samal paeval kiirust tletanud ja liikluskahjujuhtumi pdhjustanud sdidukid

Antud seles (Sele 16) on vélja toodud sdidukid, mis on samal p&eval vahemalt kahel korral sattunud
liikluskahjujuhtumisse olles vastutav osapool ning véhemalt Gihe korra registreeritud Kiirust Gletamas.

Pool neist on tekitanud kahjujuhtumi samas kohas.
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Sele 16. SGidukid, mis on thel p&eval uletanud Kiirust ja péhjustanud mitu liikluskahjujuhtumit.

Lisas (Lisa 11) on ndha, millistes liiklusdnnetustes on sbiduk vastutavana osalenud, kui see samal
péeval ka kiirust Gletanud on. On naha, et tagant otsas@it on kdige levinum, kuid see on ka levinuim
liiklusBnnetuse tidp, millest voib eeldada, et pikivahe mittehoidmine on l&bivaks probleemi allikaks.
Kuigi tagant otsasdit on kdige populaarsem liikluskahju ttip samal pédeval liikluskahjujuhtumi
pdhjustanud ja kiirust tletanud sdidukil, ei ole see niivord suure suhtega kui sama liikluskahju kdigis
liikluskahjujuhtumites. Ulekaalus on veel kiitusetankuri kahjustamine, mis viitab kiirustamisele,

hajameelsusele ja tdhelepanematusele.

Soidukite margipohine jarjestus asub lisas (Lisa 12), millelt on vGimalik n&ha, et margid, mida esineb
registris rohkem on ka samal p&eval kiirust Gletanud ja liikluskahjujuhtumi pdhjustanud. Kui lugeda
kokku, mitu juhtumit on, kus samal paeval sdiduk on kiirust tiletanud peale liikluskahjus vastutava
osapoolena osalemist, siis saame tulemuseks 327 ehk 42% 782 juhtumist. M®oningatel
liikluskahjujuhtumitel ei ole kellaaeg tapsustatud vdi selleks on kell tapselt 12 66sel. Kui sellised
olukorrad vélja arvata, véheneb number 304-le. Sellise info pdhjal ei saa véita, et kiiruse tletamine
vOis olla otsene pdhjus avarii tekkele, sest 40% sdidukeid uletas kiirust peale liikluskahjujuhtumit.

4.5. Korrelatsioon liikluskahjujuhtumite ja kiiruse tGletamiste arvu vahel

Korrelatsiooni leidmiseks eemaldati statistikast kdik varasemalt silma jd&dnud sdidukid ja kategooriad
ning vaadati vaid liikluskahju p6hjustanud sdidukeid. V&imalikult hea (ilevaate saamiseks eemaldati

statistikat jargnevalt:

e KOoik N-kategooria sdidukid, sest veoautod ei tohi sdita kiiremini kui 90 km/h ja N1-
kategoorias on luksusmaasturid;

e KOdik O-kategooria haagised, sest need mdjutavad veduki liikluskahjujuhtumite osapooli;

e M2- ja M3- Kkategooria sOidukid, sest bussides kukkunud inimesed liigituvad

liikluskahjujuhtumiks;
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e VAZ ja Isuzu marki sbidukid, sest ei suudetud leida p&hjusliku seost nende s6idukite kdrgele
liikluskahjujuhtumi pdhjustamise méérale;
e KOdik parkimisega seotud liikluskahjujuhtumid, sest enamikus parklates ei ole kehtestatud

madalamat kiirusepiirangut.
Alles jai 1 484 100 s6idukit, mis on kujutatud jargneval hajuvusdiagrammil (Sele 17).

Soidukite liikluskahjujuhtumite pdhjustamise ja Kiiruse tletamiste hulga vahel tekkinud Pearsoni

korrealatsioonikordaja arvutatakse jargneva valemiga (2) [34].

1zn:xi—mx*yi—my’ ()
= Sx Sy
kus n —indiviidide arv;

Xi  —tunnuse X véartus indiviidil
Vi
mx —tunnuse X keskmine

—tunnuse Y vaartus indiviidil

my —tunnuse Y keskmine
sx —tunnuse X standardhélve

sy —tunnuse Y standardhalve.
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Sele 17. Korrelatsioon liikluskahjujuhtumite ja kiiruse Gletuste vahel

Analidsis selgus, et seos kiiruse tletamiste ja liikluskahju péhjustamise vahel on ebaoluline vdi lausa
puudulik (r=0,06). [35]

Tulemuse kinnitamiseks uuriti valja ka filtreerimata statistikast ko&igi soidukite lineaarne
kolleratsioonikordaja, selgus et ka see on ebaoluline (r=0,08) ning kui vaadata vaid
liikluskahjujuhtumi pdhjustanud voi Kiiruse letamises osalenud sdidukite korrelatsiooniseost, siis
see on puudulik (r=0,002).
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Sellest saab jareldada, et ei ole antud andmete pdhjal véimalik seoseid leida kiiruse Gletamiste ja

liikluskahjujuhtumite vahel, mida toetavad ka varasemalt saadud tulemused:

e Ule 20 km/h kiirust tletanud sdidukitest pool on osalenud liikluskahjujuhtumis, Kuid
suureneva kiiruse Uletamisega ei tduse liikluskahjujuhtumites osalemise suhe;

e Uhel péeval liikluskahjujuhtumi pohjustanud ja kiirust tiletanud sidukitest 40% iiletas kiirust
peale liikluskahjujuhtumi pdhjustamist;

e Isikukahjuga liikluskahjujuhtumi pohjustanud soidukitest 42% ei ole kunagi fikseeritud

Kiirust tletamas;
4.6. Tuleviku edasiarendused
Andmed, mida oleks tarvis, et rohkem jareldusi teha:

e SOiduki aastane taielik l&bisdit;

o Liiklusloenduritest sdidukite kiiruseid, mis on kokku viidud konkreetse sdidukiga;
e Autojuhtide kiiruse uletamiste trahvid;

e Autojuhtide registreeritud liikluskahjujuhtumid,;

e Liikluskahjujuhtumite kokkupdrkekiirust.

Soiduki aastast tdielikku 1dbisditu on vaja, et tdestada jargnevat véidet: ,,Rohkem sditvad autod

satuvad nii Gnnetusse kui ka kiiruseiletusse tihedamini kui vihem soitvad autod.

Liiklusloenduritest sdiduki kiiruse andmeid on vaja, et tdestada, et Kiiruse Uletamiste statistika ei ole

taielik ning selleks oleks vajalik ka saadud kiiruse vaartused kokku viia konkreetse séidukiga.

Autojuhtide Kiiruse Uletamiste trahvid ja liikluskahjujuhtumid on vajalikud selleks, et need
sindmused omavahel kokku viia juhi tasandil, mitte nagu kaesolevas t66s on s6iduki tasandil kokku
viidud, sest Uihel s6idukil saab olla mitu juhti ning omanikud ka vahetuvad aeg-ajalt.

Kokkupdrkekiirust on vaja, et madratleda, kas antud séiduk Uletas piirkiirust ning kas see sai olla

liikluskahjujuhtumi peamine pdhjus.
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KOKKUVOTE

Liikluskahjujuhtumite analtiusist selgus, et kdige sagedamad olid tagant otsasditudega seotud
liikluskahjujuhtumid. Kaigist liikluskahjujuhtumitest 75% toimusid linnas sees ning nendest
kolmandiku moodustasid parkimisega seotud juhtumid. Labi aastate olid kasvutrendis parkimisega
seotud ja moOddasdidul toimunud liikluskahjujuhtumid ning langustrendis jalakéijatega juhtunud
onnetused ja teelt valjas6idud. Linnas aset leidnud liiklusdnnetustes oli vastutavaks pooleks enamasti
sOiduauto, linnast vdljas aga veoauto. Sdiduautodest pdhjustasid kdige rohkem

liikluskindlustusjuhtumeid juhtumi ajal 7-11 ning kuni kaks aastat vanad sidukid.

Kiiruse tletamistest enamiku moodustasid rikkumised kuni 20 km/h ule lubatud piirkiiruse, mis vois
olla tingitud sellest, et tle 15% autojuhtidest sditsid pohimaanteedel ligi 10 km/h lubatust kiiremini.
Sellistest rikkumistest valdava osa fikseerisid pd&himaanteedel paiknevad statsionaarsed
kiiruskaamerad. Mehitatud jarelvalve kaigus fikseeritud piirkiiruse rikkumistest moodustasid
enamuse piirkiiruse tletamised tile 20 km/h. Neljandikul sdidukitest, mis uletasid lubatud piirkiirust
enam kui 60 km/h, ei esinenud kiiruse Uletamiste andmestikes Uhtegi teist rikkumist. See viitab

vOimalusele, et rikkumise tagajarjena voeti sdiduk hoiule voi piirati juhi juhtimisdigust.

Kiirust Uletasid peamiselt rikkumise hetkel Eestis registreeritud sdidukitest keskmisest uuemad
sdidukid. Linnades iiletati kdige arvukamalt kiirust uuemate Skoda ja Volkswageni mudelitega, mis
on laialdaselt kasutust leidnud taksodena, kuid autorile ké&ttesaadavate andmete pdhjal ei olnud
voimalik verifitseerida, kas kiirust tletanud sdidukid olid registreeritud taksoteenust pakkuvate

sdidukitena.

Koigist andmestikus olnud sdidukitest 28% olid kiirust Uletanud ning 18% olid osalenud
liikluskahjujuhtumis. Kiirust tletanud s6idukitest 44% olid osalenud liikluskahjujuhtumis ning 27%
kiirust Uletanud sdidukitest olid osalenud liikluskahjujuhtumis vastutavana. Kiirust tletanud séidukid
moodustasid 67% liikluskahjujuhtumites osalenud sdidukitest ning 68% liikluskahjujuhtumi

pbhjustanud sdidukitest.

LOputdos analtdsitud andmestikest ei tuvastatud suurema kiiruse tletamise ja tldise litklusdnnetusse
sattumise téendosuse vahel selget seost. Kull aga leidus erinevusi Kiirust Gletanud s6idukite ja kiirust
mitte Uletanud sdidukite kdige sagedamini esinenud liikluskahjujuhtumite vahel. Kiiruse tletajad olid
tdendolisemalt vastutajad teisele sBGidukile tagant otsa sbidus ning teise sdiduki kahjustamises ja

kitusetankuri kahjustamises. Kiirust mitte Uletanud sdidukid osalesid kaks korda suurema
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tdendosusega ristmikul toimunud kokkupdrkes, oli tdendolisemalt studi teisele sdidukile otsa

tagurdamises ning pargitud sdidukile sellest méodumisel otsa sGitmises.

Isikukahjuga liikluskahjujuhtumi pdhjustanud s6idukitest 42% kohta ei olnud fikseeritud Uhtegi
kiiruse  Uletamist.  Kiirust (letanud sOidukite  pOhjustatud peamisteks isikukahjuga
liikluskahjujuhtumiteks olid jalakaijale voi jalgratturile kahju tekitamine ning tagant otsasoit teisele
sOidukile. Kiirust mitte tletanud sdidukite peamisteks isikukahjuga liikluskahjujuhtumiteks olid teelt

valjasdit ning reisijale muul moel kahju péhjustamine.

Antud 18putdos kasitleti kiiruse Uletajatena ainult piirkiiruse Uletajaid. Tulevikus voiks lisaks
piirkiiruse Gletamisele uurida tehnilist kiiruse uletamist ehk teeoludele mittevastavat sGidukiiruse
valikut, isegi kui valitud kiirus on madalam piirkiirusest. Tasub uurida, kas piirkiiruse Gletajad on ka
tehnilise kiiruse Uletajad ning kas tehnilise Kiiruse (Uletajad on suurema tdendosusega

liikluskahjujuhtumite pdhjustajad.

Lisaks nduavad tdiendavat uurimist 16put66s vaadeldud kaks 16iku Johvi-Tartu-Valga maanteel, kus
vahendati piirkiirust ning leiti, et nendel I8ikudel piirkiiruse alandamine liikluskahjujuhtumite hulka
ei védhendanud. Autorile kattesaadavate andmete pdhjal ei olnud véimalik antud olukorra kohta

jareldusi teha ning juhtide liikluskaitumine sellistel teeldikudel nduab edasist uurimist.

Autorile avaldatud andmete pdhjal ei olnud vdimalik leida seoseid kiiruse tletamiste arvu voi tdsiduse
ja pohjustatud liikluskahjujuhtumite arvu vahel. Edasi uurimiseks oleks vaja lisaks sdiduki
uldandmetele ka seoseid liikluskahjujuhtumites osalenud ning liiklusrikkumisi toime pannud
isikutega, kuna sama sdidukit vdivad juhtida erinevad inimesed. Lisaks tasuks votta arvesse sdiduki
labisdidu infot. See vOimaldaks paremini hinnata, kas sama perioodi jooksul rohkem so6itnud

sOidukite tdendosus osaleda liikluskahjujuhtumites ja kiirust tletada on suurem.
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SUMMARY

The following thesis Relationships between proven speeding records and traffic accidents in 2013—
2022 was proposed by Estonian Transport Administration (Transpordiamet). The aim of the thesis
was to investigate whether there are correlations between recorded speed violations and traffic

accidents in Estonia.

From an analysis of traffic accidents it was revealed that rear-end collisions were found to be the most
common type of accident. Urban areas accounted for 75% of all traffic accidents, of which
approximately one-third were related to parking. Over the past few years, the number of accidents
related to parking and overtaking has been increasing, while accidents involving pedestrians and
vehicles veering off the road have decreased. In urban traffic accidents, cars were mostly responsible,
while in rural areas, trucks were mostly responsible for accidents. Among cars, those aged 7-11 years

and up to two years old caused the most traffic accidents.

Most of the speed limit violations were for exceeding the limit by up to 20 km/h, which may be caused
by 15% of drivers exceeding the speed limit by almost 10 km/h on the main highways. Most of these
violations were detected by stationary speed cameras mounted beside the road on the main highways.
Exceeding the speed limit by over 20 km/h accounted for most of the speed limit violations detected
during police enforcement. A quarter of vehicles that were detected exceeding the speed limit by
more than 60 km/h did not have any other violations, indicating that the vehicle may have been

impounded or the driver's license may have been revoked as a result of the violation.

The vehicles that exceeded the speed limit were mainly newer cars registered in Estonia. In urban
areas, newer Skoda and Volkswagen models, which were widely used as taxis, were the most
common speed limit violators, but it was not possible to verify whether the speeding vehicles were

registered as taxis.

Out of all vehicles in the dataset 28% had been detected exceeding the speed limit, and 18% had been
involved in a traffic accident. Of all the vehicles that exceeded the speed limit, 44% were involved in
a traffic accident, and 27% of the vehicles that exceeded the speed limit were the party responsible in
the traffic accident. Vehicles that exceeded the speed limit accounted for 67% of the vehicles involved

in traffic accidents and 68% of the vehicles that caused the traffic accidents.

There was no clear relationship between a higher probability of being involved in a traffic accident

and exceeding the speed limit in the data analysed in the thesis. However, there were differences in
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the most common traffic accidents between vehicles that were detected exceeding the speed limit and
those that were not. Vehicles that had exceeded the speed limit were more likely to be responsible for
rear-ending another vehicle, damaging another vehicle, and damaging the fuel pumps in petrol
stations. Vehicles that did not exceed the speed limit were twice as likely to be involved in intersection
collisions, more likely to be at fault for reversing into another vehicle, and were more likely to hit a

parked vehicle when driving by it.

42% of the vehicles that caused personal injury traffic accidents did not exceed any speed limit. The
main traffic accidents with personal injury caused by speeding vehicles were accidents involving
pedestrians or cyclists and rear-end collisions with another vehicle. The main traffic accidents
involving personal injury caused by non-speeding vehicles were veering off the road and hurting

passengers in other ways.

In this thesis, only speed limit violators were considered as speeders. In the future, technical speeding
should be investigated in addition to exceeding the speed limit, i.e., driving too fast for the road
conditions, even if the selected speed is lower than the speed limit. It is worth investigating whether
speed limit violators are also technical speeders and whether they are more likely to cause traffic

accidents.

The two segments of Johvi-Tartu-Valga highway examined in this thesis require further investigation.
The speed limit was reduced on these sections and it was found that reducing the speed limit did not
reduce the number of traffic accidents. Based on the data available to the author, it was not possible
to draw conclusions about this situation, and drivers’ traffic behaviour on such road sections requires

further investigation.

Based on the data available to the author, it was not possible to find correlations between the number
or severity of speeding violations and the number of traffic accidents caused. Further research would
require information about individuals who participated in traffic accidents and committed traffic
violations, as different people may drive the same vehicle. In addition, it would be useful to take into
account information about vehicle mileage. This would allow for a better assessment of whether
vehicles, that have travelled more during the same period, are more likely to participate in traffic

accidents and exceed the speed limit.
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SKODA 7787
HONDA 2206
VOLVO
OPEL
MAZDA
NISSAN
PEUGEOT
KA fzeloaa
CITROEN
RENAULT
suBARU ISESEII——
HYUNDA
MITSUBISHI
CHRYSLER
LEXUS [@e1s
SEAT TSIE——

SAAB
JEEP
CHEVROLET
SUZUKI
LAND ROVER
DACIA
FIAT
PORSCHE

MINI 23S

JaguAR I ———

VAZ
DODGE
ALFA ROMEO ZSZAI

CADILLAC

Lancia I

ISUZU

5,00% 10,00% 1500% 20,00% 2500% 30,00% 3500% 40,00% 45,00% 50,00% 55,00% 60,00% &500% 70,00% 75,00%

Soidukite arv ja téendosus

54



Lisa 8. Kahjujuhtumisse sattunud bussi téenéosus olla pohjustaja

Mark
SCANIA
MAN
VOLVO
MERCEDES-BENZ
IRISBUS
IVECO
SOLARIS
SOR

VAN HOOL
TEMSA
SETRA
MAZ
ISUZU
DAF
RENAULT
AUWARTER G.
VOLKSWAGEN
HIGER
FORD
VDL

BMC
IRIZAR
KASSBOHRER
OPEL
PEUGEOT
SKODA
NEOPLAM
MERCUS
SOLEUS
KRAVTEX
TATRA
BOVA
EOS

GAZ
AYATS
CITROEN
FIAT
KAVE
TOYOTA
YUTONG

22
54

17
3 50,00%

0,00%  10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

S6idukite arv ja tGendosus

80,00%

90,00%

100,00%
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Lisa 9. Margi onnetusse sattumise tdendosus

Mark

Lexus I 77, 50%
nrFin T |, /4. 53%
TesLa voTors N .60%
sueAry I =< 2%
HonoA I =-.20%
TovotA I s 22%
Sropa I 5.5 7%
svc ruviver [N &7 57
acurs I <-44%
uiv [ <=, 65%
cHeveoLET [N ::.54%
vy | £2.10%
Jezr [ /1, 23%
cHrysLER [N 4 1.06%
ko I 40,52%
vercenes-2enz [N 20570
Lano rover [N 0.5 7>
auo! [ 0. 56
vorvo I 35.54%
sane [ =o.c5%
HrunoaAl I -5.53%
seaT I =5 51%
ssancyonG |GG .5
vazos I 3s,42%
voLkswacen NG - =%
cirzoen NN 7150
scanis NG ¢ 3c%
Jecuar I 35,26%
pocce [ 25 o5
reuceoT I 24,65%
capiLac D 23,52%
rorscHe [N =72
rissen I 23 220
aLra romeo NG 27 .55°%
virsueisH NG 27 510
vce I 26,86%
cncocy [ c: 570
cencs [ zc.20%
suzux [ 25,230
cor [ . 00%
vaseraT NG 22.30%
renaulT NG 3.7 7%
cuc I 2=2.21%
oreL [ ::.55%
corD [ 22.50%
paca [N 2. 05%
rover [ 15.70%
smaRT [ 15.37%
G [ 15,75%
paewoo I 17.43%
genTLey [ 17.07%

20,00% 80,00%

40,00% 60,00%

Téendosus dnnetusse sattuda
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Lisa 10. Margi kiiruse iiletamise téeniiosus

Mark
Testa mvoTors NG 157.14% | 736
nE T I 262,57% | s02
scurs I :24,44% 110

Lexus [ 244,16% P 15151
rorscHE [N 203.23% W 7546
Lanorover I 159,37% 12036
suesry N 1oc.2o% I :1 117
TesLe D 178,45% 332
Jece [ 157,21% B 12071
fz1s57

v [ 154,83%

I 73 565

Skons I 153,54%
voLvo I 151,50% I, =5 575
nive | 150,50% I, 125 593
merceDes-2eNZ |G 14°.35% - EEEEE
s HUnveR NG 124,77% 249
Lancis | 143.53% J1749
Jecuar I 141,55% Iz140
caoiccac [ 141,56% | 1852
cHevsLeR [ 140,44% P 20 266
TovorA [N 137,04% I 122 752
genTLEY | 135.24% 391
Aup! N 125,74% I — 118713
Honoa N 122.84% EREd
Ko I 122,87% I 2z 000
pooce [ 120,65% fzs77
cincoly [ 114.88% | 741
oan [ 114,29% 3
avic [ 111,28% 444
cHEVROLET [ 108,12% W 7168
sase N 107.01% o368
seaT I 103,22% P 11887
voLxkswaGeN I 103 02% I 145925
Hino [ 100,00% 1
acsa ronven [N s6.66% |z2s8
waseaT I 54.82% 238
ssancyonc [ 52.54% 635
Hyunoa! [ 23.55% I 20 454
cirroen [ 51.14% B 22 207
scanis N ¢0.91% 10
PEUGEOT N 25,58% P 21057
vazos [ 75.55% P esa7s
rissan [ 76,27% P z1es2
svarT I 75.10% 150
v [ 58.75% 33
RENALLT [ 63,06% P 24634
miTsueisH [ 60.90% B 13520
ForD N 54,86% P se 023
LameorcHn [ 54.07% 73
pacis I 532,55% D ERES
ooeL N 51.60% P 4275
100K 120K 140K 160K 180K

0,00% 100,00%

200,00%

300,00%

400,00%

Téen&osus kiirust iletada

500,00%
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Lisa 11. Liikluskahjujuhtumid, kus osalevad séidukid, mis samal pieval ka

Kiirust tletasid

Situatsiooni kirjeldus

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Tagant otsasdit: Tagant otsasdit ees
liikuvale véi peatunud sdidukile

Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Parisuunas parkimiskohale véi -kohalt
- e ) PP 8,10%
liikuja otsasdit pargitud sdidukile
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku tletamine ja potrded:

M . S 7,84%
Kokkupérge ristuval teel liikujaga

—

Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Tagurdades parkimiskchale véi -kohalt
liikuja otsasoit pargitud soidukile

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi litkuja, va parkija,
kokkupdrge teise saidukiga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Méédasoit, reastumine, korvalekaldumine:

Reastumine, kokkupédrge kirvalreas liikkujaga 5,98%

Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Mé&duva sdiduki otsasait pargitud

sdidukile 412%

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Kitusetankuri
kahjustamine

—

. 3,05%
. 2,26%

2,26%

Parkimisega seotud liiklusdnnetused: Tagurdades parkimiskohale vai -kohalt
liikuja kokkupérge lilkkuva sdidukiga

Uhesaidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Muu ehitise vai
rajatise kahjustamine

Mzdramata

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: M&édasait, reastuming, kdrvalekaldumine:

2.26%
Korvalritta kaldumine reastumissoovita, kokkupdrge seal liikujaga ’

Uhessidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Tee vi

teerajatise kahjustamine 2,12%

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Méddasdit, reastumine, kérvalekaldumine:
e _a M . - 2,12%
Maadasdit, kokkupdérge samas- vii vastassuunas liikujaga

Parkimisega seoctud liiklusdnnetused: Uksega teise sdiduki kahjustamine 1,99%

MUUD:Otsa tagurdamine: 1,99%
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Méddasdit, reastumine, kérvalekaldumine:

- i - [ 1,95%
Vastassuunda kaldumine méddaséidusoovita, kokkupdrge seal lilkujaga

MUUD:Muud {mujal kirjeldamata LO situatsioon): 0,93%

0,00% 10,00% 20,00%

Juhtumite arvu suhe kdigi juhtumitega

35.01%

32,27%

12,26%

21.07%

8,18%

10,54%

9,30%

1,58%

6,60%

2,62%
2,40%
2,29%
1,78%

2,13%

I 2,36%

4,04%

5,54%

2,61%

10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

Koigi liikluskahjujuhtumite suhe
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Lisa 12. Milline automark osaleb enim liikluskahjujuhtumites ja
Kiiruseiiletustes samal pieval

Mark
vokswaceN [, =2
merceDes-2enz |, /-
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Lisa 13. Esimesed 10 liikluskahjujuhtumit pohjustanud soidukimudelit
asukohapohiselt

10 enim liikluskahjujuhtumit péhjustanud soidukimarki ja mudelit

parklas
Soidukeid Suhe
Aasta, mark, mudel kokku soidukitega
1558 VOLKSWAGENM PASSAT 2630 10,04% 264

2006 TOYOTA CORDLLA 2054 1z,56% N - -
2007 VOLKSWAGEM PASSAT 1343 12.71% T -

1997 VOLKSWAGEM PASSAT 2415 3,93% 240
2007 TOYOTA AVENSIS 1809 12.77% T -
1999 VOLKSWAGEN BASSAT 2293 10,05% 231
2006 VOLKSWAGEN PASSAT 1501 11.62% T -1
2007 HOMDA CR-V 1711 1z2,57% [ -
2006 AUDI AG 1555 1262% T - -
1996 AUDI A4 2220 3.41% 209

4] 50 100 150 200 250 300 350 400
Kirjeid kokku

10 enim liikluskahjujuhtumit péhjustanud soidukimarki ja mudelit
linnas(v.a parklad)

Soidukeid Suhe

Aasta, mark, mudel kokku sdidukitega

1598 VOLKSWAGEM PASSAT 2630 13,38% 352
2007 AUDI AB 1722 18,87% I z2s
2007 VOLKSWAGEN BASSAT 1343 1627% D zas
2006 TOYOTA COROLLA 2054 15,38% 216
2006 VOLKSWAGEN BASSAT 1501 1652% D e
2007 HONDA CIVIC 1196 25.67% - Eww
1557 VOLKSWAGENM PASSAT 2415 12.33% 298
2008 MAZDA B 1284 22.90% e s
2011 VOLKSWAGEM PASSAT 1549 18,55% e

1999 VOLKSWAGENM PASSAT 2293 12,35% 284

0 50 100 150 200 250 300 350 400
Kirjeid kokku

10 enim liikluskahjujuhtumit péhjustanud soidukimarki ja mudelit
linnast valjas

Soidukeid Suhe

Aasta, mark, mudel kokku sdidukitega
2007 SCANIAR 831 47,23% =]
2008 SCANIAR 569 Ae45% T En
2006 SCANIAR 562 41,28% 232
2011 SCANIAR 233 56, 46% -
2007 DAFFT 284 62,66% NN 178
2005 SCANIAR 481 24,33% 168
2014 MERCEDES-BENZ ACTROS 205 75,05% N 10
20132 VOLVO FH 285 55,02% D 158
2017 MERCEDES-BENZ ACTROS 145 107,52% 1 -
2016 VOLVO FH 214 45,04% P 154
0 100 200 200 A00

Kirjeid kokku
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Lisa 14. Onnetuste tiiiibid ja hulk v.a parkimine

Situatsioconi nimi

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Tagant otsasdit: Tagant otsasoit ees 20,68% 20,92%
liikuvale véi peatunud sdidukile 39657 11363
Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Gletamine ja pddrded: Kokkupdrge 17,11% 17,37%
ristuval teel liikujaga 22114 5933
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Mé&édasdit, reastumine, kdrvalekaldumine: 9,.29% 8,13%
Reastumine, kokkupdrge kérvalreas lilkujaga 12013 4851
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi liikuja, va parkija, 6,84% 6,11%
kokkuptrge teise sdidukiga 8843 2454
o 3,97% 5,67%
MUUD:Otsa tagurdamine: 5127 3242
Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Muu ehitise vdi 3,70% 4,95%
rajatise kahjustamine 4780 2828
Uhesgidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Kitusetankuri 2,85% 1,68%
kahjustamine 2685 563
Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vai rajatise kahjustamine: Tee véi 2.58% 3,10%
teerajatise kahjustamine 23332 17732
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Gletamine ja péérded: Pédrdel, 2,10% 2.42%
kokkuporge vastutulijaga 2712 1382
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Mé&dasoit, reastumine, kdrvalekaldumine: 1,81% 2,13%
Hérvalritta kaldumine reastumissoovita, kokkupdrge seal litkujaga 2336 1218
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Mé&édasdit, reastumine, kdrvalekaldumine: 1,78% 2,16%
Vastassuunda kaldumine méddasdidusoovita, kokkupdrge seal liikujaga 2255 1237
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Mé&édasdit, reastumine, kdrvalekaldumine: 1,75% 1,85%
Middasdit, kokkupdrge samas- vdi vastassuunas liikujaga 2258 1079
N . . . 1,60% 2,10%
SAMA SOIDUSUUND:OTSE:Tagant otsasdit ees pidurdajale 2062 1159
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Gletamine ja poérded: Péardel, 1,42% 1,62%
kokkupérge taganttulijaga 1834 524
Uhesgidukinnetused Asja, ehitise vdi rajatise kahjustamine: Muu asja 1,28% 1,96%
kahjustamine 1654 1118
Erijub id: M giduki i liku liik hakkami d kahj 1.13% 1.16%
rijubtumid: Mootersdiduki iseenesliku lilkuma hakkamisega seotud kahju 1465 565
i P . ) ) 1,00% g 1,01%
Uhesodidukidnnetused Muud: Jalakdijale kahju tekitamine 1297 575
= . ) . 1,00% 2,06%
RISTUVAD SOIDUSUUNAD:-OTSE:Kokkupdrge ristmikul 1237 1178
= - ) P 0,82% g 1,19%
SAMA SOIDUSUUND:OTSE:Tagant otsasdit takistuse ees peatunud saidukile 1060 68l
Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga, 0,65% B 0,82%
vahemalt iiks ei mahu enda suunavédndisse 853 469

Suhe kaigi kiiruseliletajatega  |Suhe kdigi mittekiiruseiiletajatega
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Lisa 15. Kuni 3-aastaste séidukite 6nnetuste tiiiibid ja toendosus

Situatsiconi nimi

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Tagant otsaséit: Tagant otsasdit ees
litkuvale véi peatunud séidukile

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Gletamine ja pédrded: Kokkupdrge
ristuval teel litkujaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Méddasait, reastumine, kdrvalekaldumine:
Reastumine, kokkupoérge kérvalreas liikujaga

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vai rajatise kahjustamine: Muu ehitise vai
rajatise kahjustamine

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi liikuja, va parkija,
kokkupérge teise sdidukiga

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vi rajatise kahjustamine: Kiitusetankuri
kahjustamine

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vii rajatise kahjustamine: Muu asja
kahjustamine

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vai rajatise kahjustamine: Tee véi
teerajatise kahjustamine

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Méddasait, reastumine, kdrvalekaldumine:
Kérvalritta kaldumine reastumissoovita, kokkupdrge seal liikujaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Méddasait, reastumine, kdrvalekaldumine:
Maddasdit, kokkupérge samas- vai vastassuunas lilkujaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku liletamine ja péérded: Pédrdel,
kokkupérge vastutulijaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Kokkupérge vastutuleva sdidukiga,
vahemalt Giks ei mahu enda suunavédéndisse

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Méddasait, reastumine, kdrvalekaldumine:
Vastassuunda kaldumine méaddaséidusoovita, kokkupdrge seal litkujaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku lletamine ja pédrded: Péardel,
kokkuporge taganttulijaga

Erijuhtumid: Mootorséiduki iseenesliku lilkuma hakkamisega seotud kahju

Uhessidukidnnetused Muud: Jalaksijale kahju tekitamine

Uhesgidukidnnetused Muud: Jalgratturile kahju tekitamine

Uhessidukidnnetused Muud: Reisijale kahju tekitamine, kokkup&rge véi sdiduki

tUmberpaiskumine puudub

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Ristmiku Uletamine ja péérded:
Tagasipddrdel, kokkupérge samas- vdi vastassuunas litkujaga

Uhesidukidnnetused Muud: Teelt viljassit

28,32% 23,79%
316 2669

17,83% 20,81%
139 2335
13,26% 9,84%
148 1104
8,20%
920
6,18% 6,45%
69 728
1,99%
53 223
3,32% 3,48%
37 330
2,97% 3,59%
32 403
2,78% 2,72%
31 305
2,24% 2,52%
25 283
2,06% 2,68%
23 301
1,79% 1,45%
20 163
1,52% 2,62%
17 234
1,43% 2,01%
16 226
0,99% [ 1.54%
11 184

0,81% II 1,11%

=l 125

0,63% || 0,.38%
7 43

0,54% || 0.57%
& &4

0,54% || 0,43%
& 48

0,45% [l 1.00%
5 112

0,3 0,2 01 0,0/0,0 01 0,2 0,3

Suhe kéigi kiiruseliletajatega Suhe kdigi mittekiiruseiletajatega
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Lisa 16. Esimesed 10 sdidukimarki erinevates piirkiiruse iiletamiste kategooriates

1-20kmy/h

Aasta, mark, mudel

2007 AUDI AS

2017 SKODA OCTAVIA

2015 VOLKSWAGEN PASSAT
2011 VOLKSWAGEN PASSAT
2014 SKODA OCTAVIA

2006 AUDI AB

2008 AUDI AB

2005 AUDI AB

2015 SKODA OCTAVIA

2007 TOYOTA AVENSIS

41-60km/h

Aasta, mark, mudel
2005 AUDI AB
2006 AUDI AB
2007 AUDI AB
2008 AUDI AS
2004 EMW 530D
2004 AUDI AS
2003 MERCEDES-BENZE
2011 AUDI Ag
2002 BMW 530D
2012 AUDI AS

Soidukeid
kokku
1722
1604
1458
1545
1276
1555
1489
1481
1278
1809

Soidukeid

kokku
1461

1555

Suhe kdigist
soidukitest
z1zze [ : -7
21224 [ - 214
215,44% [N : :::
13651% D 044
235.82% [ : occ
1g87.85% [ - <21
157.07% [ 2 ess
15529% [ 862
215.22% [ - =2
1532,68% 2780

0K 1K 2K 3K 4K

Kirjeid kokku

Suhe koigist
sdidukitest

I 55

B

81
73
[
0
55
I 0
. s
47
0 50 100

Kirjeid kokku

21-40km/h

Aasta, mark, mudel

2007 AUDI AG

2006 AUDI AB

2005 AUDI AB

2008 AUDI AG

2006 VOLKSWAGEN PASSAT
2007 VOLKSWAGEN PASSAT
2012 AUDI AS

2004 AUDI AS

2008 AUDI A4

2011 VOLKSWAGEN PASSAT

61+km/h

Aasta, mark, mudel
2005 AUDI AB
2007 AUDI AB
2004 EMW 530D
2004 AUDI AS
2008 AUDI A4
2006 AUDI AS
2003 EMW 530D
2002 EMW 5300
2001 EMW 5300
2009 AUDI AS

Soidukeid
kokku

1160
1545

Soidukeid
kokku
1461

£

651
1236
1160
1555
661
540
631
866

Suhe kdigist
soidukitest
5453% [ ::
asse2 [ 771
sizree I 45
48 26% s oS
£04
527
I -0
I =3z
45,60% e sz
33,33% 524
0 500 1000
Kirjeid kokku
Suhe koigist
sdidukitest
1,10% I 15
— s
I -
I 10
3
3
I -
I -
I -
0,92% e s
0 s 10 15

Kirjeid kokku
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Lisa 17. Liikluskahjujuhtumite tiiiibid ja tdendosus

Situatsiooni nimi

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: Tagant otsasdit:
Tagant otsasdit ees liikuvale voi peatunud soidukile

Liiklusdnnetused teel ja ristmikul: M&éddasoit,
reastumine, kérvalekaldumine: Reastumine,
kokkupdrge kérvalreas liikujaga

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Muud: Tagurpidi
litkuja, va parkija, kokkupdrge teise sdidukiga

MUUD:Otsa tagurdamine:

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vdi rajatise
kahjustamine: Muu ehitise vai rajatise kahjustamine

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vai rajatise
kahjustamine: Kiitusetankuri kahjustamine

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vdi rajatise
kahjustamine: Tee voi teerajatise kahjustamine

Liiklusénnetused teel ja ristmikul: Mégdasoit,
reastumine, korvalekaldumine: Vastassuunda

kaldumine mboddasoidusoovita, kokkupodrge seal liik..

SAMA SOIDUSUUND:OTSE :Tagant otsasoit ees
pidurdajale

Uhesdidukidnnetused Asja, ehitise vdi rajatise

-31,80% .
-12,47% I
-10,68% I

42,95%

33,75%

20,26%

21,64%

31,45%

_25'95% -

-0,91%

-8,84% I

32,21%

42,50%

o
1%
oo
s}
ES

12,57%

8,95%

_36'55% -

-2,04%

-11,90% I

40,35%

23,55%

17,85%

13,55%

71,50%

kahjustamine: Muu asja kahjustamine - 52,81% - 57.25% 35.02%
R_ISTL!'U’AD SOIDUSUUNAD:OTSE:Kokkupdrge 106,12% 63,28% 88,53%
ristmikul
SAMA SOIDUSUNL:IND:_()TSE:Tagant otsasdit takistuse 45,24% 25,45% 31,20%
ees peatunud soidukile

-50,00% 0,00% 50,00%  100,00% -50,00% 0,00% 50,00% -50,00% 0,00% 50,00% 100,00%

Mittekiiruseiiletaja tGenaosus osaleda dnnetuses
virreldes kiiruseiiletajaga

Maksimaalselt 3x 1-20km/h automaatseid kiiruseiiletusi

Ainult mehitatud kiiruseiletamised
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