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1. EESMARK

Antud juhendi eesmérk on anda baas tehnilistele lahendustele ja parameetritele, mida silmas pidada
teepiirdesiisteemide rajamise puhul. Teepiirdesiisteemid peavad nii palju kui vdimalik vdhendama
Onnetuste tagajérgi ja need on moeldud: tee korval asuvate korvaliste isikute ja kaitset vajavate alade
kaitseks; teedel vastassuunalise liikluse kaitseks; sOitjate ja juhi kaitseks soiduki teelt véljasdidul;
allakukkumisel rajatiselt; kokkuporkel soidutee korval oleva ohtliku takistusega. Kéesolev juhis
kehtib vaid alaliselt rajatavate sdidukipiirdesiisteemide kohta. Juhendisse on koondatud véljavotted
teistest normdokumentidest, mis on reguleeritud mujal ega vaja eraldi késitlemist antud juhendis.
Viljavotted on mérgitud halli tausta ja musta raamigal.

1.1 Juhendi sihtrithm

Juhend on suunatud Transpordiameti siseseks ja viliseks kasutamiseks. Tellijatele, toovotjatele,
projekteerijatele ja omanikujirelevalvele ja teistele osapooltele, kelle jaoks on oluline teada
teepiirdesiisteemidele kehtivaid parameetreid.

2. MOISTED JA LUHENDID

Mobisted ei ole tdhestikulises jarjekorras vélja toodud mdistete sisu paremaks hierarhiliseks
esitamiseks.

2.1 Teepiirdesiisteem (road restraint system) — Teeliikluse passiivse turvalisuse tagamise
terviksiisteem, mis jaguneb sdidukipiirdesiisteemiks ja jalakdijapiirdesiisteemiks.

2.2 Soidukipiirdesiisteem (vehicle restraint system) — Soiduteele paigaldatav mootorsdidukite
piirdesiisteem, mis vOib koosneda erinevatest sdidukipiiretest, sdidukirinnatisest,
terminalidest, ileminekutest, aga ka lisadetailidest.

2.3 Séidukipiire (safety barrier) — EVS-EN 1317-2 kohane toode, mille eesmirk on tagada
soidukis viibijate vai kolmandate osapoolte ohutus.

2.4 Soidukirinnatis (vehicle parapet) - EVS-EN 1317-2 kohane toode, mis on paigaldatud
sillale, viaduktile v0i estakaadile.

2.5 Uhendatud séiduki- ja jalakiijarinnatis (combined vehicle/pedestrian parapet) —
soidukirinnatis, mis tdendatult tdidab ka jalakiijarinnatise ndudeid ehk EVS-EN 1317-2 ja
CEN/TR 16949 kohane toode.
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2.6 Terminal (terminal) — EVS-EN 1317-4 kohane toode, mida kasutatakse sdidukipiirde
otsalahendusena kokkupdrke raskusastme vihendamiseks.

2.7 Mahaviik — Séidukipiirde ankurdav otsalahendus, mis ei ole EVS-EN1317-4 kohane toode.

2.8 Uleminek (transition) — EVS-EN 1317-4 kohane toode kahe erineva konstruktsiooniga ja/voi
toimivusega sdidukipiirde {ihendus.

2.9 Uhendusdetail — Sarnase toimivusega, kuid erineva esiservaga sdidukipiirete iihendamiseks
kasutatav element, mis ei ole EVS-EN 1317-4 kohane toode.

2.10 Ohukoht- tee vabas ruumis paiknev takistus, kaitset vajav ala voi liiklejat ohustav ala.

2.11 Porkeleevendi (crash cushion) — EVS-EN 1317-3 kohane mootorsdiduki kineetilise
energianeelduvuse vdoimega teepiraldis, mis paigaldatakse kokkupdrke raskusastme
vahendamiseks ohuallika ette. Deformeeruv konstruktsioon, mida kasutatakse piirde asemel
voi selle jatkuks, et takistada auto pdrkumist sillapiilari, betoonpiirde voi muu sarnase
takistusega.

2.12 Jalakiijapiirdesiisteem (pedestrian restraint system) — Jalakéijate ja kergliiklejate ohutuse
tagamiseks kasutatav piirdesiisteem kohtades, kus ei ole mootorsdidukite liiklust.
Jalakiijapiirdeslisteem jaguneb jalakiijapiirdeks ja jalakidijarinnatiseks.

2.13 Jalakiijapiire (pedestrian guardrail) — jalgtee voi kergliiklustee déres kasutatav piire, mis
aitab viltida jalakiijate ja kergliiklejate sattumist ohukohta.

2.14 Jalakiijarinnatis (pedestrian parapet) — CEN/TR 16949 kohane toode, mida kasutatakse
jalakiijate ja kergliiklejate sillalt, estakaadilt voi viaduktilt alla kukkumise riski
vihendamiseks kohtades, kus ei ole mootorséiduki liiklust.

2.15 Toimivustase (containment level) —iseloomustab piirdesiisteemis kasutatava toote toimivust
soltuvalt sdiduki kogumassist, kokkupdrke nurgast ja kokkuporke kiirusest vastavalt EVS-EN
1317 kohasele kokkupdrkekatsele.

2.16 Toolaius (working width) — Kaugus piirde esiserva algsest kohast punktini, kuhu piirde
tagaserv kokkupodrke korral ulatub.

2.17 Diinaamiline libipaine (dynamic deflection)-Kaugus piirde esiserva algsest kohast punktini,
kuhu piirde esiserv kokkuporke korral ulatub. Soidukipiirdesiisteemide diinaamiline
labipaineméddratakse EVS-EN 1317-2 kohase kokkupdrkekatse abil.

2.18 Kokkupdrke tugevuse tase (impact severity level) — Sdiduautos sditjate ja juhi fiitisiliste
koormuste, vigastuste raskuse voi surmaohu hindamise teoreetiline parameeter.

2.19 Korge soiduki kaldumise tegur (vehicle intrusion) — kokkuporkel korge soiduki iile piirde
kaldumise védrtus.

2.20 Analiiiitiline téendamine — kvalitatiivse hinnangu, kvantitatiivse analiiiisi vOi kahe eelneva
kombinatsioonina esitatav tdendamisviis ohutusnouete tiitmisest, kui kaldutakse korvale
kohalduvast méarusest, asjakohasest tehnilisest normist voi standardist.

2.21 Virtuaalne katsetamine — EVS-EN 16303 kohane teepiirdesiisteemis kasutatava toote
tdienduste vO1 muudatuste ohutuse kontrollimine ja tdendamine.

3. KASITLUSALA

Juhendis ,,Teepiirdesiisteemid* (edaspidi ,,juhend*) esitatud pShimdtteid tuleb rakendada nii uute
teede kavandamisel kui ka olemasolevate teede rekonstrueerimisel ja vanade piirete vdljavahetamisel.
Piirde paigaldamise vajaduse méadrab dra teede projekteerimise norm. Antud juhend méérab &ra
tehnilised lahendused ja parameetrid, mida silmas pidada. Kéesolev juhend tdiustab eelnevat juhendit
,Piirded riigiteedel. Vorreldes eelneva juhendiga on dra kaotatud sdidutee vélisddre porkepiirde
kasutamise kriteeriumite tabel ja asendatud lausetega, mis sisaldavad samu kriteeriumeid.
Reguleeritud on rinnatiste kdrgused, juurde on toodud ka jalakiijapiirete nouded. Lisatud on mdisted
nagu analiiiitiline tdendamine ning virtuaalne katsetamine. Téiendatud on ka mdisteid ning ndoudeid.
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4. OSAPOOLED JA VASTUTUS

Osapool (ametinimetus voi asutus voi isik) Vastutus protsessi raames
Erik Vahemae Juhendi koostaja
Jarmo Vooglaine Juhendi koostaja

5. SEOTUD DOKUMENDID
5.1 Oigusaktid

e Teede projekteerimise normi eelndu (Viide on eelndule, sest Teede projekteerimise norm
hakkab kehtima peale antud juhendi kinnitamist. Siin juhendis vélja toodud punktide sisu ei
muutu kehtima hakkavas normis)

e Maiirus nr 74 ,,Tee-ehitusmaterjalidele ja -toodetele esitatavad nouded ja nende nduetele
vastavuse tdendamise kord*

5.2. Seotud dokumendid

Piirdestisteemi dokumentide kooskolastamine
Riigiteede liikluskorralduse juhend
Riigiteede ristloike valimise juhend
Kergliiklustaristu kavandamise juhend

6. TEEPIIRDESUSTEEMID
6.1 Uldnduded teepiirdesiisteemidele

Uldnduded teepiirdesiisteemidele tulenevad Teede projekteerimise normi eelndu 10. peatiikist,
paragrahvist 57:

§57. Uldnduded teepiirdesiisteemidele

(1) Enne teepiirdesiisteemi ette ndgemist tuleb alati kaaluda ohutuse tagamiseks muude meetmete
rakendamist.

(2) Teepiirdesiisteemi vajaduse médramisel lahtutakse kaalutlusest, et teepiirdesiisteemi enda poolt

pohjustatud oht oleks véiksem kui vOimalikust liiklusonnetusest tingitud oht olukorras, kus
teepiirdesiisteemi ei oleks.

(3) Teepiirdesiisteem peab olema kavandatud viisil, et sellest tekitatud oht liiklejatele oleks
voimalikult viike.

(4) Teepiirdesiisteemi tiitibi ja kinnitusviisi valikul tuleb arvestada tootja juhiste ja
paigaldustingimustega.

(5) Soiduteele ndhakse ette hoiatav voi tokestav kdrguspiiraja, kui sdidutee kdrgusgabariit viadukti,
tunneli, estakaadi vGi muu sarnase rajatise all on alla viie meetri.

6.1.1 Andmesildid
Paigaldatava piirde alguse ja Iopu tagakiiljele (esimesele ja viimasele tdisosa detailile) tuleb
paigaldada ilmastikukindel kleebis piirde andmetega:

e tootja ja toote nimi;

e piirde tiitip ja klass (nt N2W4);

e paigaldaja;



https://www.riigiteataja.ee/akt/119022019034?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/119022019034?leiaKehtiv
https://transpordiamet.ee/media/14423/download
https://transpordiamet.ee/media/17239/download
https://transpordiamet.ee/media/15268/download
https://transpordiamet.ee/media/15114/download
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e paigaldamise aeg (vihemalt kuu tdpsusega).

7. SOIDUKIPIIRDESUSTEEMID

7.1 Uldnduded sdidukipiirdesiisteemidele

Uldnduded sdidukipiirdesiisteemidele tulenevad Teede projekteerimise normi eelndu 10. Peatiikist,
paragrahvist 58:

§58. Soidukipiirdesiisteem

(1) Silla, viadukti ja estakaadi vélisservale tuleb alati ette niha mdlemale poole sdidukirinnatis, mis
peab olema vihemalt 1,10 meetri kdrgune mdddetuna teepinnast.

(2) Soidukipiirdesiisteem peab vastama Eesti standardi EVS-EN 1317 nduetele.

(3) Projektlahendus peab tagama sdidukipiirdesiisteemi osade omavahelise sobivuse ja tihilduvuse
ning koostoimes kontrollitud toimivuse.

(4) Soidukipiirdesiisteemi vajaduse ja tiilibi madramisel tuleb arvestada ohu taset, liiklusonnetuse
toendosust, suurimat lubatud sodidukiirust, sdidukipiirdesilisteemi paiknemist ristldikes ning
liikluskoosseisu ja -sagedust.

(5) Teeddrse objekti kaitseks projekteeritud sdidukipiirdesiisteemi valikul tuleb arvestada, et
soidukipiirdesiisteemi toolaius oleks vdiksem voi vordne kaugusega sdidukipiirdesiisteemi esiserva
ja kaitstava objekti esiserva vahel.

(6) Kui soidukipiirdesiisteemi tagakiiljega kiilgneb kergliiklustee, siis tuleb kasutada siimmeetrilise
ristloikega soidukipiirdesiisteemi, tootja poolt ette ndhtud kergliiklustee poolset ohutusdetaili voi
rakendada muid meetmeid véltimaks kergliiklustee kasutajatele tdiendavaid ohte ja vigastusi.

(7) Asulavilisel keskpiirdega teel nihakse tagasipoorde tegemiseks ette viahemalt liks operatiivselt
avatav soidukipiirdesiisteemi katkestuskoht, kui sdidukipiirdesiisteemi katkematu pikkus on iile kahe
kilomeetri ja nimetatud eesmaérki ei rahulda ldhedal paiknev eritasandiline ristmik.

7.2 Soidukipiirdesiisteemide sobivuse miiramine

7.2.1 Sdidukipiirdesiisteem kavandatakse:
e kaitsmaks liikluses osalevaid voi kolmandaid osapooli ja nende vara, keda ohustaks
sunnitult teelt lahkunud soiduk;
e minimeerimaks sdidukis viibijate vigastusi;
e kaitsmaks tee rajatisi, mille kahjustamine tooks kaasa konstruktsiooni piisivuse, kandevdime
voi eluea vihenemise.
7.2.2 Enne sdidukipiirdesiisteemide rajamist kontrollitakse, kas ohukohta on véimalik viltida,
korvaldada voi timber kujundada. Meetmeteks voivad olla:
e tee piisav kaugus kaitset vajavatest aladest;
e takistuste eemaldamine;
eralduvate vdi jireleandvate tarindite kasutamine (nditeks EVS-EN 12767 kohaselt
passiivsele ohutusele testitud tugikonstruktsioonid);
kiivett kraavi asemel;
ndlvade, plaani- ja piistkdverike parandamised.
Soidukipiirdesiisteemide projekteerimisel tuleb arvestada ja mééarata:
toimivustase soltuvalt ohust;
kokkupodrke tugevuse taset sdidukisviibijale;
paigalduskaugus sdidurajast;
toolaius voi diinaamiline 1dbipaine;
korge sdiduki kaldumise kaugus sdiduki sissetungimisklass;

e o 06 0 0 (W O o
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7.24

7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

ndhtavusest tekkivad piirangud paiknemisele voi korgusele;

paigalduspikkus;

eritdotlusega algus- ja 10puosad;

erilahendused iihendamiseks olemasolevate sdidukipiirete, sdidukirinnatiste, tugimiiiiride
vOi teiste objektidega,

tdiendavad eritingimused, néiteks vajadus arvestada muinsus- voi keskkonnatingimustega,
piirdevédravad voi avariildbipddsud, pinnasetingimused, kommunikatsioonide paiknemine,
vihekaitstud liikleja ohutus piirdetiitibi valikul, mootorratta kaitsesiisteemid jms.
Soéidukipiirdesiisteemi timbruse kujundus ei tohi vidhendada sdidukipiirdesiisteemi
toimivust. Séidukipiirdesiisteemide iimbruse all moistetakse ala sdidutee ja piirdesiisteemi
vahel kui ka ala piirdesiisteemi taga todlaiuse ulatuses.

Soidukipiirdesiisteemide ees tuleb viltida korgendusi iile 7,5 cm ja renne sligavusega iile 7,5
cm.

Toolaiuse sees olev taimestik, kandurid, teepéraldised ja muu taoline ei tohi
piirdesiisteemide toimivust vahendada.

Metallist sdidukipiiretel peab kokkuporketugevuse tase (ASI) olema A ja betoonist piiretel
B (EVS-EN 1317-2 kokkupodrke tugevuse tase).

Soidukirinnatiste kokkupdrke tugevuse tase (ASI) voib olla A voi B.

7.3 Soidukipiirdesiisteemi pikkus

7.3.1

7.3.2

7.3.3

Pdorkepiirde minimaalseks pikkuseks tohib olla toote toimivust tagav katsetatud pikkus, mis
on dra toodud katse aruandes vastavalt EVS-EN 1317-2.

Porkepiirde pikkus enne ohukohta peab olema vdhemalt 80 meetrit teedel, millel kiirus on
iile 70 km/h, viltimaks piirde taha sditmist ja sdiduki sattumist ohukohani. Uhe sdiduteega
kahesuunalise liiklusega teedel peab vastav pikkus olema mdlemal pool ohukohta.
Porkepiirde pikkust on vdimalik vdahendada sdltuvalt ohu paiknemisest, kui projekteerimisel
on modelleeritud, et sdidurajalt 15° nurga all teelt vilja soitev sdiduk ei satu ohukohta.

7.4 Soidukipiirded tee serval

7.4.1

7.4.2

7.4.3
7.4.4

Soidutee vilisadrele paigaldatakse vihemalt N2 piire tingimusel, et piirde taga ei ole
tdiendavaid kaitsmist vajavaid objekte, mille sdilivus voib olla ohus.

Kahe ja enama lidbiva samasuunaliste sdiduradadega teel, mille sdidukiirus on iile 80 km/h,
paigaldatakse soidutee vilisddrele vahemalt HI piirded.

Piirdesiisteemi taha peab jidma veel vihemalt 0,5 meetrit kindlustamata peenart.

Peenrale paigaldatud piirete lubatud diinaamiline ldbipaine iile ndlva tipu vdib olla kuni pool
diinaamilise 1dbipainde védrtusest. Nédide: Peenrale soovitakse paigaldada piiret to6laiusega
W4, mille diinaamiline ldbipaine on 1,1 meetrit. Pool diinaamilisest 1dbipaindest on 0,55
meetrit, mis tdhendab, et antud piirde diinaamiline l&bipaine iile ndlva tipu voib olla kuni
0,55 meetrit.
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7.5 Soidukipiirded eraldusribal

75.1

7.5.2

Soidusuundade eraldamiseks kasutatakse 2+2 teel, mille soidukiirus on iile 80 km/h H2
piirdesiisteeme. Teistel teedel kasutatakse eraldusribal vahemalt H1 piirdesiisteeme.

2+2 sdiduradadega teedel ja teedel, mille AKOL > 10 000, ei tohi piirde tddlaius iiletada
vastassuuna soiduraja dédrejoont. Teistel juhtudel voib piirete todlaius olla selline, et
kokkuporkel voib sdiduk iiletada vastassuuna eraldusriba ddrejoont kuni 0,6 m. (eraldi
punkt)

7.6 Soidukirinnatised

7.6.1

7.6.2

7.6.3

7.6.4

7.6.5

7.6.6

Asulasisesel ja asulavilisel teel tuleb silla, viadukti ja estakaadi vilisservale alati ette ndha
mdlemale poole sdidukirinnatis, mis peab olema vihemalt 1,10 meetri kdrgune mdddetuna
teepinnast.

Sillal, viaduktil voi estakaadil kasutatakse valdavalt H2 toimivustasemega sdidukirinnatist,
mille to6laius on W3.

H4b piiret kasutatakse rajatistel, millel suurim lubatud sdidukiirus on iile 100 km/h ning
mille vahetusldheduses on kolmandate osapoolte eriliselt kaitset vajavad alad, néiteks
intensiivselt kasutatavad peatumisalad, raudteeldigud kiirusega iile 160 km/h,
kokkuporkejargselt varisemisohtlikud ehitised.

H1 séidukirinnatist kasutatakse sillal, viaduktil voi estakaadil kui lubatud séidukiirus on
kuni 50 km/h. Diinaamiline 1dbipaine vdib olla kuni silla vélisservani.

Kui rajatis on lithem kui sdidukirinnatisena kasutatava toote minimaalne katsetatud pikkus,
siis tuleb sama toimivustasemega sdidukipiiret kasutada ka enne ja pérast rajatist, et
ettendhtud suurima toimivustasemega piirdesiisteem oleks tervikuna vihemalt minimaalselt
katsetatud pikkusega.

Rajatise pealesditudel, millel on ddrekiviga eraldatud kergliiklejate jaoks eraldatud teeosa,
kasutatakse vilisdirel ithendatud sdiduki-ja jalakiijapiirdesiisteemi, mis vastaks asukoha
riske arvestades sdidukipiirdele ja jalakdijapiirdele esitatavatele nduetele.

7.7 Terminalid, porkeleevendid ja mahaviigud.

7.7.1

7.7.2

7.7.3
7.7.4

7.7.5

7.7.6

7.7.7

Suurendatud piirkiirusega asulavélistel teeldikudel ehk suurima lubatud soéidukiirusega >
100 km/h kasutatakse sdidusuunas piirdeldigu alguses ainult P4 klassiga terminale.
Pohimaanteedel ja tugimaanteedel asulavilistel teeldikudel sdltumata liiklussagedusest ning
kdrvalmaanteedel AKOL iile 1000 kasutatakse piirde alguses sdidusuunas viihemalt P3
toimivusklassiga terminale ja piirde 16pus 12 m pikkust mahaviiku.

Terminale P2 toimivusklassiga kasutatakse teedel lubatud sdidukiirustega < 80 km/h.
Liituvatel teedel algavatel voi 10ppevatel piiretel kasutatakse raadiustega pShiteelt dra
pooratud piirde tdisosa, mis ankurdatakse 4 m pikkuse mahaviiguga liituva tee ddrega
paralleelselt.

Parklates, mis asetsevad lubatud suurima sdidukiirusega 90 km/h 1+1 sdiduradadega
teeldiguga kiilgnevalt, kasutatakse molemas piirde otsas terminale vihemalt P3
toimivusklassiga.

Ko&rvalmaanteedel AKOL alla 1000 vaib kasutada piirde alguses sdidusuunas 12 meetriseid
mahaviike.

Terminale ja mahaviike téhistatakse vastavalt juhendile ,,Riigiteede liikluskorralduse
juhend*“ OSA III Punktile 2.5.
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7.7.8 Kasutatakse ainult imbersuunavaid (R) porkeleevendeid.

7.7.9 Porkeleevendi toimivustase valitakse 1dhtuvalt lubatud sdidukiirusest. Sobiva
standardikohase kiirusvaartuse puudumisel valitakse suuremale Kiirusele vastav klass.

7.7.10 Pdrkeleevendi kuju, eelkdige minimaalne laius, peab sobima kohalike oludega.
7.7.11 Porkeleevendite ees tuleb viltida tee tasapinna korguste erinevuseid.

7.8 Uleminekud ja iihendusdetailid

7.8.1 Uleminek on EVS-EN 1317-4 kohane toode, mis on vastavalt katsetatud ning mille alusel
viljastatakse katseprotokoll. Ulemineku eeldatavale toimivusele viljastab tootja
vastavusdeklaratsiooni koos katseprotokolliga. EVS-EN 1317-4 méarkus 2 kohaselt ei liigitu
iileminekuks tihendus kahe sama profiiliga ning samast materjalist sdidukipiirete vahel,
mille toolaius ei erine rohkem kui iihe klassi vorra.

7.8.2 Projektlahendustes véltida lileminekute kasutamist ning niha ette muul viisil passiivselt
turvaline liikluskeskkond.

7.8.3 Uhendusdetaili kasutamiseks peab tootja deklareerima, et valitud iihendusdetail sobib antud
olukorras kasutamiseks, tuginedes analiiiitilisele tdendamisele, ning lisama vastavad
asjakohased dokumendid.

7.8.4 Uhendusdetaili on lubatud kasutada piirete ithendamisel, mille toimivustase vdi toolaius ei
erine rohkem kui iihe klassi vorra.

7.9 Lisadetailid

7.9.1 Soidukipiirdesiisteemi lisadetailid on nditeks pimestamisvastased vahendid, piirdele
kinnitatavad tdhispostid, piirdehelkurid, lumetdkkevdrk, mootorratturi kaitse, kergliiklustee
kaitse jms.

7.9.2 Lisadetailid ei tohi soidukipiirdesiisteemi toimet viahendada. Lisaks ei tohi lisadetailid
kujutada endast ohtu sdidukis viibijatele ega kolmandatele osapooltele.

7.9.3 Soidukipiirde lisadetailina ei ole lubatud méératleda kasipuid voi muid jaikasid
horisontaalseid sdidukipiirdesiisteemi korgendusi ilma terviksiisteemi katsetusteta.

7.9.4 Lisadetailide kasutamise sobivuse ning tehnilise lahenduse médrab tootja piirdesiisteemi
kasutusjuhendis.

8. JALAKAIJAPIIRDESUSTEEMID

8.1 Uldnéuded Jalakiijapiirdesiisteemidele

Uldnduded jalakiijapiirdesiisteemidele tulenevad Teede projekteerimise normi eelndu 10. Peatiikist
paragrahvist 59:

§59 Jalakiijapiirdesiisteem
(1) Jalakéijapiirdesiisteemi projekteerimisel tuleb arvestada selle moju koigile liiklejatele.

(2) Kergliiklejate suunamisel tuleb jalakaijapiirde asemel eelistada maastikukujunduslikke elemente
vO1 muid alternatiivseid meetmeid.

(3) Jalakaijapiirdesiisteemi ei tohi kavandada sdidukipiirdesiisteemina.

(4) Kohtades, kus jalakdijapiirdesiisteem paikneb sdidutee vahetus ldheduses, tuleb
jalakdijapiirdesiisteem ja selle otsaelemendid kavandada passiivselt ohutult kooskdlas Eesti
standardiga EVS-EN 12767.

(5) Jalakéijapiirdesiisteemi viahim korgus on 1,10 meetrit.

(6) Sillale, viaduktile ja estakaadile kavandatava jalgratta- ja jalgtee ning jalgrattatee rinnatise korgus
peab olema vihemalt 1,40 meetrit.
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(7) Jalakiijapiirdesiisteemi parameetrite kavandamisel tuleb jalakdijarinnatise puhul ldhtuda
tehnilisest aruandest CEN/TR 16949.

(8) Sillale, viaduktile ja estakaadile kavandatava jalakéijarinnatise elementide vahekaugus ei tohi olla
suurem kui 0,15 meetrit.

8.2 Jalakiijapiirded ja jalakdijarinnatised

8.2.1

8.2.2

8.2.3
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Jalakéijapiirdesiisteemi kasutatakse kohtades, kus puudub mootorsdidukite liiklus, vélja

arvatud teed hooldavad sdidukid.

Jalakéijapiirdesiisteemi kasutatakse kohtades, kus kergliiklusteelt vilja sditmisega voi

kukkumisega kaasneb liiklejale suurem oht, kui tekib piirete vastu paiskumisel. Reeglina ei

kasutata kergliiklustee servas sdidukitele konstrueeritud porkepiirdeid, erandiks on vaid

olukord, kus kergliiklustee kiilgneb vahetult sdiduteega. Sellises olukorras ei kasutata

puitprusse pdrkepiirete kergliiklejate poolsel kiiljel, vaid vajadusel kasutatakse pdrkepiirde

tootjate poolt sertifitseeritud terviklahendusi voi siimmeetrilise ristldikega piirdeid.

Jalakéijapiirdesiisteemi abil kaitstakse liiklejat jargnevate ohtude eest, mis paiknevad

lahemal kui 1,5m:

korged ja jarsud ndlvad (ndlvus 1:3 ja jirsem ning korgusega iile 2 meetri);

jarsakud (ndlvus 1:1,5 ja jarsem ning korgusega iile 1 meetri);

veekogud (stigavus iile 0,5 meetri);

kivimassiivi siivendatud nolvast ohtlikult viljaulatuvad nukid;

muude kaalutluste kédigus ilmnenud ohuallikad (ka véljaspool kergliiklusteid ja -liiklust).

Jalakiijarinnatised peavad vastama standardis CEN/TR 16949 toodud nouetele:

korgusklass (Hp) - B (1,1 meetrit);

kogu konstruktsiooni koormustaluvus (Qhk) - C (1,0 KN/m);

lumekoormus (Sn) - 2,5 kN/m2

elementide vahekaugused (Void Ds):

— rajatisel voi nolvusel 1:1,5 ja jarsem ning kdrgusega iile 1 meetri, tohib detailide vahe
olla kuni 150 mm (Ds =150);

— ndlvusel 1:1,5 ja laugemal, tohib detailide vahe olla kuni 300 mm (Ds=300).

8.3 Jalakiijasuunamisvahendid

8.3.1
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Soidutee ja kergliiklustee eraldamiseks kasutatakse jargnevaid vahendeid:

kummipiire;

suletud kontuuriga metallpiire;

kettpiire;

maastikukujundus — haljastus;

muud nimetamata.

Suunamisvahendeid kasutatakse kohtades, kus ei ole vaja sdidukipiirdesiisteemiga eraldada
soiduteed ja jalg- voi kdnniteed, kuid liikluskeskkond eeldab ohutuse tagamiseks jalakéijate
litkkumise suunamist. Nditeks tdnavaddrsete viljakute piiritlemiseks voi lilekdikudele
suunamiseks. Asulas tuleks eelistada jalakdijate vaba litkumist ning véltida jalakéijate
teekondade pikendamist.
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