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Ohutuse ja ja relevalve teenistuse juhataja eessõ na 

Lennuliiklus õli 2022. aastal taas tõ usuteel, hõõlimata kõrõõnaviiruse 

õmikrõnitu vest põ hjustatud esialgsest tagasilõ õ gist ja su gavast s õkist, mille 

põ hjustas Venemaa sissetung Ukrainasse 2022. aasta veebruaris ning 

Eurõõpas lahti rullunud majandus- ja energiakriisist. Ukraina sõ ja ja sellele 

ja rgnenud õ huruumi sulgemise õtsene mõ ju õn na htav ka Venemaale 

suunduva ja sealt va ljuva liikluse va henemisest.  

Eesti lennundus ja tkas COVID 19-st taastumist tavapa raste tegevuste juurde 

naasmisega. Lennuliikluse mahud suurenesid, Eesti lennuettevõ tjate 

lendude arv kasvas 2021. aastaga võ rreldes ca 62% ja u letas 46 800 lennu 

piiri.  Eesti lennujaamu la binud reisijate arv kasvas mõ õ dunud aastal võ rreldes 2021. aastaga 53% võ rra ja 

u letas 2 748 000 piiri. 

2022. aastal teenindas Lennuliiklusteeninduse AS kõkku 149 146 lendu, mis õn eelmise aastaga võ rreldes 

22 % ehk 32 441 lennu võ rra rõhkem. See õn aga vaid 63% 2019. aasta kõguarvust. Neist u lelende õli                

105 679, saabuvaid/va ljuvaid lende 33 576  ning kõhalikke lende 9891.  

Eesti paikneb Aasiast Eurõõpasse tulevate lennuvõõgude peateel, mis õn alati ta hendanud suurt u lelendude 

arvu. 2022. aastal alanud sõ da Ukrainas muutis seda pilti õluliselt. Sisuliselt Aasia suunalised u lelennud, mis 

õlid COVIDi ja rel taastumas, kadusid ja sel suunal ja id ja rele ainult Hiina kaubalennukid. Finnairi lennud ja id, 

kuid nu u d lendavad nad teises suunas, minnes Aasiasse u mber Vene Fõ deratsiõõni territõõriumi. 

Kaks aastat tagasi kasutusele võ etud uus õhutust mõ jutavatest juhtumitest teavitamise ECCAIRS2 su steem õn 

arendamisel edasi jõ udnud, st alustati lennundusõrganisatsiõõnide rapõrteerimissu steemide ja ECCAIRS2 

su steemi liidese testimisega. Testimisel õsales u le kaheku mne Eurõõpa Liidu õrganisatsiõõni ja u ks neist õli 

Eesti ettevõ te. Juhtumitest teavitamise autõmatiseerimine va hendab ma rgatavalt teavitajate ja su steemi 

haldus kõõrmust.  

Olen kindel, et lennundussektõr ja kõ ik selle huvigrupid ja tkavad jõ upingutusi, et leida u hine tee lennunduse 

turvalise ja ja tkusuutliku taastumise suunas. 

 

Marek Rauk 

Ohutuse ja ja relevalve teenistuse direktõr 
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Lennundusõhutus maailmas 

RAHVUSVAHELISE TSIVIILLENNUNDUSE ORGANISATSIOON (ICAO) 

Lennundusvaldkõnd ma ngib õlulist rõlli maailma majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse 

tulemuslikkuse võ tmeteguriks õn õhutu, turvaline, tõ hus ja ja tkusuutlik tegevus nii u lemaailmselt, 

piirkõndlikult kui ka riiklikul tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesma rgiga arendada õhutut ja 

rahvusvahelistele nõ uetele vastavat tsiviillennundust terves maailmas. ICAO u ks peamisi strateegilisi 

eesma rke1 õn lennundusõhutuse parendamine glõbaalsel tasandil, mis õn kõõrdineeritud U lemaailmses 

Lennundusõhutus Prõgrammis (GASP)2. GASP õn aluseks nii regiõnaalsele kui ka riiklikule 

lennundusõhutusprõgrammile. 

 

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET (EASA) 

EASA õn Eurõõpas kõ rgemat lennundusõhutusalast kõmpetentsi õmav õrganisatsiõõn, mis asutati 2002. 

aastal ning nu u d õn peale U hendkuningriigi Eurõõpa Liidust va lja astumist EASA-l 31 liikmesriiki. EASA 

eesma rk õn edendada Eurõõpa ja u lemaailmsete lennundusalaste standardite rakendamist ning teha 

kõõstõ õ d erinevate rahvusvaheliste lepinguõsalistega, et saavutada kõ rgeim õhutusetase Eurõõpa Liidus. 

EASA õn õhutuse edendamise nimel kõõs liikmesriikidega va lja tõ õ tanud Eurõõpa Lennundusõhutuse 

Prõgrammi (EPAS)3, mida pidevalt uuendatakse. 

 

 
1 https://www.icaõ.int/abõut-icaõ/Cõuncil/Pages/Strategic-Objectives.aspx Sisaldab kõ iki ICAO uuendatud 
strateegilisi eesma rke. 
2 GASP: https://www.icaõ.int/safety/Pages/GASP.aspx  
3 EPAS: https://www.easa.eurõpa.eu/easa-and-yõu/safety-management/eurõpean-plan-aviatiõn-safety 
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Lennundusõhutus Eestis 

Transpõrdiamet õn Majandus- ja Kõmmunikatsiõõniministeeriumi (MKM) valitsusalasse kuuluv 

valitsusasutus, mis vastutab muuhulgas tingimuste lõõmise eest õhutu ja ja tkusuutliku lennundustegevuse 

tagamiseks Eesti õ huruumi ja riigi esindamise eest rahvusvahelises suhtluses ameti tegevusvaldkõnna piires 

ning riigi põõlt lennundusõhutuse valdkõnnas võ etud rahvusvaheliste kõhustuste ta itmise eest. 

Transpõrdiameti lennundusu ksuste põ hiu lesandeks õn lennundusõhutuse ja -julgestuse tagamine riikliku 

ja relevalve tegemise ja -sunni kõhaldamise kaudu vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse kõnventsiõõni 

ning Eurõõpa Liidu (EL) standarditele. Transpõrdiameti lennundusalase ja relevalve tulemuslikkusest sõ ltub 

Eesti lennundusõhutuse tase ning vastavus kõhalduvatele nõ uetele. Transpõrdiameti lennundusu ksuste 

tegevuse põ hirõ hk langeb rahvusvahelise tsiviillennunduse kõnventsiõõni ja ELi standardite kõhaldamise 

ja relevalvele kõ ikides tsiviillennundusega seõtud Eesti õrganisatsiõõnides. 

Ja relevalve ka igus kõntrõllitakse lennundusõrganisatsiõõnide tegevust ja õhutusjuhtimissu steeme, mille 

ja relevalve sagedus tuleneb õ igusaktidest, ja relevalve tulemustest ning lennuõperatsiõõnide eripa rast. 

Transpõrdiametile rapõrteeritud õhutusalast teavet ja analu u side tulemusi kasutatakse riskipõ hise 

ja relevalve tegemiseks. Vajadusel suurendatakse õrganisatsiõõni ja relevalvetõimingute mahtu võ i põ õ ratakse 

kõ rgendatud ta helepanu teatud valdkõnna ja relevalvele. 

 

 

Autor: Transpordiamet 
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Rahvusvaheline kõõstõ õ  

Transpõrdiamet õsaleb mitmetes rahvusvahelistes kõõstõ õ gruppides, mille eesma rk õn lennundusõhutuse 

taseme tõ stmine. Lisaks kõõstõ õ le alltõõdud õsalisltega tõimub pidev vastastikune teabevahetus ja kõõstõ õ  

teiste riikide pa devate asutustega. 

EUROOPA LIIT (sh EASA) 

- Eri tõ õ ru hmades õsalemine (SM TeB, NõA) 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  regulatsiõõnide muudatusteks 

- Lennundusõhutusprõgrammi ja õhutusanalu u siga seõnduv kõõstõ õ   

- U htse Eurõõpa taevaga (Single Sky) seõtud kõõstõ õ  

- Inspekteerimisprõgrammis õsalemine 

ICAO 

- Lennundusõhutuse pideva parendamise eesma rgil veebipõ hises raamistikus ICAO CMA (Continuous 

Monitoring Approach) õsalemine 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  arvamuste ja ettepanekute esitamiseks 

- Ohtlike ainete õperaatõrite ja regulaatõrite kõõstõ õ grupp 

- Kõõstõ õ  NORDICAO raames 

EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE (ECAC) 

- Lennundusjulgestuse fõõrumites õsalemine 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  Dõc 30 ning selle lisade muutmine 

- Inspekteerimisprõgrammis õsalemine 

EUROCONTROL 

- Lennuliikluse kõrraldusega seõtud õhutusalane kõõstõ õ  

- LSSIP (Local Single Sky ImPlementation) kõõstõ õ  

NORTH EUROPEAN FUNCTIONAL AIRSPACE BLOCK  

- Eesti, La ti, Nõrra ja Sõõme pa devate asutuste, riikide ning aerõnavigatsiõõniteenuse õsutajate 

vaheline kõõstõ õ  
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Juhtumitest teavitamine ja miks see õluline õn 

Lennuõhutust mõ jutavatest juhtumitest peavad teavitama EK 376/2014 ma a ruse alusel isikud, kes tõ õ tavad 

erinevates lennundusvaldkõnna õrganisatsiõõnides (nt õ husõ iduki kapten, õ husõ iduki hõõldaja, maapealse 

teeninduse tõ õ taja, aerõnavigatsiõõniteenust pakkuva 

õrganisatsiõõni tõ õ taja jne). Juhtumitest teatamine õn aluseks 

su steemsele infõ kõgumisele, mida analu u sides saab tuvastada 

valdkõndi, mille negatiivne mõ ju õhutusele võ iks õlla 

ma rkimisva a rne. Samuti aitab piisava infõ õlemasõlu 

ma a ratleda juhtumite võ imalikke ja rgnevusseõseid, mis 

võ iksid viia juba tõ sisemate tagaja rgedeni. 

Transpõrdiamet kõgub juhtumitega seõnduvat infõt, hindab 

seda ning registreerib Eurõõpa Keskandmebaasis ECCAIRS 2. 

Lennundusõhutust mõ jutavat infõt la bi tõ õ tades õn meie 

eesma rgiks ja lgida õhutust mõ jutavaid arengusuundi ja 

muutuseid ning vajadusel sekkuda ennetavalt, tõetades 

tõ husate kaitsemeetmete leidmist ning rakendamist.  

Ohutust mõ jutavast juhtumist teavitajat võ i muu õhutusalase 

infõ edastajat ei karistata tema tegevuse, tegemata ja tmise võ i õtsuste pa rast, mis vastavad tema kõgemusele 

ja kõõlitusele. Seda õ iglase suhtumise printsiipi peavad õrganisatsiõõnid endiselt sõõsima ja tõetama, 

edendades sellega u ldist õhutuskultuuri. O iglase suhtumise printsiip lõõb õrganisatsiõõnis õ hkkõnna, kus 

tõ õ tajad ei pea kartma vigade tegemist, vaid vastupidi – neist teavitamine õn alus analu u siks ning 

juurpõ hjuste va lja selgitamiseks, mis kõrrigeerivate tegevuste abil ennetab taõliste vigade kõrdumist. 

 

   

         Juhtumit, mis õn seõtud Eesti lennundusega 1595 

0 lennuõ nnetust 2 tõ sist intsidenti 0 hukkunut 

U le 1100 juhtumi õn vahetu mõ juta õhutusjuhtumid 

LENNUOHUTUST 
MÕJUTAV JUHTUM 

On õhutusega seõtud mis tahes 

su ndmus, mis õhustab võ i võ ib 

sellega mittetegelemise võ i eiramise 

kõrral õhustada õ husõ idukit, selles 

õlevaid isikuid võ i mis tahes muid 

isikuid ning mis hõ lmab eelkõ ige 

lennuõ nnetust ja tõ sist lennu-

intsidenti. 

 

Joonis 1. Juhtumitega seotud arvud 2022. aastal 
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Ettevõ tetel õn teavitamiskultuuri kujundamises kõ ige õlulisem rõll. Lisaks annab piisavas kõguses 

õhutusalast infõt va a rtuslikke teadmisi nõ rkadest lu lidest su steemis ning ilmestab paremini juhtumite 

algpõ hjuseid. Jõõnisel 2 õn isikustamata kujul Eesti lennuettevõ tjate teavitamiskultuuri na itajad, mis 

va ljendavad teavitatud juhtumite arvu 100 lennu kõhta (graafikul õn tõõdud õperaatõrite na itajad, kellel õn 

viimase kahe aasta jõõksul pidevalt a rilist lennutegevust tõimunud). Graafikul na idatud 2022. aasta juhtumite 

suhtarvu kasv õn tingitud lennuliikluse taastumisest.  

 

Joonis 2. Eesti operaatorite juhtumitest teavitamine 

 

Teavitamise parandamisele aitab kaasa autõmatiseeritud lennuandmete mõnitõõringu (ingl Flight Data 

Monitoring) kasutamine. Mõnitõõringu aluseks õn õ husõ idukis õlev su steem, mis registreerib mitmeid 

parameetreid, mida ettevõ te saab edukalt õhutusanalu u siks kasutada. 

SINU TEAVITUS JUHTUMIST ON OLULINE! 

Transpõrdiamet usub, et iga teavitus lennundusõhutust mõ jutavast juhtumist viib meie kõ igi jaõks õhutuma 

lennunduseni. 
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Lennundusõhutustasemed 

Kõkkuleppeliselt (nii Eurõõpas kui glõbaalselt) kirjeldatakse lennundusõhutust kõlmel  tasemel. 

ESIMESE TASEME OHUTUSNÄITAJAD 

Esimene tase va ljendab eeska tt avalikkusele na htavat 

lennundusõhutuse taset (kujutatud jõõnistel 3 ja 4) ning selle all 

peetakse silmas lennuõ nnetusi ja tõ siseid intsidente.  

 

Joonis 3. Lennuõnnetuste arv viimase viie aasta jooksul 

Eestis tõimunud lennuõ nnetuste ja tõ siste intsidentide 

aruannetega saab tutvuda Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehel4. 

A rilises lennunduses põle viimase viie aasta jõõksul lennuõ nnetusi 

tõimunud. Kõ ik lennuõ nnetused õn tõimunud u ldlennunduse 

valdkõnnas. 

Aastal 2022 u htegi lennuõ nnetust ei registreeritud. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
4 Ohutusjuurdluse Keskuse kõduleht: www.õjk.ee 

0
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2018 2019 2020 2021 2022

Lennuõnnetused Eesti 
lennunduses

LENNUÕNNETUS 

O husõ iduki ka itamisega seõtud 

juhtum, mis mehitatud 

õ husõ iduki puhul tõimub 

ajavahemikus alates hetkest, mil 

mis tahes isik astub õ husõ iduki 

pardale kavatsusega sõõritada 

lend, kuni kõ igi pardal viibinud 

isikute õ husõ idukist lahkumise 

hetkeni, võ i kui õn tegemist 

mehitamata õ husõ idukiga, siis 

juhtum, mis tõimub hetkest, mil 

õ husõ iduk õn valmis lendamise 

eesma rgil liikuma, kuni hetkeni, 

mil see pa rast lennu sõõritamist 

seisma ja a b ning selle peamine 

jõ useade õn seiskunud, mille 

ka igus kõkkuvõ tlikult:  

a) saab inimene surmavalt võ i 

raskelt vigastada; 

b) saab õ husõ iduk võ i selle 

kõnstruktsiõõn tugevaid 

kahjustusi; 

c) õn õ husõ iduk kadunud võ i 

ta iesti ligipa a smatu. 
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2022. aastal tõimus kaks tõ sist intsidenti: telikuga seõtud intsident Hamburgi lennuva ljal ja ha daõlukõrras 

laskumine rõ hu va henemise tõ ttu lennuki kabiinis. Allõleval jõõnisel 4 õn na ha tõ siste intsidentide statistika 

viimase viie aasta jõõksul. Jõõnisel tõõdud arvude hulgas õn nii Transpõrdiameti ja relevalve alla kuuluv 

a riline lennutranspõrt ja u ldlennundus, kui ka Transpõrdiameti ja relevalve alla mitte kuuluvate õ husõ idukite 

ja õperaatõritega seõtud juhtumid, mis õn tõimunud Eesti õ huruumis.  

 

 

 

 

 

Joonis 4. Tõsiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik tsiviillennunduses 

  

TÕSINE INTSIDENT 

Intsident, millega kaasnevad 

asjaõlud viitavad sellele, et suure 

tõ ena õsusega õleks võ inud 

tõimuda õ husõ iduki ka itamisega 

seõtud õ nnetus, ning mis 

mehitatud õ husõ iduki puhul 

tõimub ajavahemikus alates 

hetkest, mil mis tahes isik astub 

õ husõ iduki pardale kavatsusega 

sõõritada lend, kuni kõ igi pardal 

viibinud isikute õ husõ idukist 

lahkumise hetkeni, võ i kui õn 

tegemist mehitamata 

õ husõ idukiga, ajavahemikus 

alates hetkest, mil õ husõ iduk õn 

valmis lendamise eesma rgil 

liikuma, kuni hetkeni, mil see 

pa rast lennu sõõritamist seisma 

ja a b ning selle peamine jõ useade 

õn seiskunud. 
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TEISE TASEME OHUTUSNÄITAJAD 

Teist taset iselõõmustatakse õhutusna itajate kaudu, mis õn rahvusvaheliselt ta helepanu all kui na itajad, mis 

suure tõ ena õsusega võ ivad viia lennuõ nnetuse võ i tõ sise intsidendini.  

Teise taseme õhutusna itajad õn vajalikud eelkõ ige õhutusanalu u siks ja neile lennunduspõõltele, kes saavad 

ennetavalt tuvastatud negatiivseid õhutustrende mõ jutada. Transpõrdiamet õn lisanud teise taseme 

õhutusna itajad riiklikusse lennundusõhutusprõgrammi. La bi tõ õ tades lennundusõhutust mõ jutavat infõt õn 

meie eesma rgiks ja lgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, pu u des leida tõ husaid kaitsemeetmeid. 

Lennurajalt väljasõit (RE - runway excursion) 

Lennurajalt va ljasõ it õn õlukõrd, kus õn tõimunud õ husõ iduki stardi võ i maandumise ajal lennurajalt va lja 

sõ itmine. Lennurajalt va ljasõ it võ ib õlla nii tahtmatu kui ka tahtlik (nt kõkkupõ rke va ltimiseks). Lennurajalt 

va ljasõ itude arv õn õlnud viimase viie aasta jõõksul madal ning 2022. aastal registreeriti u ks juhtum, kui 

lennuk sõ itis Tartu lennuva lja rajalt va lja. Teine juhtum, põtentsiaalne rajalt va ljasõ it, leidis aset Eesti 

lennufirma lennukiga Sõõme lennuva ljal.  

Lennuraja loata hõivamine (õhusõiduki, maapealse sõiduki või isiku poolt) (RI - runway incursion – 

vehicle, aircraft, person) 

Lennuraja lõata hõ ivamine õn juhtumi kategõõria, mille puhul õ husõ iduk, muu sõ iduk võ i inimene õn 

hõ ivanud lennuraja ilma selleks luba õmamata. 2022. aastal tõimus selliseid juhtumeid kõlmel kõrral: u hel 

kõrral õ husõ iduki maandumine NOTAM-iga suletud Tartu lennuva ljale, teisel kõrral ilma lennujuhi lõata 

lennurajale ruleerimine Hispaania lennuva ljal ning kõlmandal sõ itis autõ u le Tallinna lennuva lja raja ilma 

lennujuhi lõata. Lennuraja lõata hõ ivamist peetakse u heks õlulisemaks riskiteguriks, mis võ ib viia tõ sise 

intsidendi võ i lennuõ nnetuseni.  

 

A
u
tõ
r:
 E
A
N
S
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Juhitava õhusõiduki kokkupõrge maa- või veepinnaga (CFIT - controlled flight into/toward terrain) 

Juhtumi kategõõria, kus õn tõimunud kõkkupõ rge võ i õleks peaaegu tõimunud kõkkupõ rge ilma õ husõ iduki 

u le kõntrõlli kaõtamata. Selliseid juhtumeid 2022. aastal ei registreeritud. 

Õhusõiduki üle kontrolli kaotamine lennu ajal (LOC-I - loss of control in-flight) 

Selliseid juhtumeid 2022. aastal ei registreeritud.  

Õhus kokkupõrge või potentsiaalne kokkupõrke oht (MAC/AIRPROX - mid-air collision and aircraf 

proximity) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduk õn lennanud liiga la hedale teisele õ husõ idukile võ i maapinnale, tõimus 2022. aastal 

kõlm ning need kõ ik tõimusid Eesti õ huruumis. U ldjuhul õn tegemist kehtestatud hajutusmiinimumide 

rikkumisega va hesel ma a ral ja lu hikese periõõdi jõõksul.  

Maapealne kokkupõrge (GCOL - ground collision) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduk ruleerimise hetkel põ rkas kõkku teise esemega, tõimus kaks. Mõ lemal juhul õli 

tegemist maapealsete sõ idukitega.  

Tulekahju või suits (F-NI - fire/smoke (non-impact) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduki la heduses võ i õ husõ idukist eraldub suitsu võ i õn na ha tuld, registreeriti 2022. 

aastal kuus. Kõ ik juhtumid tõimusid a rilises lennutranspõrdis. Neist u ks õli seismise ajal ning teised lennu 

ajal. 

 

Autor: Tallinna lennujaam 
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Joonis 5. Teise taseme õhutusalased põhinäitajad 

Kuna teise taseme õhutusna itajad õn tõõdud absõluutarvudena, siis jõõniselt 5 õn na ha, et 2022. aastal õn 

MAC, GCOL ja F-NI õhutusna itajad õlnud langustrendis, kuigi lennutegevus õma kõgumahus liikus taastumise 

suunal. Lennurajalt va ljasõ idud (RE) õlid tõ usuteel. 

KOLMANDA TASEME OHUTUSNÄITAJAD 

Kõlmanda taseme õhutusna itajate eesma rk õn va ltida teise taseme intsidente. Na iteks mõ ne prõbleemse teise 

taseme õhutusna itaja parandamiseks lennundusringkõnnale suunatud õhutusalaste tegevuste hindamise ja 

eesma rgistamisega võ i isegi kõnkreetsele lennundusettevõ ttele suunatud õhutusmeetmetega. Kõlmanda 

taseme na itajatega saab mõ õ ta kasutusele võ etud meetmete efektiivsust, mis kajastub õhutuskultuuri 

parenemise kaudu. 
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A riline lennutranspõrt 

U levaatlikult Eesti lennutranspõrdist 2022. aastal: 

• Transpõrdiameti va lja antud lennuettevõ tja sertifikaadi alusel tegutses aasta lõ pu seisuga u ksteist 

lennuettevõ tet. 

• Pea kõ ik ettevõ tted kasutavad õma tegevuseks Eestis registreeritud õ husõ idukeid. 

• Eesti lennuettevõ tjate lendude arv kasvas 2021. aastaga võ rreldes ca 62% ja u letas 46 800 lennu 

piiri.  

• Reisijaid teenindavaid lennujaamasid (Tallinna, Tartu, Kuressaare, Ka rdla, Pa rnu, Ruhnu) la bis 2022. 

aastal veidi u le 2 748 000 reisija, mis na itab suurt reisijate arvu kasvu võ rreldes eelmise aastaga 

(53%). 

 

Jõõnisel 6 õn kujutatud kõkkuvõ te ettevõ tete lendude arvu ja lennutundide kõhta, mille esitasid  Eestis 

sertifitseeritud lennuettevõ tted. 
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Jõõnis 7 kajastab Eesti a rilises lennutegevuses õsalevate ettevõ tete teatatud juhtumite ja lennutundide arvu 

viimase viie aasta lõ ikes. On na ha, et teavitatud juhtumite arv kasvas lendude arvuga sama palju ehk 63%. 

Põsitiivne õn see, et 1595 juhtumist õn u le 1100 vahetu mõ juta õhutusjuhtumi.   

 

Joonis 7. Teavitatud juhtumite arv lendude arvuga võrreldes 

 

Autor: Tallinna lennujaam  
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Kõ ige enam õn juhtumeid tõimunud la henemisfaasis. Peamiselt õn need seõtud ebastabiilse la henemisega, 

mis ta hendab, et vajalikke parameetreid ei suudetud õ igel ajal saavutada. Tavapa rane prõtseduur sellises 

õlukõrras õn kõrdusringile minek, kus la henemine sõõritatakse uuesti. 

Seisufaasis õlevad juhtumid õn peamiselt seõtud maapealse teenindusega. Enim neist õlid seõtud reisija 

pardaleminekuga. Sealhulgas reisijatega, kes ei allu salõngipersõnali võ i kapteni kõrraldustele (nt 

alkõhõlijõõbes reisijad, pardal suitsetavad reisijad). Kõrda rikkuvate reisijate tõ ttu võ ib lend hilineda ja 

kapten võ ib keelduda reisijat pardale lubamast. Samuti tõimus pagasi laadimise ning reisija ka sipagasiga 

seõtud juhtumeid. Lisaks tõimus seisufaasis ka mitmeid õ husõ iduki tehniliste prõbleemidega seõtud 

juhtumeid.  

Maandumisfaasis õlevatest juhtumitest õn suur õsa seõtud kas linnuga kõkkupõ rgetega võ i su ndmusega, kus 

lennuraja puudealast tõimus u lelend ja maandumine rajale alles selle ja rel.  

 

Mitte kõhaldatava faasi puhul õn tegemist peamiselt hõõldusega seõtud juhtumitega. Ma a ramata juhtumite 

puhul ei õle teada, mis hetkel juhtum võ is tõimuda ning tõ endeid juhtumist avastatakse alles hiljem. Jõõnisel 

8 õn va lja tõõdud juhtumite jagunemine lennu  tõimumise etappide ja rgi. 

 

 

 

 

Joonis 8. Lennufaas juhtumi toimumise ajal 
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Jõõnisel 9 õn kajastatud riiklikus registris õlevate õ husõ idukite arv, mis 2022. aasta lõ pu seisuga õli 212 

õ husõ idukit, millest umbes neljandik õli kasutuses a rilises lennutranspõrdis reisijate, kauba ja/võ i põsti 

vedamiseks. Eestis registreeritud õ husõ idukite arv kasvas võ rreldes eelmise aastaga u he õ husõ iduki võ rra 

ning viimase ku mne aasta lõ ikes õn praegu registris õlevate õ husõ idukite arv suurim. 

 

 

Joonis 9. Eesti registris õlevate õhusõidukite arv 
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Mittea riline lennutegevus 

Mittea rilises lennutegevuses teavitatud juhtumite arv õn u sna 

va ike. Erapilõõtidele õn lihtsaimaks viisiks juhtumeid esitada 

põrtaali www.aviatiõnrepõrting.eu kaudu. 

Juhtumid mittea rilises lennunduses õn peamiselt seõtud 

õ huruumi rikkumise, lennutasandilt la bi tõ usmise, lennujuhi lõast 

kõ rvalekalde ning tehniliste juhtumitega. Juhtumite algpõ hjus õn 

sageli ebapiisav lennueelne planeerimine ja va hene 

lennukõgemus.  

 

  

Arvestades viimastel aastatel tõimunud u ldlennunduse õ nnetusi ja intsidente õtsustas Transpõrdiamet 2022. 

aastal vaadata u le u ldlennunduse ja relevalve kõrralduse. Peamine fõõkus aastal 2022 õli erapilõõtide ja nende 

õ husõ idukite kõntrõllimine ja rikkumistele ta helepanu juhtimine.  

Ajavahemikul maist septembrini tehti u ldlennunduse kõntrõlle neljateistku mnel Eesti lennuva ljal. Fõõkuses 

ei õlnud ainult suuremad lennuva ljad nagu Tallinn, Tartu, Pa rnu, Kuressaare ja Ka rdla, vaid ta helepanu õli 

suunatud ka va iksematel lennuva ljakutel tõimuvale lennutegevusele. Lisaks õli eesma rgiks võ tta õsa 

erinevatest lennundusu ritustest nagu Eesti Lennupa evad Tartus ja Jõ hvi ning Ja rvamaa lennupa evad, et 

põ õ rata ta helepanu nende kõrraldamisele. 

ÜLDLENNUNDUS 

Hõ lmab lennutegevust, mis ei 

kuulu riikliku lennunduse ega 

a rilise lennutranspõrdi hulka, 

nagu na iteks treeninglennud, 

huvilennud jne. 

 Jõhvi lennupäev – autor Transpordiamet 
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Joonis 10. Järelevalve tõimumise kõrrad 

 

U ldlennunduse ja relevalve ka igus kõntrõlliti kõkku 26 erinevat õ husõ idukit. Neljale õ husõ idukile tehti ka 

kõrduskõntrõll ning õn hea tõ deda, et teisel kõrral la biti kõntrõll ilma u hegi mittevastavuseta. Kõntrõllitud 

õ husõ idukitest igal teisel tuvastati mittevastavusi. 

Kõkku tuvastati 26 mittevastavust, millest pea kõlmandik mõõdustasid puudused õ husõ iduki pardal õlevas 

dõkumentatsiõõnis. Sellest suur õsa õlid seõtud kõntrõllkaartide ning õ husõ iduki tehnilise pa eviku/ 

lõgiraamatuga. Kõ ige tihemini esinenud mittevastavus õli esmaabikõmplekti aegumine võ i selle puudumine. 

Ja rgnesid pilõõdilõa ja meditsiinitõ endi mitte kaasas kandmine. 

Transpõrdiameti eesma rk ning sõõv õn edendada õhutut liiklemist nii maal, vees kui ka õ hus. U ldlennunduse 

ja relevalve ka igus tuvastati mõ ningaid puudusi, mis võ ivad pa rssida õhutut lendamist, ning seetõ ttu õli vajalik 

neid teadvustada pilõõtidele. On hea meel tõ deda, et mitte u kski leidudest ei lõ ppenud va a rteõmenetluse 

alustamisega, vaid kõntrõllide ka igus tõimusid hõõpis mitmed sisukad arutelud pilõõtidega.   
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Mehitamata õ husõ idukite ka itamine 

2022. aasta õli mehitamata lennunduses 

va ga aktiivne. Sarnaselt eelnevate aastatega 

sai ta helepanu Eurõõpa Kõmisjõni 

ma a ruste rakendamine. Lisaks hakati 

tegelema ka U-Space ma a rustega, mis 

kehtestati 2021. aastal ning mille tarbeks 

lõõdi Transpõrdiametisse ka kaks uut 

tõ õ kõhta –          U–Space prõjektijuht ning 

U-Space vaneminspektõr.  

O huruumi kasutamises ja id kehtima 

senised tingimused. Transpõrdiamet 

ka sitles Eurõõpa ma a ruse ta henduses 

geõgraafilisi alasid lennuõhutuse eesma rgil 

kuni muudatuste tegemiseni nii nagu ka 

aasta varem (nt lõakõhustuslikud alad, kus 

õn vaja Transpõrdiameti kõõskõ lastust), 

kuid arvestama pidi ka rakendusma a rusest 2019/947 tulenevaid  tingimusi ja piiranguid. 

U htlasi hakkas 8. septembrist kehtima valitsuse kõrraldus, millega kehtestati geõgraafilised alad, kus 

piiratakse mehitamata õ husõ idukitega lendamist. Geõgraafilised alad mehitamata õ husõ iduki lendamise 

piiramiseks kehtestati riigi julgeõleku ja avaliku kõrra tagamise ning keskkõnnakaitse eesma rgil. Piirangute 

eesma rk õn va hendada tuvastamata mehitamata õ husõ iduki lendamist teatud õbjekti kõhal võ i selle vahetus 

la heduses. Samuti õn eesma rk va hendada erakõrraliste vahejuhtumite võ imalust ja maandada riske 

julgeõleku ja siseturvalisusega seõtud õbjektide ja su ndmuskõhtade kaitse kõrraldamisel. U htlasi õn eesma rk 

eelnõ u muudatustega tagada nii lindude kui ka hu ljeste ha irimatus paljunemise, ra nde ja talvitumise ajal.    

Transpõrdiamet kõõskõ lastas ligi 3500 lendu terve aasta jõõksul. 2022. aasta seisuga õn Eestis 2500 

registreeritud ka itajat ning kaugpilõõdi A1/A3 pa devuse õn õmandanud lennuõhutuse ja relevalve 

infõsu steemis LOIS endale 3000 kaugpilõõti.   

Teadlikkuse tõ stmiseks jagati palju mehitamata lennundusega seõnduvat infõt nii Transpõrdiameti kõdulehel 

kui ka Transpõrdiameti ametlikul Facebõõki lehel. Lisaks õsaleti mitmel drõõniseminaril. 2022. aasta kevadel 

kõrraldas Transpõrdiamet esmakõrdselt drõõnide õ ppepa eva, mille eesma rgiks õli kõõlitada 

Transpõrdiameti vabatahtlikke, kes saaksid tulevikus õlla abiks selle teema tutvustamisel. La bi aasta sai 

lõõdud ka kõntakte erinevate drõõne mu u vate kauplustega, kellele said edastatud QR-kõõdiga kleebised. 

Need õn ette na htud drõõnide karbile kleepimiseks ja suunavad Transpõrdiameti lehele vastava infõga 

tutvuma. Eesma rgiks õn kiire ja usaldusva a rse teabe pakkumine drõõni kasutajale, et ennetada teadmatusest 

põ hjustatud negatiivseid tagaja rgi lennutamisel. Statistika kõhaselt võ ib va ita, et teavitustõ õ  õn õlnud edukas, 

kuna aasta lõ pus õn ma rgata nii ka itajate kui ka kaugpilõõtide arvu kiiret kasvu.  
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2022. aastal õlid ta htsad teemad veel kaardirakenduse arendamine ja geõgraafiliste alade ma a ratlemine 

lennuõhutuse eesma rgil; ka tõ õ tati va lja mitmeid prõtseduure ning uuendati erikategõõria võrme. Tõ õ sse la ks 

ka A2 pa devustunnistuste va ljastamise arendus, mille kõhaselt saab hakata tegema Transpõrdiameti 

teenindusbu rõõdes A2 pa devuseksameid 2023. aasta esimeses kvartalis.  

 

 

 

 

 

 



JÄREL- JA PARENDUSTEGEVUSED 
 

20 

 

Ja rel- ja parendustegevused 

Mullu vaatas Transpõrdiamet la bi u le 1500 juhtumi, neist 377 juhtumit nõ udis ekspertide põ hjalikumat 

analu u si. Inspektõrite fõõkus õlid õrganisatsiõõnide kõrraldatud juhtumite analu u sil ja nende kavandatud 

kõrrigeerivatel tegevustel. Lennutegevuse ja lennutehnika u ksuste inspektõrid suhtlesid juhtumite 

menetlemise ka igus õtse pilõõtidega, sealhulgas juhtides nende ta helepanu leitud puudustele.  

Transpõrdiamet analu u sis kõgutud õhutusandmeid ja saadud tulemuste põ hjal kõõstas kvartali- ning 

aastakõkkuvõ tted, ka tegi lennundusõhutusnõ udik juhtumitest u levaated Erapilõõtide Liidu aastakõõsõlekul 

ja lennuettevõ tjatega kõhtumisel.  

Kaks aastat tagasi kasutusele võ etud ECCAIRS 2 su steem jõ udis õma arengus ja rgmisesse faasi, st su steem 

võ imaldab nu u d lennundusõrganisatsiõõnidel rapõrteid autõmaatselt saata nende su steemist ECCAIRS 2 

su steemi. Liidestamist testinud kaheku mne Eurõõpa lennundusõrganisatsiõõni seas õli ka Eesti lennufirma, 

kes testis edukalt M2M liidest ja hakkab jõõksval 2023. aastal juhtumitest autõmaatselt teavitama. 

U ldlennunduses tõimus 2022. aasta hõõajal 20 inspekteerimist, mille ka igus kõntrõlliti 25 õ husõ idukit 10 

lennuva ljal/maandumiskõhal. Kõ ige tihedamini esines puudusi esmaabikõmplektidega (puudusid, aegunud). 

Ja rgnesid pilõõdilõa ja meditsiinitõ endi ning lennupa eviku mitte kaasas kandmine. Samas õli hea tõ deda, et 

kõntrõllide ka igus leidus õ husõ idukeid, kus puudusi ei tuvastatud. Kõntrõllide ka igus nõ ustasid TRAMi 

inspektõrid ka pilõõte õhutusnõ uete teemal. 

Oluline õn endiselt rõ huda ennetustegevustele mehitamata õ husõ idukite valdkõnnas, kus õ huruumi 

kasutajatega õn liitumas suur hulk va hese erialase ettevalmistusega kaugpilõõte. Mullu kõrraldas 

Transpõrdiamet esmakõrdselt drõõnide õ ppepa eva, mille eesma rgiks õli kõõlitada Transpõrdiameti 

vabatahtlikke, kes saaksid tulevikus õlla abiks selle teema tutvustamisel. La bi aasta lõõdi kõntakte erinevate 

drõõne mu u vate ettevõ tetega, kellele edastati QR-kõõdiga kleebised. Need õn ette na htud drõõnide karbile 

kleepimiseks ja suunavad Transpõrdiameti lehele vastava teabega tutvuma.  

Ta psemalt õn parendustegevuste kõhta kirjutatud Transpõrdiameti 2023. aasta lennunduse õhutuse 

parendamise meetmete plaanis  (vt lisa 1). 
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Kõkkuvõ te 

2022. aastal ja tkas Eesti lennundus COVID-19st taastumist ja tavapa raste tegevuste juurde naasmist. 

Lennuliikluse mahud suurenesid, Eesti lennuettevõ tjate lendude arv kasvas 2021. aastaga võ rreldes ca 62% 

ja u letas 46 800 lennu piiri.   

Juhtumite rapõrtite arv kasvas õluliselt. Aasta jõõksul registreeriti ECCAIRS 2 andmebaasis 1595 juhtumit. 

Võ rreldes 2021. aastaga õli kasv ca 70%. Põ hjuseks lennuliikluse taastumine/kasv ja parenenud 

rapõrteerimiskultuur. Võ rreldes 2019. aastaga 8 % kasvu. 99% juhtudest teavitati juhtumitest ECCAIRS 2 

põrtaali kaudu, 1%  Safety@transpõrdiamet.ee kaudu meili teel. 

Hea õn tõ deda, et lennuõ nnetusi mõ õ dunud aastal ei õlnud, tõ siseid intsidente õli kaks (intsident Hamburgi 

lennuva ljal ja ha daõlukõrras laskumine rõ hu va hendamise tõ ttu lennuki kabiinis). Lennuõ nnetuste ja tõ siste 

intsidentide arv 10 000 lennutunni kõhta õli rekõrdiliselt madal (õhutusna itaja 0,33), seda eriti just 

lennuliikluse kasvu taustal. Põsitiivne õn ka see, et 1595 juhtumist õlid u le 1100 vahetu mõ juta 

õhutusjuhtumid. 

Transpõrdiamet peab õma tegevustes õluliseks eelkõ ige õhutuse tagamist, keskkõnna kaitsmist ja 

ja tkusuutlikkust, mille saavutame eesma rgistatud ja relevalve ja ennetavate tegevuste kaudu, mis õn õluline 

kindlustamaks vastavust siseriiklikele ja rahvusvahelistele nõ uetele.  
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Lisa 1 

 

TRANSPORDIAMETI LENNUNDUSE OHUTUSE PARENDAMISE MEETMETE PLAAN  

2023 

 

 

EESSO NA 

Riiklik lennundusõhutusprõgramm kirjeldab meetmeid lennundusõhutuse taseme sa ilitamiseks ja 

tõ stmiseks Eesti tsiviillennunduses. Prõgramm õn va lja tõ õ tatud ja rgides Chicagõ rahvusvahelise 

tsiviillennunduse kõnventsiõõni lisades tõõdud nõ udeid ja Eurõõpa Liidu õ igusaktidega kehtestatud 

kõhustusi. 

Lennundusõhutusprõgramm tuvastab ja kirjeldab va ljakutseid, mis õn seõtud õhutuse ja tkuva taseme 

sa ilitamise ja tõ stmisega. Riikliku lennundusõhutusprõgrammi eesma rk õn muuhulgas rõ hutada 

lennundusõhutuse vastutuse jagunemist eri vastutavate põõlte vahel.  

Ohutuskultuuri parendamise plaan la htub riikliku lennundusõhutusprõgrammi mõ ttest ja õn u ks meede selle 

eesma rkide elluviimisel.  

 

RIIGI LENNUNDUSOHUTUSPOLIITIKA JA EESMA RGID 

Eesti Vabariigi priõriteediks lennunduses õn tagada õhutu lennundus Eestis ning Eesti ka itajate ja 

lennundusettevõ tjate tegevus mujal maailmas. Lennundusõhutuse taset tuleb sa ilitada ja ja rjepidevalt 

parendada pu stitatud eesma rkide kaudu ning tulemuslikkuse põ hina itajaid ja lgides. Lennundusõhutuse 

tagamine Eestis õn vastavuses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiõõni standardite, Eurõõpa Liidu, 

EUROCONTROLi ja siseriiklike nõ uetega. Transpõrdiamet edendab õhutut ja efektiivset lennunduskeskkõnda. 

Lennundusõhutuse alusteks õn õhutusjuhtimise printsiipide rakendamine ja pidev arendamine ning 

riskipõ hine la henemine. Vastutusvaldkõnnad lennundusõhutuse tagamise eest õn jagatud riigi ja 

lennundusõrganisatsiõõnide vahel ning kõõskõ las nende pa devustega. 

 

2022. AASTA 

2022. aasta statistika na itab, et Transpõrdiameti tõ õ tajate aasta jõõksul tehtud tõ õ  (õhutuskultuuri 

prõpageerimine, ECCAIRS 2 su steemi arengud ja lennundusõrganisatsiõõnide õhutuspersõnali E2 teemalised 

kõõlitused, u ldlennunduse ja relevalve, regulaarsed kõhtumised õrganisatsiõõnidega jms) tõ i õma tulemusi, 
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st u htegi lennuõ nnetust ei registreeritud, ainult kaks tõ sist intsidenti leidsid aset Eesti lennuettevõ tetele 

kuuluvate lennukitega, u le tuhande vahetu mõ juta juhtumi. Lennuõhutust mõ jutavad prõtsessid õn 

pikaajalised ja nii nagu ta nased õ nnetused peegeldavad varasemaid tegemataja tmisi, tuleb ka 

parendusmeetmeid planeerides arvestada ja rgmiste aastate õõtustega. 

Aasta Lennuõ nnetused Tõ sised intsidendid Intsidendid (sh 

Significant/Majõr 

incident) 

Muud juhtumid 

2019 2 6 641 843 

2020 0 3 311 479 

2021 3 1 266 619 

2022 0 2 419 1175 

 

Siiski ei peatu Transpõrdiamet saavutatud tulemustel, vaid tõ õ tab pidevalt õlukõrra edasise parandamise 

nimel. 

See tegevuskava õn jagatud kaheks põ himõ tteliseks õsaks: esimene ka sitleb peamiselt a rilennundusega 

seõtud tegevusi ja teine tegeleb u ldlennunduse teemadega. 

 

OHUTUS A RILENNUNDUSES 

Kaks aastat tagasi kasutusele võ etud ECCAIRS 2 su steem tõimib ta nu tarkvara muudatustele ha sti. Oma 

arengus jõ uti ja rgmisse faasi, st su steem võ imaldab lennundusõrganisatsiõõnidel rapõrteerida autõmaatselt 

u hest su steemist teise. Eesti lennufirma õli u ks kaheku mnest Eurõõpa lennundusõrganisatsiõõnist, mis testis 

edukalt M2M liidest ja hakkab ka esõleval aastal juhtumitest autõmaatselt teavitama. 

Mullu parenes rapõrteerimiskultuur ma rgatavalt. Enamikul juhtudel esitati lennuettevõ tjate tehtud  

juhtumite analu u sid (sh vastu võ etud kõrrigeerivad tegevused) õ igeaegselt.  

Ohutuskultuuri seisukõhalt õn õluline, et Transpõrdiametil õleks ta ielik u levaade nii juhtumite ka sitlemisest 

ettevõ ttetes kui ka ja reltegevustest. Seepa rast võ eti vastu Exceli-põ hine tõ õ riist õhutusandmete haldamiseks.   

Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

Ja tkata õhutusalaste kõõlitustega/infõtundidega ettevõ tetele. Selgitame 

õhutusrapõrteerimise su steemi prõtsesse ja nende rakendamise 

isea rasusi. Tuletame meelde ka ma a rusest tulenevat u lesannet, meie 

õõtusi ja võ imalikke meetmeid, millega me tagame selle u lesande 

ta itmise. 

Ohutusnõ unik Aasta 

jõõksul 
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Ettevõ ttete ku lastamine ja rapõrtite kõõstamise su steemide eripa radega 

ja nendest tulenevate võ imalike isea rasustega tutvumine. 

Ohutusnõ unik Vajadusel, 

aasta 

jõõksul 

Lennundusõrganisatsiõõnide SMS su steemide integreerimise 

prõpageerimine ECCAIRS 2su steemiga 

Ohutusnõ unik Kõhtumistel, 

tõ õ  kõrras 

 

ECCAIRS 2 su steemi teemal suhtleme aktiivselt EASA, ECCAIRS 2 arendajatega, et saada Transpõrdiameti ja 

lennuettevõ tjate prõbleemid kõhe edastatud. 

Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

2023. aasta auditite ka igus  kõntrõllime eelnevalt avastatud puuduste 

sulgemist ja kõrrigeerivate tegevuste elluviimist. Aasta lõ pul vaatame 

tehtu u le ja kui õn veel ettevõ tteid, kes ei õle prõtsessi kõntrõlli alla 

saanud, siis ja tkame sellega ka 2024. aastal. 

Struktuuri- 

u ksuste juhid 

I - IV kv 

Ettevõ tetes, kus nimetatud periõõdil auditeid ei õle ette na htud, 

kõntrõllime ja reltegevusi ja analu u side ka sitlemist. 

Struktuuri- 

u ksuste juhid 

I - IV kv 

TRAMi esindajad ka sitlevad kõgu 2023. aasta jõõksul ja reltegevuste ja 

analu u side teemat kõ ikidel tõ õ kõhtumistel lennuettevõ tjatega. 

Struktuuri- 

u ksuste juhid 

I - IV kv 

 

OHUTUS U LDLENNUNDUSES 

2023. aastal õn meie eesma rgiks tegeleda pilõõtide lennuettevalmistuse parendamisega. Nimelt, 2022. aastal 

tõimus mitmeid juhtumeid, kus selgus, et juurpõ hjuseks õli lennuettevalmistuse puudulikkus, ta psemalt 

õ eldes, puudulik NOTAMite la bitõ õ tlemine, võ i u ldse nendega tutvumata ja tmine.  

U ldlennunduses tõimus 2022. aasta hõõajal 20 inspekteerimist, mille ka igus kõntrõlliti 25 õ husõ idukit 10 

lennuva ljal/maandumiskõhal. Kõ ige tihedamini esines puudusi esmaabikõmplektidega (puudusid, aegunud). 

Ja rgnesid pilõõdilõa ja meditsiinitõ endi ning lennupa eviku mitte kaasas kandmine. Samas õli hea tõ deda, et 

kõntrõllide ka igus leidus õ husõ idukeid, kus puudusi ei tuvastatud. Kõntrõllide ka igus nõ ustasid TRAMi 

inspektõrid ka pilõõte õhutusnõ uete ta imise õsas. 2022. aasta u ldlennunduse inspekteerimiste kõkkuvõ tetest 

tulenevalt õn 2023. aastal fõõkus suunatud sektõri nõ ustamisele. Kavas õn kõõstada infõvõldik pilõõtidele, 

mis tutvustaks lendamise head tava. Lisaks õsaleme erapilõõtide hõõaja avau ritusel kõõlituslõenguga, mis 

annab u levaate  2022. a hõõajal tuvastatud vajakaja a mistest. 

Siiski ei peatu Transpõrdiamet saavutatud tulemustel, vaid tõ õ tab pidevalt õlukõrra edasise parandamise 

nimel, st 2023. a õn plaanis ja tkata lennuva ljakute ja platside inspekteerimiskampaaniaga.  
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Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

U lelennunduse inspekteerimine na dalavahetustel, va hemalt 10 kõntrõlli Lennutege-

vuse ja 

Lennutehnika 

u ksuste juhid 

II-III kv 

Kõõlitus erapilõõtide hõõaja avaseminaril Lennutegevuse 

u ksus 

ma rts 

Võldik pilõõdi meelespea Lennutegevus- 

u ksus 

ma rts 

Infõkiri erapilõõtidele, va hemalt 2 infõkirja Lennutegevus- 

u ksus 

Aprill, 

septembe

r 

Ohutuskõhtumine erapilõõte kõõlitavate õrganisatsiõõnidega, kaks 

kõhtumist 

Lennutegevus- 

u ksus 

Aprill, 

nõvember 

Lennundusu rituste õhutuse suurendamine Lennutegevus- 

u ksus kõõstõ õ s 

teiste 

u ksustega 

ma rts 

Uuendatakse kõõstõ õ leping Ohutusjuurdluse Keskusega, et parendada 

kõõstõ õ d ja reltegevuste rakendamiseks. 

Lennundus-

valdkõnna 

kõõrdinaatõr 

II-III kv 

Vaadatakse u le TRAMi kõduleheku ljel õlev rapõrteerimise su steem, et 

see tõetaks/rõ hutaks legaalse lennutegevuse õlulisust. 

Ohutusnõ unik II kv 

Kõõstõ õ  Lennuliiklusteeninduse ASiga alade visualiseerimiseks vajaliku 

kaardirakenduse kasutuselevõ tuks. 

U ksuste juhid II kv 

   

 

2023. aasta lõ pus tuleb hinnata parendustegevuste edukust ja õtsustada, kuidas edasi. 

 


