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1. Uldosa

Kiéesolev ,,Riigiteede teehoiukava 2023-2026* (edaspidi THK) on koostatud Liiklusseaduse § 1' alusel vastavalt riigi
eelarvestrateegiale (edaspidi ka RES) 2023-2026 ja 2023. aasta riigieelarve seaduse eelndule ning Euroopa Liidu
eelarveperioodi 20212027 iihtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava ja partnerlusleppega riigiteede arendamiseks
kavandatud vahendite mahule. Koos THK-ga kinnitab Vabariigi Valitsus kdikide teehoiumeetmete indikatiivsed
rahalised mahud (lisa 1) ning ehitus- ja rekonstrueerimise meetmete objektide nimekirjad (lisad 2-3).

THK toetab ,, Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 pohimdtete ellu viimist 14bi tegevuspdhise riigieelarve
Transpordi konkurentsivéime ja liikuvuse programmi.

Pistitatud suuremateks eesmérkideks on:

«  Liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu viahendamine.

+  Uleeuroopalise transpordivdrgustiku pdhivorgu ehitamine nduetele vastavaks aastaks 2030.

+ Riigiteede vOrgu seisundi séilitamine.

«  Tolmuvabade katete ehitamine kruusateedele, mille liiklussagedus on iile 50 auto 66péevas, aastaks 2030.

THK koostas Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium Transpordiameti ettepaneku alusel.

THK Kkirjeldavas osas antakse iilevaade olemasolevast riigiteede vorgust, olulisematest andmetest ja seisukorrast.
Lisaks avatakse teehoiu rahastamise pdhimdtteid, tutvustatakse nii riigieelarveliste vahendite kui ka vélisvahendite
kasutamist. Veel antakse liihiiilevaade koikidest THK osaks olevatest meetmetest, nende sisust ja objektide valiku
pohimdtetest. Selgitava osa 13petab 2027-2030 perioodi teehoiu kavandamise iilevaade.

THK Lisas 1 Finantsplaan 2023-2026 sisaldab eraldatud rahaliste indikatiivset vahendite jaotust teedevorgu séilitamis-
ja arendamismeetmete vahel aastate 1dikes.

Finantsplaanis on riigiteede teehoiukulude kavandamisel arvestatud 2023-2026 perioodi riigieelarveliste vahenditega
kokku 486,3 miIn eurot, Uhtekuuluvusfondi perioodi 2014-2020 tulemusreservi vahenditega 2,5 min eurot ja 2021
2027 perioodi vahenditega 118,2 min euro suuruses summas. Lisaks on arvestatud Euroopa Uhendamise Rahastu
(Connecting Europe Facility — CEF) toel ehitatavate Rail Baltic ja riigiteede eritasandiliste ristmike ehituse
vahenditega 30,1 min eurot ning teiste Euroopa Liidu otsetoetuste vahenditega 6 min eurot. Kokku on THK rahaline
maht 2023-2026 perioodiks 643,2 min eurot.

THK lisas 2 on toodud aastatel 20232026 teostatavate riigiteede ehitusobjektide nimekiri.
THK lisas 3 on toodud aastatel 20232026 teostatavate riigiteede rekonstrueerimisobjektide nimekiri.

Kavandatav ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide nimekirjad on koostatud hetke parima teadmise pdhjal ning need
vGivad muutuda, kui plaanitud objekti realiseerimise eeldused olulises osas muutuvad (nt hanke nurjumine vms).
Vastavad muudatused kajastatakse jairgmise THK kinnitamisel.

THK redaktsioonid, objektide valiku pohimdtted ja kinnitatud nimekirjad on avalikustatud Transpordiameti kodulehel.

1.1 Muudatused vorreldes ,,Riigiteede teehoiukava 2021-2030*

1. jaanuaril 2021 moodustati Veeteede Ameti, Lennuameti ja Maanteeameti tihendamise teel Transpordiamet. Seoses
ametite ja nende tlalpidamiseks eraldatud vahendite liitmisega ithendameti loomisel ei ole otstarbekas kisitleda
teehoiukulude osana administreerimiseks kavandatud vahendeid. Seetdttu ei sisalda kdesolev THK teehoiu
administreerimiskulusid ~ (palgakulu, liiklusregistritoimingud,  kulutused infotehnoloogiale).  Varasemalt
administreerimiskulude all kajastatud teehoiuga seotud muud investeeringud (amortiseerunud teepiirete vahetus,
naatriumvalgustite asendamine LED valgustitega, miiratdkkeseinte renoveerimine jms) on kdesolevas THK-s toodud
teedevorgu sdilitamise koosseisu muude investeeringute meetmena.


https://www.transpordiamet.ee/teehoiukava

Alates 2020. aastast ei kajastata RES-s ja riigieelarve seaduses investeeringuid ja majandamiskulusid koos
kdibemaksuga. Kogu kdibemaksukulu kajastatakse valitsemisala eelarves eraldi iihe reana. Selleks, et tagada teehoiu
rahastamise vorreldavus RES-ga on vorreldes varasemaga THK-s koik summad kajastatud ilma kdibemaksuta.

Kéesolevas THK-s on Lisas 1 projektide ettevalmistuskulud jaotatud siilitus- ja arendusmeetmete vahel vastavalt
kavandatavale mahule. Varasemalt olid need nididatud iihe reana arendustegevuste blokis, mis ei andnud tépset
tilevaadet siilitusmeetmetele kavandatavast ettevalmistuskulude mahust. Projektide ettevalmistuskulud sisaldavad
kulusid tee ehitusprojekti  koostamise aluseks oleva planeeringu  koostamise  finantseerimisele,
projekteerimistingimuste andmise menetluste korraldamisele, tee ehitusprojekti koostamise korraldamisele, tee
ehitusprojekti realiseerimiseks vajalike kinnisasjade omandamistele voi sundvddrandamistele, kulusid liiklusohutusele
avalduva m&ju hindamise ning tee chitusprojektide erinevates etappides teostatava liiklusohutuse auditeerimise
korraldamisele, tulu-kulu analiiiiside koostamisele, keskkonnamdju hindamisele, ehitusprojekti ekspertiisi teostamisele
ja muudele ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide realiseerimiseks vajalike toimingute 1édbiviimisele.

THK-st on vilja jdetud lisad, mis kajastasid tegevusi aastani 2030. Teehoiu rahastamise vajadust ning tegevusi kuni
2030 on kirjeldatud kokkuvdtvalt THK peatiikis 5. Muuhulgas on selles peatiikis vilja toodud EL &igusaktidest!
tulenevate kohustuste tditmiseks iileeuroopalise transpordivorgustiku (edaspidi TEN-T) pohivorgustikku kuuluvate
riigiteede timberchitamist vajavate 16ikude nimekiri, mille ehitustoode valmimise tihtaeg on 31.12.2030.

Vorreldes eelmise teehoiukavaga (2021-2030) suureneb 2023. aastal riigiteede hoiuks kavandatud riigieelarveliste
vahendite maht 3,4 min euro vorra ning 2024. aastal viheneb 40,7 min euro vorra. Riigieelarvelistele vahenditele
lisanduvad Uhtekuuluvusfondi 2021-2027 perioodi ning Euroopa Uhendamise Rahastu (CEF — Connecting Europe
Facility) vahendid, mille tulemusena vahendite kogumaht suureneb 2023. aastal 54 mln ja 2024. aastal 4,5 mln vdrra.

1.2 Jareldused

RES 2023-2026 teehoiuks eraldatud vahendite maht ja edasise rahastuse ebaselgus seavad ohtu TEN-T pdhivarku
kuuluvate maanteede Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ja Tallinn-Parnu-lkla véljachitamise Euroopa Parlamendi ja
Noukogu madédruses (EL) 1315/2013 (edaspidi TEN-T maddrus) satestatud liiklusohutuse ja keskkonnanouetele
vastavaks 2030. aasta 10puks. 2022. aasta 16pu seisuga vastab Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee maééruses
satestatud nduetele 39% ulatuses ja Tallinn-Parnu-Ikla maantee 22% ulatuses. Seoses viga madala liiklussagedusega
Tallinn-Pirnu-1kla maantee Uulu-Ikla 1digul ning Tallinn-Tartu-Varu-Luhamaa Ulenurme-Luhamaa 1digul taotletakse
Euroopa Komisjonilt nende 16ikude nduetekohaseks viljachitamise tédhtaja pikendamist kuni aastani 2050.

Arendusmeetmete aastane vajadus, sh TEN-T pohivorgu maanteede véljachitamiseks, aastaks 2030 on ca 150 min
eurot aastas.

Riigiteed vajavad olemasoleva seisukorra siilitamiseks ja seisundi mdningaseks parendamiseks iga-aastaselt 200 min
eurot. Jargneva nelja aasta jooksul on sdilitamiseks vdimalik kasutada keskmiselt 100 mIn eurot aastas, mis on poole
vihem vajalikust ning toob endaga kaasa teede seisukorra halvenemise jargnevatel aastatel. Arvestama peab asjaoluga,
et seisukorra taastamine on oluliselt kulukam kui seisukorra hoidmine.

Investeeringute vidhendamine teede arendusse aastatel 2023 ja 2026 ning peatamine aastatel 2024 ja 2025 takistab
oluliselt transpordi ja liikuvuse arengukavas ning liiklusohutusprogrammis seatud eesmérkide tditmist nii liikluses
hukkunute ja vigastatute vihendamise piitidluste, kui ka kruusateedele tolmuvabade katete ehitamise osas.

2. Riigiteede iild- ja seisundiandmed

Eesti riigiteede pikkus 01.01.2022 seisuga on 16 933 km, millele lisandub sdltuvalt talvistest tingimustest kuni 88 km
ajutisi jadteid.

! Euroopa Parlamendi ja Ndukogu méaarus (EL) nr 1315/2013 (ile—euroopalise transpordivérgu arendamist kasitlevate liidu suuniste kohta.



Riigiteedest on 1 605 km (10%) pShimaanteed, 2 408 km (14%) tugimaanteed, 12 515 km (74%) kdrvalmaanteed ning
muud riigiteed, 134 km (1%) rambid ja tihendusteed ning 271 km (1%) kergliiklusteed.

Riigi pohiteedest kuulub TEN-T pShivorku 460 km ja iildvorku 831 km.

Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2022 on 12 898 km, s.0 76% ja kruusateede pikkus 4 039 km ehk 24% riigiteede
kogupikkusest. Riigiteedel on 1047 silda kogupikkusega 27456 m.

Aastatel 20112018 oli liiklussagedus mdddukal tdusuteel keskmiselt ~3,0% aastas ja 2019. aastal kasvas
liikklussagedus riigiteedel vorreldes 2018. aastaga 3,8%.

Kaalutud keskmine aasta 60pdevane liiklussagedus (AKOL) Eesti riigiteedel oli 2020. aastal 1007 autot/6opievas
(2019. aastal oli AKOL 1032 autot/6dpéevas, muutus -2,4%) ja 2021. aastal 1030 autot/66pievas(muutus vorreldes
2020 aastaga oli +2,3%). 2021 aastal joudis liiklussagedus tagasi 2019 aasta (COVIDi-eelsele) tasemele.

Tee liikide 15ikes oli 2021. aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus ja muutused vorreldes 2020. aastaga jargmised:

= podhimaanteede keskmine AKOL 5573 autot/66pédevas, muutus +3,1%;
= tugimaanteede keskmine AKOL 1651 autot/06paevas, muutus +0,6%;
»  korvalmaanteede keskmine AKOL 328 autot/66pievas, muutus +2,1%.

Muutused riigiteede iildandmetes on toimunud seoses uute teeldikude ehitamise ja liiklusohtlike ristmike
eritasandilisteks ehitamisega. Samuti on toimunud muutused riigiteede osas, kus seoses tee funktsiooni muutusega on
kohalik tee voetud riigiteeks voi riigitee on antud kohalikuks teeks.

2.1 Riigiteede seisundi muutused

Soidukite teedel liiklemise mugavust niitab teekatte tasasus? (edaspidi: IRl - International Roughness Index).
Teekasutaja jaoks tdhendab kdrge IRI vdértus suuremat ebatasasust, mistdttu teedel liikudes on sdidumugavus vidiksem
ja teekasutajate kulutused suuremad.

Alates 1995. aastast on riigiteedel mdodetud teekatete tasasust ja inventeeritud teekatetel esinevaid defekte. Alates
1996. aastast on mdddetud tee konstruktsiooni kandevoimet (FWD - Falling Weight Deflectometer) ja 2001. aastast
teekatte roopa siigavust. Alates 2011. aastast on teekatte tekstuuri (makro- ja megatekstuur) mootmist teostatud koos
teekatte tasasuse moStmisega.
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2RI (International Roughness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav vaartus, mis arvutatakse standardse sdiduki kere
vertikaalsuunaliste véngete summana 100 m I8igule (iihik — mm/m). Tee on seda tasasem, mida vaiksem on IRI vaartus.
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Joonis 1 Teekatte tasasuse nditajad tee- ja remondiliikide loikes
Tasasuse muutumise graafikud néditavad pikas perspektiivis paranemist koigi riigiteede liikide puhul.

Suurema liiklusega teedel on ebatasased katted imber ehitatud ja nendel teedel teostatakse juba kulumisroobastest
tingitud taastusremonti® (enamus pdhimaanteedel). Viiksema liiklusega teede tasasuse parandamine vajab veel
tahelepanu. Kogu kattega riigiteede vorgu keskmine IRT véirtus on aastatel 2010-2021 paranenud remondiobjektide
otstarbeka planeerimise tulemusena.

Pohimaanteede seisund on vdga hea. Tugi- ja korvalmaanteede tasasuse nditaja 0sas toimub paranemine, kuid IRI
vaartus korvalmaanteedel on siiski liialt korge.

Transpordi konkurentsivoime ja liikuvuse programmis aastateks 2022-2025 on piistitatud eesmérk siilitada ja
parandada tee seisukorra taset ehk tasasust, ohutust ja liiklemise sujuvust. Joonisel 2 on kujutatud teede seisukorra
taseme muutus aastatel 2013-2021 vorrelduna 2025. aastaks piistitatud eesmérgiga.

Riigiteede seisukord (kattega teede tasasus IRI)
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Joonis 2 Teede seisukorra taseme muutus ja 2025aastaks piistitatud eesmdrk

3 Kattega teede taastusremont — remondi liik, mille eesmérgiks on kattega teedel katte ehk tee katendi pealmise kihi uuendamine kas Ulekatte v&i
olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamisega. Taastusremondi peamiseks pdhjuseks on teekattesse tekkinud roopad. Taastusremondi
tulemusel paraneb teede sGidetavus. Taastusremonti saab teha juhul kui tee katend ei ole defektne ja kandevdime on piisav. Vdikest kandevdime
puudujdéki (kuni 10%) saab kompenseerida llekattega.



Riigiteede seisund on aastatega paranenud. Suurenenud on véga heas ja heas seisukorras olevate teede osakaal ning
véhenenud on rahuldavas ja halvas seisukorras teede osakaal. Teekatte seisukord on véga heal tasemel peamiselt
pohimaanteedel. Tugi ja korvalmaanteede seisukord on samuti paranenud. Suurem teekatte seisundi paranemine
viimaste aastate jooksul on tingitud lisaks rekonstrueerimisele ja taastusremondile sdilitusremondi raames viikese
lilklusega viga ebatasastel teedel koos pindamisega tehtavast profiiliparandusest.

L, Transpordi ja litkuvuse arengukavas 2021-2035% on muuhulgas seatud eesmaérgiks transpordi pShjustatud CO; heite
véhendamine ja liiklusohutuse suurendamine. Teede tasasuse pidev parendamine aitab kaasa nii kiitusekulu
vihenemisele kui ka liiklusohutuse ja kasutajate sdidumugavuse suurendamisele.

3. Teehoiu rahastamise lildpohimotted

Eesti teed jagunevad riigiteedeks, kohalikeks teedeks, era- ning metsateedeks.

Riigiteede hoidu rahastatakse vastavalt liiklusseaduses sdtestatud pohimottele. Teehoidu rahastatakse riigi eelarvest ja
vilisvahenditest.

Riigiteede teehoiu rahastamise maht ndhakse ette riigi eelarvestrateegias ja médratakse igaks eelarveaastaks
riigieelarves.

3.1 Vilisvahendite kavandamine ja kasutamine

THK sisaldab EL Uhtekuuluvusfondi eelarveperioodi 2021-2027 ja eelarveperioodi 2014-2020 tulemusreservi
vahendeid ning Euroopa Uhendamise Rahastu (CEF — Connecting Europe Facility) ja vihemal miiral teiste Euroopa
Liidu otsetoetuste vahendeid.

Uhtekuuluvusfondi perioodi 2021-2027 maanteede valdkonna EL vahendite kasutamist korraldatakse majandus- ja
taristuministri kdskkirja ,,Maanteede investeeringute kava kinnitamine* alusel. THK muutmisel uuendatakse vastavalt
ka nimetatud késkkirja nii, et dokumendid ja kavad oleksid omavahel kooskdlas ning EL vahendite kasutamise nduded
tdidetud.

Uhtekuuluvusfondi toel on vdimalik ehitada ja rekonstrueerida ainult TEN-T vorgustikku kuuluvaid teid.
Vilisvahenditest rahastatavate TEN-T teede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide valik toimub Transpordiameti ja
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi koostéds vastavalt Partnerlusleppega Uhtekuuluvuspoliitika fondide
ning Euroopa Merendus-, Kalandus- ja Vesiviljelusfondi rakendamiseks perioodil 2021-2027 sitestatud
saavutusindikaatoritele. Lisas 2 esitatud nimekiri sisaldab TEN-T pohi- ja tldvorku kuuluvate pdhimaanteede
ehitusobjekte, nende teostamise aastaid ning maksumusi aastate 16ikes kokku.

,,Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava perioodiks 2021-2027 poliitikaecesmirgi ,,Uhendatum Eesti“ tiitmise
toetuse maht riigiteedele on 159,1 min eurot. Perioodil 2021-2027 eraldatava toetuse abil on kavas ehitada
neljarajaliseks Tallinn-Parnu-lkla maanteel Libatse-Nurme, Pérnu-Uulu ning Sauga-Pérnu teeldigud, ehitada
eritasandiliseks Paldiski maanteel asuv Harku ristmik ning rajada 2+1 ristldikega Neanurme-Pikknurme teeldik
Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel.

EL perioodil 2014-2020 iileriigiliste ja rahvusvaheliste ithenduste arendamise meetme maht oli 291,3 mln eurot millest
riigiteedele oli planeeritud ca 166,7 min eurot ja kohalike omavalitsuste teedele 44,2 min eurot Uhtekuuluvusfondi
tulemusreservi vahendeid summas 2,5 min eurot kasutatakse 2023. aastal Tallinn-Tartu maantee V&6bu-Méo 2+2 16igu
ja Tallinna ringtee Kanama-Valingu 2+2 1igu ehitamiseks.

CEF vahendeid kasutatakse Rail Baltic raudteetrassi ja riigiteede ristete ning kaasnevate liiklussGlmede ehituseks
aastatel 2022-2024 kokku 30,1 min euro ulatuses ning Tallinna ringtee Kanama viadukti rekonstrueerimist 20242025
aastatel 5 min euro ulatuses.

Kéesolev THK annab Transpordiametile diguse esitada THK lisas 2 nimetatud projektide rahastamistaotlused
rakendusiiksusele (Riigi Tugiteenuste Keskus) Uhtekuuluvusfondist toetuse saamiseks.



Transpordiamet valmistab ette projektitaotlused koos vajalike lisadega, milleks on keskkonnamdjude analiiiis
(seadusega ettendhtud juhtudel), tasuvusanaliiiis ja vajalikud kinnituskirjad. Projektitaotluse vaatab l4dbi rakendusiiksus
koostoos rakendusasutusega (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium), andes hinnangu tasuvusanaliiiisile,
méadrates selle analiilisi alusel toetuse midra ning hinnates riigiabi aspekte. Nouetele vastavale projektile teeb
rakendusiiksus rahastamisotsuse. Juhul, kui kavas oleva projekti dokumentatsioon ei vasta toetuse eraldamise
tingimustele, kaalutakse prioriteetsuselt jargmisele projektile toetuse andmist.

Vilisvahendid kajastuvad THK Lisas 1 ehitamiseks ning intelligentsete transpordisiisteemide jt teega seotud seadmete
vorgustiku rajamiseks ja kaasajastamiseks planeeritud kulude hulgas ning on indikatiivsed.

3.2 Kohalike teede hoiu rahastamine

Kohalik tee on kohaliku omavalitsuse territooriumil olev tee, mis on kantud kohalike teede nimekirja ning nende hoid
on tulenevalt kohaliku omavalitsuse korralduse seadusest ja ehitusseadustikust kohaliku omavalitsuse {iksuse
autonoomne {ilesanne, mille esmaseks ja peamiseks rahastamise allikaks on kohaliku omavalitsuse iiksuse eelarve.

Kiesolev teehoiukava ei kisitle kohalike teede teehoiu korraldamist.

Riigieelarvest toetatakse oOmavalitsusi teehoiu iilesande tditmisel vastavalt vOimalustele ning riigipoolne
sihtfinantseerimine on kohalike teede hoiu tdiendav rahastamine.

Tulenevalt riigieelarve baasseaduse muudatusest kajastatakse riigieelarve seaduses alates 2015. aastast kohalike teede
hoiu toetust kahel eelarvereal. Valemipohine toetus (maanteede ja tédnavate pikkuse alusel kehtiva kokkuleppelise
koefitsiendiga 1:5) kajastatakse Vabariigi Valitsuse eelarves toetusfondi real ning juhtumipdhine toetus Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi eelarves avalikult kasutatavate kohalike teede hoiu real. Valemi- ja juhtumipdhise
toetuse proportsioonid ja mahud otsustakse igal eelarveaastal eraldi.

Vastavalt riigi eelarvestrateegiale 20232026 on kohalike teede hoiuks kavas eraldada valemipohist toetust igal aastal
29,3 min eurot. 2020. aastal eraldati valemipdhist toetust kokku 59,3 min eurot, sh 30 min eurot eriolukorrast tingitud
negatiivsete mdjude leevendamiseks.

Juhtumipohist toetust eraldati aastatel 2018-2019 kokku 15 min eurot. 2020. aastal eraldati juhtumipdhist toetust kokku
21,1 min eurot, sh 14,1 min eurot eriolukorrast tingitud majanduslanguse mdjude vdhendamiseks kohalike teede hoiu
tdiiendava toetusmeetmena. 2021. aastal juhtumipdhist toetust ei eraldatud, kiill aga kavandati kohalike
omavalitsusiiksutele tdiiendavat eraldist kogusummas 17,3 mln eurot tulenevalt riigieelarve seaduse § 53 15ikest 7, mille
objektilise jaotuse kinnitas Vabariigi Valitsus 15.jaanuari 2021 korraldusega nr 11 ,,2021. aasta riigicelarve tdiendav
liigendamine®. 2022. aasta eelarvega eraldati juhtumipdhiseks toetuseks 7 min eurot. 2023. aastaks juhtumipdhist
toetust eraldatud ei ole.

3.2.1 Riigitee tunnustele mittevastavate riigiteede iileandmine kohaliku omavalitsuse liksustele

Vabariigi Valitsuse 20192023 tegevusprogrammiga seati eesmérgiks anda kohalikele omavalitsustele tdiendavaid
tlesandeid ja  kasvatada vastavalt ka tulubaasi. Eesméirgi tditmiseks pandi  Majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumile tilesandeks analiilisida ning teha ettepanekud riigitee tunnustele mittevastavate
riigiteede seisukorra véljaselgitamiseks ja remondivajaku hindamiseks ning riigiteede tunnustele mittevastavate
riigiteede tileandmiseks kohalikele omavalitsustele.

Tegevuse iiks eesmirke oli kdrvaldada Giguslik vastuolu, kuivord Transpordiamet riigitee tunnustele mittevastavate
teede, st olemuslikult kohalike teede, hoiu korraldamisel tdidab sisuliselt omavalitsuse iilesandeid. Kaasnevalt
suurendatakse sellega omavalitsuste finantsautonoomiat, andes omavalitsustele iile olemuselt omavalitsuse, kuid hetkel
riigi poolt tdidetavaid iilesandeid koos vastava finantseerimisega. Vahendite piiratuse tingimustes on vajalik tagada
kohaliku tihtsusega avalikult kasutatavate teede vastavus kasutajate vajadustele, mida piirkondlikul tasandil suudab
kdige paremini hinnata asukohajirgne omavalitsus.

Teatud kdrvalmaanteede iileandmine vdimaldab omavalitsustel paindlikumalt arvestada kohalike elanike huvide ja
liikumisvajadustega ning suunata teechoiuvahendeid nende kohalike teede remondiks ja arenguks, kus selle jargi on
kohalikul tasandil kdige suurem vajadus.



Koos kohaliku teedevdrgu ja teehoiu eelarve suurenemisega paraneb omavalitsuste kohaliku tasandi avalike teenuste
korraldamise vdimekus. Techoiutdode mahu suurenemine vdimaldab teehoidu korraldada monevorra véiksemate
tihikhindadega. Kiill aga ei voimalda antud tegevus ilma tdiendava rahastuseta parendada avalikult kasutatavate teede
vorku.

Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium koost6ds Transpordiametiga viis 1abi analiiiisi ning kaardistas riigitee
tunnustele mittevastavad riigiteed. Muuhulgas arvutati vélja turuhindade alusel hoolde- ja remondikulud. See
voimaldab igale omavalitsusele eraldada vahendeid proportsionaalselt lisandunud teehoiu kohustustega piisava
tdpsusega ja kilomeetripohiselt. Iga-aastane rahaline vajadus soltub olulisel mééral tee kategooriast ning varieerub
vahemikus ca 2 100 kuni 23 000 eurot Kilomeetri kohta aastas.

Vabariigi Valitsuse 18. juuni 2020. a kabinetiistungil otsustati riigitee tunnustele mittevastavate teede iileandmist
jatkata kooskolas senise halduspraktikaga tagades omavalitsustele teede iileandmisele tdiendavad techoiuvahendid
vastavalt heakskiidetud kalkulatsioonile.

Riigitee tunnustele mittevastavate riigiteede tdiendavad teehoiuvahendid eraldatakse kohalikele omavalitsustele iga-
aastaselt Transpordiametile eraldatud teehoiuvahendite arvelt. Kuna teede iilendamine toimub vabatahtlikkuse alusel
ilma kokkulepitud ajagraafikuta, siis eelnevalt ei ole vdimalik hinnata kui palju viaheneb Transpordiametile eraldatud
vahendite maht aastate 16ikes. Kiill aga on seda vdimalik kavandada teeomandi iileminekul kohalike omavalistuste
sellesisuliste taotluste alusel.

Hinnanguliselt, arvestades iileandmist vajavate teede indikatiivset mahtu (ligikaudu 3400 km), tuleb perspektiivis
arvestada rahaliste vahendite imberpaigutamisega kohaliku omavalitsuse tiksuste eelarvesse ca 10 min euro suuruses
mahus.

Seisuga 01.11.2022 on 16pule viidud 13,8 km kdrvalmaantee {ilendamine kohaliku omavalitsusiiksustele, s.h 2022.
aasta jooksul on iile antud vaid 0,4 km kdrvalmaanteid.

4. Teehoiu kavandamise ja rahaliste vahendite jaotamise pohimotted

Eesti teedevdrk on vilja kujunenud ja oma tiheduselt praegustele vajadustele vastav. Viljakutseks on olemasoleva
teedevorgu sdidumugavuse parandamine, selle jatkuv ohutumaks muutmine ning taristu ligipddsetavuse tagamine
ettendhtud piiratud eelarvevahendite mahus. Piiratud eelarveliste vahendite kasutamise eesmérgiks on {ileriigilise
teedevorgu sdilimise tagamine, luues ohutumad tingimused liiklemiseks nii sdidukitele kui ka kergliiklejatele.

Teehoidu kavandatakse tihtsuse jirjekorras — riigiteede korrashoid, siilitamine, rekonstrueerimine?, ehitamine® ja
teedevorgu muud arendusmeetmed ning on jaotatud kahte suuremasse kulugruppi - teedevdrgu sdilitamine ja
arendamine.

Teehoiutddde rahaline maht on toodud Lisas 1 Teehoiukava 2023-2026 finantsplaan. Finantsplaan on koostatud RES-
s 2023-2026 teehoiuks kavandatud vahendite ning EL erinevatest fondidest laekuvate vahendite ulatuses perioodil
2023-2026.

Iga jargneva aasta riigieelarve strateegia tdpsustamisel muutuvad vastavalt ka teedevdrgu séilitamise ja arendamise
mahud. Igal aastal riigieelarve koostamise kdigus tipsustatakse riigiteede hoiu rahastamist rahastamisallikate ja aastate
kaupa.

Objektide nimekirjad koostatakse Transpordiameti juhtkonna poolt Kinnitatud metoodikate alusel, nimekirjad
vaadatakse iile igal aastal ning vajadusel tehakse korrektiive vastavalt teehoiu rahastamise muutusele, uuenenud

4 Rekonstrueerimine — remondi liik, mille eesmirgiks on tee muldkeha, katendi v3i selle osa asendamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste
asendamise vOi remontimisega ja liiklusohutuse parendamine sh ristmike imberehitamine jne. Tee rekonstrueerimisel otsustab tee omanik
liiklusohutuse parendamise vajaduse ja rakendatavad meetmed ning tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise ja remondi vajaduse.

® Ehitamine — meetme eesmiirk on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada tee libilaskevdimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada
keskkonnaseisundit voi soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee klassi muutmine, uus ristmik voi lisarada.



teekatte seisundi andmetele ja liiklussageduse muutusele. Koik investeeringuobjektid vaadatakse {ile THK t66grupis
ning koostatud nimekirjad kiidetakse heaks Transpordiameti juhtkonna poolt.

Teehoiu meetmed sisaldavad kulusid nii ettevalmistusele kui ka ehitus- ja remondit6éde teostamisele.

Ettevalmistus omakorda sisaldab kulusid liikuvuse uurimisele, selle ndudluse pohjuste analiiiisile, tee ehitusprojekti
aluseks oleva planeeringu koostamisele, projekteerimistingimuste andmise menetluste korraldamisele, tee
chitusprojekti koostamisele, tee chitusprojekti realiseerimiseks vajalike kinnisasjade omandamisele voi
sundvodrandamisele, liiklusohutusele avalduva moju hindamisele ning tee ehitusprojektide erinevates etappides
teostatava liiklusohutuse auditeerimise korraldamisele, tulu-kulu analiiiside koostamisele, keskkonnamdju
hindamisele, ehitusprojekti ekspertiisi teostamisele ja muudele ehitus- ja remonditoode realiseerimisele eelnevate
vajalike toimingute ldbiviimisele. THK finantsplaanis 2023-2026 (Lisa 1) on vilja toodud siilitus- ja arendusmeetmete
ettevalmistustodde rahaline kogumaht.

Alljargnevates punktides on kirjeldatud teehoiutodde koosseisu ja objektide valiku pdhimotteid.

4.1 Teedevorgu sdilitamine

Teedevorgu siilitamise alajaotusesse kuuluvad alljargnevad teehoiutéod — teede korrashoid, kruusateede remont,
kattega teede siilitusremont ® , kattega teede taastusremont, sildade rekonstrueerimine ja remont 7 ning
rekonstrueerimine ja muud investeeringud.

4.1.1 Teede korrashoid

Teede korrashoid jaguneb tava- ja perioodiliseks hooldeks. Tavahoole jaguneb omakorda suviseks ning talviseks
hooldeks. Teede korrashoid ning teede seisundinduete® tagamine on korraldatud korrashoiulepingutega.

Korrashoiulepingute {ildpdhimdtted:

»  Komplekshind tavahooldele seisunditasemete Idikes ja iihikhind ennetava libedusetdrje eest talvise
seisunditasemega 3+ teedel;

+  Uhikhinnad perioodilisele hooldele;

«  Uhikhinnad siilitusremondi té6dele;

« Hindasid korrigeeritakse kord aastas tarbijahinnaindeksi muutusega;

« Kaorrashoiulepingute pikkused on 5 aastat;

« Korrashoiulepingute tava- ja perioodilise hoolde eesmark on tagada néutud seisunditasemed;

+ Korrashoiulepingute sdilitusremondi td6de eesmérk on korvaldada operatiivselt tee elementide kahjustused.

Korrashoiulepingute sdlmimisel on seatud eesmérgiks keskkonnahoiu pdhimodtete rakendamine. Téhelepanu on
pooratud pinna- ja pohjavett sddstvate hooldustavade rakendamisele (sh pestitsiidide kasutamise mojule ja vdimalusel
alternatiivide eelistamisele). Teemaa niidetavate pindade hooldamisel vdetakse arvesse elustiku vajadusi ning tehakse
samme bioloogilise mitmekesisuse toetamiseks, rakendades sobivamaid niitmisreziime.

Tavahoolde koosseis:
Suvehoole:

»  Sildade, truupide ja viaduktide hooldus;

» Kergliiklusteede hooldus;

*  Viikesemahulised katte parandustdod ja defektide remont;
*  Viikesemahuline kraavide ja drenaazisiisteemide hooldus;
*  Tee muldkeha hooldus ja parandust6od,;

6 Kattega teede siilitusremont — remondi liik, mille eesmérgiks on teekatte olemasoleva olukorra siilitamine. T tulemusena sdidetavus
mérgatavalt ei parane kuid katte lagunemine (murenemine, augud ja osaliselt praod) on mdneks ajaks peatatud. PShiliseks toomeetodiks on kattega
teede osas pindamine. T66 voib sisaldada kraavide puhastamist ja truupide remonti voi véljavahetamist ning kiilmakergete likvideerimist.

7 Sildade rekonstrueerimine ja remont — sildade, viaduktide ja tunnelite kahjustatud elementide ja konstruktsioonide taastamine, tugevdamine ja
uuendamine kandevdime siilitamise eesmérgil pdhikonstruktsiooni muutmata. Tulemuseks on algse tehnilise seisukorra taastamine.

8 Tee seisundinduded on kehtestatud majandus— ja kommunikatsiooniministri 14.07.2015 méirusega nr 92. Seisundinduetega méératletakse tee
seisund, mis vdimaldab liiklusseadust jargides ohutult liigelda ning tagab tee kasutajale ohutud liiklemistingimused.
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*  Kruusateede hoveldamine ning tdiendava kruusa juurde vedu kokkulepitud mahus;
*  Tolmutdrje kruusateedel, vajadusel tdiiendava kruusmaterjali lisamine;

» Liikluskorraldusvahendite hooldus ja vahetamine;

*  Peenarde tditmine ja dravedu;

* Niitmine, haljastus ja teemaa koristamine;

*  Hukkunud viikeloomade ja lindude koristamine;

+ Ajutise liikluskorralduse paigaldamine;

»  Maanteede seisukorra kohta teabe kogumine ja edastamine.

Talihoole:

e Lumetorje;
*  Libedustorje;
»  Maanteede talvise seisukorra kohta teabe kogumine ja edastamine.

Perioodilise hoolde kooseis:

» Katte 166kaukude remont garantiialustel objektidel;

» Kattega teede pragude remont;

+ Ribapindamine;

» Tolmutdrje kruusateedel, vajadusel tdiendava kruusmaterjali lisamine;

» Uute litkluskorraldusvahendite paigaldamine ja olemasolevate iimber tostmine;
» Viikesemahulised teekatte mirgistustood;

» Teemaa puhastamine vosast ja puudest, kdndude juurimine;

» Ebaseaduslikult ladustatud metsamaterjali laoplatside jirelkoristus;

+ Kuusehekkide istutamine tuisuohtlikesse kohtadesse;

» Lumeviravate voi -aedade paigaldamine;

» Miiratdkkeseintelt, tunnelitest ja ootekodade seintelt grafiti eemaldamine;

« Vana bussipeatuse platvormi lammutamine ja utiliseerimine;

« Maaparanduskaevude puhastamine ja betoonist kaevuluukide paigaldamine;
» Sillahoolde t66d;

» To606d riigiteede toimepidevuse plaani rakendumisel jm ettendgemata t66d.

Lisaks korrashoiulepingutele sisaldab teede korrashoid kulutusi:

+ Teede valgustusele ja valgustuse hooldusele;

» Tee seisukorra andmete kogumisele ja to6tlemisele;

» Loendusseadmete, teeckaamerate ja ilmajaamade seadmete ning infosiisteemide haldamisele ja hooldusele;
+ Maanteeinfo edastamisele;

» Liiklusmaérkidele, sh. foorid ja muutuva teabega mérgid;

+ Teekatte margistustoodele;

» Parklate inventari haldamisele;

+ Kiiruskaamerate hooldus.

Korrashoiukulude prognoosimisel on arvestatud iga-aastase lepingute kallinemine hinnaindeksi ja uute lisandunud

teeldikude vorra. Olemasolevad korrashoiulepingud on sdlmitud erinevatel acgadel ja vastavalt lepingu 16ppemisele
korraldatakse uued hanked. Kehtivad lepingud 16ppevad 2023-2027.

Lisaks on iga-aastaselt arvestatud reserviks kuni 1% koigist korrashoiukuludest. Reserv on vajalik ettendgematute
kulude ja eriolukordade tarbeks, mida ei ole vdimalik lepingute raames ette ndha.

4.1.2 Kruusateede remont

Kruusateede remondi to6meetodiks on kruusatee kulumiskihi taastamine ehk kruusa peale vedamine, et oleks vdimalik
tee optimaalne hodveldamine. Lisaks olemasolevate liikluskorraldusvahendite ja vee drajuhtimissiisteemide
korrastamine, vajadusel uute vee drajuhtimissiisteemide rajamine ning olemasolevate kiilmakergete likvideerimine.
Teehoiukavas toodud finantsvajaduse maht baseerub arvestusel, et kruusatee séilitusremondi intervall on keskmiselt
12 aastat. Arvestuslikuks mahuks on kuni 380 kilomeetrit aastas.
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Konkreetsete kruusateede objektide valik toimub iga-aastaselt enne eelarvestamise perioodi hiljemalt septembris.
Vastavalt ,,Kruusateede remondi objektide valiku metoodikale“ koostatakse tile-eestiline pingerida, millest valitakse
rahalistest voimalustest tulenevalt jirgmise kahe aasta kruusateede remondi objektid. Meetme objektide nimekiri ja
valiku pohimdtted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.1.3 Kattega teede sdilitusremont
Kattega teede séilitusremont on remondi liik, mille peamised eesmérgid on:

» olemasolevate katete sdilimise tagamine tuginedes pindamiste vahelise perioodi pikkusele ja katte seisukorrale
kuni tee taastusremondi vOi rekonstrueerimiseni;
« liiklusohutuse parandamine katte haardeteguri suurendamise ja osalise profiili parandamisega.

Sailitusremondi tulemusena peatub moneks ajaks katte defektide areng (murenemine, augud ja osaliselt praod) ning
taastatakse katte kulumise tulemusel vihenenud teekatte haardetegur. Pohiliseks séilitusremondi liigiks on pindamine.

Defektide védhenemine avaldab moju teekasutajate kulude vdhenemisele, sdidumugavuse suurenemisele ja
liiklusohutusele.

Arvestades katte defektide arengut, on kéesoleva teehoiukava kavandamise aluseks voetud jargmine pindamistoode
vaheline periood sdltuvalt liiklussagedusest:

+ liiklussagedus kuni 500 autot/66p pindamiste vaheline periood 8 aastat;

+ liiklussagedus 501-2000 autot/66p pindamiste vaheline periood 7 aastat;
+ liiklussagedus 20014000 autot/66p pindamiste vaheline periood 6 aastat;
+ liiklussagedus iile 4000 autot/66p pindamiste vaheline periood 5 aastat.

Teedel liiklussagedusega iile 3000 autot/06p ei ole pindamine iildjuhul sobiv tdéomeetod, kuna sellise sageduse puhul
ei pea pindamine talvisele naastrehvide toimele vastu.

Pinnatud kattega teede kogupikkus on hetkel 9 368 km. Igal aastal ehitatakse vastavalt voimalustele kruusateedele uusi
kergkatteid, mis suurendab pinnatud kattega teede osa. Samas rekonstrueerimised ning moned taastusremondid aga
vihendavad pinnatud kattega teeldikude mahtu ning seetdttu piisib pinnatud katete kogumaht samas suurusjérgus.
Lahtudes pinnatavate katete pikkusest, liiklussagedustest ja pindamise intervallidest ning arvestades pindamistoode
mahajddmust (arvutuslikult ca 400 km, lahtudes pindamiste vahelistest perioodidest) on perioodil 2023-2026
pindamise vajadus aastas 900-1200 km. Lisaks on vajalikud vahendid profiili paranduseks (tasanduskiht ja
tasandusfreesimine).

Konkreetsete séilitusremondiobjektide valik toimub iga-aastaselt pirast teekatte defektide inventuuri. Inventuur viiakse
14bi kevadel ning augustis - septembris koostatakse kattega teede siilitusremondiobjektide valiku metoodilise juhendi
alusel jargmise aasta objektide eelnimekiri. Jooksva aasta kevadel korrigeeritakse vajadusel seda nimekirja parast
talvehooaja 16ppu tdiendavate suurte defektide ilmnemisel (defektid, mis vajavad kohest sekkumist, et suuremat kahju
dara hoida). Meetme objektide nimekiri ja valiku pohimotted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.1.4 Kattega teede taastusremont

Taastusremont on remondi liik, mille eesmirgiks on kattega teede puhul katte ehk tee katendi pealmise kihi uuendamine
kas tilekatte vdi olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamise néol. Taastusremondi peamiseks pdhjuseks on
teekattesse tekkinud kulumisroopad. Taastusremondi tulemusel paraneb teede sdidetavus ja liiklusohutus.
Taastusremonti saab teha juhul, kui tee katend ei ole liiga defektne ja kandevdime on piisav. Viikest kandevdime
puudujadki (kuni 10%) saab kompenseerida iilekattega.

Taastusremondi vajaduse véljaselgitamisel on ldhtutud olemasolevate asfaltbetoonkattega pohimaanteede,
tugimaanteede (litklussagedusega vihemalt 500 autot/66pédevas) ja kdrvalmaanteede (liiklussagedusega vihemalt 1000
autot/60p) pikkusest 4524 km, olemasolevast tee seisukorrast (roopa siigavus, katte defektid) ning roopa arenemise
Kiirusest.
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Roopa areng:

+ liiklussagedus 1500 — 2999 autot/66p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 1,3 mm/aastas;
+ liiklussagedus 3000 — 5999 autot/66p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 1,8 mm/aastas;
+  liiklussagedus 6000 — 9999 autot/66p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 2,0 mm/aastas;
+ liiklussagedus 10 000 ja rohkem autot/66p, keskmine roopa stigavuse juurdekasv 2,5 mm/aastas.

Lisaks on juurde arvestatud uute teede, liiklussdlmede ja teede laiendamistelt lisanduvad kilomeetrid ning ka vahendid
ootamatute kevadiste teedefektide likvideerimiseks.

Arvestuslik taastusremondi aastavajadus on 150-200 kilomeetrit. Konkreetsete taastusremondiobjektide valik toimub
kattega teede taastusremondi objektide valiku metoodilise juhendi jargi. Taastusremondi objektide nimekiri
koostatakse 2 aastaks. Nimekirja teise aasta plaan on indikatiivne, mida tépsustatakse, arvestades teostatud teekatte
seisukorra mootmiste tulemusi ja katte remonditdid. Lopliku nimekirja koostamisel tipsustatakse objekti toomeetod ja
planeeritav maksumus. Taastusremondi objektide nimekiri vaadatakse iile iga-aastaselt. Meetme objektide nimekiri ja
valiku pohimétted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

4.1.5 Sildade rekonstrueerimine ja remont

Teehoiukavas planeeritud vahendite maht sildade rekonstrueerimiseks ja remondiks pohineb sildade seisukorra
analiiiisil. Eesti riigiteedel on 01.01.2022 seisuga 1047 silda. Nendest veekogu iiletavaid sildu on kokku 848 ja viadukte
193, millest 6 on 6koduktid. Sildade arv on suurenenud peamiselt uute liiklussdlmede rajamisega linnade timber ja uute
teeldikude rajamisel. Uued ja suuremad liiklussdlmede rajatised on suurendanud kogu rajatiste kogupindala, mille
tulemusena on tdusnud oluliselt rajatiste keskmist seisundiindeksi SI véartus ja suurenenud on ka sildade kogupindala.
Sildade keskmine seisukorra indeks SI on tdnaseks véadrtusel 87,13 skaalal 0-100. Kui korvale jétta uute sildade
arvestatav moju sildade seisundiindeksi paranemisesse siis on vihese rahastuse tottu olemasolevate sildade seisund
halvenenud.

Selleks, et tagada sildade vajalik ohutustase teostatakse iga-aastaselt iilevaatusi. Investeerimisotsused tehakse sildade
haldussiisteemi alusel. Andmeid haldussiisteemi kogutakse elementide tasemel pdhjalikuma iilevaatuse kdigus iga 4
kuni 5 aasta tagant. Lisaks toimub sildade igapdevane tilevaatus rutiinse teehoolde jarelevalve kéigus, et avastada ja
remontida vdiksemaid defekte.

Sildade laiendamine toimub juhul, kui perspektiivis on ette niha ka tee laiendus. Sama pShimdtte jérgi toimub ka
sildade gabariitide vidhendamine.

Vooluveekogu iiletavate sildade ehitamisel ldhtutakse veekogu looduslikest vooluomadustest ning vélditakse
sillakonstruktsioonide ja muu kaasnevaga paisutuse tekitamist veekogus. Loheliste kudemis- ja elupaikade nimistusse
kantud joeldikudel vilditakse siledapdhjaliste torusildade kasutamist. Torusilla ehitamise vajadusel kujundatakse selle
pohi kérestikulisena.

Vastavalt silla seisukorrale, liiklussagedusele ja raskeveokite osakaalule on koostatud rekonstrueerimist ja remonti
vajavate sildade nimekiri 5 kuni 6 aastase perspektiiviga. Nimekirja korrigeeritakse vajaduspohiselt, kui teede remondi
nimekirja on korrigeeritud voi silla seisundindeksis on toimunud eelnevast kiirem langus voi sildade erinevad
menetlusprotsessid viibivad arutelude tottu. Meetme objektide nimekiri on leitav Transpordiameti kodulehel.

4.1.6 Rekonstrueerimine

Rekonstrueerimine on remondi liik, mille eesmérgiks on tee kandekonstruktsiooni taastamine voi iimberehitamine koos
tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise v3i remontimisega ja liiklusohutuse parendamisega. Rekonstrueerimise
vajadus tuleneb teekatte mitterahuldavast seisukorrast (ebatasane ja defektne teekate), kus on ka kandevdime
puudujddk, mille tottu ei ole vdimalik sdilitusremondi ja taastusremondiga tee seisundit taastada. Rekonstrueerimist
vajavate riigiteede 16ikude leidmiseks analiiiisitakse moddetud teekatte seisukorra niitajate ning teid iseloomustavate
andmete alusel kogu kattega riigiteede vorku, kasutades iihtseid pohimétteid.

Teekatte seisukorra iseloomustamiseks kasutatakse jargmisi néitajaid:
+ teekatte tasasus, IRl mm/m;
« defektisumma, DS %;
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» elastsusmoodul, Emod Mpa;
*  roopa siigavus, roobas mm.

Rekonstrueerimisobjektide valikuks on vilja tootatud metoodika, mis koosneb alljargnevatest etappidest:

» Teede I6ikudeks jagamine - kodik kattega teed jagatakse 16ikudeks vastavalt ette antud tingimustele;

+  Teeldikude EPMS analiiiisimine vastavalt katte seisukorra analiilisi (EPMS programm) ldhteiilesandele;

»  Teeldikude rekonstrueerimisvajaduse koondindeksi arvutamine;

+ Rekonstrueerimise kandidaatobjektide valimine ning objektide rekonstrueerimisvajaduse indeksi arvutamine
(nditajatena kasutatakse seisukorra indeksit, esimese aasta tasuvust, katte vanust, katendi kandevdime
puudujéki, katte laiuse vastavust/ mittevastavust liiklussagedusele ja raskeliikluse suurust);

» objektide jarjestamine rekonstrueerimisvajaduse koondindeksi alusel (suuremast vaértusest vdiksemani) ning
rekonstrueerimise objektide vajadusepdhise pingerea moodustamine.

Vajaduspdhise pingerea alusel koostatakse objektide rekonstrueerimise pohinimekiri. Lisaks pohinimekirjale
koostatakse erinimekiri objektidest, kus vorreldavate andmete osas on puudujidke (kas mingit seisukorra néitajat ei ole
mdddetud) vOi mis ei vasta piistitatud reeglitele (nditeks madal liiklussagedus koos suure raskeliikluse osakaaluga),
kuid teeldigud vajavad just rekonstrueerimise tdid. Nendele objektidele koostatakse tdiendavad selgitused ja
pOhjendused.

Rekonstrueerimisobjektide pShi- ja erinimekirja alusel koostatakse 4 aastane kattega riigiteede rekonstrueerimise kava.
Kava koostatakse kevadel tehtava analiiiisi alusel. Kava vaadatakse 14bi ning kiidetakse heaks Transpordiameti
juhtkonna poolt. Pdrast kava heakskiitmist alustatakse tehniliste projektide koostamisega. Projekteerimise
ldhtelilesanne koos tulevase objekti kirjelduse, orienteeruvate mahtude ja maksumusega kinnitatakse THK to6grupi
poolt. Projekti 16plik maht ja maksumus kinnitatakse pérast projekti valmimist juhul, kui projekti maksumus ja maht
on optimaalne ning vastab kogu riigiteede vorgu rahastamise voimalustele. Kui l4dhiajal on rekonstrueerimine plaanis,
siis sdilitus- v3i taastusremonti sellel 15igul ei tehta. Rekonstrueerimisobjektide hankeid alustatakse 6-10 kuud enne
ehitushooaja algust juhul, kui Transpordiameti THK t66grupp on kinnitanud objekti 15pliku eelarve.

Rekonstrueerimisvajaduse analiiiisi teostatakse iga-aastaselt, mille kdigus tdpsustatakse uuendatud andmete alusel
jargmise 4 aasta kava. Meetme objektide nimekiri ja valiku pohimotted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

Lisas 1 Teehoiukava finantsplaan 2023-2026 rekonstrueerimise real kajastatud aastamahud sisaldavad lisas 3 loetletud
rekonstrueerimisobjekte aastate 15ikes.

4.2 Teedevorgu arendamine

Teedevorgu arendamise alajaotusesse kuuluvad jargnevad teehoiuto6d - valisShus leviva miira vdhendamise
tegevuskava tditmine, intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) ning teiste teega seotud seadmete vorgustiku rajamine
ja kaasajastamine, sdéstlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine, liiklusohtlike kohtade timberchitamine,
kruusateedele katete ehitamine ja uute teede ehitamine.

4.2.1 Vilisohus leviva miira vidhendamise tegevuskava tditmine

Atmosfadridhu kaitse seadus (edaspidi AOKS) §-d 64—66 sitestavad pdhimaanteede valdaja kohustused seoses
vilisShus leviva miiraga - miiraallika valdaja (sh maantee omanik) koostab ning esitab Terviseametile teadmiseks
vilisdhu strateegilise miirakaardi ja vélisdhus leviva miira vihendamise tegevuskava.

AOKS § 64 nimetab isikud, kriteeriumid ja tihtajad, kes peavad strateegilise miirakaardi ja vélisShus leviva miira
viahendamise tegevuskava esitama.

Vilisohu strateegilise miirakaardi ja miira vdhendamise tegevuskava on jéirjepidevad strateegilise planeerimise
dokumendid, mida peab AOKS § 66 lg 2 kohaselt libi vaatama iga viie aasta jirel. Kuna maanteedel on vilisdhus
strateegilise miirakaardi tingimuseks liiklussagedus, siis on vaja iga viie aasta jarel uus vilisdhu strateegiline miirakaart
ja selle alusel uus miira vahendamise tegevuskava luua.

Vilisohu strateegiline miirakaart koostatakse piirkonna eri miiraallikate tekitatud miiratasemete {ildhinnangute voi
iildprognoosi andmiseks, millele kantakse miira levikut pShjustavad saasteallikad, olemasoleva voi prognoositava miira
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leviku ulatus, elanike ja chitiste paiknevus, andmed elanike ja ehitiste arvu, chitiste isedrasuse ja muu kohta.
Strateegilise miirakaardi alusel peab koostama miira vihendamise tegevuskava.

Miira vdhendamise tegevuskavas méératakse miira viahendamise abindud ja nende rakendamise tdhtajad. Alates
2018. aastast on vélisdhus leviva miira vihendamise tegevuskava investeeringute mahuks THK pdhiselt ca 0,5 miljoni
eurot aastas. Nende vahendite ulatuses rajatakse miiratSkkeid tee-ehitusobjektidest eraldiseisvalt. Asukohtade
kokkulangevusel v3ib tegevuskavas sisalduvate abindude realiseerimine toimuda ka teeprojektide raames.

Miira leevendamisele tehtud investeeringud, strateegilise miirakaardi, tegevuskava ja teiste miira-alaste uuringute kohta
leiab tdpsustavat informatsiooni Transpordiameti kodulehelt.

4.2.2 Intelligentsete transpordisiisteemide (ITS) ning teiste teega seotud seadmete vorgustiku rajamine
ja kaasajastamine

Meede on loodud riigiteede ITS seadmestiku arendamiseks ja kehtestatavate nouetega vastavusse viimiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2010/40/EL, mis kasitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste loomiseks teiste transpordiliikidega (edaspidi ITS direktiiv),
sdtestab liikkmesriigi kohustused, et tagada maantee-, liiklus- ja reisiandmete optimaalne kasutus, liikluse ja kaubaveo
korraldusega seotud intelligentsete transpordisiisteemide teenuste pidevus, liiklusohutuse ja turvalisusega seotud
intelligentsete transpordisiisteemide rakendused ja sdiduki liitmine transpordi infrastruktuuriga.

ITS direktiivist ja sellest tulenevate teiste otsekohalduvate méaédruste tditmine eeldab ITS baastaristu 24/7 toimimist.
ITS baastaristu koosneb riigiteedel teeilmastiku, liikluse ja raskeveokite masside automaatseirest ning ilmastikuga ja
likklusega kohanduvast muutuvteabega liiklusmérkide siisteemist. Riigiteede teeilmastiku-, liiklusloenduse ja
raskeveokite masside monitooringusiisteem on vananenud ja vajab kaasajastamist.

Teeilmastiku monitooringusiisteem (teeilmajaamad ja -kaamerad) vGimaldab teehooldel ilmastiku ohtudele ennetavalt
reageerida, kasutada optimaalseid ja digeaegseid teehoolde tegevusi, mille tulemusel vdheneb liiklusdnnetuste arv ja
libedusetorjeks kasutatav kloriidide kogus. Teehoole on selle tulemusena proaktiivne, kvaliteetsem ja viiksema
keskkonnamdjuga. Seiretulemused on vabalt kéttesaadavad nii veebiportaalis Tarktee kui ka avaandmetena
andmejaotuspunktis. Parem seire tagab ohutuma, sujuvama ja siéstlikuma liikluse.

Pohimaanteede 2+2 sdidurajaga teeldikudel on majanduslikult otstarbekas kasutada ilmastiku ja liiklusega kohanduvat
litkluskorraldust, mis médrab liiklemiseks ohutu sodidukiiruse ja vajadusel edastab hoiatusi muutuva teabega
liiklusmérkide abil. Kliimamuutusest tulenev pehmem kliima ja muutlikud ilmaolud vdimaldavad senisest pikema aja
jooksul kasutada suuremaid piirkiirusi, millega saavutatakse ajavoit sihtkohta liikumisel.

Seadmete arendamiseks kasutatakse peamiselt erinevate toetusfondide abi, millele lisatakse riigi poolt
omafinantseering. Euroopa Regionaalarengu Fondi toel investeeritakse teeilmajaamade seiresiisteemi uuendamisse.
CEF rahastu toel rajatakse muutuva teabega liikluskorraldus Tallinna ringteel.

Meetme objektide nimekiri ja ITS arengukava on leitavad Transpordiameti kodulehel.
4.2.3 Séastlikumaid litkumisviise soodustava taristu rajamine

Séastlikumaid ja erinevatele elanikkonnagruppidele ligipddsetavamaid liikumisviise soodustava taristu rajamise
eesmark on riigiteede taristu kvaliteedi tdstmine 18bi vajalikele vidikeinvesteeringutele (objekti maksumus kuni {iks
miljon eurot) rahastuse vdimaldamise, et luua vdrdsed liikumisvdimalused erinevatele liiklejatele, soodustada ja
voimaldada sédstlike (tervislikumate ja védiksema keskkonnamojuga) liikkumisviiside kasutamist ning kombineerida
sujuvalt erinevaid litkumisviise.

Meetme raames rajatakse paremaid timberistumisvdimalusi erinevate liikumisviiside ja erinevate iihistranspordiliikide
vahel ning soodustatakse kergliiklust 1dbi vorgulise tihtsusega kergliiklusteede rajamise. Rajatav taristu on seotud
olemasoleva riigiteede vorgustikuga vai on selle tdiendus uute iithendusteede néol, kui need vastavad riigiteede
tunnustele ja ihendavad riigiteid oluliste sihtpunktidega.

Voimalike objektidena analiiiisitakse eelkdige jargmisi ettepanekuid:
*  Sotsiaalministeeriumi tellitud uuring ,,Transpordi ja tehiskeskkonna ligipdédsetavuse analiilis*;
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+ kohalike omavalitsuste, {ihistranspordikeskuste ja teiste Transpordiameti koostddpartnerite ettepanekud;

* Transpordiameti analiiiisid ja ettepanekud;

+ liiklejate ettepanekud 14bi Transpordiameti spetsialistide;

* maanteede projekteerimisnormide alusel ndutud kergliiklusteede 16igud;

» histranspordiseadusega Transpordiametile pandud kohustuste tditmiseks vajalikud objektid maakonna- ja
kaugliinide taristu planeerimise ning UT soodusliiklusolude loomise osas;

+  Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna linna vahelise koostoomemorandumi alusel riigi
iilesandeks olevad tegevused Harjumaal

Meetme objektide nimekiri koostatakse “Saastlikumaid litkumisviise soodustava riigiteede taristu objektide valiku
metoodika” alusel. Nimekirja iga-aastasel uuendamisel analiilisitakse kdiki lackunud ettepanekuid ja kaardistatakse
nende objektiivsed asjaolud ning antakse mdjuhinnang ekspertgrupi poolt. Analiiiisi tulemusel moodustub igale
objektile punktisumma, mida kasutatakse objektide prioriseerimiseks. Pingerida koostatakse kahes osas: tingimuste
loomine sdéstvate liikkumisviiside, sh iihistranspordi kasutamise soodustamiseks (limberistumise tingimuste
parandamiseks) ja kergliiklusteede rajamine.

Objekti kattumisel Transpordiameti nimekirjades oleva ehitus- voi rekonstrueerimisobjekti 15iguga, rajatakse vajalik
taristu terviklikult {ihe objekti raames. Eraldiseisva ehitusobjektide nimekirja koostamise eesmark on riigiteede taristu
ajakohastamine liiklejate liikuvusvajadustega, mis muutuvad Kiiremini, kui teede rekonstrueerimise tsiiklid. Objektide
paigutamisel nimekirja arvestatakse muuhulgas:

*  koostdopartnerite ndusolekuga - objekti rajamist peavad toetama Transpordiamet, kohalik omavalitsus ning
iimberistumist parandavate objektide puhul ka iihistranspordikeskus;

* toOomahtude jaotusega Transpordiameti piirkondlike iiksuste vahel - sama piirkonna sarnased objektid
rajatakse korraga;

» kohaliku omavalitsuse kaasrahastamisega - kohaliku omavalitsuse valmisolek katta osa rajamis- voi
kasutuskuludest mojutab objekti paiknemist pingerivis.

Ehitusobjektide nimekirja koostamist ja muutmist juhib meetme ekspertgrupp.
Meetme objektide nimekiri ja valiku pohimotted on leitavad Transpordiameti kodulehel.
4.2.4 Liiklusohtlike kohtade iimberehitamine

Liiklusohutuse parandamiseks teeb Transpordiamet jirjepidevat to6d riigiteede liiklusohtlike 16ikude ja ristmike
viljaselgitamiseks ning itimberehitamiseks. Ohutuse seisukohast esmatihtsate objektidega seotud iga-aastane
tegevusplaan koostatakse THKga selleks eraldatud eelarve ulatuses. Eesmérk on kasutada liiklusohtlike kohtade
timberehitamiseks ette ndhtud vahendeid riigiteede taristu muutmiseks nii, et litklusdnnetustes hukkunute ja vigastatute
koguarv viheneks kdige enam.

Objektide médramise aluseks on ,,Metoodika teehoiukavas liiklusohtlike kohtade timberehitamiseks ette néhtud
vahendite kasutamiseks®“. Selle alusel kogutakse riigiteede liiklusohtlike 1dikude ja ristmike kohta infot kolmest
peamisest allikast:

« Riskiarvutused - Téenédosusliku arvutuse alusel kdige suurema vigastatuga liiklusdnnetuse toimumise riskiga
kohad.

« Maakondade liikluskomisjonide kvalitatiivne hinnang - Maakondlikele liikluskomisjonidele eraldatud
vahendite ulatuses kohaliku kogukonna esile tostetud kdrge riskiga kohad.

«  Muu kvalitatiivne hinnang - Juhtunud liiklusdnnetuste hinnangul pdhinevad, kolmandate osapoolte esitatud
(nditeks Politsei- ja Piirivalveamet, raskete liiklusdnnetuste uurimise komisjon, kohalikud omavalitsused jpt),
kdrge riskiga kohad.

Tuvastatud liiklusohtlikke kohti analiiiisib Transpordiameti liiklusohtlike kohtade tehniline to66grupp, kes pakub

kohapealse iilevaatuse ja juhtunud liiklusdnnetuste analiilisi tulemusel védlja rakendamiseks sobivad
liikklusohutusmeetmed vai liiklusohtliku koha timberehitamise lahendused ja maksumused.

Liiklusohtlike kohtade nimekirja uuendatakse igal aastal. Ehitus-, rekonstrueerimis- voi katte taastusremondiobjektiga
kattumise korral ehitatakse liiklusohtlik koht {imber samaaegselt. Meetme objektide nimekiri ja valiku pSdhimdtted on
leitavad Transpordiameti kodulehel.
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4.2 5 Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine

,»Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 seab eesmérgiks ehitada tolmuvabad katted 2030. aastaks kdikidele

riigi kruusateedele, mille liiklussagedus iiletab 50 autot 66péaevas.

Seisuga 01.01.2022 on tolmuvaba katteta riigiteid 4035 km, mis moodustab riigiteede kogupikkusest 24,2%.

Tabel 1 Kruusateede pikkused (km) riigiteedel ja nende muutus

Aasta Liiklussagedus autot 66péevas
0-50 50-100 | 100-150 | 150-200 | 200-250 | 250-300 | 300-350 >350 Kﬁﬁ]ku

2022 2408 1416 143 45 18 2 3 0 4035
2021 2441 1525 334 54 2 9 0 0 4365
2020 2476 1623 348 84 15 10 5 2 4564
2019 2578 1692 288 72 14 3 1 4650
2018 2580 1719 309 82 21 4 2 4724
2017 2563 1832 360 88 16 14 2 2 4877
2016 2733 1826 412 102 18 0 1 2 5094
2014 2792 1919 477 168 41 4 7 3 5411
2013 2667 2005 607 203 76 17 30 15 5620

Enamikel Kkatteta riigiteedel on liiklussagedused alla 200 auto 66pédevas, mis on arvestuste jargi kruusateedele katte
ehitamise sotsiaalmajandusliku tasuvuse piiriks kui investeeringu maksumuseks on 100 000 EUR/km. Ligikaudu 60%
kruusateedest on viga viikese liiklussagedusega, ehk alla 50 auto 66pdevas.

Vahendite planeerimisel katete ehituseks on ldhtutud sellest, et olemasolev riigi kruusateede vork on suures osas
seisukorras, mis vajab nii kraavide kaevamist, muldkeha ning kruusast aluse ehitamist. Enamus kruusateid, kus
muldkehad ja kraavid olid varasemalt korda tehtud, on juba katte alla viidud ja jargi on kiilmakerkeohtlikud voi
sisuliselt ilma muldkeha ja kraavideta kruusateede teeldigud, mille tottu on kruusateele katete ehitamise hind edaspidi
kilomeetri kohta kdrgem. Hetkel on arvestatud kilomeetri keskmiseks hinnaks 100 000 eurot/kilomeeter, mis aga
raskemates tingimustes voib olla mérgatavalt suurem.

Viiksema liiklusega kruusateedel tagatakse tolmuvabad katted vajaduse pohiselt, teostades elamute 1dheduses olevatel
teeldikudel perioodiliselt tolmutdrjet kaltsiumkloriidiga.

Transpordiamet on vilja to6tanud Kruusateele katete ehitamise objektide valikumetoodika. Objektide médramisel ja
jarjestamisel arvestatakse liiklussagedust, raskeliiklust, tolmu mdju (teedédrsed majapidamised), teede kasutajaid ja
bussiliinide olemasolu.

Objektide nimekiri koostatakse kuni 4 aastaks ning seda korrigeeritakse iga-aastase eelarveprotsessi kiigus. Uldjuhul
eeldab kruusateele katte ehitamine lisaks ka suuremamahulist kruusatee remonti.

Nimekiri kruusateedest, kuhu ehitatakse tolmuvabad katted ja objektide valiku pohimdtted on leitavad Transpordiameti
kodulehel.

4.2.6 Ehitamine

Ehitusobjektide nimekirja koostamisel arvestatakse ,,Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035“ suunistega,
iileriigilise planeeringu Eesti 2030+ pohimdtetega ja Vabariigi Valitsuse otsustega.

Ehitamise eesmérgiks on nutikate ja ohutute maanteede rajamine, et vidhendada linnade aegruumilisi vahemaid ning
suurendada liiklusohutust. Kuigi maanteede ehitamine ei toeta arengukava piitidlusi sddstva transpordi arendamisel, on
nende areng vajalik, et tdita TEN-T médrusest tulenevaid liiklusohutus- ja keskkonnandudeid ning pakkuda mugavaid,
kiireid ja ohutuid linnadevahelisi liiklemisvdimalusi. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee klassi muutumine, uus
ristmik vdi lisarada.
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Nii rahvusvahelise, kui Eestisisese liikluse parema korraldamise seisukohast on eelistatud investeeringud TEN-T
vorgustikku kuuluvatel suure liiklussagedusega teedel, eelkdige TEN-T pShivorgu Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ja
Tallinn-Parnu-lkla maanteedel.

Objektide valikul ldhtutakse maantee liiklussagedusest (sh koormussagedusest), teekatte seisundist, liiklusohutuse
tasemest, samuti mojust maakasutusele ja keskkonnale (sh mdjud piirkonna elanikele ja ettevotlusele).

Valiku kriteerium on sotsiaalmajanduslik tasuvus ja poliitilised otsused. Tasuvuse seisukohalt on méaravaks teguriks
liikklusdnnetustes hukkunute ja vigastatute arvu vidhenemine. Samuti arvestatakse keskkonnamodjude (Ghusaaste)
vihenemisega tingitud kulude vihenemisega, teckasutajate ajasddstu ja sdidukikulude kokkuhoiuga, mis tekib tee ja
ristmike iimberehitamisega ja kohandamisega liikluse vajadusega.

Projektide ettevalmistuses arvestatakse Eestiga sarnases kliimatingimustes teiste Euroopa Liidu riikide (Soome, Rootsi
jt) parimate praktikate ja kogemusega tehnoloogiate ja materjalide osas.

Vastavalt TEN-T maéérusele tuleb TEN-T vorgustikul tagada sobival hulgal parkimiskohti, kus on loodud asjakohasel
tasemel ohutus- ja turvalisustingimused sdidukijuhtide nduetekohaseks puhkuseks. Sellest tulenevalt ndhakse
vajaduspdhiselt ette uute parklate ja puhkekohtade rajamine ning olemasoleva parklavdrgustiku arendamine. Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maantee Laeva ja Tartu Riia ristmiku, Narva maantee Vdo ning Tallinna ringtee Venekiila
parklad valmisid 2022. aastal. Transpordiamet on kooskdlastanud Tallinn-Parnu-lkla maanteel uute eraparklate
rajamise Mirjamaal Orgital ja Are mo6dasdidul. Tallinn-Parnu-lkla maantee Konuvere parkla rajatakse Paddeva-
Konuvere 2+2 teeldigu ehituse kédigus.

Muuhulgas korraldab Transpordiamet ehitusmeetme raames aastatel 2022-2024 Rail Baltic raudteetrassi ja riigiteede
ristete ning kaasnevate liiklussdlmede rajamise. THK finantsplaan sisaldab nende objektide ehituse mahtu aastate
16ikes. Rail Balticuga seotud ettevalmistavad tegevused (planeeringud, maade soetamine ja projekteerimised) ei kuulu
Transpordiameti tegevuste hulka. Ehitusto6de korraldamist teostatakse vastavalt projektide valmimisele ja
ehituslubade saamisele. Ehitust rahastatakse Rail Baltica vahenditest vastavalt Transpordiameti ja Rail Baltic Estonia
OU vahel sdlmitud koostddlepingule.

Meetme (v.a. Rail Baltica risted) objektide nimekiri ja valiku pShimdtted on leitavad Transpordiameti kodulehel.

Lisas 1 Teehoiukava finantsplaan 2023-2026 on ehituse real kajastatud Lisas 2 loetletud ehitusobjektid ja aastamahud
ning Rail Baltic raudteetrassi ja riigiteede ristete ning kaasnevate liiklussdlmede ehitamise rahastamise mahtusid
aastate 16ikes.

5. Riigiteede hoiu kavandamine aastatel 2027—2030

Vastavalt Eesti Vabariigis kehtestatud arengudokumentidele peab teedevorgu arendamise kavandamisel arvestama
eelkdige kestliku arendamise pdohimotetega, et saavutada suurem keskkonnasddst, parandada liiklusohutust,
maapiirkondade elanike elukvaliteeti ning ettevotlustingimusi.

Teehoiu pikaajaline planeerimine vdimaldab riigi eelarvestrateegiate viljatootamisel arvestada teehoiu vajadustega
ning samuti voimaldab Transpordiametil aegsasti alustada projektide ettevalmistamisega.

Transpordiamet jétkab riigi maanteevorgu sdilitamisega ja vastavalt rahalistele vdimalustele ka arendamisega.

Teedevorgu sdilitamise rahastuse vajadus tugineb ASi Teede Tehnokeskus poolt 2019. aastal 14bi viidud analiiiisil,
mille kohaselt on remondivolg teedevdrgu siilitamise (korrashoid, sdilitusremont, taastusremont ja rekonstrueerimine)
osas 689 miljonit eurot (arvestades eesmarktaset ,,hea®).

Arvestades suurt hindade tdusu on olemasoleva riigiteede vorgu siilitamise vajaduseks 200 min eurot aastas. See
voimaldaks vajaduspdhise remondi, rekonstrueerimise ja korrashoiutegevustega tagada teedevorgu vastavuse
seisundinduetele ning likvideerida 30 aasta jooksul tdnaseks kumuleerunud remondivdla.

Koikide teedevorgu arendusmeetmete aastane vajadus, sh TEN-T pohivorgu maanteede véljaehitamiseks aastaks 2030,
on ca 150 min eurot aastas.
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Suuremateks viljakutseteks on rahaliste vahendite vihenemise tingimustes olemasoleva teedevorgu sdilitamine ning
arengudokumentides soovitud eesmirkide saavutamine.

Tegelikud teehoiu rahastamise mahud aastate kaupa nihakse Vabariigi Valitsuse poolt ette riigi eelarvestrateegias
neljaks aastaks soltuvalt majandusprognoosi tulemustest ning riiklikest prioriteetidest.

Allpool toodud Tabelis 2 on esitatud TEN-T mééruse nduetele vastavaks limberchitamist vajavate maanteede
teeldikude nimekiri, mille ehitusto6de valmimise tdhtaeg on 31.12.2030. Tabelis on vélja pakutud chitustoode
teostamise graafik ja rahastamise vajadus. Jargnevate aastate RESides tuleb ette ndha vajalikud vahendid nii projektide
ettevalmistamiseks, sh vajalike maade vddrandamiseks, kui ka ehitustéodeks.

Tabel 2 TEN-T mdééruse tiitmiseks teede timberehitamist vajavate teeldikude nimekiri ja vajalik teostamise aeg

Lopp Pikkus

Tee ja teeloigu nimetus 2025 2026 2027 | 2028 | 2029 2030 Liihikirjeldus km km

EHITAMINE

T-2 (E263) TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA

2+2 tee liiklusohutuse

Peetri-Vaida * * parandamine 7 20 13
Maio-Imavere * * * 2+2 tee 92| 111 19
Imavere-Poltsamaa * * * | 2+2tee 111 131 20
Puurmani-Laeva * * * | 2+2tee 147| 160 13
Kirevere-Tartu * * 2+2 tee 168 | 182 10

T-4 (E67) TALLINN-PARNU-IKLA

2+2 tee liiklusohutuse

Topi-Adsmie * * : 15| 28 13
parandamine

Kustja-Pdadeva * * * | 2+2tee 42 62 20
2+2 tee ehitus koos

Paideva-Konuvere * * * Konuvere 62| 78,5 16,5
veokiparklaga

Konuvere-Pirnu-Jaagupi * * * 2+2 tee 78 99 21

Nurme-Sauga * f;}(;lmbereh‘ms 220 90| 122 2

Ehitamise indikatiivne

maksumus kokku (min €) 450 70,0 1089 118,5 116,0 107,6
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LISAD

Lisades olevates tabelites toodud summad on miljonites eurodes ja kdibemaksuta.

Lisa 1. Teehoiukava finantsplaan 2023-2026

min €
VAHENDID RIIGITEEDE HOIUKS 2023 2024 2025 2026
Riigieelarvelised vahendid 151,9 107,8 82,2 1445
UF 2014-2020 tulemusreservi ja UF 2021-2027 toetus 34,5 28,1 23,2 34,9
Rail Baltica CEF toetus 15,3 14,8 0,0 0,0
Muud vilisvahendid 0,8 2,3 2,9 0,0
Vahendid riigiteede hoiuks kokku 202,5 153,0 108,3 179,4
TEEHOIUKULUD 2023 2024 2025 2026
Teede korrashoid 43,3 42,0 41,2 42,0
Kruusateede remont 9,2 9,2 5,0 10,2
Kattega teede siilitusremont 17,4 15,4 9,4 17,4
Kattega teede taastusremont 19,5 6,9 3,6 19,5
Sildade rekonstrueerimine ja remont 9,3 8,9 4,1 6,7
Rekonstrueerimine 20,8 3,5 0,0 24,9
Muud investeeringud 1,2 0,5 0,5 1,2
Teedevdrgu siilitamise meetmete ettevalmistus 2,6 2,1 1,5 1,6
Teedevorgu siilitamise investeeringud kokku 123,3 88,5 65,3 123,5
ViilisGhus leviva miira vihendamise tegevuskava tiitmine 1,2 0,0 0,0 0,6
Intelligentsete trapsporcllisii.stee.mide (ITS) nir.lg teiste teega seotud 23 05 0.0 0.0
seadmete vorgustiku rajamine ja kaasajastamine ' ' ' '
Séastlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine 3,5 0,0 0,0 2,5
Liiklusohtlike kohtade iimberehitamine 47 0,0 0,0 45
Kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine 1,6 0,0 0,0 14
Ehitamine sh Rail Baltic trassi iiletavad viaduktid ja liiklussdlmed 59,8 61,3 40,0 41,2
Teedevorgu arendamise meetmete ettevalmistus 6,1 2,7 3,0 5,7
Teedevorgu arendamise investeeringud kokku 79,2 64,5 43,0 55,9
eeno d KO 0 0 08 9,4
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Lisa 2. Ehitusobjektid aastatel 2023-2026

Algus Lopp Pikkus Liiklussagedus

Tee ja teeldigu nimetus 2023 | 2024 2025 2026 Liihikirjeldus Km Kkm Kkm 2021 (AKOL)

EHITAMINE

T-2 (E263) TALLINN - TARTU - VORU - LUHAMAA

Vo6dbu - Méo * 2+2 tee chituse 16petamine 68,0 85,0 17,0 -

Neanurme - Pikknurme * 2+1 tee ehitus 135,5| 1419 6,4 7147

Riia eritasandiline ristmik * T.artu. ﬁmbe.r S6ldu~Rna er.ltasandlhse 184,1| 185,9 1,8 -
ristmiku ehituse 16petamine

T-4 (E67) TALLINN - PARNU - IKLA

Libatse - Nurme * * * 242 tee ehitus 99,0/ 120,6 21,6 9523

Sauga - Parnu * 2+2 tee ehitus 122,6| 125,2 2,6 12810

Péarnu - Uulu * * 2+2 tee ehituse jatkamine 133,6| 143,0 9,4 9223

MUUD TEED

T-8 TALLINN - PALDISKI:

* - . ~ .
Téhetorni - Harku 2+2 teeldigu ja Harku sdlme ehitus 11,0 14,0 3,0 16138
T-11 (E265) TALLINNA - . N .

RINGTEE: Kanama - Valingu 2+2 tee ehituse 16petamine 30,0 34,0 4.0 11510
T-11 (E265) TALLINNA x - Kanama viadukti iimberehitus koos

RINGTEE: Kanama viadukt pealesditudega 300 300 0.0 10500
Rail Baltica raudteetrassi ja

riigiteede ristete ning kaasnevate * *

liiklussOlmede ehitus

Ehitamise indikatiivne
maksumus kokku

598 61,3 400 412
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Lisa 3. Rekonstrueerimisobjektid aastatel 2023—-2026

Algus | Lopp Pikkus
km km km

Tee ja teeldigu nimetus 2023 2024 2025 2026

REKONSTRUEERIMINE

Tee 49 Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia Viljandi-Loodi 16ik * 54,0| 58,9 49
Tee 20 Podruse-Kunda-Pada * 16,9| 28,4 11,4
Tee 11220 Kernu-Kohila * 8,7/ 16,2 75
Tee 25 Micekiila-Koeru-Kapu * 21,3| 25,3 41
Tee 11240 Todva-Hageri * 95| 148 53
Tee 52 Viljandi-Rdngu Mustla-Kaubi 16ik * * 251| 414 16,3
Tee 19214 Janesselja-Urge * 0,0 2,2 2,2
Tee 22140 Torvandi-Roiu-Unikiila ° * 0,0/ 10,0 10,0
Tee 49 Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia Véivaku-Aindu 16ik * 36,6 43,8 7,2
Tee 53 Laidu tee * 0,0 3,6 3,6
Tee 11185 Hiitiru-Alliku-Saue * 27| 45 1,8
Tee 25 Miekiila-Koeru-Kapu Suurpalu-Vao 16ik ° * 50| 17,7 12,7
Tee 13124 Kividli-Maidla * 0,0 3,6 3,6
;%eile( 15127 Jarva-Jaani-Pikevere-Ebavere Kiltsi-Ebavere . 186| 229 43
Tee 11230 Harju-Risti-Riguldi-Vontkiila * 3,0 6,6 3,6
Tee 11185 Hiiru-Alliku-Saue * 0,0 0,9 0,9
Tee 11315 Raasiku-Anija * 0,1 59 5,8
Tee 19125 Lennuvilja tee * 0,0 3,0 3,0

Rekonstrueerimise indikatiivne maksumus kokku (mln
eurot)

208 35 00 249

° rekonstrueerimise objekt 1dpetatakse 2027 aastal
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