Tallinna uhistranspordi

ligipaasetavuse hindamine
GPS-andmete pohjal




Uurimistoo olulisus

Transpordist tulenevate heidete vahendamine
e Uhistranspordivérkude efektiivsuse ja atraktiivsuse tdstmine
® Suurandmete rakendamine lilkumisvajaduste tuvastamiseks

® Tallinna Ghistranspordi ligipaasetavuse hindamine


Presenter Notes
Presentation Notes
Konkreetne linnastumise %.


Eesmark ja andmed

Hinnata Tallinnas uhistranspordiga ligipaasetavust
reaalsete likumisandmete pohjal.

GPS abil kogutud liikumisandmed
Uhistranspordiandmed(GTFSkujul)

Ligipaasetavuse dunaamiline hindamine
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GPS-andmetest liikumiste ja sihtkohtade tuvastamise
metoodika arendus

Eesmarktuvastada liikumised; nende alg-ja I6pp- punkt
93 isikut, kolme kuu andmed (0 9-12.20 21)

22,3 miljonit asukoha fikseerimist
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GPS-andmetest tuvastatud liikumised




a) liikkumiste ja peatuste tuvastamine

tapsus <20 m.
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b) liikumiste ja peatuste tuvastamine

Jarjestikused liikumise perioodid kombineeriti Uheks liikkumiseks.

Kui liikumise vaheline aeg <10 min - Ghendati liikumised Uheks.

GPS-andmetest tuletatud

2km } ®/ GPS asukoha fikseering ‘




c) OD-maatriksi koostamine

Agregeeritud liikumistest koostati Obnaatriks
Kokku 8926 liikkumist
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Naide OD-maatriksi koostamisest (Autor Martin Haamer)




Uhistranspordiga ligipdasetavuse hindamine




Dlinaamilise ligipaasetavuse hindamine

Liikkudes Kalamaja ja Lasnamae piirkondadest Ghistranspordiga, kui
suur hulk sihtkohti on ligipaasetavad 30min jooksul ja kuidas
varieerub juurdepaasetavus paeva valtel

Paev 06:00 - 23:45

Analtus korratud +smin ajasammuga

Kokku72 pooletunnist teeninduspiirkonda
Modelleerimine ArcGISprogrammis

Liikumisviis Uhistranspordiga ja jalgsi (4,5 km/h)






Uurimisala

Lasnamée




1. GPS-andmetest tuvastatud
liikumised
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Kalamaja piirkonna liilkumised
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Lasnamae idaosa piirkonna liikkumised
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2. DUnaamiline ligipaasetavus




Peamised uhistranspordi
teenuse parendamise suunad
Kalamajast

Ligipadsetavus 30min
jooksul paeva loikes

H<10% <60% e Sihtkoha O Liikumiste algpunkt

W<20% © <70% populaarsuse o
<30% m <80% suhtary - Rongiliin

<40% m<90% Unistranspordi teenuse Bussi- trammi-
<50% m<100% parendamist vajav suund ja trolliliinid




Peamised uhistranspordi
teenuse parendamise suunad
Lasnamae idaosast
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Ligipadsetavus 30min
jooksul pdeva loikes
H<10% <60% Sihtkoha ©  Liikumiste algpunkt
m<20%  <70% @ populaarsuse =5
<30% m <80% suhtary == Rongiliin

<40% ™ <90% Uhistranspordi teenuse Bussi- trammi-
<50% m<100% parendamist vajav suund ja trolliliinid




Sihtkohtade osakaal
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40 Lasnaméae

0 - Lasnamae idaosa ja Ulemiste vahelise liikumise
18 10% 20% 30 40% 509 60% 70% 80% 90%

kestuse varieeruvus Uhistranspordiga.

Kuni 30-minutilise liikumiste osakaal liikumiste algusaegadest

62 min
30-minutilise ajakuluga ligipadasetavate [
sihtkohtade osakaal paevasest liikkumiste
algusaegadest.

Ajakulu thistranspordiga (min)
(93]
o

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:08
Liikumise algusaeg




Kokkuvote

Loodud GPSandmete tootlemise metoodika voimaldab GPS-

andmeid rakendada uhistranspordi planeerimises.
® Toestatud ligipadasetavuse diinaamilises anallitsis Kalamaja ja

Lasnamae idaosa piirkondade naitel.

e Uhistranspordiga ligipaasetavuse objektiivseks hindamiseks on
oluline arvestada lilkkumisaja varieeruvusega.

® Suurema valimija pikema andmete aegrea kasutamine véimaldaks
tapsemalt kaardistada liikumissuunad ja sihtkohad.



4 kuud hiljem...

Oppemomente oli vaga palju.

® Loplikteema ja eesmark kujunesid valja alles teoreetilise osa
kirjutamise ajal.

® Suurandmete (GPS-andmete) todtlemine on vaga néudlik arvutile.

® Plaan vorrelda Uhistranspordi mudelit reaalsusega.



Piltide viited

e Tallinna taustapilt https://www.hotelstpetersbourg.com/wp-
content/uploads/2014/04/105552.jpg

e Linnaplaani pilt
https://i.pinimg.com/originals/48/87/11/4887118f9d95bc15d9af02100f4
5b3fc.jpg

e Kaartide taustapilt: ESRI Dark
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