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SISSEJUHATUS

Kédesolev 10putoé on valminud iihe osana Transpordiameti korraldatavast {ile-eestilisest
kompleksuuringust (2018-2024), mille eesmirk on saada iilevaade Opilaste koolitranspordi reaalsest
korraldusest. Kompleksuuring kasitleb koolitranspordi ohutuse erinevaid aspekte: koolibusside tehnilist
korrasolekut, turvavarustust ning selle kasutamist, bussipeatuste ohutust, hanketingimusi ja liinivorke.
Tuvastatud probleemidest ning kitsaskohtadest saavad Transpordiametile ning kohalikele
omavalitsustele sisendid edasisteks tegevusteks Opilasvedude ohutuse tostmiseks. Kompleksuuringu

raames on Transpordiameti andmetel valminud juba iile 10 16put6o.

Selles t66s uurib autor oma kodukoha, Saue valla koolibussipeatuste ohutust, keskendudes Saue ja
Aidsmie piirkonnale, sest t66 autorile teadaolevalt ei ole varem selles vallas koolitranspordi ohutuse
alaseid uuringuid 1dbi viidud. Tegemist on rahvaarvult Eesti mandriosa suurima vallaga [1]. Samuti on
nimetatud kohad valla rahvarohkeimad asulad, mistSttu on ka koolide ning koolibussipeatusi kasutavate

opilaste arv seal suurim.

Loputdd eesmirgiks on vilja selgitada Saue ja Adsmie piirkonna bussipeatuste ohutuse reaalne olukord
ning selle tulemusel teha ettepanekuid Transpordiametile ning Saue vallavalitsusele koolibussipeatuste

ohutuse tdstmiseks. Alameesmargiks on vélja selgitada Saue valla dpilasveo organiseeritus.

Eesmarkidest l1ahtuvalt on t66 autor piistitanud jargnevad uurimiskiisimused:
1) Millised on riiklikud nduded bussipeatuste rajamisele?
2) Kui ohutud on Saue ja Adismie piirkonna bussipeatused?
3) Kui ohutuks peavad lapsevanemad koolibussipeatusi?

4) Kuidas on lapsevanemad rahul dpilasveo korraldusega Saue vallas?

Loputod eesmirgi tditmiseks ja uurimiskiisimustele vastuste leidmiseks tootab autor 1dbi erinevaid
dokumente ja teoreetilist materjali (seadused, maarused, artiklid) ning varasemate uurimuste tulemusi.
Praktilises osas kasutab autor kombineeritud uurimismeetodit: bussipeatuste ohutus selgitatakse vilja

paikvaatluse tulemusel ning lastevanemate rahulolu mdotmiseks viiakse 14bi kiisitlus.



Too teoreetilises pooles antakse iilevaade varasemalt ldbiviidud uuringutest, selgitatakse toos
kasutatavaid moisteid ning késitletakse nii Eesti kui ka viélisriikide dpilasvedude teoreetilisi lahtekohti.
Muuhulgas uuritakse vélja, millised on riiklikud nduded bussipeatuste rajamisele ning milline on Saue

valla koolilaste transpordikorraldus.

Loputdd empiiriline osa jaguneb kaheks: bussipeatuste reaalse olukorra hindamine ning lastevanemate
seas rahulolu uuringu ldbiviimine. Bussipeatuste uuringu osas kirjeldatakse bussipeatuste riskihindamise
metoodikat. To6 kiigus hinnatakse kokku 11 bussiliini, mis labivad kokku 144 bussipeatust ja tuuakse
eraldi vélja iilevaade iga hinnatud liini ohtlikematest bussipeatustest ja peamistest probleemidest.
Lastevanemate seas labiviidud kiisimustiku tulemuste pdhjal toob autor vélja pdhilised murekohad ning
teeb jareldused bussipeatustega rahulolu osas. Peatiiki 10pus teeb autor uurimistulemustest kokkuvdtted

ning pakub vilja voimalikke lahendusi koolibussipeatuste ohutuse tdstmiseks.



1 OPILASVEDUDE TEOREETILISED ALUSED

1.1 Varasemad uuringud

Aastal 2006 viis tollase Maanteeameti, niilidse Transpordiameti, tellimusel inseneribiiroo Stratum 1abi
tilekdiguradade liiklusohutusauditi Parnus, tootades selleks vélja riskihindamise metoodika, mis liigitab
erinevad iilekdigurajad vastavatesse riskiklassidesse, olenevalt sellest, kui palju ja milliseid ohuallikaid
nende juures esines. [2] See on esimene sellise metoodikaga ldbiviidud uuring, mis kdesoleva 15put66
autorile kéttesaadav oli. Stratumi inseneribiiroo tdiustas nimetaud metoodikat ning tegi selle

pdhjalikumaks oma 2009. aastal koostatud erinevate teeiiletusvdimaluste rakendamise juhendis [3].

Bussipeatuste ligipddsetavuse ja ohutuse hindamise pdhimotete kohta on 2011. aastal valminud
kdsiraamat ,,Toolkit for the Assessment of Bus Stop Accessibility and Safety”. Késiraamatus
juhindutakse peamiselt litkumispuuetega inimestele bussitranspordi kdttesaadavamaks ja ohutumaks
muutmisest, mistdttu on tdhelepanu podratud kdikvdimalikele bussipeatuse ohutust ja ligipddsetavust

mojutavatele faktoritele ja seda vdga pohjalikult. [4]

Kahe eelnimetatud juhendmaterjali pdhjal ja info kombineerimise tulemusena koostas Tallinna Ulikooli
Haapsalu kolledZ Haapsalu linna, Uuemdisa ja Paralepa aleviku kergliikluse ohutusanaliiiisi teises etapis
riskihindamise metoodika nii tilekdiguradadele kui ka bussipeatustele. [5] Nimetatud t66 kéigus
koostatud riskihindamise metoodikat kasutatakse ka kiesolevas 1dputdds Saue ja Adsmie piirkonna
koolibussipeatuste ohutusalase olukorra hindamisel. Metoodika tédpsem kirjeldus on leitav lisast (Lisa 1

[5]) ning uurimuslikus osas kasutatud metoodikate iilevaatest.

2021. aastal valmis Tallinna Tehnikakorgkoolis Annika Palmi 16putd6, kus uuriti Toila ning Johvi valla
koolibussipeatuste ohutust. Selle kdigus selgus, et linnasisesed peatused on Gpilastele palju turvalisemad,
kui alevike omad. Toila valla peatustega oli ohutusalane olukord kehv, sest seal on suur hulk

ndudepeatusi, mille kasutamine ei ole lastele ohutu. [6]

2021. aastal valmis Tallinna Tehnikaiilikoolis Siiri Saksa magistritdd,, mis keskendus Opilasveo
korraldamisele Kanepi vallas. Eesmargiks seati Kanepi valla Opilastranspordi peamiste probleemide

véljaselgitamine ning neile parendusettepanekute tegemine. Uurimuse tulemusel selgus, et selles vallas



eraldi koolibussiliine ei ole ning Opilastransport on korraldatud maakonnaliinidega. Samuti tuvastati, et

maakonnaliinid Opilaste vajadustele ei vasta ning toodi vilja koolibussi teenuse loomise vajadus. [7]
1.2 Toos kasutatavad moisted

Alltoodud on loetelu peamistest to0s kasutatavatest mdistetest:

. Buss — ,,soitjate vedamiseks ettendhtud auto, milles on lisaks juhikohale rohkem kui kaheksa
istekohta“ [8];
. Jalakdija — ,jalgsi, ratastoolis vOi muu sarnase {iiksnes piiratud liikumisvoimega isikule

kasutamiseks ettendhtud sdidukiga liikleja. Jalakdijaks loetakse ka inimese lihasjoul liikuvat rula,
rulluiske voi -suuski, tdukeratast voi -kelku voi muud sellesarnast vahendit kasutav liikleja ning jalgratast
vOi mittetdotava mootoriga iihe- voi kaherattalist sdidukit kdekorval likkkav liikleja“ [8];

. Liiklusmérk — ,,mérk, millega kehtestatakse teatav liikluskord, teavitatakse liiklejat liiklusohust
vOi aidatakse liikluses orienteeruda‘ [8];

. Liiklusonnetus — ,,juhtum, kus vihemalt iihe sdiduki teel litkumise voi teelt véljasoidu tagajarjel
saab inimene vigastada, surma v4i tekib varaline kahju* [8];

. Kergliiklustee — ,,sdiduteest eraldatud jalgratta- ja jalgtee, jalgtee, jalgrattatee voi tee koosseisu

kuuluv kdnnitee* [9];

. Koolibuss — ,,lapsi kooli ja sealt koju viiv buss* [10];
. Ootekoda — ,,iihissdidukite ootajaid ilmastikumdjude eest kaitsev katusega rajatis* [11];
. Ristmik — ,,samatasandiliste sdiduteedega teede 16ikumisel moodustunud ala. Ristmikuks ei loeta

parkla, oueala, puhkekoha ega teega kiilgneva ala teega piirnemise kohta, samuti parkla, Oueala,
puhkekoha ega teega kiilgneva ala juurdesdiduteed, iiherajalise tee ning pdllu- voi metsatee teega
16ikumise kohta ja selliste teede omavahelisi 16ikumisi. Ristmik on reguleeritav, kui liiklejate liikumise
jarjekorra médravad foorituled voi reguleerija marguanded. Muul juhul on ristmik reguleerimata“ [8];

. Uhissdiduk — ,,iihistranspordiseaduse kohaselt iihistransporditeenust osutav buss, troll, tramm voi
soitjaid vedav tihistransporditeenuse osutamiseks ettendhtud sdiduauto* [8];

. Ulekidigurada — ,jalakiijale sodidutee, jalgrattatee vOi trammitee iiletamiseks -ettenihtud
asjakohase liikluskorraldusvahendiga téhistatud teeosa, kus juht on kohustatud jalakéijale teed andma.
Ulekiigurada on reguleeritav, kui liiklejate liikumise jirjekorra miiravad foorituled voi reguleerija

marguanded. Muul juhul on iilekdigurada reguleerimata‘ [8]



1.3 Opilasvedu Eestis

Eestis on opilaste kooli- ja koduvahelise transpordi korraldamine kohalike omavalitsuste vastutus, mis
tdhendab, et vald on kohustatud korraldama Jpilaste joudmise haridusasutusse ning sealt tagasi [12].
Tépsemaid ndudeid, kuidas seda teha tuleb, kehtestatud ei ole. Samuti ei ole neil seadusest tulenevat
kohustust seda tasuta korraldada, kuid vallal on 6igus iihistranspordiseaduse § 35 ja § 36 alusel
kehtestada lastele sdidusoodustusi ning hiivitada sdidukulusid, mis on seotud koolikohustuse tditmisega

[13].

Koolibussipeatustele ei ole kehtestatud eraldi ndudeid. Kiill aga on dpilaste tervisekaitse méadruses
,, Tervisekaitsenduded kooli paevakavale ja dppekorraldusele® séitestatud, et lapse koolitee jalgsikdimise
osa ei tohi olla pikem kui 3 kilomeetrit. See kohustab kohalikku omavalitsust looma vdimalusi koolibussi
kasutamiseks (peale- ja mahaminekuks) lapse kodust mitte iile 3 kilomeetri kaugusel. Sellest kaugusest

tuleb maha arvestada kooli juures oleva bussipeatuse vahemaa kooliuksest [14].

Liiklusohutuslikud nduded laste vedamises on liiklusseadusest tulenevalt jargmised [8]:
e asulavilistel teedel, kus piirkiirused on iile 50 km/h, tohib lapsi juhuvedudel sdidutada vaid
turvavoodega varustatud kohtadel, seismine on sdidu ajal keelatud;
e bussil peab nii esi- kui ka tagakiiljel olema lasterithma tunnusmark;
e catustes, laste sisenemise ning véljumise ajal, peavad bussil pdlema ohutuled;
e Dbussijuht vOi laste saatja peab veenduma laste ohutuses bussi sisenemisel, viljumisel ja

teetletamisel.

S&idukil ndidatav lasterithma tunnusmaérk on nédhtav jooniselt (Joonis 1).

Joonis 1. Lasteriihma tunnusmaérk [15]

Hoiatav liiklusmark lahenemisest teeldigule, kus sageli liiguvad lapsed, on nédhtav jooniselt (Joonis 2).



Joonis 2. Hoiatusmérk 173a [16]
1.4 Opilasvedu mujal maailmas

Ameerika Uhendriikides on koolibussid kdige ohutumad transpordivahendid, opilased jduavad
koolibussiga turvaliselt kooli 70 korda tdendolisemalt kui sdiduautoga. Opilastranspordi ohutuse
tagamiseks on koolibussidele kehtestatud korged turvandudeid ning need on iihed reguleerituimad
soiduki(liigi)d. Koolibussid on konstrueeritud olema teistest sdidukitest rohkem kaitstud nii muljumise
kui ka timberminemise eest. Samuti on need erkkollast véirvi, et olla hésti ndhtavad ja varustatud
turvavoode, laia vaateviljaga peeglite ning hoiatusmarkidega. Ameerikas on seadusevastane mooduda
koolibussist ajal, mil vilguvad punased ohutuled, sest see niitab, et toimub laste valjumine ja sisenemine.

Bussi peatumise ajal seisatakse liiklus molemal sdidusuunal. [17]

Soomes on alg- voi pdhikoolis dppivatel Spilastel digus valla korraldatud tasuta koolitranspordile, kui
kooli kaugus kodust on iile viie kilomeetri. Samuti ka siis, kui kooli ja kodu vaheline teekond on Gpilase
vanust voi muid asjaolusid arvestades liiga keeruline, pingutustndudev voi ohtlik. Igapdevane soit kooli
ja koju vdib kesta maksimaalselt kaks ja pool tundi koos ooteajaga ning 13-aastastel ja vanematel
Opilastel kolm tundi. Tasuta transpordi alternatiiviks on lastevanematele antav toetus Opilase

transportimiseks ja saatmiseks. [18]

Hollandis elab 90% &pilastest koolist jalutuskdigu kaugusel (médratletud kui 1 km) ning 97%
jalgrattasdidu kaugusel (médratletud kui 2 km). Umbes 30% lastest tuuakse kooli autoga, iilejadnud
kdnnivad voi sdidavad rattaga kooli. Seda tiksi, koos vanemate voi teiste Saatjatega. [19] Vestluse kdigus
Eestist Hollandisse kolinud pereemaga selgus, et Hollandis on koolitransport ette ndhtud vaid

erivajadustega voi muu eridppega kooli suunatud lastele.
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1.5 Riiklikud n6éuded bussipeatuste rajamisele

28.04.2022  toimunud  kirjavahetuse  kdigus  Transpordiameti  projekteerimise  osakonna
juhtivspetsialistiga selgus, et bussipeatuste rajamisel riigiteedele ja linna ddrealadel asuvatele avalikult
kasutatavatele teedele, kus on hore asustus ning liikluskeskkond sarnaneb pigem maantee tingimustega,
tuleb ldhtuda maanteede projekteerimise normidest, mis on kehtestatud ehitusseadustiku alusel.
Linnades, alevikes ning alevikes asuvatel teedel vOib bussipeatuste planeerimisel rakendada
Transpordiameti ning kohaliku omavalitsuse kokkuleppel Eesti standardit EVS 843:2016
,Linnatdnavad“. Standard ei ole Oigusakt ning ei oma kohusStavat eesmirki, seetdttu ei ole selle

kasutamine ka kohustuslik.

Maanteede projekteerimisnormides on keelatud bussipeatuste kavandamine vahetult Kiirteega
kiilgnevana. Sellisel juhul tuleb bussipeatus projekteerida 1dhimasse asulasse voi eritasandilise ristmiku

rambile. Neisse peatustesse tuleb enamasti ette ndha ka peatumistasku, ooteplatvorm ja ootekoda.

Bussipeatuse tiiiibi valikul tuleb ldhtuda maanteeklassist [11]:
e [ jaII klassi maantee ddrde rajatud bussipeatus peab olema suletud taskuga ehk I tiilip jooniselt
(Joonis 3). I klassi maanteel tuleb kasutada kiirteega sarnaseid lahendusi;
e [II ja IV klassi maantee ddrde rajatud bussipeatus peab olema minimaalselt II tiilip jooniselt
(Joonis 3);
e V ja VI klassi maanteel voib liiklussagedusest soltuvalt bussipeatuse kavandada osaliselt

kindlustatud peenrale voi vahetult sdidurajale. See on joonisel ndhtav III tiitip (Joonis 3.).

Téhised joonisel (Joonis 3) on projekteerimise ldhtetasemed, milleks on hea (H), rahuldav (R) ning
erandlik (E). Hea taseme puhul on loodud tingimused ohutuks ja sujuvaks liikluseks, rahuldava
taseme puhul on loodud tingimused ohutuks liiklemiseks tavaoludes. Projekteerimise erandliku
lahtetaseme korral on loodud tingimused ohutuks liikluseks siis, kui sdidukijuhte teavitatakse
taiendavate liikluskorraldusvahenditega, et antud piirkonnas tuleb reageerida kiiremini kui

tavaoludes. [11]

Mirkus joonisele (Joonis 3): ,,* - ldhtetaseme téhise ,,H* puhul on | klassi teel bussipeatused viidud

rambile, ,,E* puhul on saar kantud mirgistusega kattele; . — ei rakendata.” [11]
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Joonis 3. Bussipeatuse tiiiibi médramine sdltuvalt maanteeklassist. [11]

Bussipeatuse tiitiplahendused on esitatud jargnevatel joonistel (Joonis 4— Joonis 8).

Alljargneval joonisel (Joonis 4) on ndidatud soovituslik bussipeatuse paigutus jalakiijate tunneli suhtes.

Bussipeatusest peab tunnelini olema tagatud turvaline teekond jalgtee nédol. Autori arvates tuleks jérsu

kallaku korral lisaks kédsipuudega trepile ette ndha ka kaldtee, et bussipeatus oleks ligipddsetav ka

litkumispuuetega inimestele.

Joonis 4. Bussipeatuse paigutus kdigutunneli suhtes. [11]

12



Bussipeatuste soovitatavad nihked on néidatud jargmisel joonisel (Joonis 5). Kui bussi peatumiskoht on
ette ndhtud sdidurajale, siis peatuvate busside vahele soovitatakse jitta vdhemalt 30 meetrit.

Bussitaskutega peatuste korral on soovitatav kaldosade vahemaa viahemalt 20 meetrit.

=230 m

B ——
|

>20m
. | :

Joonis 5. Bussipeatuste soovitatav nihe. [11]

Suletud bussitasku I tiiiibi lahendus on alltoodud joonisel (Joonis 6). Sealt on ndha, millised on
bussipeatuse erinevate osade vidhimad pikkused. Ohutussaare laius on vdhemalt 2 meetrit. Ohutussaare
ja bussipeatuse dire vahele tuleks jitta 3,5 meetrit. Bussipeatuse sissesdidu kaldosa on vdhemalt 30

meetrit, peatumisala 20 meetrit ja véljasdidu kaldosa pikkuseks jaetakse 25 meetrit.

Joonis 6. Suletud bussitasku I tiitip. [11]

Kui bussipeatus on vaja kavandada nurgale, siis alltoodud joonisest (Joonis 7) ldhtuvalt, peab bussi
peatumisala olema 20 meetrit pikk ning 3 meetrit lai, viljasdidu kaldosa aga 25 meetrit pikk. Autori
arvates ei ole bussipeatuse nurgale kavandamine ohutuse seisukohast maistlik, sest sellega kaasneb

ndhtavustakistus ning suureneb liiklusdnnetuse risk.
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Joonis 7. Bussipeatuse nurgalahendus. [11]

11 tiitibi avatud bussipeatus (Joonis 8) on koos kaldosadega 75 meetrit pikk. Sellest 30 meetrit moodustab

sissesOidu kaldtee, 20 meetrit peatumisala ning 25 meetrit véljasdidu kaldtee.

30,0 200 23,0

— kdnnites

Joonis 8. Bussipeatus ristmikevahelisel 16igul II tiiip. [11]

Maanteede projekteerimise normides on sitestatud, et bussipeatuste asukohad tuleb méérata 1dhtuvalt
tildisest planeerimislahendusest, regulaarse bussiliikluse olemasolust ja nad peavad olema kooskdlas

jalgteede ning tilekdigukohtadega. [11]

Kui bussipeatusele on ettendhtud bussitasku, siis bussitasku sisenemise ja véljumise kaldosade ning
tdisosa viahimad pikkused on toodud joonisel (Joonis 9). Méarkusena tuleb lisada, et sulgudes on toodud

véljasdidu kaldosa vdhim pikkus. [11]
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Joonis 9. Bussitasku sisenemise ja viljumise kaldosade ning tdisosa vahimad pikkused. [11]

Bussipeatusele ooteplatvormi kavandamisel tuleb arvestada, et see peab mahutama iiheaegselt nii

ootajad, pealeminejad kui ka mahatulijad, sealjuures inimeste tihedus ei tohi iiletada 2 in/m2. [11]

»Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla liihem peatuses viibivate busside kogupikkusest, tihe bussi korral aga

mitte alla 10 m. Ooteplatvormi vdhim laius on 2 m, erandina 1,5 m. Ooteplatvormi korgus bussitasku

pinnast peab olema 0,2 m. Ootekoja esiserva viahim kaugus platvormi sdiduteepoolsest servast peab

olema vihemalt 3 m.* [11]
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2 SAUE VALD

Selles peatiikis antakse iilevaade Saue vallast, selle koolidest ning hetkeseisust dpilasveo korralduses.
2.1 Uldinfo

Saue vald on oma praeguses koosseisus olnud alates 2017. aasta 24. oktoobrist, mil {ihinesid Saue linn
ning Kernu, Nissi ja Saue vald. Seal elab 1. jaanuari 2022. aasta seisuga 24 646 inimest. [20] ,,Tegemist
on Eesti mandriosa rahvarohkeima vallaga, mille pindala on ligikaudu 630 ruutkilomeetrit, naabriteks on

Tallinna ja Keila linn ning Saku, Kohila, Marjamaa, Ladne-Nigula, Ladne-Harju ja Harku vald.« [20]

Vallal on mitmekesine asustusstruktuur, sisaldades nii linnalisi asumeid kui ka hajaasustust. Seda ldbivad
mitmed tdhtsad transiitteed: Tallinna—Parnu ja Tallinna—Haapsalu maantee ning Tallinna—Turba ja
Tallinna—Paldiski raudtee. [20]

Valla keskus on Saue linn, kus elab 1. jaanuari 2022 seisuga 5857 elanikku. Samuti ka kolm alevikku:

5947 elanikuga Laagri, 941 elanikuga Turba ja 882 elanikuga Riisipere. [20]

Elanikerohkemad kiilad on [20]:
Alliku — 2416 elanikku;

e Vanamdisa —876 elanikku;
e Aidsmie — 824 elanikku;

e Kaasiku — 548 elanikku;
e Hiiliru — 501 elanikku;

e Koidu — 426 elanikku;

e Vatsla — 392 elanikku;

e Laitse — 387 elanikku;

e Haiba — 323 elanikku.

2.2 Saue valla koolid

Saue vallas on 8 iildhariduskooli ning lisaks iiks kool erivajadustega lastele [21]. Loputdds uuritud
bussiliinid teenindavad neist kolme: Laagri Kooli, Saue Giimnaasiumi ja Adsmie, lisaks osaliselt ka

Keila Kooli ning Tallinna Paéskiila Kooli. Jargnevalt on toodud teenindatavate koolide liithitutvustus.
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Saue Giimnaasiumis Opib 2021/2022. Sppeaastal 995 Opilast [22]. See on méadratud elukohajargseks
munitsipaalkooliks Saue linna, Keila joest pohja pool asuvas osas ja Vanamdisa, Aila, Jogisoo ning

Valingu kiilades elavatele lastele [23].

Adsmie Pohikoolis dpib 2021/2022. dppeaastal 244 dpilast [24]. See on méiratud elukohajirgseks
kooliks jargmistest asulatest pirit lastele: Koppelmaa, Maidla, Pillu, Parinurme, Jogisoo kiila,

Tagametsa, Tuula, Aismie ning Keila jdest 1duna poole jiiv osa [23].

Laagri Koolis 0pib alates 2021. aasta 1. septembrist iile 1100 opilase [25]. Elukohajirgseks kooliks on

see Laagri alevikus, Koidu, Alliku, Vatsla, Hiiiiru, Kiia ja Piiha kiilas elavatele lastele [26].

Tallinna Paiskiila Kool on elukohajéirgne kool lastele, kes elavad Laagri alevikus ning Vatsla, Hiiiiru,
Kiia, Piiha, Alliku ja Koidu kiilades. [21] Kuigi see kool ei asu Saue vallas, on Tallinna linnavalitsus
andnud ndusoleku 2021/2022. dppeaastaks médrata see elukohajargseks kooliks kuni 24-le Saue vallas

elavale opilasele [23].
2.3 Opilasveo korraldus Saue vallas

31.01.2022. aastal Saue vallavalitsuse arendusosakonna juhatajaga toimunud kirjavahetuse kiigus
selgus, et Saue vallas ei ole eraldi koolibussiliine ja kogu Opilaste transport on lahendatud avalike
liinidega, millest enamik to6tab koolide vajadustele vastavalt. Bussides kehtib Harjumaa {iihtne
piletisiisteem ning sdita voivad kdik soovijad. Koik avalikud liinid on tellitud Pohja-Eesti
Uhistranspordikeskuse kaudu ning vallal on nendega sdlmitud haldusleping iihistranspordiga seotud

ilesannete delegeerimiseks.

Saue valla elanikele, sh Opilastele, on soit enamikel siseliinidel tasuta, esitades selleks isikustatud
tthiskaardi voi Opilaspileti [27]. Koikidel kdesoleva 10putdé raames uuritud liinidel on sdit nimetatud

tingimustel tasuta.

Pdhja-Eesti Uhistranspordikeskuse kodulehel on mirgitud, et maakonnaliinide bussidesse sisenemine ja
véljumine toimub vaid peatuskohtades, mis on tdhistatud liiklusmérgiga 541a (iihistranspordi peatus).
[28] Sellest tulenevalt ei tohi bussid laste vajadustele vastavates kohtades peatuda ning lasta Opilastel

bussist véljuda neile sobivas kohas.
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3 KOOLIBUSSIPEATUSTE OHUTUSE UURING

Selles peatiikis antakse {ilevaade bussipeatuste uurimis- ja riskihindamismetoodikast. T66 kaigus
hinnatakse kokku 11 bussiliini ja tuuakse eraldi vélja iilevaade iga hinnatud liini ohtlikematest

bussipeatustest ja peamistest probleemidest.
3.1 Uurimismetoodika

On oluline mainida, et kuna Saue vallas ei ole eraldi koolibussiliine, siis ka peatused ei ole mdeldud
iiksnes koolibusside teenindamiseks. Uurimisobjektideks olid Adsmde ning Saue piirkonna
maakonnaliinide (tdhistega vastavalt ,A*“ — Adsmie liinid ja ,,S“ — Saue liinid) bussipeatused, mis
teenindavad Saue, Laagri, Adsmie ja Piiskiila koolidpilasi. Uurimismetoodikaks valis t66 autor
kohtvaatluse. Selleks koostas autor igale bussiliinile riskihindamise tabeli (Lisa 14— Lisa 24). Autor sditis
kaik valitud liinide bussipeatused isikliku autoga 1dbi ning hindas iga peatuse juures 16 eri faktorit, mis
mojutavad bussipeatuse ohutust, mugavust ning ligipddsetavust. Kohtvaatlused toimusid 12.02.2022,
19.02.2022, 20.02.2022 ja 17.04.2022. Kokku hinnati 141 unikaalset bussipeatust. Uurimuse kdigus
hinnati vaid neid bussipeatusi, mis olid liinide A1-A4 ning S1-S7 sdiduplaanide jirgsed bussipeatused.

3.2 Riskihindamise metoodika

Bussipeatuste hindamisel vdeti kasutusele Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledzis viljatootatud metoodika,
mille kohaselt voetakse iga peatuse juures arvesse 16 faktorit, mis mdjutavad bussipeatuse kasutamise
ohutust ja mugavust. Riskifaktoritele vastavad koefitsiendid skaalas 0,8-1,4, viiksemad véirtused
maérgivad viiksemat ohtu ning riskikoefitsiendi suurenedes tduseb ka oht. Vastavust standardile voi
madalat riski tihistab véartus 1,0. Standardist paremat olukorda tdhistatakse iihest viiksema viirtusega
(0,8-0,9). Mugavusfaktorite puudumisel on koefitsiendiks 1,1 ning muude ohtu suurendavate néitajate
puhul on koefitsient 1,2 voi 1,4. [5] Téapsem iilevaade on lisas (Lisa 1Error! Reference source not
found. [5]).

Hinnatavad mojufaktorid liigituvad neljaks [5]:
o tehnilised faktorid: litklusmérk, peatuse tasku, valgustus, peatuse ooteala;
e peatuse kasutaja mugavusfaktorid: ootekoda, sdiduplaan, istepink ja priigikast;

¢ lisanduvad ohud: piirkiirus peatuse piirkonnas, peatustevaheline nihe ja ndhtavustakistus;
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e liiklusohutuslikud meetmed: iilekdigurada.

Jargnevad mojufaktorite selgitused ning neile vastavad riskikoefitsiendid.

Liiklusmérk — on oluline, et nii jalakdijad kui ka sdidukijuhid omaksid infot bussipeatuse asukoha kohta,
et liksteisega rohkem arvestada ning tdhelepanelikum olla. Samuti on see lastele konkreetseks juhiseks,
kust buss neid peale votab voi maha paneb. Véimaliku dnnetuse korral on lastel muude aadressiandmete
puudumisel voimalik selle jargi end ka Péisteametile positsioneerida. ,,Mérk 541a ,,Bussi- voi
trollipeatus” osutab sdiduplaani kohaselt sditjaid vedavate busside voi trollide peatuskohale. Mérgi
allosal on peatuse nimi, millele voib olla lisatud liininumber ja vajaduse korral tdht ,,A” v6i1,,B” vo1 ,,T7.

[29] Koefitsiendid: 1,0 liiklusmérk on olemas voi 1,2 liiklusméark puudub [5].

Peatuse tasku — bussi peatumine liiklusest eemal vi eraldatuna loob bussi ootajale suurema turvatunde,
sest ollakse litkuvatest sdidukitest kaugemal, samuti on see oluline muu liiklusvoolu sujuvana hoidmisel.
Kui tasku puudub ja buss peatub sdiduteel, takistades sellega muud liiklust, suureneb ohtlike manddvrite
ja imberpdigete oht. Sellisel juhul on riskiteguriks 1,2. Kui tasku on olemas avatud kujul, on koefitsient
1,0. Suletud peatusetasku puhul on risk nii jalakdijatele kui ka mootorsdidukitele veel viiksem ja see

voimaldab kasutada koefitsienti 0,8. [5]

Valgustus — vajalik turvalisuse tostmiseks pimedal ajal. Bussipeatuse timbruse valgustamine voimaldab
teistel liiklejatel ndha bussipeatust ja seal ootajaid. Kui bussipeatuse iimbrus on valgustatud, kasutatakse

koefitsienti 1,0 ja valgustuse puudumisel 1,2. [5]

Peatuse ooteala — ooteala ja ooteplatvormi vdhimad laiused on kehtestatud maanteede
projekteerimisnormide maédruses [11]. Mida laiem on ooteala, seda turvalisem on bussi oodata.
Uurimuses keskenduti peamiselt sellele, kas ootajatele on iildse mingisugune tahke pinnasega ooteala
loodud. Kui bussipeatus asub teepeenral, siis mirgade ilmadega on see porine ja talvel on seal hanged,
mistottu suureneb tdendosus, et bussi oodatakse sdiduteel. Tdnavaddrse peatuse puhul on parim variant
see, kui jalakiijate transiit ei 1dbi bussipeatuse ooteala, vaid kulgeb sellest modda, sest kui ooteala on
kitsas, takistavad peatuses ootajad iilejddnud jalakdijate liiklust. Jalakdijate korval vdivad konniteel
lilkuda ka jalgratturid ning tasakaaluliikurite, elektritoukerataste jms seadmete juhid. Koefitsiendid
jargmised: ooteala olemasolu korral on 1,0 ning ooteala puudumise korral 1,2. [5] Antud uurimustoo

kéigus ei hinnatud ooteplatvormi olemasolu riskifaktoriks.
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Konnitee voi teepeenar — konnitee on iiks olulisemaid ohutuselemente peatusesse joudmise seisukohalt.
Selle olemasolu peetakse asula tingimustes elementaarseks ning teepeenra kasutamist pigem erandiks.
Asulaviliselt maantee teepeenral litkumine on koolidpilasele vdga ohtlik. Koefitsiendid jargmised:
konnitee olemasolul 1,0 ning puudumisel 1,2. Kdnnitee puudumist asendab teepeenar koefitsiendiga 1,2
ja teepeenra puudumisel on riskitegur 1,4. Suurimat koefitsienti kasutatakse ka puuduliku talihoolde

puhul inspekteerimise hetkel, sdltumata sellest, kas tegu on konnitee voi teepeenraga. [5]

Ootekoda, sdiduplaan, istepink ning priigikast — need tegurid muudavad bussi ootamise mugavamaks,
mistottu on tegemist mugavusfaktoritega. Ootekoda on kiill teistest teguritest olulisem, kuid seda ei ole
koikidesse peatustesse moistlik rajada. Seetottu on koigi mugavusfaktorite olemasolul riskitegur 1,0 ning

puudumisel 1,1 [5].

Piirkiirus peatuse piirkonnas — soidukiiruse vidhendamine peatuse piirkonnas on ohutuse seisukohast
véga oluline. See annab juhtidele rohkem aega ohuolukorras reageerimiseks ning voimaliku kokkupdrke
korral voib see 10pptulemust kergendada. Tavalise linnakiiruse piirkonnas on koefitsient 1,0 ning
vahendatud kiirusega aladel 0,8, kui kiirus on 30km/h, ja 0,9, kui Kiirus on 40km/h. Maanteedarsete
bussipeatuste puhul on risk kordades suurem. Asulavilisel teel, kus kiiruspiirang on 90 km/h kasutatakse
koefitsienti 1,4. Selliste teede ddrde bussipeatusi projekteerides ja ehitades on neile tihtis tagada

jalakdijate ohutu ligipdds. Seda saab teha kas eraldi jalgtee vOi laiema teepeenra abil [5].

Peatustevaheline nihe — kahe peatuse vahelise nihke hindamisel on 1dhtutud maanteede projekteerimise
maédruse soovitusest [5]. Kui nihe vastab soovitustele vai on suurem, kasutatakse koefitsienti 1,0, ning
kui nihe on viiksem vo0i puudub, siis 1,2. Mirkusena tuleb lisada, et kui nihe puudub, kuid
vastassuunalised {ihissdidukid samaaegselt peatuses ei viibi, siis voib erandina kasutada koefitsienti 1,0.

[5] Samuti ka juhul, kui peatuse nihe puudub pdhjusel, et teist peatust vastassuuna tee ddres ei ole.

Nahtavustakistus — ohutuse tagamiseks on tdhtis, et peatus ja bussi ootavad jalakiijad on teistele
liikklejatele ja sdidukijuhtidele varakult ndhtavad ja néhtavust ei takista teedérne haljastus, kurvid, majad,

peatuvad sdidukid vms. Koefitsient juhul, kui nédhtavus on takistatud, 1,2 ja hea ndhtavuse korral 1,0 [5].

Liiklusohutusliku meetme all peetakse silmas iilekdiguraja olemasolu, mille puhul on oluline selle
kaugus bussipeatusest. Eesti liiklusseadus ndeb ette, et ,.kui kdigusillale voi -tunnelisse mineku koht,

tilekdigurada, iilekdigukoht vai ristmik ei ole kaugemal kui 100 meetrit, peab jalakiija sdiduteed liletama
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ainult nende kaudu. Nimetatud kohtadest kaugemal kui 100 meetrit tohib jalakiija sdiduteed iiletada
ainult siis, kui sdidutee on molemas suunas hésti niha ja sdidutee iiletamisega ei tekitata liiklusohtu.* [8]
Seega kui ohutu teciiletamise voimalus jadb peatusest kaugemale kui 100 meetrit, on tdenéoline, et
jalakdija otsustab teed {liletada selleks mitte ette ndhtud kohas ja sellega suureneb liiklusdnnetuse
toimumise risk. Seda arvesse vottes, on riskikoefitsiendid vastavalt kas 1,0, kui ldheduses on ohutu
teeiiletamise vdimalus, voi 1,2, kui iilekdigurada puudub voi on kaugemal kui 100 meetrit. [5] Antud
parameetrit ei arvestatud ohufaktoriks maanteede tingimustes, kus iilekdiguradasid rajada ei saa. Sellest

tulenevalt hinnati uurimuse kaigus iilekdiguradade puudumine asulavilistel teedel, kus piirkiirused on

70-90 km/h, riskikoefitsiendiga 1.

Igale faktorile vastab kindel riskikoefitsient, mille korrutis kdikide teiste riskikoefitsientidega annab
tulemuse, mille alusel méairatakse bussipeatuse riskiklass. Riskiklassid jagunevad kdrge, keskmise ja

madala riskiga peatusteks (Tabel 1). [5]

Tabel 1. Bussipeatuse riskiklassi médramine [5]

Summaarne riskikoefitsient | Riskigrupp | Tulem
> 2,51 1 | Korge riskiga bussipeatus
1,51...2,5 2 | Keskmise riskiga bussipeatus
<15 3 | Madala riskiga bussipeatus

21



4 UURIMISTULEMUSED

Siin peatiikis antakse iilevaade t66 kdigus uuritud bussiliinidest, hinnatakse erinevaid bussipeatuste

ohutegureid ja miératakse peatuste riskiklassid.
4.1 Adsmie piirkond

Aidsmie piirkonnas uuriti bussiliine A1, A2, A3 ja A4, mille marsruudid on leitavad lisadest (Lisa 3, Lisa
4, Lisa 5, Lisa 6 [30]). Kokku uuriti selles piirkonnas 61 unikaalset bussipeatust. See tdhendab, et need

on koik erinevad peatused, omades eri bussipeatusekoode ning need ei sisalda liiniti korduvaid peatusi.

K&iki nimetatud liine ja nendes sisalduvaid bussipeatusi uuriti eraldi. Kdikide A-liinide bussipeatuste

riskihindamise tulemused on leitavad lisadest (Lisa 14,
Lisa 15, Lisa 16, Lisa 17 [5]).

Adsmie piirkonnas uuritud 61 bussipeatusest liigitusid koguni 40 kdrge riskiga bussipeatuseks, mis on
66% antud valimist. Keskmise riskiklassiga peatusi oli 9, mis on 14% valimist. Bussipeatusi, mille
riskitase oli madal ning mida voib turvaliseks pidada, oli selles piirkonnas 12, mis on 20% uuritud

bussipeatustest.

Avastati, et liiklusmark puudus 14, peatuse tasku 45, valgustus 39, ooteala 25 ja ohutu ligipads 45
peatusel. Mugavusfaktoritest: ootekoda ei olnud 46, sdiduplaani 47, istepinki 42 ja priigikasti 50

bussipeatuses.

Pea pooled peatused (29) olid maanteeddrsed, kus piirkiirus on 90 km/h. Nendest vaid tiks oli valgustatud.
Nihtavus oli takistatud 7 bussipeatuses: Kaasiku, Odbiku (Foto 1) ja Aila mdlemal suunal ning kolme

tee ristumispunktis asuvas Hindreku bussipeatuses.

Suurimateks ohuallikateks bussipeatustes kujunesid suured piirkiirused peatuste ldheduses, vastavate
ootealade puudumine ning peatusele ohutu ligipaésu, st kergliiklustee puudumine. Sellised peatused, kus
olid esindatud koik need riskifaktorid, olid: Kaasiku (Foto 2), Kooli talu (Foto 3), Rehe (Foto 4),
Hindreku (Foto 5), P4hkli (Foto 6), Forelli (Foto 7), Kiilakdrtsu (Foto 8), Ulesoo (Foto 9), Reedi, Kooli
tare (Foto 10) ning Péllu (Foto 11).
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Foto 1. O6biku bussipeatus [Autori foto]

Oobiku peatus asub madala piirkiirusega piirkonnas (40 km/h), kuid asub ristmikule lihedal ja seetdttu
on néhtavus ka takistatud.

Foto 2. Kaasiku bussipeatus [Autori foto]

Kaasiku bussipeatuse puhul tdstab liiklusdnnetuse toimumise riski veel asjaolu, et bussipeatused asuvad
kurvile ldhedal. See takistab sdidukijuhtide ndhtavust ega pruugita aegsasti niha bussipeatuses ootavaid
lapsi. Seda enam, et bussipeatus on ka valgustamata. Bussiootajatele puudub (talvistes tingimustes)
igasugune ooteala ning bussi tuleb oodata sdiduteel. Puuduvad koik mugavusfaktorid (istepink,

soiduplaan jms).
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Foto 3. Kooli talu bussipeatus [Autori foto]

Kooli talu bussipeatus asub maantee déres, kus piirkiirus on 90 km/h. Peatus on valgustamata, turvalise
juurdepadsuta. Bussipeatusesse saab minna vaid modda sdiduteed. Peatuses pole ka turvalist ootekohta.

Talihoole ei ole bussipeatusega arvestanud. Puuduvad ka kdik mugavusfaktorid.

Foto 4. Rehe bussipeatus [Autori foto]

Rehe bussipeatus asub teeldigul, kus piirkiirus on 90 km/h. Puudub ka ooteala, mistdttu on sellisel teel

ohtlik bussipeatusesse liikuda ning seal bussi oodata. Bussipeatus ja selle timbrus on valgustamata.
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Foto 5. Hindreku bussipeatus [Autori foto]

Hindreku bussipeatus asub kolme tee ristumispunktis ja seda peatust imbritsevad kurvid, mistSttu on
ndhtavus ja juhtide dieaegne reageerimine raskendatud. Seda enam, et piirkiirus on selles piirkonnas 90

km/h, olgugi et teeolud nii kiiresti sditmist ei vdimalda. Ka selles peatuses ei ole valgustust ja bussi tuleb

oodata sdidutee peal.

Foto 6. Pahkli bussipeatus [Autori foto]

Pahkli bussipeatused on valgustamata, ootealata ning samuti ohutu juurdepdisu voimaluseta. Piirkiirus

on selles piirkonnas 70 km/h.
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* PEATUS

Foto 7. Forelli bussipeatus [31]

Forelli bussipeatus on raskesti mirgatav, sest sellel puuduvad koik bussipeatuse tunnused: litklusmérk,

ooteala, valgustus jne. Teepeenar on darmiselt kitsas, mistottu on litkumine vdimalik vaid soiduteel.

Foto 8. Kiilakdrtsu bussipeatus [Autori foto]

Kiilakortsu bussipeatus asub iisna tiheda liiklusega maanteel, kus piirkiirus on 90 km/h. See piirkond
voimaldab maanteega kiilgneva kergliiklustee voi laiema teepeenra rajamist, kuid kumbagi seal ei ole.
Bussipeatusesse pddseb vaid moodda maanteed. Peatus on valgustamata ning ilma igasuguste
mugavusfaktoriteta. Kehva kvaliteediga talihoole ei ole bussipeatuse olemasoluga iildse arvestanud.

Bussi tuleb oodata maanteel. Suur oht on liiklusdnnetuse toimumiseks ka seetottu, et liiklus on seal tihe,
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kuid bussitasku puudub. See tdhendab, et buss peatub sdiduteel ning sellest soovitakse tdendoliselt
modduda. Kui toimub laste véljumine, vdivad nad bussi varju jddda ning sodidukijuhid ei oska nendega

arvestada. Hooletu teetiletamise korral on selles olukorras risk kokkupdrkeks eriti suur.

Foto 9. Ulesoo bussipeatus [Autori foto]

Ulesoo bussipeatus on valgustamata ning puudub tahke pinnasega ooteala. Mirgades ilmastikuoludes,
kevadel ja siigisel, tuleb bussi oodata pori sees, talvel on seal lumehanged. Piirkiirus on selles alas 90

km/h ja juurdepéds toimub mdoda kitsast teepeenart. Peatus on valgustamata.
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Foto 10. Kooli tare bussipeatus [Autori foto]

Kooli tare bussipeatus asub tiheda liiklusega maantee kitsal teepeenral. Puudub ohutu juurdepidsutee

ning ooteala. Peatus on valgustamata. Liiklusmérk on kahjustatud ning see ei ole juhtidele nihtav.

Foto 11. Péllu bussipeatus [Autori foto]

Péllu bussipeatuse piirkonnas on piirkiirus 90 km/h, liiklus on tihe ning teepeenar on kitsas. Ooteala
puudub. Teepeenar on ilmastikutingimustele tundlik, st mérja korral tuleb bussi oodata pori sees. Peatuse

piirkond on valgustamata.
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4.2 Saue piirkond

Saue piirkonnas uuriti bussiliine S1, S2, S3, S4, S5, S6 ja S7, mille marsruudid on leitavad lisadest (Lisa
7 — Lisa 13 [30]). Kokku uuriti selles piirkonnas 83 unikaalset bussipeatust. See tdhendab, et need on

koik erinevad peatused, omades eri koode ning need ei sisalda liiniti korduvaid bussipeatusi.

Nimetatud liine ja nendest sisalduvaid bussipeatusi uuriti eraldi. Koikide S-liinide bussipeatuste

riskihindamise tulemused on leitavad lisadest (Lisa 18 — Lisa 24 [5]).

83 bussipeatusest, mida Saue piirkonnas uuriti, liigitusid korge riskiga bussipeatuseks 23, mis on 28%
antud valimist. Keskmise riskiklassiga peatusi oli 17, mis on 20% valimist. Bussipeatusi, mille riskitase

oli madal ning mida vdib turvaliseks pidada, oli selles piirkonnas 43, mis on 52% uuritud bussipeatustest.

Tehti kindlaks, et litklusmérk puudus 16, peatusetasku 27, valgustus 22, ooteala 14 ja ohutu ligipédds 30
peatusel. Mugavusfaktoritest: ootekoda ei olnud 47, sdiduplaani 41, istepinki 36 ja priigikasti 45

bussipeatuses.

Saue piirkonnas uuritud liinidest olid vaid 9 ehk 11% maanteeédérsed peatused, kus piirkiirus oli 80—90
km/h. Neist 5 liigitusid korge ohutasemega peatusteks: Pahklisalu tee mdlemas suunas, Piihakiila, Uku
tee ning Pihuoja (ndudepeatus). Neis kdigis puudusid valgustus, ohutu juurdepédédsutee ning asusid

riigimaantee dares, kus piirkiirused on 90 km/h.

Kdrge ohutasemega peatusi oli ka madalate piirkiirustega kohtades. Seal olid peamisteks ohuallikateks
valgustuse puudumine, ndhtavustakistused, iilekdiguradade puudumine, ohutute juurdepdisuteede ja
ootealade puudumine. Nahtavustakistusega bussipeatused on eriti ohtlikud siis, kui seal puudub nii

liiklusmaérk kui ka valgustus, sest nii on sdidukijuhtidel bussipeatuse olemasoluga keeruline arvestada.
Jargnevalt on toodud néited ohtlikest bussipeatustest Saue piirkonnas (Foto 12— Foto 25).

Bussipeatus Suurevilja poik (Foto 12) asub jéarsu kurvi taga, mis tdhendab, et kurvi ldbides on
soidukijuhil vdhe aega, et hinnata imbrust ja méargata, et paremal teepeenral (kurvist tulles) asub
bussipeatus. Seda enam, et seal puuduvad kdik bussipeatuse tunnused (mark, ooteala, tasku jne). Suvisel
ajal halvendab nihtavust ka haljastus. Fotol on ndha mdlema suuna peatused, ohtlik peatus

(koefitsiendiga 3,64) asetseb fotol vasakul. Paremal asub vastassuuna Suurevilja poigu peatus, mida voib
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pidada ohutuks (riskikoefitsient 1,32), sest sellel on peatumiseks ettendhtud tasku, ooteala, turvaline

juurdepéasutee ning mugavusfaktorid ootekoja, istepingi jms néol.

Foto 12. Suurevilja pdigu bussipeatus [Autori foto]

Piiha bussipeatus (Foto 13) asub ristmikul. Sellel puudub ooteala ning valgustus. Bussipeatusesse ei ole
ohutut juurdepddsuteed ning sinna tuleb lilkuda mooda teepeenart.Peatusel puuduvad ka koik

mugavusfaktorid.
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Foto 13. Piiha bussipeatus [Autori foto]
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Roosi tee bussipeatus (Foto 14) asub halva ndhtavusega asukohas. Sellel ei ole valgustust ega eraldi
ooteala. Bussipeatus on raskesti mérgatav. Seda enam, et selle liiklusméark on teiste peatuste

litklusmarkidest tunduvalt madalam. Puuduvad mugavusfaktorid.

Foto 14. Roosi tee bussipeatus [Autori foto]

Vatsla bussipeatus (Foto 15) on keskmise ohutasemega bussipeatus (riskikoefitsient 1,74). Sellel on
olemas kiill mugavusfaktorid, ooteala, valgustus ning bussi peatumine ei hdiri muud liiklust, kuid
peatusel on haljastusets tingitud nahtavustakistus. Peatus asub suure ménni varjus, mistottu on teistel
liiklejatel bussiootajatega raske arvestada.

Foto 15. Vatsla bussipeatus [Autori foto]
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Eraldi tuuakse vilja Vatsla bussipeatuse silt (Foto 16), mis on peatusel kiill olemas, kuid see on téiesti

kuusepuu varjus, mistottu on seda raske néha.

Foto 16. Vatsla bussipeatuse silt [Autori foto]

Vordluseks on toodud Vatsla bussipeatuse seisukord aastal 2011 (Foto 17). Bussipeatus ja selle silt olid

histi ndhtavad, haljastus ei seganud vaatevilja.

M

¢ - i v . s ‘, .,':.
Mv\:-w‘g:&iv".;p‘ i, i E *

' -
- T
&
B

. sl

Foto 17. Vatsla bussipeatus aastal 2011 [32]
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Jargmisel fotol on ndidatud Uku bussipeatust (Foto 18). See peatus asub korgendatud piirkiirusega
neljarealise tee ddres. Talvel on seal piirkiiruseks 90-100 km/h, kuid suvisel ajal 110-120 km/h.
Tegemist on avatud taskuga bussipeatusega, mida sellistes liiklustingimustes voib pidada védga ohtlikuks.
Bussipeatus on valgustamata ning selle mugavusfaktorid on amortiseerunud. Tegemist on véga tiheda
litkklusega piirkonnaga, mistottu on kahetsusvaérne, et seal on niivord kehvas seisukorras bussipeatus.
Lisaks puudub bussipeatusele ka ohutu ligipdés. Sinna padseb kas mooda teepeenart, mida modda on
adrmiselt ohtlik liikuda, sest autod sdidavad tihedalt ning suurtel kiirustel, voi siis médda maanteega
kiilgnevat soiduteed, mille piirkiiruseks on maéédratud 70 km/h. Kui tulla mdédda viimast, siis

bussipeatusesse padseb vaid modda lagunenud treppi (Foto 19).

Foto 18. Uku bussipeatus [Autori foto]

Bussipeatusesse viiva trepi (Foto 19) seisukord on véga halb. See on lagunenud, rohtunud ning sellel
puudub kiepide. Kui talvistes tingimustes trepil libastutakse ja kukutakse, 16peb kukkumine sdiduteel.
K&iki neid asjaolusid arvestades, on selle bussipeatuse kasutamine viga ohtlik. Seda eriti lastele, sest
nende puhul on suur tdendosus, et taolisest miest soovitakse talvel liugu lasta. Kusjuures vaib eeldada,

et lumisel talvel sealt muudmoodi ei olegi voimalik alla tulla, kui liugu lastes.
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Foto 19. Uku bussipeatuse trepp [Autori foto]

Aila bussipeatus (Foto 20) asub ndhtavustakistusega kohas asulavilisel soiduteel, kus piirkiirus on 60
km/h. Sellel puuduvad bussipeatuse tunnused, mistottu on teistel liiklejatel peatuse olemasoluga
keeruline arvestada. Kui buss peatub ettendhtud asukohas, on kurvist tuleval sdidukil seda raske ette ndha

ja selle tottu on seal suur kokkuporke toimumise oht. Samuti on ka bussi ootavate inimestega arvestamine

keeruline.

Foto 20. Aila bussipeatus [Autori foto]

Karutiigi bussipeatustes on iiks peatus madala riskitasemega (Foto 21) ning teine korge riskitasemega

(Foto 22).
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Foto 21. Karutiigi bussipeatus [Autori foto]

Uhel Karutiigi peatusel (Foto 22) puuduvad bussipeatuse tunnused. Samuti ei ole piirkonnas
tilekdigurada. Peatus asub ndhtavustakistusega piirkonnas ja eelnimetatud asjaolusid arvesse vottes on

teistel juhtidel bussipeatusega keeruline arvestada.

PEATUS

Foto 22. Karutiigi bussipeatus [33]

Tuuleveski bussipeatused (Foto 23) asuvad teepeenral, neil ei ole ootajatele ettendhtud ooteala. See

tihendab, et bussi tuleb oodata sdiduteel, mis ei ole turvaline. Peatused on valgustamata. Uhel peatusel
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ei ole ka liiklusmarki ja haljastus tekitab nahtavustakistuse. Peatusesse padseb vaid méoda sdiduteed,

sest teepeenar ei ole kuidagi eraldatud. Puuduvad ka kdik mugavusfaktorid.

Foto 23. Tuuleveski [Autori foto]

Allolevalt pildilt on ndha Uus-Klaokse bussipeatused (Foto 24). Vastavate tunnusteta bussipeatus asub
ristmikul, see ei ole valgustatud ning selle puudub ka ooteala. Peatusesse péddseb vaid mooda sdiduteed,

sest teepeenar ei ole kuidagi eraldatud.

Foto 24. Uus-Klaokse bussipeatus [34]

Koru bussipeatused (Foto 25) on raskesti mirgatavad. Molema suuna bussipeatused on ilma
liikklusmirkideta ja nihtavustakistusega asukohas. Uhelt poolt takistab nihtavust kurv, teiselt poolt

ristmik, sest peatus asub ristmiku ldhedal. Turvalisust tOstab asjaolu, et neile padseb ligi modda jalgteed,
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kuid paraku puuduvad peatustel ohutud ootealad. Bussiootajatega on sellises liikluskeskkonnas keeruline
arvestada.

Foto 25. Koru bussipeatused [35]
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5 LASTEVANEMATE KUSITLUS

Selles peatiikis antakse iilevaade lastevanemate seas ldbiviidud rahulolu-uuringu metoodikast ning

uurimistulemustest.
5.1 Rahulolu-uuringu lidbiviimine

Selgitamaks vilja, millisel seisukohal on Saue ja Adsmie piirkonna lapsevanemad &pilasvedude
korralduse osas ning kui rahul nad on oma laste kasutatavate bussipeatuste ohutusega, viidi
lastevanemate seas ldbi rahulolu-uuring. Selleks koostas t66 autor Google Forms keskkonnas
ankeetkiisitluse (Lisa 2), mis oli vastamiseks avatud perioodil 06.04.2022-22.04.2022. Kiisitlus edastati
lastevanematele Laagri, Saue ja Adsmie koolide infosiisteemide kaudu, sest neid koole uuritavad liinid
teenindavad. Samuti teenindavad moned uuritud liinidest Tallinna Paiskiila Kooli, kuid kooli huvi
puudumisel kiisitlust lastevanemateni ei toimetatud. Lisaks postitas t66 autor kiisitluse vormi ka Saue

valla elanike Facebooki gruppi.
5.2 Tulemused

Kiisitlusele vastas kokku 115 lapsevanemat: 48 Laagri Koolist, 25 Aismie Pohikoolist, 29 Saue

Gilimnaasiumist ning 14 vanemat tditis kiisitluse Facebooki vahendusel.

Esmalt selgitati vilja, kas lapsevanemad on rahul sellega, et pilasvedu toimub maakonna bussiliinidega
vdi pooldavad nad eraldi koolibussiringi loomist. Selgus, et arvamused erinesid kooliti . Nimelt Asismie
Pohikoolis ei pidanud eraldi koolibussiliini vajalikuks tervelt 72% vastanutest, Saue Giimnaasiumis 48%
(35% oli poolt). Laagri Koolis arvas 19% vastanutest, et koolibussiliini vajadust ei ole ning 58% pooldas
spetsiaalse liini loomist. Facebooki vastajate arvamused jagunesid tépselt pooleks. Kui moni lapsevanem
ei osanud seisukohta vdtta, sai ta kommentaari tekstiga vastuseviljale jatta. Enamasti mainiti véljal
»~muu‘ seda, et maakonnaliinide vastu ei oldaks, kui need vastaksid rohkem koolidpilaste kellaajalistele
vajadustele ja need kéiksid tthemini. Lisaks kurdeti, et bussi mittetulemise voi peatuses mittepeatumise
korral ei ole keskusesse helistamisest abi olnud ning see paneb motlema, et ehk téotaks kooliliin
paremini. Uldine arvamuste jagunemine kdikide vastajate kohta on nihtav jirgnevalt jooniselt (Joonis

10).
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Edasi uuriti, kui rahul on lapsevanemad praeguse dpilasveo korraldusega Saue vallas. Alltoodud joonisel
on niha arvamuste jagunemine (Joonis 11). Ule poole vastanutest on seisukohal, et dpilaste transpordi

korralduslikud kiusimused on vallas adekvaatselt lahendatud.
Téaiesti rahul. Téaiesti rahulolematu.
18% 10%

Veidi rahulolematu.
20%

Enam-vihem rahul.
23%

Joonis 11. Lastevanemate rahulolu praeguse opilasveo korraldusega

Rahul.
29%

Lapsevanemate, kelle meelest esineb Opilasveo korraldamises puudusi, vastuste pdhjal voib jareldada, et

enim hiirib neid see, et lapsed ei saa peale koolitundide 16ppu kohe koju ja peavad bussi mitmeid tunde
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ootama. Naiteks on Laagri Kooli pealeldunaste busside ajavahe liiga pikk — iiks véljub kell 12.30 ning
jargmine alles kella 15.00 ajal, iiks buss oleks vahelt justkui puudu. Lisaks ei soosi kooli juhtkond ka
seda, et lapsed jargmist bussi koolis ootaksid, vaid palub vanematel lastele jérele tulla, kuid paljudel ei
ole seda voimalust. Veel mainiti, et nende koolilapsi vedavate busside taga on vanemad ka ise sditnud
ning bussijuhtide sdidustiili ja kiiruseiiletamise tottu ei julgeta oma lapsi bussiga kooli saata ning
eelistatakse nad ise sinna toimetada. On ka juhtunud, et buss sdidab bussipeatusest modda, lapsi peale
vOtmata, mure on eriti aktuaalne mairgistamata bussipeatuste ja asendusjuhtidega. Samuti on mitmel
korral mainitud, et bussid hilinevad tihti ja palju, seejuures ei arvestata ka tundide 10ppemise aegadega.
Samal ajal, mil buss hilineb, ei ole lastel pea- ega tuulevarju ning oodata tuleb tee ddres. Kehvade
ilmastikutingimuste puhul on see aga lapsele darmiselt ebamugav. Busside hilinemise tottu kipuvad
bussijuhid ka kiirust iiletama, mis tdstab liiklusdnnetuste toimumise riski. Asulavélistes kohtades elavate
laste puhul on peamine ning véga oluline risk see, et lapsed peavad liletama tiheda liiklusega maanteid
ning teeddrt mooda bussipeatustesse minema. Eriti ohtlik on see valgustamata ning kehva talihooldega

teede puhul.

Jargmiseks kiisiti lastevanematelt, kui tihti nende lapsed bussiga kooli voi koolist koju sdidavad. Enamik
vastas, et lapsed saavad bussiga nii kooli kui ka sealt tagasi igal koolipdeval. Samuti oli ka neid, kes lapsi

bussiga kooli saatsid vaid erandjuhtudel. Vastuste osakaalud on toodud joonisel (Joonis 12).

Muu
0
19% Igal koolipdeval nii
N minnes kui ka tulles.
Moned korrad 0
36%
kuus. .
Moned korrad nédalas.
9%
. . Kooli minnes.
Koolist koju tulles. 14%
15%

Joonis 12. Koolibussi kasutamise tihedus
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Bussipeatuste osas on valdav enamus vastanud lapsevanematest arvamusel, et need on pigem ohutud.

Ebaturvaliseks peab neid 26% vastanutest. Arvamuste tdpsem jagunemine on nihtav jooniselt (Joonis

13).

Taiesti turvaline. Téiiesti_
23% ebaturvaline.
14%
Veidi
ebaturvaline.
12%
- Enam-vahem
Turvaline. turvaline.

Joonis 13. Lastevanemate hinnang bussipeatuste ohutusele

Lapsevanemad, kes bussipeatusi ohutuks ei pidanud, tdid vélja sellised riskid:

lastel puudub turvaline iilekdigukoht, et digele poole teed bussipeatusesse jouda;

teeddred on valgustamata ja pimedal ajal on seal seetottu ohtlik liikuda;

neile on tundunud, et piirkiirustest ei peeta kinni ja enamik sdidukijuhte iiletab ka bussipeatuste
piirkonnas kiirust (siinkohal tuleb tihele panna, et seda ei ole vastavate seadmetega mdddetud);
kitsastele maanteepeenardele rajatud bussipeatuseid tdhistavad enamasti vaid tee dérde piistitatud
liiklusmérki kandvad postid, mistdttu lapsed ootavad, olenemata ilmast, bussi peavarjuta ning
ilma selleks ettendhtud ootealata;

talviti liikkab sahk teepeenra lund tdis, mistottu tuleb bussipeatusesse litkuda ning seal oodata
soidutee peal;

kuna lapsevanemad ei pea modda maanteed bussipeatusesse minemist voi sealt koju tulemist
lastele turvaliseks, on palutud vallaametnikega labirddkimisi pidades korraldada bussi

seismajddmine vastavate kodude teeotsade juures, kust buss niikuinii modda sdidab, kuid teatud
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juhtudel ei ole selleks vallast ndusolekut saadud ning vallaametniku arvamuse kohaselt ei ole iihe
kilomeetri 1dbimine bussipeatusesse joudmiseks lapsele keeruline;

e paljud bussipeatused on ilma igasuguse vastava margistuseta, mis teeb teistele sdidukijuhtidele
peatusega arvestamise keeruliseks, lisaks sdidavad sellistest peatustest tihti modda ka bussijuhid

ise.

Bussipeatusi peab ohutult ligipddsetavaks enamik lapsevanemaid. Seda nii kodust kui ka koolist, kuid
koolide bussipeatused on vastustele tuginedes tunduvalt ligipddsetavamad, olenemata aastaajast. See on
ka loogiline, sest koolide bussipeatused asetsevad koolide vahetus ldheduses ning nende puhul on
enamjaolt turvalisuse kiisimus hédsti lahendatud. Talvel on ligipddsetavus raskendatud just kodude
piitkonna bussipeatustele, seda siis kehva talihoolde voi selle digeaegse puudumise tottu. Iga
lumeliikkamisega kasvavad teepeenral olevad vallid aina suuremaks ning kogu liiklus (nii jalakéijate kui

ka sdidukite oma) toimub sodiduteel.

Ulevaade sellest, kuidas lapsevanemad hindavad bussipeatuste ligipddsetavust kodust, on leitav jooniselt

16 (Joonis 14) ning ligipadsetavus koolist jooniselt 17 (Joonis 15).

Taiesti Kohati Enam-vihem Ohutult.  Taiesti ohutult.
ohtlikult. ohtlikult. ohutult.

m Suvel = Talvel

Joonis 14. Bussipeatuste ligipdédsetavus kodust
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- HH HE II II

Téaiesti Kohati Enam-vihem  Ohutult. Téaiesti
ohtlikult. ohtlikult. ohutult. ohutult.

m Suvel mTalvel

Joonis 15. Bussipeatuste ligipadsetavus koolist

Viimaseks kiisiti lastevanemate arvamust selle kohta, kas Saue vald on oma laste koolibussipeatuste
turvalisuse tagamisse piisavalt panustanud. 29% vastanutest pidas valla panust piisavaks, 33%

ebapiisavaks ning 38% vastanutest ei osanud sellele hinnangut anda (Joonis 16).

Jah
29%

Ei oska 6elda
38%

Ei
33%

Joonis 16. Lastevanemate arvamus, kas vald on peatuste ohutusse piisavalt panustanud

Nendelt lastevanematelt, kes valla panust piisavaks ei pidanud, uuriti, mida saaks nende arvates vald veel

dra teha. Vastati, et kiisimus ei ole isegi ainult bussipeatuste turvalisuses, vaid suuremat panust on vaja
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kogu bussivorgu toimimise 1dbimdtlemisse, et see toimiks vastavalt koolilaste vajadustele. Kindlasti
vajatakse ka tihedamat bussigraafikut pealeldunasel ajal kell 12.00-17.00. Veel soovitakse kdoigi
bussipeatuste maérgistamist vastava liiklusmérgiga, ootealade loomist, et lapsed ei peaks busse pori,
lumehangede voi muru sees ootama, ning laste koolitee ja bussipeatuste valgustamist. Suuremalt on vaja
ette votta kergliiklusteede vOrgustiku loomine, et ka tiheasustusaladest véljas elavatele lastele antaks

voimalus turvaliselt bussipeatusesse jouda.

44



6 JARELDUSED JA ETTEPANEKUD

Selles peatiikis tehakse bussipeatuste riskihindamise tulemuste kokkuvdtteid ja jareldusi. Autor teeb

omapoolsed ettepanekud uuritud bussipeatuste ohutuse tostmiseks.

Lastevanemate rahulolu uuringu tulemustele tuginedes, teeb autor ettepaneku tdsta opilasi koju viivate
busside védljumise tihedust pealeldunasel ajal vastavalt sellele, mis kellaaegadel 10pevad koolides tunnid.

Lastele jatta riietumiseks ning kooli bussipeatusesse litkumiseks vihemalt 20 minutit.
6.1 Bussipeatused Adsmie piirkonnas

Uuringu kiigus selgus, et suur osa Adismie piirkonna bussipeatustest asuvad asulaviliste teede #res,
mille turvalisusele ei ole eriti tihelepanu pooratud. Seda kinnitab fakt, et uuritud 61 bussipeatusest olid

40 korges riskiklassis.

Suurimaks probleemiks selliste peatuste puhul on bussipeatusele ohutu ligipdasu puudumine ning sellest
tulenevalt vajab A#smie piirkond kindlasti kergliiklusteede vorgustiku viljatddtamist, seda eriti

riigimaanteede ddrde, mille teepeenral praegu inimestel liikuda tuleb.

Ettepanek Hageri teega kiilgneva kergliiklustee loomiseks (punane joon) on ndhtav allolevalt jooniselt

(Joonis 17). Nii oleks koigil inimestel, sh lastel, vdimalik liikuda turvaliselt bussipeatuse ja kodu vahel.

Joonis 17. Hageri teega kiilgnev kergliiklustee [36]
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Voimalik, et sellise mahuga projekti elluviimine on selles piirkonnas rahaliselt ebamdistlik, sest tee oleks
vaja valgustada ning sellel ka tali- ja muid hooldustdid teostada. Teine vdimalus turvalisuse tostmiseks
oleks teepeenra laiendamine ning selle talihoolduse kvaliteedi parandamine. Sahk ei tohiks jitta
teepeenardele lumehangesid, mis segavad jalakéijate litkumist, nagu oli ndhaeelnevalt toodud Kiilakdrtsu
bussipeatuses (Foto 8). Juurdepaisu ohutumaks muutmisel jadks riskikohaks veel asulaviliste teede
tiletamine, mille osas on nii lastevanematel kui ka haridusasutustel vaja lastele selgitustood teha. Oluline
roll lapse turvalisuse tagamisel on liikluskasvatusel ning sellistes piirkondades liiklevatele lastele tuleb

selles osas erilist tihelepanu poorata.

Uurimuse kiigus tuvastati vastuolu Pohja-Eesti Uhistranspordikeskuse kodulehel sitestatud Saue valla
siseliinide vedamise reeglite ja reaalse olukorra vahel. Nimelt on PShja-Eesti Uhistranspordikeskus oma
kodulehel teavitanud, et maakonnaliinide bussidesse sisenemine ja véljumine toimub vaid
peatuskohtades, mis on tdhistatud liiklusmérgiga 541a (ihistranspordi peatus). [28] Sellest tulenevalt ei
tohi bussid laste vajadustele vastavates kohtades peatuda ning lasta Spilastel bussist véljuda neile sobivas
kohas. Olles tutvunud bussipeatuste turvalisusega on autori arvates Opilastele tdesti kohati ohutum
kodutee otsas bussist vdljuda, kui kilomeetreid méoda eelnevalt ndidatud teid liikuda. Kuid paraku ei ole
see maakonnaliine teenindavate busside puhul lubatud. Veel on vastuoluline see, et Adsmie piirkonnas
tuvastati 14 bussipeatust, millel puudus ndutav 541a liiklusmérk, kuid bussidel on seal sellegipoolest
soiduplaani jargselt peatumine ette nihtud. Liiklusmérgi puudumine on ohufaktor ka selle tottu, et nii on

teistel soidukijuhtidel raske arvestada bussipeatuse olemasoluga ja selles piirkonnas ettevaatlikum olla.

Eeltoodut arvesse vottes peab autor vajalikuks iihistranspordi peatumiskoha litklusmérgi paigaldamist

koikidesse bussipeatustesse, kus see uurimuse ajal puudus:

e Aila (23385-1, 23384-1);
e Forelli (47343-1);

e Karjavahe tee (47337-1);
e Karu tee (47303-1);

e Koolitare (23346-1);

e Kiilakortsu (47304-1);

e Kauristo (23326-1);

e Oobiku (47328-1);
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e Orava (47316-1);

e Reedi (23348-1);

e Saksa (47310-1);

e Suurekivi (47327-1);

e Taga-Orava (47321-1).

Sulgudes on toodud peatuste identifitseerimiskoodid.

Jargmine avastatud probleem, millega tuleb vastutavatel organisatsioonidel tegeleda, on bussi ootamise,

bussi sisenemise ja sealt viljumise turvalisuse tdstmine. Seda saab teha vastavate ootealade loomisega.

Ei ole aktsepteeritav, et koolilaps voi moni muu inimene peab bussi ootama sdidutee peal nagu on toodud

eclnevatel naidetel (Foto 2, Foto 3, Foto 6).

Autor teeb ettepaneku luua tahke pinnasega ootealad koikidele bussipeatustele, millel see uurimuse ajal

puudus:

Kaasiku (47389-1, 47388-1);
Kooli talu (47367-1);

Rehe (47355-1);

Hindreku (47354-1);

Péhkli (47346-1, 47345-1);
Forelli (47343-1);

Kiviveski tee (47339-1);
Karjavahe tee (47337-1);
Oobiku (47328-1);

Suurekivi (47327);

Saksa (47318-1, 47310);
Kiilakdrtsu (47305-1, 47304-1);
Voore mdis (47301-1);
Ulesoo (23399-1);

Aila (23384-1);

Reedi (23348-1);
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e Kooli tare (23347-1, 23346-1);
e Pillu (23321-1).

Pimedal ajal on tdhtis ka see, et bussipeatus oleks valgustatud. Nii on vdimalik aegsasti arvestada
bussipeatuse olemasoluga ning seal ootavate inimestega. Autor teeb ettepaneku paigaldada valgustus
bussipeatustesse, millel see puudus uurimuse ajal. Neid peatusi oli Adsmie piirkonnas 39 ja need on
leitavad to6 lisast (Lisa 25). Valgustatuse saab tagada klassikaliste tinavavalgustuspostidega, kuid kui
mones piirkonnas ei ole elektrikaablite vedamine moistlik, on vdimalik kasutada iiksikult ka

solaarlahendusega tdnavavalgusposte [37].

Nihtavustakistusega bussipeatusi oli Adsmie piirkonnas 7 ning autor teeb ettepaneku nihutada Kaasiku
(Foto 2), Aila (Foto 20), Oébiku (Foto 1) ja Hindreku (Foto 5) bussipeatuseid nii palju kui vaja, et

bussipeatused ei asuks nahtavustakistustega kohtades ning nendega oleks voimalik aegsasti arvestada.
6.2 Bussipeatused Saue piirkonnas

Saue piirkonna bussipeatuste uuringu kéigus selgus, et enamik nendest on iildiselt heas seisukorras. Suur
osakaal on asulasisestel peatustel, mis seletab, miks on nende ohutusalasele olukorrale rohkem
panustatud, kui Aismiel. Positiivne on see, et Saue piirkonnas on iisna hea kergliiklusteede vorgustik,
kuid seal elab ka kordades rohkem inimesi, mis tdhendab, et tdoendoliselt on bussipeatuste ja

kergliiklusteede kasutajaid rohkem ning avalik surve on suurem.

Saue piirkonna bussipeatuste peamistest ohufaktoritest voib vélja tuua iilekdiguradade puudumise
kohtades, kuhu see on vajalik ja voimalik luua. Seda ohufaktorit esines teistest enim. Asulasisestes
piirkondades, kus piirkiirused on 30— 50 km/h ning ldheduses on bussipeatus, tuleks autori arvates
ohutuse tostmiseks luua iilekdigurajad, kus sdidukijuhid on kohustatud jalakiijatele teed andma. Nii

paraneb bussipeatuse ligipddsetavus, sest tee liletamine on turvalisem.

Bussipeatused, mille 1dhedusse teeb autor ettepaneku tilekédigurada luua, on jargmised:
e Aila(23385-1);
e Haavasalu (23377-1, 23378-1);
e Hiitiru (23309-1);
e Instituudi (21589-1);
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Karutiigi (23391-1, 23390-1);
Kindluse (23315-1, 23316-1);
Kiviloo (23411-1);

Kodasema (23370-1, 23371-1);
Koru (23392-1, 23393-1);
Kurvi tee (47344-1);

Oobiku (47328-1, 47329-1);
Seltsimaja (47333-1, 47332-1);
Suurevilja (47330-1, 47331-1);
Suurevilja poik (47357-1, 47356-1);
Tammemae (23376-1);
Tammetalu (23352-1); );
Tuuleveski (23379-1);
Uuskiila (23332-1);
Vanamdisa mois (23383-1);

Vatsla tee (23361-1, 23362-1);.

Ka Saue piirkonnas uuritud bussipeatustes tuvastati vastuolusid Pdhja-Eesti Uhistranspordikeskuse

kodulehel sdtestatud Saue valla siseliinide vedamise reeglite ja reaalse olukorra vahel. Selles piirkonnas

puudus tihistranspordi peatuse liiklusmérk 15 peatusel.

T66 autor teeb ettepaneku paigaldada 541a liiklusméirk kdikidesse bussipeatustesse, kus see uurimuse

ajal puudus:

Jalaka tee (47336-1);

Karutiigi (23390-1);

Kiviloo (23411-1);

Koru (23392-1, 23393-1);
Oobiku (47328-1);

Paiskiila Giimnaasium (04204-1);
Suurekivi (47327-1);

Suurevilja (47331-1);

Suurevilja poik (47356-1);
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e Tuuleveski (23379-1);
e Uus-Klaokse (23389-1);
e Vatsla (21591-1).

Bussipeatusi, kus bussi ootamine, sinna sisenemine ja sealt véljumine toimus sdiduteel, tuvastati Saue
piirkonna peatuste uurimisel 14. Ohutuse tostmiseks on vajalik nendesse peatustesse rajada tahke

pinnasega ooteala.

Autor teeb ettepaneku luua ootealad jargmistesse peatustesse:
o Jalaka tee (47336-1);
e Koru (23392-1, 23393-1);
e Piiha (23387-1);
e Seltsimaja (47332-1);
e Suurekivi (47327-1);
e Tuuleveski (47308-1, 23379-1);
e Suurevilja (47331-1);
e Suurevilja poik (47356-1);
e Uus-Klaokse (23389-1);
e Roosi tee (47338-1);
e Vanamdisa mois (23383-1).

Uuritud S-liinide bussipeatustest vajab valgustamist 22 bussipeatust. Nende peatuste loetelu, millele on
autori ettepanekul vajalik luua valgustus kas tavaliste voi solaarlahendustega valgustuspostide néol, on

toodud lisas (Lisa 26). See on oluline faktor, millega tosta bussipeatuste ndhtavust ja seeldbi ka ohutust.

Saue piirkonnas uuritud bussipeatuste hulgas oli 7 ndhtavustakistusega peatust. Nendeks olid Karutiigi
(Foto 22), Koru mdlemal suunal (Foto 25), Roosi tee (Foto 14), Suurevélja poik (Foto 12), Tuuleveski
(Foto 23) ja Vatsla (Foto 15) bussipeatused. Vatsla bussipeatuse puhul teeb autor ettepaneku korrastada
ndhtavust varjavat haljastust, st kdrpida kuuse- ja méannipuud nii, et bussipeatuse silt ja bussipeatus ise

oleksid teistele liiklejatele taas nihtavad. Ulejidinud nimetatud bussipeatustest asuvad kurvide liheduses,
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mistottu teeb autor ettepaneku nihutada nimetatud bussipeatusi kurvi juurest eemale nii palju, kui vaja,

et kaoks kurvi pohjustatud nahtavustakistus.

Eraldi soovib autor vélja tuua Uku bussipeatuse (Foto 18). Niivord tiheda liiklusega ja suurte
piirkiirustega (110—120 km/h) neljarealise tee ddres ei tohiks olla avatud peatumistaskuga, valgustamata
ja amortiseerunud osadega bussipeatust. Autor teeb ettepaneku luua sinna suletud bussitasku ning
renoveerida ootekoda. Samuti piistitada sinna valgustuspost, et peatus oleks néhtav. Suletud bussitasku
loomine eeldab ka bussipeatuse nihutamist tahapoole, kuid bussipeatuse taga on jirsk kallak. Seetdttu on
vaja bussipeatuse tagumises osas pinnast tdsta. Lisaks on bussipeatusesse viiv trepp (Foto 19) darmiselt
ohtlik. Selle bussipeatuse trepi kohta esitati kaebusi ka lastevanemate rahulolu-uuringus. Autor teeb
ettepaneku see trepp esimesel voimalusel renoveerida voi sootuks uus ehitada, darmiselt vajalik on ka
késipuu paigaldamine, et trepist kukkumise korral oleks vdimalik sellest kinni haarata, et mitte kukkuda

trepi ees olevale sdiduteele.
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KOKKUVOTE

Kéesolev 10putdd valmis iithe osana Transpordiameti kompleksuuringust, mille tulemusel soovitakse
vilja selgitada Eesti dpilastranspordi reaalne korraldus. Selles 15putdds uuriti Saue valla, Saue ja Adsmie
piirkonna koolibussipeatuste ohutust. Muuhulgas tehti selgeks, milline on dpilasveo korraldus Saue
vallas ja millised on riiklikud nduded bussipeatuste rajamisele. Viidi 1dbi ka lastevanemate rahulolu-
uuring, mille kdigus uuriti vélja, kui ohutuks peavad Saue valla lapsevanemad koolibussipeatusi ning

kuidas ollakse rahul dpilasveo korraldusega Saue vallas.

To606 esimeses osas kirjeldati t60s rakendatud riskihindamismetoodika kujunemist ning analiiiisiti lithidalt
mond varasemalt selles valdkonnas valminud uuringut. Seejérel selgitati t60s kasutatavaid moisteid ja
anti tilevaade oOpilasvedude teoreetilistest ldhtekohtadest ja korraldusest Eestis. Samuti toodi nditeid

Opilastranspordi korraldamise pdhimdtetest Ameerikas, Soomes ja Hollandis.

Jargmisena selgitati dokumendianaliiiisi ning kirjavahetuse kdigus Transpordiameti juhtivspetsialistiga,
millistest riiklikest nduetest tuleb ldhtuda bussipeatuste rajamisel. Selgus, et maanteede &ddres tuleb
lahtuda ehitusseadustiku alusel kehtestatud maanteede projekterimise normidest. Linnades ning alevikes
voib bussipeatuste rajamisel kasutada valla ning Transpordiameti kokkuleppel ka Eesti standardit, kuid
kuna standard ei ole digusakt, ei ole kohustust ka sellest lahtuda. Sellest jareldab autor, et asulasiseste

bussipeatuste rajamisele riiklikult kehtestatud noudeid ei ole.

Teoreetilises osas anti veel lilevaade ka Saue valla iildinfost ja selle koolidest. Kirjavahetuse kdigus Saue
valla ametnikuga selgus, et Saue vallas ei ole koolibussiliine ja kogu Opilaste transport on lahendatud

avalike liinidega, millest enamik to6tavad koolide vajadustele vastavalt.

Sellest tulenevalt ei ole Saue vallas ka eraldi koolibussidele mdeldud peatusi ning hindama tuli hakata

maakonnaliinide bussipeatusi, mida uuritavad bussiliinid 1dbisid.

Too praktiline osa jagunes kolmeks: bussipeatuste ohutuse hindamine, mis viidi 1&bi kohtvaatluse
meetodil ning lastevanemate rahulolu uuring, milles kasutati ankeetkiisitlust. Mdlemas piirkonnas, nii
Adsmie kui ka Saue, uuriti bussipeatusi, mida l4bisid liinid, millel sditmine on Saue valla elanikele, sh
Opilastele tasuta. Need liinid on tellitud vastama erinevate Saue valla koolide vajadustele. Adsmie

piirkonnas uuriti liine A1-A4 ning Saue piirkonnas S1-S7.
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Aidsmie piirkonnas hinnatud bussipeatustest olid tervelt 66% korge riskitasemega peatused, mis
tdhendab, et nendes on suur oht liiklusdnnetuse toimumisele. Keskmise riskiklassiga peatusi oli 14% ja
madala riskitasemega peatusi 20%. Selles piirkonnas oli suur osakaal asulavilistel, maanteede darsetel
bussipeatustel. Suurimateks ohuallikateks bussipeatustes kujunesid suured piirkiirused peatuste
laheduses, vastavate ootealade puudumine ning peatusele ohutu ligipadsu, st kergliiklustee voi laiendatud

teepeenra puudumine. Toodi vélja néited ohtlikematest bussipeatustest koos fotomaterjaliga.

Saue piirkonnas uuritud bussipeatused olid iildiselt heas seisukorras, kuid oli ka erandeid, mille kohta
autor t0i selles peatiikis nditeid koos fotomaterjaliga. Uuritud bussipeatustest 52% olid madala
riskitasemega peatused, mida voib turvaliseks pidada. Keskmise riskitasemega oli 20% ning korge

riskitasemega 28% uuritud peatustest.

Lastevanemate seas ldbiviidud rahulolu uuringust selgus, et enamus vastanutest on Opilastranspordi
korraldusega Saue vallas rahul (18% téiesti rahul, 29% rahul, 23% enam-vihem rahul, 20% veidi
rahulolematu ja 10% tdiesti rahulolematud). Lapsevanemad, kes korralduses probleeme négid, toid vilja
peamiselt selle, et lapsed peavad peale tunde koju viivat bussi mitmeid tunde ootama. Sellest jareldub,

et kohati ei vasta bussiajad koolide vajadustele.

Bussipeatuste turvalisuse osas on valdav enamus ehk 74% vastanud lapsevanematest arvamusel, et need
on pigem ohutud. Ebaturvaliseks peab neid 26% vastanutest. Peamiste ohuallikatena toodi vélja, et hulk
bussipeatusi on méargistuse ning valgustuseta, mis teeb need teistele liiklejatele raskesti méargatavaks ning
ka bussid sdidavad neist vahel modda. Teepeenardele rajatud bussipeatused on tihti ilma selleks ette

ndhtud ootealata, mis sunnib inimesi bussi ootama sdiduteel, poris vdi lumehangedes.

Viimases peatiikis tegi autor eeltoodud uurimistulemuste pdhjal ettepanekuid bussipeatuste ohutuse
tostmiseks. Ettepanekud sisaldasid: liitklusmirkide, ootealade ja valgustuse rajamist koikidesse
bussipeatustesse, kus need uurimise hetkel puudusid. Samuti ka kdikide ndhtavustakistusega asukohtades
olevate bussipeatuste nihutamist nii palju kui vaja, et ndhtavustakistus kaoks ning bussipeatust ning

lahenevaid sdidukeid oleks aegsasti néha.

Loput6d uurimistulemused ja ettepanekud edastatakse Transpordiametile ja Saue Vallavalitsusele
edasiseks analiiiisimiseks ning vajalike meetmete rakendamiseks, et tdsta Saue valla bussipeatuste ja

oOpilaste liiklusturvalisust.
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SUMMARY

This dissertation was completed as part of a complex study by the Estonian Transport Administration,
which aims to find out the real organization of Estonian student transport.. In this thesis, the safety of
school bus stops in Saue parish, Saue and Adismie areas was studied. Among other things, it was clarified
how the student transport in Saue municipality is organized and what are the national requirements for
the construction of bus stops. A survey of parents' satisfaction was also carried out, to investigate how
safe the parents of Saue parish students consider school bus stops and how satisfied they are with the

organization of student transport in Saue parish.

The first part of the dissertation described the development of the risk assessment methodology applied
in the dissertation and briefly analyzed some of the previous studies in this field. Then the terms used in
the work were explained and an overview of the theoretical starting points and organization of student
transport in Estonia was given. Examples of student transport management principles in the USA,

Finland and the Netherlands were also provided.

Next, during the document analysis and correspondence with the leading specialist of the Transport
Administration, the national requirements for building bus stops were clarified. It turned out that the road
design norms established on the basis of the Building Code must be followed along the roads. By
agreement between the rural municipality and the Transport Board, the Estonian standard may also be
used in the construction of bus stops in cities and towns, but as the standard is not legislation, there is no
obligation to follow it either. The author concludes that there are no state requirements for the

construction of bus stops within settlements.

In the theoretical part, an overview of general information about Saue parish and its schools was also
given. In the course of the correspondence with the official of Saue parish, it became clear that there are
no school bus stops in Saue municipality, because there are no school buses. All student transport has
been solved by public routes, most of which work according to the needs of schools.

As a result, there are no separate stops for school buses in Saue parish, and the bus stops of the county

lines that the investigated bus lines passed had to be assessed.
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The practical part of the work was divided into three parts: an assessment of the safety of bus stops,
which was carried out using an on-site inspection, and a survey of parents' satisfaction using a
questionnaire. In both areas, both Aismie and Saue, were investigated these bus stops, which were
covered by routes that are free for residents of Saue parish, including students These lines have been
ordered to meet the needs of various schools in Saue parish. Lines A1-A4 were studied in Aismie region

and S1-S7 in Saue region.

As many as 66% of the bus stops assessed in the Adsmie area were high-risk stops, which means that
there is a high risk of a traffic accident. Medium-risk stops accounted for 14% and low-risk stops for
20%. There was a large share of off-road, roadside bus stops in this area. The biggest sources of danger
at bus stops were the high speed limits near the stops, the lack of corresponding waiting areas and the
lack of safe access to the stop, ie the lack of a light traffic road or an extended curb. Examples of the

most dangerous bus stops with photographic material were presented.

The bus stops studied in the Saue area were generally in good condition, but there were also exceptions,
of which examples with photographic material were given . 52% of the bus stops surveyed were low-risk
stops that could be considered safe. 20% of the stops surveyed had a medium risk level and 28% a high

risk level.

A survey of satisfaction among parents showed that the majority of respondents are satisfied with the
organization of student transport in Saue municipality (18% completely satisfied, 29% satisfied, 23%
more or less satisfied, 20% slightly dissatisfied and 10% completely dissatisfied). The parents who saw
problems in the organization mainly pointed out that the children have to wait for several hours for the

bus to take them home. It follows that in some cases bus times do not meet the needs of schools.

Regarding the safety of bus stops, the vast majority, or 74%, of parents believe that they are rather safe.
26% of respondents consider them unsafe. The main sources of danger were that a number of bus stops
are unmarked and illuminated, which makes them difficult to see for other road users, and buses also
pass by. Bus stops built on roadsides are often without a designated waiting area, forcing people to wait

for the bus on the road, in the mud or in snow.

In the last chapter, based on the above research results, the author made proposals to increase the safety

of bus stops. The proposals included: the construction of traffic signs, waiting areas and lighting at all
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bus stops where they were not available at the time of the investigation. Also shift all bus stops in
obstructed locations as much as necessary so that the obstruction is removed and the bus stop and

oncoming vehicles can be seen in time.

The research results and proposals of the dissertation will be forwarded to the Transport Administration
and Saue Commune Administration for further analysis and implementation of the necessary measures

to increase the traffic safety of bus stops and students in Saue Parish.
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Lisa 1. Bussipeatuste riskihindamise metoodika

Bussipeatus: Viidrtusivastus Riskikoefitsient
I: Tehnilised faktorid:
. e ON 1.0
1. Liklusmirk PUUDUB 12
SULETUD 0.3
Peatuss tazku AVATUD 1.0
2 FUUDUB 12
. ) 1.0
3 Valgustus PUUDUB 12
. VASTAE (EV3) 1.0
4 Peatusze coteala laims <15m 12
K“ '[n.n. -“'[n 2 O}; ll}
3, CHHEEs Vot feepesal PUUDUB/PEENAR 12
II. Peatuse kasutaja mugavusfaktorid
) 1.0
6. Ootekoda FUUDUB 1.1
) 1.0
7 Soiduplaan PUUDUB 1.1
3. Istepink PFUUDUB 1.1
) 1.0
g Priigilcast PUUDUB 1.1
m Lizanduvad ohud:
30 0.3
40 0o
30 1.0
Piitkiims peatuse piitkonnas &0 1.1
0 1.2
a0 1.3
10. &0 14
=20m 1.0
11. Peatustevahaling nihe FUUDUB 12
12. Mihtavustakistus ) 1.0
IV Kasutatavad liiklusohutuslikud meetmed:
) 1.0
13. Ulekigurada FUUDUB 12
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Lisa 2. Lastevanemate rahulolu-uuringu kiisimustik

Koolibussi peatuste ohutuse hindamine
Saue vallas

Tere!

Mina olen Daile Lastik, Tallinna Tehnikak&rgkooli transpordi ja logistika eriala neljanda
kursuse tudeng ning kirjutan oma lGputdsd teemal "Koolibussi peatuste ohutuse hindamine
Saue vallas” .

Palun Teie abi alljargneva kiisimustiku taitmisel. Kisimustik on moeldud Saue valla
lapsevanematele, kelle lapsed kasutavad kooli ja koolist koju jdudmiseks koolibussi.
Kisimustik on anonlimne ja selle tditmiseks kulub kuni 5 minutit. Tulemusi ja ettepanskuid
koolibussipeatuste ohutuse tdstmiseks jagatakse Transpordiameti ning Saue
vallavalitzusega. Tapsustavate kisimuste puhul saate minuga kontakteeruda meiliaadressil
dailelastik@mail.ce

Kisimustik on tditmiseks avatud kuni 22.04.2022

{ﬁ} dailelastik@mail.ee (pole jagatud) Vaheta kontot =Y

* Kohustuslik

1. Praegu kasutavad Saue valla dpilased kooli ja koolist koju jGudmiseks busside
maakonnaliine. Kas peate vajalikuks eraldi koolibussiringide loomist? *

|:| Jah, pooldan eraldi koolibussiringi loomist.

D Ei, eraldi koolibussi vajadust ei ole.

|:| hALL:

2. Kui rahul olete praeguse Spilasveo korraldusega Saue vallas? *

1- Taiesti rahulolematu; 2- Veidi rahulolematu; 3- Enam-vahem rahul; 4- Rahul; 5- Téiesti rahul

O O O O O
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Kui te &i ole rahul prasguse Spilasveo korraldusega, siis palun tépsustage milliseid puudusi selles
esinekb.

Pikk vastuse tekst

3. Kui tinti kasutab teie laps kooli j[dudmiseks bussi? *
Igal koolipaeval nii minnes kui ka tulles.
Koaoli minnes.
Koolist koju tulles.
M&ned korrad nddalas.
Maned korrad kuus.

Muu...

4. Kui turvaliseks peate bussipeatusi, mida teie laps kasutab kool ja koolist koju jdudmiseks? *

1- Taiesti ebaturvaling, 2- Veidi ebaturvaling:  3- Enam-vahem turvaling; 4- Turvaline; 5 TZiesti turvaline

Kui peate bussipeatusi, mida teie laps kasutab, ebaturvaliseks, siis millised on Teie hinnangul
peamised ohualliked?

Pikk vastuse tekst

64



5. Kui ohutult on Teie hinnangul bussipeatus lapsele ligipdasetay: kodust suvisel gjal? *

1- Taiesti ohtlikult; 2- Kohati chtlikult; 2- Enam-vihem chutult; 4- Ohutult, 5 Tiiesti ohutult

&. Kui ohutult on Teie hinnangul bussipeatus lapsele ligipdasetav: kodust talvisel ajal? *

1- Taiesti ohtlikult; 2- Kohati chtlikult; 3- EnamevEhem chutult, 4- Ohutult; 5 Tiesti ohutult

7. Kui chutult on Teie hinnangul bussipeatus lapsele ligipddsetav: koolist suvisel ajal? *

1- Taiesti chtlikult; 2- Kohati chtlikult; 3- Enam-vEhem chutult; 4- Ohutult; 5 THiesti ohutult

B. Kui ohutult on Teie hinnangul bussipeatus lapsele ligipaasetay: koolist talvisel ajal? *

1- Taiesti ohtlikult; 2- Kohati chtlikult; 32- Enam-vihem chutult  4- Ohuwtult; 5 Tiiesti ohutult
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Kui leiate, et bussipeatusied) ei ole turvaliselt ligipa&setav(ad). siis millised on peamised ohuallikad?

Pikk vastuse tekst

2. Kas vald on Teie arvates bussipeatuste turvalisuse tagamisse piisavalt panustanud? *

Jah.
Ei oska delda.
Ei.

Muu._..

Kui vastasite &i, siis mida saaks vald veel ra teha?

Pikk vastuse tekst

10. Kui teil on veel kommentaare vol ettepanekuid, siis palun lisage need siia.

Pikk vastuse tekst
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Lisa 3. Bussiliini A1 marsruut
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Lisa 4. Bussiliini A2 marsruut
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Lisa 5. Bussiliini A3 marsruut
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Lisa 6. Bussiliini A4 marsruut
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Lisa 7. Bussiliini S1 marsruut
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Lisa 8. Bussiliini S2 marsruut
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Lisa 9. Bussiliini S3 marsruut
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Lisa 10. Bussiliini S4 marsruut

a Ay

“_HOORU

W,
".‘\
L

A\

-

G

A

\'
o—

11186 VANAMO A

JALGIMA

74



Lisa 11. Bussiliini S5 marsruut
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Lisa 12. Bussiliini S6 marsruut
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Lisa 13. Bussiliini S7 marsruut
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Lisa 14. A1 bussiliini riskihindamine

Kénnitee Piirkiirns  |Peatuste-
Peatuse vl peatuse  |vaheline |Nihtavus-|Ulekiigu{Summaarne
Kood  |Peatus Lilklusmiirk |taskn |Valgustus |Qoteala |teepeenar |Ootekoda [Séiduplaan Istepink |Priigikast |piirkonnas |nihe takistus |rada riskikoefitsent |Riskiklass
23382-1| Assmie kool 1 08 1 1 1 1 1 1 1 0.6 1 1 1 048 3
23308-1|Adsmae 1 1 1 i 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 i 1 1.2 1.76 2
23365-1|Harutee 1 1 1 i 1 i 1 1 1 14 i 1 i 140 2
23311-1|J6gis00 1 1 12 1 1 1 1 1 1 14 1 1 1 1.68 2
47343-1|Forell 12 12 12 12 12 1.1 11 11 11 12 1 1 1 437
23384-1|Alla 12 12 1 12 12 1.1 11 1 11 11 1 12 1 3.64
47328-1|0cbiku 12 12 1 12 12 1.1 11 11 11 0.9 1 12 12 3.93
47326-1|Surekivi 1 12 1 1 1 1 11 1 1 09 1 1 1 L9 3
21507-1|Korvi 1 1 12 1 12 11 11 11 11 14 1 1 1
21847-1|Luha 1 12 1 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1
21837-1|J8e 1 12 1 1.1 1 1.1 1 1 1 1 i 1 i
23328-1|Tmula 1 1 12 i 12 1.1 11 11 11 14 i 1 i
47348-1|Twula seltsimaja 1 08 1 1 12 1 11 1 11 1 1 1 12
w | 47349-1|Laane 1 12 12 1 12 1.1 11 11 11 14 1 1 1
Al 47389-1|Kaasiku 1 12 12 12 12 1.1 11 11 11 14 1 12 1
47354-1|Hindreku 1 12 12 12 12 11 11 11 11 14 1 12 1
47355-1|Rehe 1 12 12 12 12 11 11 11 11 14 1 1 1
47345-1|Pahidi 1 12 1.2 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1.2 1.2 1 i
47383-1|Adsmae 1 1 1 i 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 i 1 1.2
47310-1|Saksa 12 12 12 12 12 11 11 11 11 1 1 1 12
23348-1|Reedi 12 12 12 12 14 1.1 11 11 11 14 1 1 1
47367-1|Kooli talu 1 12 12 12 14 1.1 11 11 11 14 1 1 1
47305-1 |Killakdrtsu 1 12 12 12 14 1.1 11 11 11 14 1 1 1
47309-1|Taga-Orava 1 12 12 1 12 1 11 1 11 0.8 1 1 12
47320-1|Orava 1 12 12 i 12 i 1.1 1.1 1.1 0.8 i 1 1.2
47339-1|Kiviveskd tee 1 12 1.2 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1 i 1 1.2
47337-1|Karjavahe tee 12 12 1 12 1 11 11 11 11 1 1 1 12
23382-1|Aasmée kool 1 08 1 1 1 1 1 1 1 0.6 1 1 1




Lisa 15. A2 bussiliini riskihindamine

Kénnitee Piirkiirus  Peatuste-
Peatuse Vol peatuse |vaheline Nihtavus- Ulekiigu- |Summaarne
Kood Peatus Litklusmirk|tasku  |Valgustus |Qoteala |teepeenar|Qotekoda [Soiduplaan |Istepink |Prigikast |piirkonnas nihe takistus |rada riskikoefitsent Riskiklass
23382-1|Aismée kool 1 08 1 1 1 1 1 1 1 06 1 1 1 048 3
47316-1|Orava 12 12 12 1 12 11 11 11 11 08 1 1 11 291
47321-1|Taga-Orava 12 12 12 1 12 11 11 11 11 08 1 1 11 291
23326-1 [Kuristo 12 12 12 1 12 11 11 11 11 14 1 1 1 415
23399-1|Ulesoo 1 12 12 12 12 11 11 11 11 14 1 1 1 425
. 23325-1|Kuristo 1 12 12 1 12 11 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 354
A 47304-1 |Killakértsu 12 12 12 12 14 11 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 595
47367-1 Kool talu 1 12 12 12 14 11 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 496
47318-1/|Saksa 1 12 12 12 12 11 11 1.1 1.1 1 1 1 12 364
23308-1|Assmse 1 1 1 1 1 11 11 11 11 1 1 1 11 1.76 2
23365-1 {Harutee 1 1 1 1 1 1 1 1 1 14 1 1 11 1.68 2
23311-1|Jagisoo 1 1 12 1 1 1 1 1 1 14 1 1 11 202 2
47343-1 Forell 12 12 12 12 12 11 11 11 11 11 1 1 1 437
23384-1|Ala 12 12 1 1 12 11 11 | 11 11 1 12 1 304
47328-1|Ocbika 12 12 1 1 12 11 1.1 1.1 1.1 09 1 121 1.1 3.01
47326-1|Smurekivi 1 12 1 1 1 1 1.1 1 1 09 1 1 1 1.19 3
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Lisa 16. A3 bussiliini riskihindamine

Konnitee Piirkiirus | Peatuste,
Peatuse Vi peatuse | vaheline Nihtavus-|Ulekiigu-| Summaarne

Kood  |Peatus Liiklusmiirk |tasku  |Valgustus |Ooteala |teepeenar |Ootekoda |Séiduplaan Istepink |Priigikast piirkonnas nihe takistus |rada riskikoefitsent Riskiklass

47346-1 |Pahkli 1 12 12 12 12 1.1 1.1 11 1.1 14 12 1 1 5.10,

47355-1 |Rehe 1 12 12 12 12 1.1 11 11 11 14 1 1 1 425

47354-1 |Hindreku 1 12 12 12 12 1.1 1.1 11 1.1 14 1 12 1 5.10,

47388-1 |Kaasku 1 12 12 12 12 1.1 11 11 11 14 1 12 1 5.10

47349-1 |Laane 1 12 12 1 12 1.1 1.1 11 1.1 14 1 1 1 3.54

473481 |Tula seltsimaja 1 os 1 1 12 1 L1 1 L1 1 1 1 12 139 3

23327-1 |Twila 1 1 12 1 12 1 1.1 11 1.1 14 1 1 1 268

21825-1 |Ulessidu 1 12 12 12 1 1.1 1 11 1.1 1 1 1 12 276

21852-1 |Keskvaljak 1 12 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 145 3
w. |21808-1 |Pargi 1 12 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 144 3
A3 21839-1 |Keilakool 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 121 3

21809-1 |Pargi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1 1 1 0.80, 3

21821-1 |Kultmrikesknus/Keskvaljak 1 12 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 145 3

21846-1 |Luha 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3

21508-1 |Korvi 1 1 12 1 12 1.1 11 11 11 14 1 1 1 295

47327-1 | Swurekivi 12 12 1 12 12 1.1 1.1 11 1.1 0.9 1 1 1 273

47329-1 |Ocbiku 1 12 1 1 12 1.1 11 11 11 0.9 1 12 12 273

23385-1 |Aila 12 12 1 1 12 1.1 1.1 11 1.1 1.1 1 12 1 3.34

23341-1 |Ukutee 1 1 12 1 12 1 11 1 11 14 1 1 1 244 2

23312-1 |Jagisoo 1 1 12 1 12 1 1 1 1.1 14 1 1 1 222 2

23359-1 |Harutee 1 1 1 1 12 1 1 1 1 1 1 1 12 144 3

47383-1 |Aasmie 1 1 1 1 1 1.1 1.1 11 1.1 1 1 1 12 1.76 2

23382-1 |Assmie kool 1 08 1 1 1 1 1 1 1 0.6 1 1 1 048 3
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Lisa 17. A4 bussiliini riskihindamine

Konnitee Piirkiirus ~ |Peatuste-
Peatuse vii peatuse  |vaheline [Nihtavus{Ulekiigu-[Summaarne

Kood  Peatus Liklusméirk|tasku  [Valgustus |Ooteala |teepeenar |Qotekoda|Séiduplaan |Istepink Priigikast |piirkonnas |nihe takistus |rada riskikoefitsent| Riskiklass

23382-1 | Assmie kool 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 0.6 | 1 1 048 3

23308-1 Assmie 1 1 1 1 1 11 11 11 11 1 1 1 12 1.76 2

13365-1 Harutee 1 1 | 1 1 1 1 1 1 14 | 1 1 140 3

47303-1 [Kamtee 12 1 1 1 1 11 11 1 1 11 | 1 1 1.60 2

47301-1 |Voore méis 1 12 12 12 12 11 11 11 11 11 | 1 1 334

473371 Karjavahe tee 12 12 | 12 1 11 11 11 11 1 1 1 12 304

23382-1 | Adsmie kool 1 0.8 | 1 1 1 1 1 1 06 | 1 1 048 3
« o (23308-1 |Adsmie 1 1 1 1 1 11 11 11 11 1 | 1 12 1.76 2
A4 13321-1 |Pillu 1 11 12 12 11 11 11 11 11 14 1 1 1 425

13346-1 Koolitare 12 12 12 12 12 11 11 11 11 14 | 1 1 510

13344-1 [Karjatse 1 12 12 1 12 11 11 11 11 14 1 1 1 354

47369-1 | Suurearu 1 12 12 1 12 11 11 11 11 14 | 1 1 354

47348-1  Tuulaseltsimaja HE 1 1 12 1 L1 1 L1 1 1 1 L1 128 3

47370-1 | Suurearu 1 11 12 1 12 11 11 11 11 14 | 1 1 354

13345-1 [Karjatse 1 12 12 1 12 11 11 11 11 14 | 1 1 354

13347-1 Koolitare 1 12 12 12 12 11 11 11 11 14 | 1 1 4125

133221 |Pillu 1 11 12 1 11 11 11 11 11 14 | 1 1 354

47383-1 |Adsmae 1 1 1 1 1 11 11 11 11 1 | 1 12 1.76 2

23382-1 Assmiekoal 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 0.6 | 1 1 048 3




Lisa 18. S1 bussiliini riskihindamine

1

Konnitee Piirkiirus |Peatuste
Peatuse voi peatuse  |vaheline |Nihtavus- | Ulekiigu- [Summaarne

Kood  |Peatus Liiklu k taskn |Valg Qoteala |teep Ootekoda |Séidupl k |Priigikast |piirkonnas |nihe takistus  rada riskikoefitsent |Riskiklass

23311-1 |JBgisoo 1 1 12 1 1 1 1 1 1 1.4 1 1 1 1.68 2
47343-1 |Forell 1.2 12 12 12 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1.2 1 1 1 437

23384-1 |Adla 1.2 12 1 1 12 1.1 1.1 1 1.1 1.1 1 1.2 1 3.04

47328-1 |Ocbiku 1.2 12 1 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.9 1 1.2 1.2 3.28

47326-1 |Smurekivi 1 12 1 1 1 1 11 1 1 0.9 1 1 1 119 3
23334-1 |Pahklisalu tee 1 1 12 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 295

23415-1 |Tokke Selle koodiga peatust ei hrvastatud tee remonttéiode totu. 0.00

23411-1 |Kiviloo 1.2 1 12 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 1.2 3.04

23419-1 |Saue tee 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.10 3
23428-1 |Paulig 1 1 12 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 1.60 2
23428-1 |Saue kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1 1 1 0.80 3
23417-1 |Psmasalu 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 133 3
23402-1 |Noortekeskus 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 120 3
23406-1 |Kuuseheld 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12 1 1 1.20 3
23406-1 |Saue jaam 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.10 3
47336-1 |Jalakatee 1.2 12 1 12 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 1 253 2
47308-1 |Twuleveskd 1 12 12 12 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.8 1 1 1 243 2
23383-1 |Vanamdisa mis 1 12 12 12 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.8 1 2 1 291

23378-1 |Haavasalu 1 1 12 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1.2 1.74 2
47330-1 |Swurevilja 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 12 1 1.2 1.92 2
23380-1 |Koidu 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 0.8 1 1 1 0.88 3
47341-1 |Veskirahva 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.10 3
23357-1 |Twulemurru 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.10 3
23355-1 |Metsa 1 1 1 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 1 146 3
20818-1 |Laagri alevik 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3
23381-1 |Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0.70 3
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Lisa 19. S2 bussiliini riskihindamine

Konnitee Piirkiirus |Peatuste-
Peatuse Vi peatuse  |vaheline |Nihtavus-|Ulekiigu- |Summaarne
Kood Peatus Liiklu k |taskn Valg 1 p da |Soid k |Priigikast  |piirl nihe takistus |rada riski Riskiklass
47338-1  |Roositee 1 12 1.2 1.2 1.2 1.1 L1 1.1 1.1 1.1 1 1.2 1 4.01 1
23387-1  |Pitha 1 12 12 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 3.34 1
47332-1 Seltsimaja 1 1 1 1.2 1 1.1 L1 1.1 1.1 0.9 1 1 12 1,90 2
23388-1  |Uus-Klaokse 1 12 12 1 12 1 1.1 1 1.1 0.9 1 1 1 1.88 2
23391-1 | Karutiigi 1 1 1 1 1 1 L1 1 1 0.9 1 1 12 1.19 3
23393-1  |Komu 1.2 12 1 1.2 1 1.1 1.1 1.1 1.1 0.9 2 1.2 12 3.93 1
47341-1  |Veskirahva 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1,10 3
23357-1 | Tuulenmrru 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.10 3
23353-1  |Metsa 1 1 1 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 1 1.46 3
20818-1  |Laagri alevik 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80) 3
23381-1  |Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0,70 3
20816-1  |Rahnu 1 1 1.2 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.32 3
20824-1  |Laagri alevik 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 1,21 3
23380-1  |Koidu 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 08 1 1 1 0.88 3
47331-1 Suurevilja 1.2 12 1 1.2 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 2 1 12 3.64 1
23377-1  |Haavasal 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 12 1,32 3
47357-1 Swrrevilja paik 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 12 1.32 3
23405-1 Sane jaam 1 1.2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1,20 3
23409-1  |Kumscheld 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1.20 3
23401-1  |Noortekeskus 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3
23418-1  |Parnasal 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
23414-1  |Tule 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
23428-1 Sane kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1 1 1 0.80) 3
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Lisa 20. S3 bussiliini riskihindamine

S3

Piirkiirus ~ [Peatuste/
Peatuse Konnitee voi peatuse  |vaheline |Nihtavus- [Ulekiigu- |Summaarne

Kood Peatus Liiklusmiirk|taskn  [Valg Dot teep Ootekoda |Said k (Priigikast piirkonnas |nihe takistus |rada riskikoefitsent |Riskiklass

04204-1  |Paaskiila Giimnaasium 12 12 1 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 0.8 1 1 12 2.02 2
04202-1  |Vikerkaare 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
04203-1  |Raba 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3
04302-1  |Naaritsa 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
04405-1  |Parnu maantee 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3
04404-1  |Vana-Paaskila 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80] 3
04406-1  |Vana-Paaskiila 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
04505-1  |Sillaotsa 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
20816-1  |Rahmu 1 1 12 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.32 3
23381-1  |Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0.70] 3
20816-1  |Rahmu 1 1 12 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.32 3
20824-1  |Laagri alevik 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 121 3
47341-1  |Veskdrahva 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.10 3
23352-1 | Tammetaln 1 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12 1.44 3
23376-1 | Tammemae 1 1 1 1 1 1.1 1.1 1 1 12 1 1 12 1.74 2
23332-1  |Uuskila 1 1 1 1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 1 12 145 3
21589-1  |Instimdi 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 12 145 3
23301-1  |Bioloogia 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12 1 1 1 1.20 3
23362-1 | Vatslatee 1 1 12 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 12 2.11 2
23371-1  |Kodasema 1 12 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1.2 1 12 1.38 3
21591-1  |Vatsla 1 1 1 1 12 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1.32 3
23370-1  |Kodasema 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1.2 1 12 1.15 3
23361-1  |Vatslatee 1 1 12 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 12 2.11 2
23305-1  |Harku 1 1 1 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 13 1 1 1 228 2
23309-1  |Hiiiirn 1 1 1 1 12 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 12 1.92 2
23324-1  |Pithakila 1 1 12 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 295 1
23336-1  |Vaana-Posti 1 1 1 1 12 1.1 1 1.1 1.1 12 1 1 1 1.92 2
23316-1  |Kindluse 1 1 12 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1.1 12 2.78 1
23315-1  |Kindluse 1 1 1 1 12 1 1.1 1 1.1 1 1 1.1 12 1.92 2
23319-1  |Pihuoja 1 1 12 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 2.95 1
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Lisa 21. S4 bussiliini riskihindamine

Konnitee Piirkiirus  |Peatuste
Peatuse voi peatuse  |vaheline |N3htavus-|Ulekiigu- |Summaarne

Kood Peatus Liiklu 'k |taskn | Val 1 p Qotekoda |Said k (Pri piirkonnas |nihe takistus |rada riskikoefitsent |Riskikl

23428-1 Saue kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1 1 1 0.80 3

23417-1 Pérnasalu 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 1.33 3

23402-1 Noortekeskus 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3

23410-1 Kuuseheld 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.2 1 1 1.20 3

23406-1 Saue jaam 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.10 3

47356-1 Suurevalia poik 12 12 1 12 1 11 11 11 11 1 1 12 12 364 ]

23378-1 Haavasalu 1 1 1.2 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 12 1.74 2

47330-1 Suurevilja 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1.2 1 12 1.92 2

23380-1 Koidu 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 0.8 1 1 1 0.88 3

20818-1 Laagri alevik 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3

23381-1 Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0.70 3
<4 20816-1 Rahmu 1 1 12 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 132 3

20824-1 Laagri alevik 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.21 3

23354-1 Metsa 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1 1 1 1 1 1.21 3

23356-1 Tuulenmrm 1 1 1 1 1 1.1 1 L1 1.1 1 1 1 1 1.33 3

47340-1 Veskiralva 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3

23392-1 Ko 12 12 1 12 1 1.1 1.1 1.1 1.1 09 12 12 12 3.93

23390-1 Karutiigi 12 12 1 1 1 1.1 1.1 1.1 1.1 09 1 12 12 273

23388-1 Uus-Klaokse 1 12 1.2 1 1.2 1 1.1 1 1.1 0.9 1 1 1 1.88 2

23309-1 Hiiitru 1 1 1 1 1.2 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 12 1.92 2

23324-1 Pithalcila 1 1 1.2 1 1.2 1.1 1.1 L1 1.1 14 1 1 1 295

47338-1 Roosi tee 1 1.2 1.2 1.2 1.2 1.1 1.1 L1 1.1 1.1 1 1 1 3.34

23387-1 Pitha 1 12 12 12 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1 3.34

47344-1 Kurvi tee 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 09 1 1 12 1.19 3
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Lisa 22. S5 bussiliini riskihindamine

S5

Konnitee Piirkiirus |Peatuste
Peatuse vii peatuse  vaheline [Nihtavus|Ulekiign-  |Summaarne

Kood Peatus Liiklusmiirk [taskn  |Valgustus|Qoteala  |teepeenar |Ootekoda |Sdiduplaan|Istepink |Priigikast |piirkonnas nihe takistus |rada riskikoefitsent |Riskiklass

23428-1  (Saue kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 08 1 1 1 0.80 3
23417-1  |Pérnasalu 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 11 1 1 1 1 133 3
23402-1  |Noortekeskus 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
23410-1  |Kunseheld 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12 1 1 1.20 3
23406-1  |Saue jaam 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.10, 3
47356-1  |Smwrevilia pdik 12 12 1 1.2 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 1.2 1.2 3.64 1
23378-1 |Haavasah 1 1 12 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 12 1.74 2
47330-1  |Swurevilja 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 11 1 12 1 12 1.92 2
23380-1 |Koidu 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 08 1 1 1 0.88 3
20818-1 |Laagri alevik 1 08 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3
23381-1 |Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0.70 3
20816-1 |Rahmu 1 1 12 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 132 3
20824-1 |Laagri alevik 1 1 1 1 1 11 1 1 11 1 1 1 1 121 3
23354-1  |Metsa 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1 1 1 1 1 121 3
23356-1 | Tuulemurru 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 133 3
47340-1  |Veskirahva 1 08 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3
23392-1 |Kom 12 12 1 12 1 1.1 11 1.1 11 09 12 12 12 393 1
23390-1  |Karutiigi 12 12 1 1 1 1.1 11 1.1 1.1 09 1 12 12 273 1
23389-1  |Uuns-Klaokse 12 12 12 12 12 11 11 1.1 11 09 1 1 1 328 1
47333-1 |Seltsimaja 1 1 1 1 1 11 1.1 1 1 0.9 1 1 1.2 131 3
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Lisa 23. S6 bussiliini riskihindamine

S6

Konnitee Piirkiirus | Peatuste-
Peatuse voi peatuse  |vaheline |Nihtavus-| Ulekiigu- |Summaarne
Kood |Peatus Litklusmiirk |tasku  |Valgustus|Ooteala |teepeenar |Qotekoda |Séiduplaan |Istepink Priigikast |piirkonnas |nihe takistus |rada riskikoefitsent |Riskiklass
47338-1 |Roosi tee 1 12 12 12 12 11 1.1 1.1 11 11 1 1 1 334 1
23387-1 |Pitha 1 12 12 12 12 11 1.1 1.1 11 11 1 1 1 334 1
47344-1 |Kurvi tee 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 0.9 1 1 1.2 1.19 3
47331-1 |Swurevilja 12 12 1 12 1 11 1.1 1.1 11 1 12 1 12 364 1
23377-1 |Haavasalu 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1.2 132 3
23383-1 |Vanaméisa mbis 1 1.2 12 12 12 1.1 1.1 1.1 1.1 08 1 12 1 291 1
23379-1 | Tuuleveski 12 12 12 12 12 11 1.1 1.1 11 08 12 12 12 5.04 1
47334-1 |Jalaka tee 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1.10 3
23405-1 |Saue jaam 1 12 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 120 3
23409-1 |Kuuseheld 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12 1 1 1.20 3
23401-1 |Noortekeskus 1 1.2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3
23418-1 |Pamasalu 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
23414-1 |Tule 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3
23428-1 |Saue kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 08 1 1 1 0.80 3
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Lisa 24. S7 bussiliini riskihindamine

Konnitee Piirkiirus | Peatuste-
Peatuse voi peatuse vaheline [Niihtavus- |Ulekiigu- Summaarne

Kood Peatus Liiklu k tasku  |Valgustus |Qoteala |teep Ootekod Soiduplaan Istepink |Priigikast piirkonnas |nihe takistus rada riskikoefitsent |Riskiklass

23381-1  |Laagri kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.7 1 1 1 0.70 3

20816-1  |Rahmu 1 1 1.2 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1.32 3

20824-1  |Laagr alevik 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1.1 1 1 1 1 1.21 3

23354-1  |Metsa 1 1 1 1 1 1.1 1 L1 1 1 1 1 1 121 3

23356-1 Tmlemurr 1 1 1 1 1 1.1 1 1.1 1.1 1 1 1 1 1.33 3

47340-1  |Veskirahva 1 0.8 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.80 3

23380-1  |Koidu 1 1 1 1 1 1 1 1 1.1 0.8 1 1 1 0.88 3

473311 [Suurevlia 12 12 1 12 1 11 11 L1 L1 1 12 1 12 364 1|

23377-1  |Haavasal 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1.2 1.32 3

47357-1 Swurevilja pdik 1 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1.2 1.32 3

23405-1 Saue jaam 1 1.2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3

23409-1  |Kuusehelkd 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.2 1 1 1.20 3

234401-1 |Noortekeskus 1 1.2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.20 3
S7 |23418-1  |Parnasal 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3

23414-1  |Tule 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1.00 3

23428-1 Saue kool 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0.8 1 1 1 0,80 3

23406-1 Saue jaam 1 1 1 1 1 1.1 1 1 1 1 1 1 1 1,10 3

47356-1 Swurevilja pdik 12 12 1 1.2 1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 1 12 12 3.64

23383-1  |Vanamdisa mdis 1 1.2 1.2 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.8 1 1 1.2 291

23379-1  |Twlevesk 1.2 1.2 1.2 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.8 1 1 1.2 3.50

47334-1  |Jalakatee 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 Lol 3

23333-1  |Pahklisalu tee 1 1 1.2 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 14 1 1 1 295

47327-1 Swurelavi 1.2 1.2 1 1.2 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.9 1 1 1 273

47329-1 Osbiku 1 1.2 1 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 0.9 1 12 1.2 273

23385-1  |Aila 12 1.2 1 1 12 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1 12 1.2 4.01

23341-1  |Ukutee 1 1 1.2 1 12 1 1.1 1 1.1 14 1 1 1.2 293

23311-1  |Jggisoo 1 1 1.2 1 1 1 1 1 1 14 1 1 1 1.68
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Lisa 25. Valgustamata bussipeatused Aismiie piirkonnas

Peatus Kood

Kaasiku 47385-1
Kaasiku 47388-1
Kooli talu 47367-1
Rehe 47355-1
Hindreku 47354-1
Pahkli 47346-1
Pahkli 47345-1
Kiviveski tee 47338-1
légisoo 2331241
logisoo 23311-1
Karjatse 23345-1
Saksa 47318-1
Karjatse 23344-1
Saksa 47310-1
Kilakrtsu 47305-1
Kilakdrtsu 47304-1
Voore mois 47301-1
Ulesoo 233858-1
Korvi 21508-1
Korvi 21507-1
Reedi 23348-1
Koolitare 23347-1
Koolitare 23346-1
Kuristo 23326-1
Kuristo 23325-1
Laane 473458-1
Orava 47320-1
Crava 47316-1
Pallu 23521-1
Pallu 23522-1
Pargi 21B0B-1
Suurearu 47370-1
Suurearu 47365-1
Taga-Orava 47321-1
Ules8idu 21B25-1
Taga-Orava 47309-1
Tuula 23528-1
Tuula 23527-1
Uku tee 23341-1
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Lisa 26. Valgustamata bussipeatused Saue piirkonnas

Peatus Kood

Forelli 47343-1
Haavasalu 23378-1
Jdgisoo 23311-1
Kindhuse 23316-1
Kiviloo 23411-1
Piahkdisal tee 23333-1
Pahldisal tee 23334-1
Paulig 23403-1
Pihuoja 23319-1
Piiha 23387-1
Piihalila 23324-1
Rahnu 20816-1
Roosi tee 47338-1
Tammetal 23352-1
Tuulevesk 47308-1
Tuulevesk 23379-1
Ul tee 23341-1
Uns-Klaokse 23388-1
Uus-Klaokse 23389-1
Vanamdisa mais | 23383-1
Vatsla tee 23361-1
Vatsla tee 23362-1
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