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OHUTUSE JA JARELEVALVE TEENISTUSE JUHATAJA

EESSONA

Ohutuse ja jarelevalve teenistuse juhataja eessona

Aastal 2021 oli Eesti lennundus endiselt koroona moju all ja kuigi massiline
vaktsineerimine vedas lendude arvu suveks tousuteele, siis Omicron
koroonaviiruse tulek tdmbas talvisel perioodil kasvule pidurit.

Eesti lennundus alustas COVID-19 taastumist tavapdraste tegevuste juurde
naasmisega - tagamaks, et lennundussektor on valmis, varskendatud ja
ldbinud to6ks vajalikud koolitused, et toetada ohutut tegevust. Lennuliikluse
mahud suurenesid, Eesti lennuettevdtjate lendude arv kasvas 2020 aastaga
vorreldes ca 50% ja iiletas 29 000 lennu piiri. Eesti lennujaamu ldbinud

reisijate arv kasvas moddunud aastal vorreldes eelmise aastaga 53% vdrra ja
iletas 1 300 000 piiri.

2021. aastal teenindas Lennuliiklusteeninduse AS kokku 116 705 lendu, mis on eelmise aastaga vorreldes
13% ehk 13 207 lennu vorra rohkem. See on aga vaid 49% 2019. aasta koguarvust. Neist tilelende oli 85 425
lendu, saabuvate/viljuvate lendude arv - 21308 ning kohalike lendude arv 9972.

Aasta alguses vottis Eesti kasutusele uue ohutust mojutavatest juhtumitest teavitamise ECCAIRS 2 stlisteemi,
mida jooksvalt arendatakse. Eelmisel aastal oli mitmetel organisatsioonidel raskusi info edastamisega, kuid
olukord on paranemas. Uus siisteem vdimaldab lennundusettevdtetel teavitada ohutust mdjutavatest
juhtumitest nii kasitsi, kui ka oma raporteerimissiisteemide kaudu. Uue siisteemi kasutuselevott on teavituste
arvu oluliselt suurendanud, mis on kindlasti positiivne trend lennuohutuse seisukohast.

Lennuamet, Veeteede Amet ja Maanteeamet liitusid ja alates 1. jaanuarist 2021 tegutsesid edasi iihises
organisatsioonis Transpordiameti nime all. Liitumise eesmdirgiks oli halduskulude vdhendamine, t66
efektiivsuse suurendamine ja kolme ameti kogemuse integreerimine.

Olen kindel, et lennundussektor ja koik selle huvigrupid jatkavad joupingutusi, et leida iihine tee lennunduse
turvalise ja jatkusuutliku taastumise suunas.

Marek Rauk

Ohutuse ja jarelevalve teenistuse direktor
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LENNUNDUSOHUTUS MAAILMAS

Lennundusohutus maailmas

RAHVUSVAHELISE TSIVIILLENNUNDUSE ORGANISATSIOON (ICAO)

Lennundusvaldkond mangib olulist rolli maailma majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse
tulemuslikkuse votmeteguriks on ohutu, turvaline, téhus ja jatkusuutlik tegevus nii tllemaailmselt,
piirkondlikult kui ka riiklikul tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesmadirgiga arendada ohutut ja
rahvusvahelistele nduetele vastavat tsiviillennundust terves maailmas. ICAO iiks peamisi strateegilisi
eesmarke! on lennundusohutuse parendamine globaalsel tasandil, mis on koordineeritud Ulemaailmses
Lennundusohutus Programmis (GASP)2. GASP on aluseks nii regionaalsele kui ka riiklikule

lennundusohutusprogrammile.

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET (EASA)

EASA on Euroopas korgemat lennundusohutusalast kompetentsi omav organisatsioon, mis asutati 2002.
aastal ning tidnaseks on peale Uhendkuningriigi Euroopa Liidust vilja astumist EASA-I 31 liikmesriiki. EASA
eesmidrk on edendada Euroopa ja iilemaailmsete lennundusalaste standardite rakendamist ning teha
koostddd erinevate rahvusvaheliste osapooltega, et saavutada kérgeim ohutusetase Euroopa Liidus. EASA on
ohutuse edendamise nimel koos liikmesriikidega vilja to6tanud Euroopa Lennundusohutuse Programmi
(EPAS)3, mida pidevalt uuendatakse.

L https://www.icao.int/about-icao/Council/Pages/Strategic-Objectives.aspx Sisaldab k&iki ICAO uuendatud
strateegilisi eesmarke.

2 GASP: https://www.icao.int/safety/Pages/GASP.aspx

3 EPAS: https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/european-plan-aviation-safety
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LENNUNDUSOHUTUS EESTIS

Lennundusohutus Eestis

Transpordiamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsusalasse kuuluv
valitsusasutus, mis vastutab muuhulgas tingimuste loomise eest ohutu ja jatkusuutliku lennundustegevuse
tagamiseks Eesti dhuruumi ja riigi esindamise eest rahvusvahelises suhtluses ameti tegevusvaldkonna piires
ning riigi poolt lennundusohutuse valdkonnas vdetud rahvusvaheliste kohustuste tditmise eest.
Transpordiameti lennundusiiksuste pohitilesandeks on lennundusohutuse ja -julgestuse tagamine riikliku
jarelevalve tegemise ja -sunni kohaldamise kaudu vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni
ning Euroopa Liidu (EL) standarditele. Transpordiameti lennundusalase jdrelevalve tulemuslikkusest sdltub
Eesti lennundusohutuse tase ning vastavus kohalduvatele nduetele. Transpordiameti lennundusiiksuste
tegevuse pohirohk langeb rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ja ELi standardite kohaldamise
jarelevalvele kdaikides tsiviillennundusega seotud Eesti organisatsioonides.

Jarelevalve kdigus kontrollitakse lennundusorganisatsioonide tegevust ja ohutusjuhtimissiisteeme. mille
jarelevalve sagedus tuleneb o&igusaktidest, jarelevalve tulemustest ning operatsioonide eriparast.
Transpordiametile raporteeritud ohutusalast teavet ja analtiliside tulemusi kasutatakse riskipohise
jarelevalve tegemiseks. Vajadusel suurendatakse organisatsiooni jarelevalvetoimingute mahtu voi péoratakse
korgendatud tdahelepanu teatud valdkonna jarelevalvele.
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RAHVUSVAHELINE KOOSTOO

Rahvusvaheline koostoo

Transpordiamet osaleb mitmetes rahvusvahelistes koostdogruppides, mille eesmark on lennundusohutuse
taseme tdstmine. Lisaks koostdole alltoodud osapooltega toimub pidev vastastikune teabevahetus ja koostdo
teiste riikide padevate asutustega.

EUROOPA LIIT (sh EASA)

- Erinevates tooriihmades osalemine (SM TeB, NoA)

- Oigusloomealane koostdo regulatsioonide muudatusteks

- Lennundusohutusprogrammi ja ohutusanaliitisiga seonduv koost66
- Uhtse Euroopa taevaga (Single Sky) seotud koost66

- Inspekteerimisprogrammis osalemine

- Lennundusohutuse pideva parendamise eesmérgil veebipdhises raamistikus ICAO CMA (Continuous
Monitoring Approach) osalemine

- Oigusloomealane koostd6 arvamuste ja ettepanekute esitamiseks

- Ohtlike ainete operaatorite ja regulaatorite koostédgrupp

- Koost66 NORDICAO raames

EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE (ECAC)

- Lennundusjulgestuse foorumites osalemine
- Oigusloomealane koostéé Doc 30 ning selle lisade muutmine
- Inspekteerimisprogrammis osalemine

EUROCONTROL

- Lennuliikluse korraldusega seotud ohutusalane koost6o
- LSSIP (Local Single Sky ImPlementation) koostd6

NORTH EUROPEAN FUNCTIONAL AIRSPACE BLOCK (NEFAB)

- Eesti, Liti, Norra, Soome pddevate asutuste, riikide ja aeronavigatsiooniteenuse osutajate vaheline
koostoo
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JUHTUMITEST TEAVITAMINE JA MIKS SEE OLULINE ON

Juhtumitest teavitamine ja miks see oluline on

Lennuohutust mojutavatest juhtumitest peavad teavitama vastavalt EK 376/2014 maarusele isikud, kes
tootavad erinevates lennundusvaldkonna organisatsioonides (nt 6husdiduki kapten, 6husdiduki hooldaja,

maapealse teeninduse t0otaja, aeronavigatsiooniteenust
pakkuva organisatsiooni tdotaja jne). Juhtumitest teatamine
on aluseks siisteemsele info kogumisele, mida analiiiisides
saab tuvastada valdkondi, mille negatiivne mdju ohutusele
voiks olla markimisvadrne. Samuti aitab piisava info olemasolu
madratleda juhtumite voimalikke jdrgnevusseoseid, mis
voiksid viia juba tdsisemate tagajargedeni.

Transpordiamet kogub juhtumitega seonduvat infot, hindab
seda ning registreerib Euroopa Keskandmebaasis ECCAIRS 2.
Lennundusohutust mojutavat infot 1dbi tootades on meie
eesmdrgiks jidlgida ohutust mojutavaid arengusuundi ja
muutuseid ning vajadusel sekkuda ennetavalt, toetades
tohusate kaitsemeetmete leidmist ning rakendamist.

Ohutust mdjutavast juhtumist teavitajat vdéi muu ohutusalase

LENNUOHUTUST
MOJUTAV JUHTUM

On ohutusega seotud mis tahes
siindmus, mis ohustab voi voib
sellega mittetegelemise voi eiramise
korral ohustada 6husdidukit, selles
olevaid isikuid v6i mis tahes muid
isikuid ning mis hdélmab eelkdige
lennudnnetust ja tosist lennu-
intsidenti.

info edastajat ei karistata tema tegevuse, tegemata jaitmise voi otsuste parast, mis vastab tema kogemusele ja

koolitusele. Seda oiglase suhtumise printsiipi peavad organisatsioonid jatkuvalt soosima ja toetama,

edendades sellega iildist ohutuskultuuri. Oiglase suhtumise printsiip loob organisatsioonis 6hkkonna, kus

tootajad ei pea kartma vigade tegemist, vaid vastupidi - neist teavitamine on alus analiilisiks ning

juurpdhjuste vilja selgitamiseks, mis korrigeerivate tegevuste abil ennetab taoliste vigade kordumist.

- Juhtumit, mis on seotud Eesti lennundusega

Joonis 1. Juhtumitega seotud arvud 2021. aastal
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JUHTUMITEST TEAVITAMINE JA MIKS SEE OLULINE ON

Ettevotetel on teavitamiskultuuri kujundamises koige olulisem roll. Lisaks annab piisavas koguses
ohutusalast infot vdartuslikke teadmisi ndrkadest liilidest siisteemis ning ilmestab paremini juhtumite
algpohjuseid. Joonisel 2 on isikustamata kujul Eesti lennuettevotjate teavitamiskultuuri nditajad, mis
valjendavad teavitatud juhtumite arvu 100 lennu kohta (graafikul on toodud operaatorite néitajad, kellel on
viimase kahe aasta jooksul pidevalt drilist lennutegevust toimunud). Graafikul ndidatud 2021. aasta juhtumite
suhtarvu suur koéikumine on tingitud lendude vdhesest arvust, mis muudab suhtarvu ké&ikumise
tundlikumaks.

Raporteerimiskultuur

10
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Joonis 2. Eesti operaatorite poolt juhtumitest teavitamine

Teavitamise parandamisele aitab kaasa automatiseeritud lennuandmete monitooringu (ingl Flight Data
Monitoring) kasutamine. Monitooringu aluseks on 6husdidukis olev siisteem, mis registreerib mitmeid
parameetreid, mida ettevote saab edukalt ohutusanaliiiisiks kasutada.

SINU TEAVITUS JUHTUMIST ON OLULINE!

Transpordiamet usub, et iga teavitus lennundusohutust méjutavast juhtumist viib meie koigi jaoks ohutuma
lennunduseni!
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Lennundusohutustasemed

Kokkuleppeliselt (nii Euroopas kui globaalselt) kirjeldatakse lennundusohutust kolmel erineval tasemel.

ESIMESE TASEME OHUTUSNAITAJAD

Esimene tase vidljendab eeskdtt avalikkusele ndhtavat
lennundusohutuse taset (kujutatud joonistel 3 ja 4) ning selle all
peetakse silmas lennudnnetusi ja tosiseid intsidente.

Lennudnnetused Eesti lennunduses

[ERN

0 I l I

2017 2018 2019 2020 2021

Joonis 3. Lennudnnetuste arv viimase viie aasta jooksul

Viimase viie aasta jooksul on hukkunutega lennudnnetusi “olnud
iiks - 2017. a toimunud lennudnnetus. Eestis toimunud
lennudnnetuste ja tosiste intsidentide aruannetega saab tutvuda
Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehel®. Arilises lennunduses pole
sel perioodil lennudnnetusi toimunud. Kéik lennudnnetused on
toimunud tildlennunduse valdkonnas.

Transpordiamet on vélja to6tanud mitmeid mehhanisme, kuidas
tildlennunduse valdkonnas julgustada juhtumitest teavitamist ning
edendada ohutuskultuuri.

2021. aastal registreeriti kolm lennudnnetust. Kaks neist on seotud
juhitavuse kaotanud deltaplaanidega ja tks ebadnnestunud
ohkutdusmine kopteriga R44.

LENNUONNETUS

Ohusdiduki kiitamisega seotud
juhtum, mis mehitatud
ohusodiduki puhul toimub
ajavahemikus alates hetkest, mil
mis tahes isik astub dhusoiduki
pardale kavatsusega sooritada
lend, kuni kdigi pardal viibinud
isikute ohusdéidukist lahkumise
hetkeni, v6i kui on tegemist
mehitamata o0husdidukiga, siis
juhtum, mis toimub
ajavahemikus alates hetkest, mil
o0husdiduk on valmis lendamise
eesmadrgil liikuma, kuni hetkeni,
mil see pérast lennu sooritamist
seisma jddb ning selle peamine
jouseade on seiskunud, mille
kaigus kokkuvétlikult:

a) saab inimene surmavalt voi
raskelt vigastada;

b) saab 6husdiduk voi selle
konstruktsioon tugevaid
kahjustusi;

c) on dhusdiduk kadunud voi
tdiesti ligipadsmatu.

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010R0996&from=EN

5 Ohutusjuurdluse Keskuse koduleht: www.ojk.ee
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Uks tdsine intsident toimus 2021. aastal. Viikelennuk PIPER PA-46 sooritas hidamaandumise Tallinna
lennuvdljal. OJK hinnangul pohjustas dnnetuse piloodi viga - kiituse planeerimisel ainult arvutuslikele
andmetele tuginemine, 6husdiduki kditamisprotseduuridest kdrvalekaldumine. Alloleval joonisel 4 on ndha

tosiste intsidentide statistikat viimase viie aasta jooksul. Joonisel toodud statistika hulgas on nii

Transpordiameti jarelevalve alla kuuluv &riline lennutransport ja ildlennundus, kui ka Transpordiameti

jarelevalve alla mitte kuuluvate 6husdidukite ja operaatoritega
seotud juhtumid, mis on toimunud Eesti 6huruumis.

Tosised intsidendid Eesti lennunduses

2017 2018 2019 2020 2021

mmmm friline lennutransport  mmmm Uldlennundus —e====T@siste intsidentide arv

Joonis 4. Tdsiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik tsiviillennunduses

TOSINE INTSIDENT

Intsident, millega kaasnevad
asjaolud viitavad sellele, et suure
toendosusega oleks véinud
toimuda 6husdiduki kditamisega
seotud donnetus, ning mis
mehitatud 6husdiduki puhul
toimub ajavahemikus alates
hetkest, mil mis tahes isik astub
ohusoiduki pardale kavatsusega
sooritada lend, kuni kdigi pardal
viibinud isikute dhuso6idukist
lahkumise hetkeni, voi kui on
tegemist mehitamata
o0husoéidukiga, ajavahemikus
alates hetkest, mil 6husoiduk on
valmis lendamise eesmargil
liikkuma, kuni hetkeni, mil see
pdrast lennu sooritamist seisma
jdab ning selle peamine jouseade
on seiskunud.

45672 | TRANSPORDIAMET



LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

TEISE TASEME OHUTUSAITAJAD

Teist taset iseloomustatakse ohutusnditajate kaudu, mis on rahvusvaheliselt tihelepanu all kui nditajad, mis
suure tdendosusega voivad viia lennudnnetuse voi tdsise intsidendini.

Teise taseme ohutusnditajad on vajalikud eelkdige ohutusanaliilisiks ja neile lennundusosapooltele, kes
saavad ennetavalt tuvastatud negatiivseid ohutustrende mdéjutada. Transpordiamet on lisanud teise taseme
ohutusnditajad riiklikusse lennundusohutusprogrammi. Labi to6tades lennundusohutust mojutavat infot on
meie eesmargiks jalgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, piilides leida téhusaid kaitsemeetmeid.

Lennurajalt viljaséit (RE - runway excursion)

Lennurajalt véljasdéit on olukord, kus on toimunud Shusdiduki stardi voi maandumise ajal lennurajalt valja
sbitmine. Lennurajalt vdljasdit vaib olla nii tahtmatu kui ka tahtlik (nt kokkuporke véltimiseks). Lennurajalt
valjasditude arv on olnud viimase viie aasta jooksul madal ning 2021. aastal registreeriti tiks selline juhtum,
lennuk soitis Tartu lennuvélja rajalt valja.

Lennuraja loata héivamine (6huséiduki, maapealse séiduki véi isiku poolt) (RI - runway incursion -
vehicle, aircraft, person)

Lennuraja loata héivamine on juhtumi kategooria, mille puhul 6huséiduk, muu séiduk v&i inimene on
héivanud lennuraja ilma selleks luba omamata. 2021. aastal toimus selliseid juhtumeid kolmel korral: iihel
korral 6husdiduki maandumine ilma selleks luba saamata, kahel korral loata lennurajale ruleerimine.
Lennuraja loata hdivamist peetakse liheks olulisemaks riskiteguriks, mis voib viia tdsise intsidendi voi
lennudnnetuseni. Naiteks vaib tuua kdige suurema hukkunute arvuga lennudénnetuse ldbi aegade, 1977. aastal

Tenerife Los Rodeos-e lennuviljal (583 hukkunut).
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Juhitava 6huséiduki kokkupoérge maa- voi veepinnaga (CFIT - controlled flight into/toward terrain)

Juhtumi kategooria, kus on toimunud kokkuporge véi oleks peaaegu toimunud kokkupdrge ilma 6husdiduki
tile kontrolli kaotamata. Selliseid juhtumeid 2021. aastal ei registreeritud.

Ohuséiduki iile kontrolli kaotamine lennu ajal (LOC-I - loss of control in-flight)
Selliseid juhtumeid 2021. aastal ei registreeritud.

Ohus kokkupérge véi potentsiaalne kokkupérke oht (MAC/AIRPROX - mid-air collision and aircraf
proximity)

Juhtumeid, kus 6hus6iduk on lennanud liiga ldhedale teisele 6huséidukile véi maapinnale, toimus 2021. aastal
viis ning need koik toimusid Eesti dhuruumis. Uldjuhul on tegemist kehtestatud hajutusmiinimumide
rikkumisega viahesel méaaral ja lithikese perioodi jooksul.

Maapealne kokkupérge (GCOL - ground collision)

Juhtumeid, kus 6huséiduk ruleerimise hetkel porkas kokku teise esemega, toimus kolm. Kdigil kolmel juhul
oli tegemist tildlennundusega .

Tulekahju véi suits (F-NI - fire/smoke (non-impact)

Juhtumeid, kus 6husdiduki ldheduses v6i 6husoidukist eraldub suitsu véi on nédha tuld, registreeriti 2021.
aastal seitse. Juhtumid toimusid nii drilises lennutranspordis, kui ka tildlennunduses. Neist iiks oli seismise
ajal ning teised lennu ajal.

R
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Teise taseme juhtumid
25

20

15

10

]

~

2017 2018 2019 2020 2021

RE RI MAC CFIT LOC-I GCOL F-NI

Joonis 5. Teise taseme ohutusalased pohinditajad

Kuna teise taseme ohutusnditajad on toodud absoluutarvudena, siis jooniselt 5 on nédha, et 2021. aastal on
RE/RI, MAC, CFIT ja LOC ohutusnditajad olnud langustrendis, kuigi lennutegevus oma kogumahus liikus
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

taastumise suunal, kuid maapealsed kokkupodrked (GCOL) ja tulekahju voi suitsuga seotud juhtumid (F-NI)
olid tdusuteel.

KOLMANDA TASEME OHUTUSNAITAJAD

Kolmanda taseme ohutusnditajate eesmark on viltida teise taseme intsidente. Nditeks mone probleemse teise
taseme ohutusnditaja parandamiseks lennundusringkonnale suunatud ohutusalaste tegevuste hindamise ja
eesmadrgistamisega voi isegi konkreetsele lennundusettevéttele suunatud ohutusmeetmetega. Kolmanda
taseme nditajatega saab moota kasutusele voetud meetmete efektiivsust mis kajastub ldbi ohutuskultuuri
parenemise.

R
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Ariline lennutransport

Ulevaatlikult Eesti lennutranspordist 2021. aastal:

e Transpordiameti vilja antud lennuettevotja sertifikaadi alusel tegutses aasta 16pu seisuga liksteist
lennuettevdtet.

o Peakoik ettevotted kasutavad oma tegevuseks Eestis registreeritud 6huséidukeid.

e Eesti lennuettevdtjate lendude arv kasvas ca 50 % vorreldes eelmise aastaga ja tliletas 29000 lennu
piiri.

e Reisijaid teenindavaid lennujaamasid (Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kirdla, Parnu, Ruhnu) labis 2021.
aastal veidi tile 1 300 000 reisija, mis vaga tugevalt nditab reisijate arvu kasvu vdérreldes eelmise
aastaga (53%).

Joonisel 6 on kujutatud kokkuvote ettevotete statistika lendude arvu ja lennutundide kohta, mille esitasid
Eestis sertifitseeritud lennuettevotted.

Eesti kditajate lendude ja lennutundide arv
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Joonis 6. Kiitajate lendude ja lennutundide arv viimase kolme aasta jooksul
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonis 7 kajastab Eesti drilises lennutegevuses osalevate ettevotete teatatud juhtumite ja lennutundide arvu
viimase viie aasta ldikes. On ndha, et teavitatud juhtumite arv on kasvanud olulisemalt vorreldes lendude arvu
kasvuga. Positiivne on see, et 1010 juhtumist on tile 700 vahetu mojuta ohutusjuhtumi.

Teavitatud juhtumid Eesti operaatorite poolt
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Joonis 7. Teavitatud juhtumite arv lendude arvuga vorreldes
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonisel 8 on vilja toodud juhtumite jagunemine vastavalt lennu toimimise etappidele.

Kd&ige enam on juhtumeid toimunud ldhenemisfaasis. Peamiselt on need seotud ebastabiilse ldhenemisega,
mis tdhendab, et vajalikke parameetreid ei suudetud digeaegselt saavutada. Tavaparane protseduur sellises
olukorras on kordusringile minek, kus lahenemine sooritatakse uuesti.

Seisufaasis olevad juhtumid on peamiselt seotud maapealse teenindusega. Enim neist olid seotud reisija
pardaleminekuga. Sealhulgas reisijatega, kes ei allu salongipersonali vdi kapteni korraldustele (nt
alkoholijoobes reisijad, pardal suitsetavad reisijad). Korda rikkuvate reisijate tottu voib lend hilineda ja
kapten voib keelduda reisijat pardale lubamast. Samuti toimus pagasi laadimise ning reisija kasipagasiga
seotud juhtumeid. Lisaks toimus seisufaasis ka mitmeid Shusodiduki tehniliste probleemidega seotud
juhtumeid.

Maandumisfaasis olevatest juhtumitest on suur osa seotud kas linnuga kokkupdrgetega véi siindmusega, kus
lennuraja puudealast toimus iilelend ja maandumine rajale alles selle jarel.

Mitte kohaldatava faasi puhul on tegemist peamiselt hooldusega seotud juhtumitega. Madramata juhtumite
puhul ei ole teada, mis hetkel juhtum vdis toimuda ning toendeid juhtumist avastatakse alles hiljem.

Lennufaas juhtumi hetkel
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Joonis 8. Lennufaas juhtumi toimumise ajal
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonisel 9 on kajastatud riiklikus registris olevate 6husdidukite arv, mis 2021. aasta lopu seisuga oli 211
ohusdidukit, millest umbes neljandik oli kasutuses drilises lennutranspordis reisijate, kauba ja/voi posti
vedamiseks. Eestis registreeritud 6husoidukite arv kasvas vorreldes eelmise aastaga 1% vdrra ning viimase
kiimne aasta 16ikes on praegu registris olevate 6huséidukite arv suurim.

Eesti registris olevate 6husdidukite arv
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Joonis 9. Eesti registris olevate dhusdidukite arv
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MITTEARILINE LENNUTEGEVUS

Mitteariline lennutegevus

Mittedrilises lennutegevuses teavitatud juhtumite arv on tsna

vidike. Erapilootidele on lihtsaimaks viisiks juhtumeid esitada N
portaali www.aviationreporting.eu kaudu. U LD LE N N U N D U S

Juhtumid mittedrilises lennunduses on peamiselt seotud Holmab lennutegevust, mis ei

ohuruumi rikkumise, lennutasandilt 14bi tdusmise, lennujuhi loast kuulu riikliku lennunduse ega
korvalekalde ning tehniliste juhtumitega. Juhtumite algpdhjus on

sageli  ebapiisav  lennueelne planeerimine ja  vahene

drilise lennutranspordi hulka,
nagu nditeks treeninglennud,

lennukogemus. Joonisel 10 on ndidatud, millises lennufaasis on huvilennud jne.

peamiselt juhtumid toimunud.

Lennufaas juhtumi hetkel
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Joonis 10. Lennufaas juhtumi toimumise ajal iildlennunduses

Mittedriline lennutegevus on Transpordiameti jaoks tdhelepanu all olev valdkond juba sel pdhjusel, et
viimaste aastate lennudnnetused on peamiselt seotud olnud hobilennundusega. Juhtumitest teavitamise
julgustamiseks jatkab Transpordiamet koost66d nii Eesti Erapilootide Liidu ja erinevate lennuklubidega ning
osaleb iildlennunduses toimuvatel seminaridel ja tritustel, et rohutada raporteerimiskultuuri olulisust
lennuohutusele.
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MEHITAMATA OHUSOIDUKITE KAITAMINE

Mehitamata ohusoidukite kaitamine

2021. aastal sai sarnaselt eelneva aastaga
jarjekordselt koige rohkem tdhelepanu
mehitamata 6husoidukite rakendus-
maarus  2019/947 ning  komisjoni
delegeeritud maarus 2019/945.

Alates 2021. aasta jaanuarist hakati
aktiivselt lle minema uuele mehitamata
ohusdidukite regulatsioonile. 31.12.2020
joustus Euroopa komisjoni rakendus-
maarus (EL) 2019/947, mis satestas
tilemineku tdhtajad mehitamata
ohusoéidukite slisteemide kaitajatele
siseriikliku regulatsiooni alusel véljaantud
lubade kehtivusele. Kuna 01.01.2022 ei
kehti enam tikski siseriiklikult vélja antud

luba, tuli alustada uute taotlejate puhul
kditajate registreerimisega ja vajadusel maarusekohaste lubade vélja andmisega ning olemasolevate lubade
puhul maarusega kooskdlla viimisega.

Ohuruumi kasutamise osas jdid kehtima senised tingimused. Transpordiamet kisitles Euroopa méairuse
tdhenduses geograafilisi alasid kuni muudatuste tegemiseni nii nagu ka aasta varem (nt loakohustuslikud
alad, kus on vaja Transpordiameti kooskdlastust), kuid arvestama pidi ka kategooria tingimusi ja piiranguid,
milles lennatakse.

Lende kooskolastati nn vanades loakohustuslikes alades A1/A3 pddevuse alusel, mistdttu jai
kooskdlastusprotsess samaks. Kooskdlastusi oli 2021. aastal kokku ligi 2000. Kooskdlastuse aluseks oli kditaja

registreerimisnumbri ning kaugpiloodi A1/A3 padevuse
LE N N U O H UTU S E olemasolu. Uhtlasi péorati rohkem tihelepanu drooni mudelile ja
kaalule.

JARELEVALVE

Alates 1. juulist 2021 ldks osaliselt kdiku ka Lennuohutuse

INFOSUSTEEM Jarelevalve Infoslisteem LOIS mehitamata &husoidukite

slisteemide osas. Isikutel oli vodimalik ennast kaitajaks
Alates 1. juulist 2021.a on registreerida ning kaugpiloodi A1/A3 pidevus omandada.
Lennuohutuse Jarelevalve Ulejidnud menetluste ja protseduuride osas t66 jatkub.
Infostisteemis LOIS ennast Teadlikkuse tdstmiseks jagati palju mehitamata lennundusega
isikutel kditajaks registreerida seonduvat infot nii Transpordiameti kodulehel kui ka
ning kaugpiloodi A1/A3 Transpordiameti ametlikul Facebooki lehel. Uhtlasi parendati ka

padevus omandada.
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MEHITAMATA OHUSOIDUKITE KAITAMINE

droonide kodulehte®. Hetkel on koduleht saadaval ainult eesti keeles. Statistikat lennutegevuse ja muude
menetluste kohta nédeb joonisel 11.

2021. aastal olid tdhtsad teemad veel kaardirakendus, geograafilised alad ning A2 paddevuse omandamine.
Aasta teises pooles avanes kditajatel voimalus taotleda ka erikategooria kditamisluba. 2021. aastal véljastati
kéitajatele 3 kditamisluba.

2020. aastal sélmitud projekt Eurocontroliga (Euroopa Lennunavigatsiooni Ohutuse Organisatsioon) jatkus
ka 2021. aastal. Selle projekti kdigus tehakse 6huruumi riskihindamise uuring mehitamata lennunduse
integreerimiseks Tallinna lennuvalja lahialas. Projekti raames hinnatakse nii lennuliiklusest tulenevaid riske
kui ka maapealse ja sidetehnilise infrastruktuuriga seotud riske. Antud projekti l6pp on plaanitud 2022. aasta
keskpaigaks.

2021. aastal loodi Transpordiametisse juurde iihe mehitamata 6husoiduki vaneminspektori ametikoht.

~

kooskolastatud lendu

valjastatud kaitaja registreerimisnumbrit

kaugpiloodi A1/A3 padevustunnistust )

Joonis 11.Mehitamata dhusoidukite kditamisega seotud arvud 2021. aastal

22. aprill 2021 ilmus Euroopa komisjoni maarus (EL) 2021/664 U-space’i 6igusraamistiku kohta.
Kédesolevat maarust hakatakse kohaldama alates 26. jaanuarist 2023.

6 https://transpordiamet.ee/en/vehicle-ship-airplane/uadrones
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JAREL- JA PARENDUSTEGEVUSED

Jarel- ja parendustegevused

2021. aasta lennuohutuse olukorda hinnates leidis Transpordiamet, et ECCAIRS 2 siisteemi rakendamine ei
ole toimunud piisavalt edukalt ja kuigi siisteemi jatkuvalt tdiendatakse ning muudetakse
kasutajasdbralikumaks on siiski ohutusalase raporteerimise siisteemi kvaliteetse toimimise tagamiseks vaja
rakendada lisameetmeid.

Koostdds Ohutusjuurdlus Keskusega leiti, et tldlennunduses on vajalik rakendada tdiendavaid
jarelevalvemeetmeid, sealhulgas koige kriitilisemaks hinnati deltaplaanidega toimuvat.

Oluline on ka jatkuvalt réhuda ennetustegevusele Mehitamata Ohusdidukite valdkonnas, kus dhuruumi
kasutusega on liitumas suur hulk vdhese erialase ettevalmistusega kasutajaid.

Lahtudes nendest kriteeriumitest koostas Transpordiamet 2022. aastaks ohutuskultuuri parendamise plaani
(vt Lisa 1).
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AUDITID

Auditid

Seoses Transpordiameti loomisega tekkis vajadus luua ametiiilene auditite ja mittevastavuste kord, mille
eesmdrgiks on tihetaoline siseauditite ldbiviimine ja mittevastavuste ning parendusettepanekute korrektne
menetlemine, et parandada ameti juhtimissiisteemi kvaliteeti. Kord hélmab nii sise- ja vélisauditi kui ka
igapdevase to60 kdigus ilmnenud leidude vormistamist, analiilisimist, elluviimist ning seirega seotud
tookorraldust.

Lennundusvaldkonna vélisauditeid teeb Transpordiametile ICAO (International Civil Aviation Organisation),
EASA (European Union Aviation Safety Agency) ja EC (European Commission). 2021. a toimus tiks EASA audit
ATM/ANS (Ait Traffic Management/Air Navigation Services) valdkonnas.

Lisaks vdlisaudititele Transpordiametis tehakse ka siseauditeid. Siseauditeerimise vajadus tuleneb
valdkonnale kohaldatavatest rahvusvahelistest nouetest. Siseaudit annab kindlustunde, et tehtavad otsused
ja tegevused on o0iged, kooskdlas digusaktidega, kehtestatud protseduuridega ja standarditega. Siseauditite
korraldamise ja ldbiviimise eest vastutab Transpordiametis vastavusseire ekspert. Hetkel tegutseb siseauditi
tiimis vabatahtlikul alusel 16 liiget (nendest on 7 lennundusvaldkonna audiitorid), kes omavad auditeerimis-
ning valdkonnaspetsiifilist padevust.

2021. aastal viidi l14bi kolm siseauditit jargnevates lennundusevaldkonna komponentide osas: FSTD (Flight
Simulation Training Device), ATCO (Air Traffic Controllers) ning SYS (Management System). FSTD ja ATCO
auditite puhul oli tegemist 2. astme auditiga (hinnati tegevuste vastavust protseduuridele) ning SYS auditi
puhul oli tegemist 1. astme auditiga (hinnati juhtimissilisteemi vastavust kohaldatavatele regulatsioonidele).

2022. a jaanuaris sai kinnitatud siseauditite aastaplaan, mille kohaselt 2022.a toimub 22 auditit erinevate
lennundusvaldkonna komponentide osas. Koiki lennundusevaldkonna komponente (AIR, RAMP, OPS, FSTD,
FCL, MED, LEG, ATM/ANS, ADR, ATCO, UAS, ATO, SEC) tuleb auditeerida vihemalt kord kahe aasta jooksul.
Selline sagedus tuleneb sektori jarelevalve tstiklist. 2021. a oli erandlik ning vajalikus ulatuses auditeid ei
olnud tehtud (lilemineku aeg seoses uue ameti loomisega).
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KOKKUVOTE

Kokkuvote

2021. aastal on koroonaviiruse moju Eesti drilisele lennutegevusele olnud endiselt margatav. Ometi on
lennundus ndidanud taastumise marku. Eesti lennuettevotjate lendude arv kasvas ca 50 % vorreldes eelmise
aastaga ja tiletas 29000 lennu piiri. See on aga vaid 60 % COVID eelse aasta koguarvust. Teavitatud juhtumite
arv on oluliselt kasvanud vérreldes lendude arvu kasvuga. Uks pdhjusi oli iileminek uuele ECCAIRS 2
juhtumitest teavitamissiisteemile. Tanu sellele teavitavad lennundusorganisatsioonid mitte ainult ohutust
mojutavatest juhtumitest vastavalt Euroopa komisjoni maaruse nduetele, vaid tiha rohkem ka vahetu méjuta
ohutusjuhtumitest. Positiivne on see, et 1010 juhtumist on iile 700 vahetu mdjuta ohutusjuhtumid.

Transpordiamet ndeb olulise viljakutsena lennunduse pikast madalseisust tingitud praktilise kogemuse
puudust, mida ei saa ka kompenseerida tdiendavate koolituste ndol, kuna selleks puuduvad ettevotetel
ressursid. Sellest hoolimata on hea tunnistada, et driline lennutegevus on suutnud ka raskes olukorras
padevusi tasemel hoida, kuid selge on, et mida pikemalt see madalseis jatkub, seda suuremaks probleem
muutub.

Oluliselt enam tuleb tdhelepanu poorata iildlennundusele ja seal toimuvale. Seda nii iildiselt kui ka arvestades
asjaoluga, et lisandunud on uus lennundusvaldkond mehitamata dhusdidukite nédol, millede kditamine on
aasta-aastalt jarjest rohkem populaarsust kogunud. Transpordiamet peab siinkohal vajalikuks erilist
tdhelepanu poorata huruumi kasutamisele kahe eelmainitud kasutajate grupi poolt ning nende tegevuste
koordineerimisele, et tagada 6huruumi ohutu kasutamine

Transpordiamet ldhtub oma tegevustes eelkdige ohutusest, keskkonna kaitsmisest ja jatkusuutlikkusest. Selle
saavutame ennekodike jdrelevalve teostamise ja ennetavate tegevuste elluviimise kaudu, mis on oluline
kindlustamaks vastavust siseriiklikele ja rahvusvahelistele nouetele.
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TRANSPORDIAMETI LENNUNDUSE OHUTUSKULTUURI PARENDAMISE PLAAN

2022

EESSONA

Riiklik lennundusohutusprogramm kirjeldab erinevaid meetmeid lennundusohutuse taseme sdilitamiseks ja
tostmiseks Eesti tsiviillennunduses. Programm on véljatoétatud jargides Chicago rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni lisades toodud ndéudeid ja Euroopa Liidu &igusaktidega kehtestatud
kohustusi.

Lennundusohutusprogramm tuvastab ja kirjeldab valjakutseid, mis on seotud ohutuse jiatkuva taseme
sdilitamise ja tdstmisega. Riikliku lennundusohutusprogrammi eesmidrk on muuhulgas réhutada
lennundusohutuse vastutuse jagunemist erinevate vastutavate osapoolte vahel.

Ohutuskultuuri parendamise plaan ldhtub riikliku lennundusohutusprogrammi méttest ja on iiks meede selle
eesmadrkide elluviimisel.

RIIGI LENNUNDUSOHUTUSPOLIITIKA JA EESMARGID

Eesti Vabariigi prioriteediks lennunduses on tagada ohutu lennundus Eestis ning Eesti kditajate ja lennundus
ettevotjate tegevus mujal maailmas. Lennundusohutuse taset tuleb sdilitada ja jarjepidevalt parendada
piistitatud eesmdirkide kaudu ning tulemuslikkuse pohinditajate seiret teostades. Lennundusohutuse
tagamine Eestis on vastavuses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni standardite, Euroopa Liidu,
EUROCONTROLi ja siseriiklike nouetega. Transpordiamet edendab ohutut ja efektiivset
lennunduskeskkonda. Lennundusohutuse alusteks on ohutusjuhtimise printsiipide rakendamine ja pidev
arendamine ning riskipéhine ldhenemine. Vastutusvaldkonnad lennundusohutuse tagamise eest on jagatud
riigi ja lennundusorganisatsioonide vahel ning kooskdlas nende pddevustega

2021 AASTA

2021 aasta kokkuvdttes ndgime langust lennuohutuse nditajates. Koige selgemalt viljendus see
lennudnnetustes, mis sel aastal aset leidsid ja rohketes rikkumistes. Protsessid mis moéjutavad lennuohutust
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on pikaajalised ja nii nagu tdnased Onnetused peegeldavad varasemaid tegematajatmisi tuleb ka
parendusmeetmeid planeerides arvestada, jdrgmiste aastate ootustega.

Aasta Lennuodnnetused Tosised intsidendid Intsidendid Muud juhtumid
2019 2 123 524 843
2020 0 71 243 479
2021 3 84 183 619

Vaadates lennudnnetuste ja intsidentide arvu voib esimesel hetkel tunduda, et olukord ei ole halvenenud, kuid
tegelikult vdhenesid 2020 aasta lennud pea poole vorra ja 2021 numbrid on ainult natuke paremad. Oluline
on ka arvestada juhtumite iseloomu ja analiilisides lennu6nnetusi ning kriitilisemaid intsidente voime selgelt
Oelda, et lihiseks nimetajaks nende puhul on ohutuskultuuri I6dvenemine, paljudel juhtudel on tegemist
ignorantse suhtumise ja ohutuse eiramisega.

Tommates paralleele EASA 2019 Lennuameti juhtimissiisteemi auditiga, tuleb sealt vidlja markus, et EASA
audiitorid, ei ole 2019, ega ka 2020 aasta Lennuameti/TRAM-i ohutuskokkuvotetest leidnud selgeid
parendustegevusi tildlennunduse valdkonnas.

TRAM-i lennuohutusosakonna ekspertide hinnangul on oluline kiirelt ja ndhtavalt reageerida, et selline
motteviis ja suhtumine védikelennunduses peatada ja tagada, et selline motteviis ei liiguks vdikelennunduselt
drilennundusele.

Jargnevalt jagame oma esmase analiilisi ja tegevuskava kaheks pohimdétteliseks osaks, esimene mis kasitleb
peamiselt drilennundusega seotud tegevusi ja teine mis tegeleb iildlennunduse teemadega.

ARILENNUNDUS

Alates 2021 aasta algusest TRAM-is kasutusele voetud Euroopa Komisjoni raporteerimise siisteem ECCAIRS
2 ei ole ennast veel oOigustanud, tegemist on uue arendatava silisteemiga, mida Euroopas hetkel
katsetavad/testivad 5 riiki, Eesti sealhulgas. Siisteem ei véimalda tdna teha korralikke véljavotteid ja paljud
kasutajad kaebavad ning edastavad oma raporteid kasitsi. Selle tulemusena on ka osa raporteid kaduma
ldinud. Lisaks on raporteid kaduma ldinud ka siisteemis endas.

Eesti iildisele lennuohutuskultuurile ei ole hdsti mojunud ka 2021 varasiigisel ohutusnduniku lahkumisest
tingitud paus juhtumitega tegelemisel. Kuigi uus ohutusndunik on padev selle t66 tegemiseks, siiski protsessi
tilevétmine ja sisseelamine on votnud oma aja.

Olemasolevaid raporteid analiiiisides on selgunud, et ldbi erinevate kanalite ECCAIRS 2-te jdudnud follow-up
raportid ei sisalda paljude teavitatud juhtumi kohta esmast analiiiisi, ega 16ppjareldust mida on ndutud
Euroopa komisjoni nr 376/2014 maarusega art 13 punkt 4:
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Kui litkmesriigis asutatud organisatsioon, mis ei ole l6ikega 5 hélmatud, tuvastab artikli 4 l6ike 8 ja artikli 5
loike 6 kohaselt teatatud tsiviillennuohutust méjutavate juhtumite véi juhtumite rithma kdsitleva analiiiisi
pohjal tegeliku voi véimaliku lennundusohutuse riski, edastab ta selle lilkmesriigi pddevale asutusele 30 pdeva
jooksul alates kuupdevast, mil teataja annab teada lennuohutust méjutavast juhtumist:

a) ja léike 1 kohaselt tehtud analiitisi (kui see on olemas) esialgse tulemuse;
b) l6ike 2 kohaselt véetavad mis tahes meetmed.

Organisatsioon teatab tehtud analiitisi loplikud tulemused vajaduse korral niipea, kui need on selgunud, ja
pohimétteliselt hiljemalt kolme kuu jooksul alates juhtumist teatamise kuupdevast.

Ohutuskultuuri seisukohalt on oluline, et TRAM-il oleks tdielik iilevaade nii juhtumite kisitlemisest
ettevottetes kui ka jareltegevustest. Seepdrast oleme otsustanud kdikide TRAM-i jarelevalve all olevate
lennuettevétjate sisendid andmebaasis iile vaadata ja vajadusel esitada neile padringud puuduvate
jareltegevuste raportite kohta. Eesmargiks on 2022 aasta jooksul ettevotete ohutusjuhtimise protsessid
korrektselt toimima panna.

Parendustegevused:

Tegevus Vastutaja Tahtaeg

Ohutusjuhtimise siisteemi koolitus/infopdev ettevotetele. Selgitame | Ohutusndunik | [ kv
ohutusraporteerimise siisteemi protsesse ja nende rakendamise
isedrasusi. Selgitame ka madrusest tulenevat iilesannet, meie ootusi ja
voimalikke meetmeid, millega me tagame selle iilesande tditmise.

Ettevottete kiilastamine ja raportite koostamise siisteemide eripdradega | Ohutusndunik | I-II kv
ja nendest tulenevate vdimalike isedrasustega tutvumine.

ECCAIRS 2 silisteemi koha pealt suhtleme tdna ja edaspidi aktiivselt EASA, ECCAIRS 2 help deski ja
arendajatega, et saada TRAM-i ja lennuettevotjate probleemid koheselt edastatud.

Parendustegevused:

Tegevus Vastutaja Tdhtaeg

votame kasutusele Excel pohise lahenduse, mis katab ECCAIRS 2 | Ohutusndunik [ kv
kitsaskohad ja voimaldab tagada piisava kontrolli juhtumite uurimise ja
kiitlemise iile.

2022 aasta auditite puhul kontrollime kohustuslikult jareltegevuste ja | Struktuuritiksu | I-IV kv
analliiside kisitlemist, ning seda vahemalt 2022 aasta 16puni. Aasta | ste juhid
16pul vaatame tehtu iile ja kui on veel ettevétteid, kes ei ole protsessi
kontrolli alla saanud, siis jdtkame sellega ka 2023 aastal.

ettevotetes, kus antud perioodil auditeid ei ole ette ndhtud viime ldbi | Struktuuritiksu | I-IV kv
kiilastuse, kus kontrollitakse jareltegevuste ja analiiiiside késitlemist. ste juhid

TRAM-i esindajad késitlevad kogu 2022 aasta jooksul jareltegevuste ja | Struktuuriiiksu | I-1V kv
analliliside teemat kdikidel to6kohtumistel lennuettevotjatega. ste juhid
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ULDLENNUNDUS

Uldlennunduses toimunud dnnetused on need, mis avalikkusele kdige selgemalt on silma paistnud. 2021
aastal toimunud kaks deltaplaanidnnetust on pikaajaliselt puuduliku jarelevalve tulemus. Eeldatavasti on
Eestis deltaplaane 20-30 ringis, aga registris deltaplaane ja paberitega piloote on kaks. Ulejadnud
deltaplaanerid pigem kaituvad ignorantselt ja karistamatult lennates kontrollimata ja registreerimata
lennuvahenditega ning ei oma ka vastavaid digusi ja padevusi.

Lisaks on mitmed teised valdkonnad ja rikkumised, mis peegeldavad suhtumist ohutusse, ohutuskultuuri ja
puudulikku jarelevalvesse. Eestis on olemas pilootide kategooria, kes kuritarvitavad TRAM-i ressursipuudust
jarelevalve teostamiseks lennuviljakutel ja platsidel. Kujunenud on olukord, kus teatav seltskond piloote
votab puudulikku jarelevalvet kui vabadust teha mida iganes.

Uldlennunduse puhul me ndeme ette riskide suurenemist seoses droonilennunduse tulekuga. Jarjest
suuremate mehitamata Shusdidukite tulek ja autonoomne lendamine tdhendab vajadust ldhiaastatel nii
suuremate droonide, kui ka nditeks deltaplaanide varustamist transpondritega. Mehitamata dhusoidukite
tulek tdhendab seda, et nii 6husdidukid kui ka muud Shuruumi kasutajad peavad olema varustatud
seadmetega, mis vdimaldavad neid seirata, neid dhuruumis automaatselt vastavalt vajadusele kas valtida voi
siis sundida teed andma.

See viimane eeldab seadusandlikke muudatusi, mis kohustavad k&iki lendajaid ennast ndhtavaks muutma ja
need tulevad ldbi U-space alaste seadusandlike muudatuste.

2022 aastal tuleb fokuseeruda legaalse lendamise ja lennuvahendite registreerimise olulisuse réhutamisele.
Vaja on selgitada, et seoses mehitamata lennunduse kiire arenguga on vaja alumises ehk kontrollimata
ohuruumis korrastada seal toimuvad lennutegevused. See tdhendab, et intsidentide véltimiseks peavad
o0husdidukid olema registris ja piloodid koolitatud ning kehtivate tunnistustega.

Seetdttu on oluline tugevdada jarelevalvet lennuvéljakute ja platside tile ja seda eriti kevadel, suvel ja stigisel
naddalavahetustel, kus toimub pd&hiline hobiline lennutegevus.

Parendustegevused:
Tegevus Vastutaja Tdhtaeg
lennuviljade ja platside inspekteerimised nddalavahetustel. Lennutege- [1-1IT kv
vuse ja
Lennutehnika
iiksuse juhid
meedia programm - lugude ja harivate artiklite kaudu droonide, | AST, [-1Vkv
deltaplaanide registreerimise vajalikkuse teadvustamine. Struktuuriiiksu
ste juhid
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LISA 1

droonide ohutuskampaania. AST, 4.aprill -
lennutegevuse | 24.aprill
iiksuse juht

droonide ja vaikelennunduse teemade ja valjakutsete kajastus ristmeedia | AST, [-1Vkv

lahenduses. Struktuuriiiksu
ste juhid

lennundusega seotud ettevGtmistel tritustel kus TRAM osaleb | Struktuuriiiksu | I-1Vkv
propageeritakse legaalse lennutegevuse olulisust. Valmistatakse ette 2-3 | ste juhid
slaidine ettekanne, mis lisatakse kdigi TRAM lennundusteemaliste
esinemiste juurde.

ildlennundust puudutavate 2022 inspekteerimiste ja menetluste juures | Struktuuritiksu | I-1Vkv
rohutatakse vajadust legaalse lennutegevuse jérele, et tagada selle | stejuhid

kinnistumine.
Ohutusjuurdluse Keskuse koost6dleping uuendatakse, et parendada | Lennundus- [-IT kv
koostdod jareltegevuste rakendamiseks. valdkonna

koordinaator

Lennuakadeemiat ja teisi koolitajaid teavitatakse vastavatest | Struktuuritiksu | I-IV kv
prioriteetidest ja palutakse kas konkreetselt TRAM-i slaide, vo6i | stejuhid
Oppeasutuse enda poolt koostatud sama sisuga slaide kdikidel
asjakohastel koolitustel edastada. Lisaks on kavas kaasata
Lennuakadeemia iliopilasi vabatahtlikena lennu- ja
drooniohutuskampaaniatesse.

TRAM-i kodulehekiilje raporteerimise siisteem vaadatakse iile, et see | Ohutusnéunik | [ kv
toetaks/rohutaks legaalse lennutegevuse olulisust.

2022 aasta 1opus tuleb hinnata toimunud kampaaniate edukust ja otsustada, kuidas edasi.

2023 aastaks tuleb iile vaadata, suurendada ja rakendada karistused lenduritele, kelle lennumasin ei ole
registris ning kelle puuduvad kehtivad load lendamiseks.
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