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Ohutuse ja ja relevalve teenistuse juhataja eessõ na 

Aastal 2021 õli Eesti lennundus endiselt kõrõõna mõ ju all ja kuigi massiline 

vaktsineerimine vedas lendude arvu suveks tõ usuteele, siis Omicrõn 

kõrõõnaviiruse tulek tõ mbas talvisel periõõdil kasvule pidurit. 

Eesti lennundus alustas COVID-19 taastumist tavapa raste tegevuste juurde 

naasmisega – tagamaks, et lennundussektõr õn valmis, va rskendatud ja 

la binud tõ õ ks vajalikud kõõlitused , et tõetada õhutut tegevust. Lennuliikluse 

mahud suurenesid, Eesti lennuettevõ tjate lendude arv kasvas 2020 aastaga 

võ rreldes ca 50% ja u letas 29 000 lennu piiri.  Eesti lennujaamu la binud 

reisijate arv kasvas mõ õ dunud aastal võ rreldes eelmise aastaga 53% võ rra ja 

u letas 1 300 000 piiri. 

2021. aastal teenindas Lennuliiklusteeninduse AS kõkku 116 705 lendu, mis õn eelmise aastaga võ rreldes 

13% ehk 13 207 lennu võ rra rõhkem. See õn aga vaid 49% 2019. aasta kõguarvust. Neist u lelende õli 85 425 

lendu, saabuvate/va ljuvate lendude arv – 21308 ning kõhalike lendude arv 9972.  

Aasta alguses võ ttis Eesti kasutusele uue õhutust mõ jutavatest juhtumitest teavitamise ECCAIRS 2 su steemi, 

mida jõõksvalt arendatakse. Eelmisel aastal õli mitmetel õrganisatsiõõnidel raskusi infõ edastamisega, kuid 

õlukõrd õn paranemas. Uus su steem võ imaldab lennundusettevõ tetel teavitada õhutust mõ jutavatest 

juhtumitest nii ka sitsi, kui ka õma rapõrteerimissu steemide kaudu. Uue su steemi kasutuselevõ tt õn teavituste 

arvu õluliselt suurendanud, mis õn kindlasti põsitiivne trend lennuõhutuse seisukõhast. 

Lennuamet, Veeteede Amet ja Maanteeamet liitusid ja alates 1. jaanuarist 2021  tegutsesid edasi u hises 

õrganisatsiõõnis Transpõrdiameti nime all. Liitumise eesma rgiks õli halduskulude va hendamine, tõ õ  

efektiivsuse suurendamine ja kõlme ameti kõgemuse integreerimine. 

Olen kindel, et lennundussektõr ja kõ ik selle huvigrupid ja tkavad jõ upingutusi, et leida u hine tee lennunduse 

turvalise ja ja tkusuutliku taastumise suunas. 

 

Marek Rauk 

Ohutuse ja ja relevalve teenistuse direktõr 
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Lennundusõhutus maailmas 

RAHVUSVAHELISE TSIVIILLENNUNDUSE ORGANISATSIOON (ICAO) 

Lennundusvaldkõnd ma ngib õlulist rõlli maailma majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse 

tulemuslikkuse võ tmeteguriks õn õhutu, turvaline, tõ hus ja ja tkusuutlik tegevus nii u lemaailmselt, 

piirkõndlikult kui ka riiklikul tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesma rgiga arendada õhutut ja 

rahvusvahelistele nõ uetele vastavat tsiviillennundust terves maailmas. ICAO u ks peamisi strateegilisi 

eesma rke1 õn lennundusõhutuse parendamine glõbaalsel tasandil, mis õn kõõrdineeritud U lemaailmses 

Lennundusõhutus Prõgrammis (GASP)2. GASP õn aluseks nii regiõnaalsele kui ka riiklikule 

lennundusõhutusprõgrammile. 

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET (EASA) 

EASA õn Eurõõpas kõ rgemat lennundusõhutusalast kõmpetentsi õmav õrganisatsiõõn, mis asutati 2002. 

aastal ning ta naseks õn peale U hendkuningriigi Eurõõpa Liidust va lja astumist EASA-l 31 liikmesriiki. EASA 

eesma rk õn edendada Eurõõpa ja u lemaailmsete lennundusalaste standardite rakendamist ning teha 

kõõstõ õ d erinevate rahvusvaheliste õsapõõltega, et saavutada kõ rgeim õhutusetase Eurõõpa Liidus. EASA õn 

õhutuse edendamise nimel kõõs liikmesriikidega va lja tõ õ tanud Eurõõpa Lennundusõhutuse Prõgrammi 

(EPAS)3, mida pidevalt uuendatakse. 

 

 
1 https://www.icaõ.int/abõut-icaõ/Cõuncil/Pages/Strategic-Objectives.aspx Sisaldab kõ iki ICAO uuendatud 
strateegilisi eesma rke. 
2 GASP: https://www.icaõ.int/safety/Pages/GASP.aspx  
3 EPAS: https://www.easa.eurõpa.eu/easa-and-yõu/safety-management/eurõpean-plan-aviatiõn-safety 
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Lennundusõhutus Eestis 

Transpõrdiamet õn Majandus- ja Kõmmunikatsiõõniministeeriumi (MKM) valitsusalasse kuuluv 

valitsusasutus, mis vastutab muuhulgas tingimuste lõõmise eest õhutu ja ja tkusuutliku lennundustegevuse 

tagamiseks Eesti õ huruumi ja riigi esindamise eest rahvusvahelises suhtluses ameti tegevusvaldkõnna piires 

ning riigi põõlt lennundusõhutuse valdkõnnas võ etud rahvusvaheliste kõhustuste ta itmise eest. 

Transpõrdiameti lennundusu ksuste põ hiu lesandeks õn lennundusõhutuse ja -julgestuse tagamine riikliku 

ja relevalve tegemise ja -sunni kõhaldamise kaudu vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse kõnventsiõõni 

ning Eurõõpa Liidu (EL) standarditele. Transpõrdiameti lennundusalase ja relevalve tulemuslikkusest sõ ltub 

Eesti lennundusõhutuse tase ning vastavus kõhalduvatele nõ uetele. Transpõrdiameti lennundusu ksuste 

tegevuse põ hirõ hk langeb rahvusvahelise tsiviillennunduse kõnventsiõõni ja ELi standardite kõhaldamise 

ja relevalvele kõ ikides tsiviillennundusega seõtud Eesti õrganisatsiõõnides. 

Ja relevalve ka igus kõntrõllitakse lennundusõrganisatsiõõnide tegevust ja õhutusjuhtimissu steeme. mille 

ja relevalve sagedus tuleneb õ igusaktidest, ja relevalve tulemustest ning õperatsiõõnide eripa rast. 

Transpõrdiametile rapõrteeritud õhutusalast teavet ja analu u side tulemusi kasutatakse riskipõ hise 

ja relevalve tegemiseks. Vajadusel suurendatakse õrganisatsiõõni ja relevalvetõimingute mahtu võ i põ õ ratakse 

kõ rgendatud ta helepanu teatud valdkõnna ja relevalvele. 
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Rahvusvaheline kõõstõ õ  

Transpõrdiamet õsaleb mitmetes rahvusvahelistes kõõstõ õ gruppides, mille eesma rk õn lennundusõhutuse 

taseme tõ stmine. Lisaks kõõstõ õ le alltõõdud õsapõõltega tõimub pidev vastastikune teabevahetus ja kõõstõ õ  

teiste riikide pa devate asutustega. 

EUROOPA LIIT (sh EASA) 

- Erinevates tõ õ ru hmades õsalemine (SM TeB, NõA) 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  regulatsiõõnide muudatusteks 

- Lennundusõhutusprõgrammi ja õhutusanalu u siga seõnduv kõõstõ õ   

- U htse Eurõõpa taevaga (Single Sky) seõtud kõõstõ õ  

- Inspekteerimisprõgrammis õsalemine 

ICAO 

- Lennundusõhutuse pideva parendamise eesma rgil veebipõ hises raamistikus ICAO CMA (Cõntinuõus 

Mõnitõring Apprõach) õsalemine 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  arvamuste ja ettepanekute esitamiseks 

- Ohtlike ainete õperaatõrite ja regulaatõrite kõõstõ õ grupp 

- Kõõstõ õ  NORDICAO raames 

EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE (ECAC) 

- Lennundusjulgestuse fõõrumites õsalemine 

- O iguslõõmealane kõõstõ õ  Dõc 30 ning selle lisade muutmine 

- Inspekteerimisprõgrammis õsalemine 

EUROCONTROL 

- Lennuliikluse kõrraldusega seõtud õhutusalane kõõstõ õ  

- LSSIP (Lõcal Single Sky ImPlementatiõn) kõõstõ õ  

NORTH EUROPEAN FUNCTIONAL AIRSPACE BLOCK (NEFAB)  

- Eesti, La ti, Nõrra, Sõõme pa devate asutuste, riikide ja aerõnavigatsiõõniteenuse õsutajate vaheline 

kõõstõ õ  
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Juhtumitest teavitamine ja miks see õluline õn 

Lennuõhutust mõ jutavatest juhtumitest peavad teavitama vastavalt EK 376/2014 ma a rusele isikud, kes 

tõ õ tavad erinevates lennundusvaldkõnna õrganisatsiõõnides (nt õ husõ iduki kapten, õ husõ iduki hõõldaja, 

maapealse teeninduse tõ õ taja, aerõnavigatsiõõniteenust 

pakkuva õrganisatsiõõni tõ õ taja jne). Juhtumitest teatamine 

õn aluseks su steemsele infõ kõgumisele, mida analu u sides 

saab tuvastada valdkõndi, mille negatiivne mõ ju õhutusele 

võ iks õlla ma rkimisva a rne. Samuti aitab piisava infõ õlemasõlu 

ma a ratleda juhtumite võ imalikke ja rgnevusseõseid, mis 

võ iksid viia juba tõ sisemate tagaja rgedeni. 

Transpõrdiamet kõgub juhtumitega seõnduvat infõt, hindab 

seda ning registreerib Eurõõpa Keskandmebaasis ECCAIRS 2. 

Lennundusõhutust mõ jutavat infõt la bi tõ õ tades õn meie 

eesma rgiks ja lgida õhutust mõ jutavaid arengusuundi ja 

muutuseid ning vajadusel sekkuda ennetavalt, tõetades 

tõ husate kaitsemeetmete leidmist ning rakendamist.  

Ohutust mõ jutavast juhtumist teavitajat võ i muu õhutusalase 

infõ edastajat ei karistata tema tegevuse, tegemata ja tmise võ i õtsuste pa rast, mis vastab tema kõgemusele ja 

kõõlitusele. Seda õ iglase suhtumise printsiipi peavad õrganisatsiõõnid ja tkuvalt sõõsima ja tõetama, 

edendades sellega u ldist õhutuskultuuri. O iglase suhtumise printsiip lõõb õrganisatsiõõnis õ hkkõnna, kus 

tõ õ tajad ei pea kartma vigade tegemist, vaid vastupidi – neist teavitamine õn alus analu u siks ning 

juurpõ hjuste va lja selgitamiseks, mis kõrrigeerivate tegevuste abil ennetab taõliste vigade kõrdumist. 

 

   

         Juhtumit, mis õn seõtud Eesti lennundusega 1010 

3 lennuõ nnetust 1 tõ sist intsidenti 0 hukkunut 

U le 700 juhtumi õn vahetu mõ juta õhutusjuhtumid 

LENNUOHUTUST 
MÕJUTAV JUHTUM 

On õhutusega seõtud mis tahes 

su ndmus, mis õhustab võ i võ ib 

sellega mittetegelemise võ i eiramise 

kõrral õhustada õ husõ idukit, selles 

õlevaid isikuid võ i mis tahes muid 

isikuid ning mis hõ lmab eelkõ ige 

lennuõ nnetust ja tõ sist lennu-

intsidenti. 

 

Joonis 1. Juhtumitega seotud arvud 2021. aastal 
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Ettevõ tetel õn teavitamiskultuuri kujundamises kõ ige õlulisem rõll. Lisaks annab piisavas kõguses 

õhutusalast infõt va a rtuslikke teadmisi nõ rkadest lu lidest su steemis ning ilmestab paremini juhtumite 

algpõ hjuseid. Jõõnisel 2 õn isikustamata kujul Eesti lennuettevõ tjate teavitamiskultuuri na itajad, mis 

va ljendavad teavitatud juhtumite arvu 100 lennu kõhta (graafikul õn tõõdud õperaatõrite na itajad, kellel õn 

viimase kahe aasta jõõksul pidevalt a rilist lennutegevust tõimunud). Graafikul na idatud 2021. aasta juhtumite 

suhtarvu suur kõ ikumine õn tingitud lendude va hesest arvust, mis muudab suhtarvu kõ ikumise 

tundlikumaks.  

 

Joonis 2. Eesti operaatorite poolt juhtumitest teavitamine 

 

Teavitamise parandamisele aitab kaasa autõmatiseeritud lennuandmete mõnitõõringu (ingl Flight Data 

Monitoring) kasutamine. Mõnitõõringu aluseks õn õ husõ idukis õlev su steem, mis registreerib mitmeid 

parameetreid, mida ettevõ te saab edukalt õhutusanalu u siks kasutada. 

SINU TEAVITUS JUHTUMIST ON OLULINE! 

Transpõrdiamet usub, et iga teavitus lennundusõhutust mõ jutavast juhtumist viib meie kõ igi jaõks õhutuma 

lennunduseni! 
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Lennundusõhutustasemed 

Kõkkuleppeliselt (nii Eurõõpas kui glõbaalselt) kirjeldatakse lennundusõhutust kõlmel  erineval tasemel. 

ESIMESE TASEME OHUTUSNÄITAJAD 

Esimene tase va ljendab eeska tt avalikkusele na htavat 

lennundusõhutuse taset (kujutatud jõõnistel 3 ja 4) ning selle all 

peetakse silmas lennuõ nnetusi ja tõ siseid intsidente.  

 

Joonis 3. Lennuõnnetuste arv viimase viie aasta jooksul 

Viimase viie aasta jõõksul õn hukkunutega lennuõ nnetusi 4õlnud 

u ks – 2017. a tõimunud lennuõ nnetus. Eestis tõimunud 

lennuõ nnetuste ja tõ siste intsidentide aruannetega saab tutvuda 

Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehel5. A rilises lennunduses põle 

sel periõõdil lennuõ nnetusi tõimunud. Kõ ik lennuõ nnetused õn 

tõimunud u ldlennunduse valdkõnnas. 

Transpõrdiamet õn va lja tõ õ tanud mitmeid mehhanisme, kuidas 

u ldlennunduse valdkõnnas julgustada juhtumitest teavitamist ning 

edendada õhutuskultuuri. 

2021. aastal registreeriti kõlm lennuõ nnetust. Kaks neist õn seõtud 

juhitavuse kaõtanud deltaplaanidega ja u ks ebaõ nnestunud 

õ hkutõ usmine kõpteriga R44. 

 
4 https://eur-lex.eurõpa.eu/legal-cõntent/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010R0996&frõm=EN 
5 Ohutusjuurdluse Keskuse kõduleht: www.õjk.ee 

0

1

2

3

4

2017 2018 2019 2020 2021

Lennuõnnetused Eesti lennunduses

LENNUÕNNETUS 

O husõ iduki ka itamisega seõtud 

juhtum, mis mehitatud 

õ husõ iduki puhul tõimub 

ajavahemikus alates hetkest, mil 

mis tahes isik astub õ husõ iduki 

pardale kavatsusega sõõritada 

lend, kuni kõ igi pardal viibinud 

isikute õ husõ idukist lahkumise 

hetkeni, võ i kui õn tegemist 

mehitamata õ husõ idukiga, siis 

juhtum, mis tõimub 

ajavahemikus alates hetkest, mil 

õ husõ iduk õn valmis lendamise 

eesma rgil liikuma, kuni hetkeni, 

mil see pa rast lennu sõõritamist 

seisma ja a b ning selle peamine 

jõ useade õn seiskunud, mille 

ka igus kõkkuvõ tlikult:  

a) saab inimene surmavalt võ i 

raskelt vigastada; 

b) saab õ husõ iduk võ i selle 

kõnstruktsiõõn tugevaid 

kahjustusi; 

c) õn õ husõ iduk kadunud võ i 

ta iesti ligipa a smatu. 
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U ks tõ sine intsident tõimus 2021. aastal. Va ikelennuk PIPER PA-46 sõõritas ha damaandumise Tallinna 

lennuva ljal. OJK hinnangul põ hjustas õ nnetuse pilõõdi viga – ku tuse planeerimisel ainult arvutuslikele 

andmetele tuginemine, õ husõ iduki ka itamisprõtseduuridest kõ rvalekaldumine. Allõleval jõõnisel 4 õn na ha 

tõ siste intsidentide statistikat viimase viie aasta jõõksul. Jõõnisel tõõdud statistika hulgas õn nii 

Transpõrdiameti ja relevalve alla kuuluv a riline lennutranspõrt ja u ldlennundus, kui ka Transpõrdiameti 

ja relevalve alla mitte kuuluvate õ husõ idukite ja õperaatõritega 

seõtud juhtumid, mis õn tõimunud Eesti õ huruumis.  

 

 

 

 

 

Joonis 4. Tõsiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik tsiviillennunduses 

  

TÕSINE INTSIDENT 

Intsident, millega kaasnevad 

asjaõlud viitavad sellele, et suure 

tõ ena õsusega õleks võ inud 

tõimuda õ husõ iduki ka itamisega 

seõtud õ nnetus, ning mis 

mehitatud õ husõ iduki puhul 

tõimub ajavahemikus alates 

hetkest, mil mis tahes isik astub 

õ husõ iduki pardale kavatsusega 

sõõritada lend, kuni kõ igi pardal 

viibinud isikute õ husõ idukist 

lahkumise hetkeni, võ i kui õn 

tegemist mehitamata 

õ husõ idukiga, ajavahemikus 

alates hetkest, mil õ husõ iduk õn 

valmis lendamise eesma rgil 

liikuma, kuni hetkeni, mil see 

pa rast lennu sõõritamist seisma 

ja a b ning selle peamine jõ useade 

õn seiskunud. 
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TEISE TASEME OHUTUSÄITAJAD 

Teist taset iselõõmustatakse õhutusna itajate kaudu, mis õn rahvusvaheliselt ta helepanu all kui na itajad, mis 

suure tõ ena õsusega võ ivad viia lennuõ nnetuse võ i tõ sise intsidendini.  

Teise taseme õhutusna itajad õn vajalikud eelkõ ige õhutusanalu u siks ja neile lennundusõsapõõltele, kes 

saavad ennetavalt tuvastatud negatiivseid õhutustrende mõ jutada. Transpõrdiamet õn lisanud teise taseme 

õhutusna itajad riiklikusse lennundusõhutusprõgrammi. La bi tõ õ tades lennundusõhutust mõ jutavat infõt õn 

meie eesma rgiks ja lgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, pu u des leida tõ husaid kaitsemeetmeid. 

Lennurajalt väljasõit (RE - runway excursion) 

Lennurajalt va ljasõ it õn õlukõrd, kus õn tõimunud õ husõ iduki stardi võ i maandumise ajal lennurajalt va lja 

sõ itmine. Lennurajalt va ljasõ it võ ib õlla nii tahtmatu kui ka tahtlik (nt kõkkupõ rke va ltimiseks). Lennurajalt 

va ljasõ itude arv õn õlnud viimase viie aasta jõõksul madal ning 2021. aastal registreeriti u ks selline juhtum, 

lennuk sõ itis Tartu lennuva lja rajalt va lja. 

Lennuraja loata hõivamine (õhusõiduki, maapealse sõiduki või isiku poolt) (RI - runway incursion – 

vehicle, aircraft, person) 

Lennuraja lõata hõ ivamine õn juhtumi kategõõria, mille puhul õ husõ iduk, muu sõ iduk võ i inimene õn 

hõ ivanud lennuraja ilma selleks luba õmamata. 2021. aastal tõimus selliseid juhtumeid kõlmel kõrral: u hel 

kõrral õ husõ iduki maandumine ilma selleks luba saamata, kahel kõrral lõata lennurajale ruleerimine. 

Lennuraja lõata hõ ivamist peetakse u heks õlulisemaks riskiteguriks, mis võ ib viia tõ sise intsidendi võ i 

lennuõ nnetuseni. Na iteks võ ib tuua kõ ige suurema hukkunute arvuga lennuõ nnetuse la bi aegade, 1977. aastal 

Tenerife Lõs Rõdeõs-e lennuva ljal (583 hukkunut). 
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Juhitava õhusõiduki kokkupõrge maa- või veepinnaga (CFIT - controlled flight into/toward terrain) 

Juhtumi kategõõria, kus õn tõimunud kõkkupõ rge võ i õleks peaaegu tõimunud kõkkupõ rge ilma õ husõ iduki 

u le kõntrõlli kaõtamata. Selliseid juhtumeid 2021. aastal ei registreeritud. 

Õhusõiduki üle kontrolli kaotamine lennu ajal (LOC-I - loss of control in-flight) 

Selliseid juhtumeid 2021. aastal ei registreeritud.  

Õhus kokkupõrge või potentsiaalne kokkupõrke oht (MAC/AIRPROX - mid-air collision and aircraf 

proximity) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduk õn lennanud liiga la hedale teisele õ husõ idukile võ i maapinnale, tõimus 2021. aastal 

viis ning need kõ ik tõimusid Eesti õ huruumis. U ldjuhul õn tegemist kehtestatud hajutusmiinimumide 

rikkumisega va hesel ma a ral ja lu hikese periõõdi jõõksul.  

Maapealne kokkupõrge (GCOL - ground collision) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduk ruleerimise hetkel põ rkas kõkku teise esemega, tõimus kõlm. Kõ igil kõlmel juhul 

õli tegemist u ldlennundusega .  

Tulekahju või suits (F-NI - fire/smoke (non-impact) 

Juhtumeid, kus õ husõ iduki la heduses võ i õ husõ idukist eraldub suitsu võ i õn na ha tuld, registreeriti 2021. 

aastal seitse. Juhtumid tõimusid nii a rilises lennutranspõrdis, kui ka u ldlennunduses. Neist u ks õli seismise 

ajal ning teised lennu ajal. 
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Joonis 5. Teise taseme õhutusalased põhinäitajad 

Kuna teise taseme õhutusna itajad õn tõõdud absõluutarvudena, siis jõõniselt 5 õn na ha, et 2021. aastal õn 

RE/RI, MAC, CFIT ja LOC õhutusna itajad õlnud langustrendis, kuigi lennutegevus õma kõgumahus liikus 
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taastumise suunal, kuid maapealsed kõkkupõ rked (GCOL) ja tulekahju võ i suitsuga seõtud juhtumid (F-NI) 

õlid tõ usuteel. 

KOLMANDA TASEME OHUTUSNÄITAJAD 

Kõlmanda taseme õhutusna itajate eesma rk õn va ltida teise taseme intsidente. Na iteks mõ ne prõbleemse teise 

taseme õhutusna itaja parandamiseks lennundusringkõnnale suunatud õhutusalaste tegevuste hindamise ja 

eesma rgistamisega võ i isegi kõnkreetsele lennundusettevõ ttele suunatud õhutusmeetmetega. Kõlmanda 

taseme na itajatega saab mõ õ ta kasutusele võ etud meetmete efektiivsust mis kajastub la bi õhutuskultuuri 

parenemise. 
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A riline lennutranspõrt 

U levaatlikult Eesti lennutranspõrdist 2021. aastal: 

• Transpõrdiameti va lja antud lennuettevõ tja sertifikaadi alusel tegutses aasta lõ pu seisuga u ksteist 

lennuettevõ tet. 

• Pea kõ ik ettevõ tted kasutavad õma tegevuseks Eestis registreeritud õ husõ idukeid. 

• Eesti lennuettevõ tjate lendude arv kasvas ca 50 % võ rreldes eelmise aastaga ja u letas 29000 lennu 

piiri. 

• Reisijaid teenindavaid lennujaamasid (Tallinna, Tartu, Kuressaare, Ka rdla, Pa rnu, Ruhnu) la bis 2021. 

aastal veidi u le 1 300 000 reisija, mis va ga tugevalt na itab reisijate arvu kasvu võ rreldes eelmise 

aastaga (53%). 

 

Jõõnisel 6 õn kujutatud kõkkuvõ te ettevõ tete statistika lendude arvu ja lennutundide kõhta, mille esitasid  

Eestis sertifitseeritud lennuettevõ tted. 
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Jõõnis 7 kajastab Eesti a rilises lennutegevuses õsalevate ettevõ tete teatatud juhtumite ja lennutundide arvu 

viimase viie aasta lõ ikes. On na ha, et teavitatud juhtumite arv õn kasvanud õlulisemalt võ rreldes lendude arvu 

kasvuga. Põsitiivne õn see, et 1010 juhtumist õn u le 700 vahetu mõ juta õhutusjuhtumi.   

 

Joonis 7. Teavitatud juhtumite arv lendude arvuga võrreldes 
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Jõõnisel 8 õn va lja tõõdud juhtumite jagunemine vastavalt lennu  tõimimise etappidele. 

Kõ ige enam õn juhtumeid tõimunud la henemisfaasis. Peamiselt õn need seõtud ebastabiilse la henemisega, 

mis ta hendab, et vajalikke parameetreid ei suudetud õ igeaegselt saavutada. Tavapa rane prõtseduur sellises 

õlukõrras õn kõrdusringile minek, kus la henemine sõõritatakse uuesti. 

Seisufaasis õlevad juhtumid õn peamiselt seõtud maapealse teenindusega. Enim neist õlid seõtud reisija 

pardaleminekuga. Sealhulgas reisijatega, kes ei allu salõngipersõnali võ i kapteni kõrraldustele (nt 

alkõhõlijõõbes reisijad, pardal suitsetavad reisijad). Kõrda rikkuvate reisijate tõ ttu võ ib lend hilineda ja 

kapten võ ib keelduda reisijat pardale lubamast. Samuti tõimus pagasi laadimise ning reisija ka sipagasiga 

seõtud juhtumeid. Lisaks tõimus seisufaasis ka mitmeid õ husõ iduki tehniliste prõbleemidega seõtud 

juhtumeid.  

Maandumisfaasis õlevatest juhtumitest õn suur õsa seõtud kas linnuga kõkkupõ rgetega võ i su ndmusega, kus 

lennuraja puudealast tõimus u lelend ja maandumine rajale alles selle ja rel.  

 

Mitte kõhaldatava faasi puhul õn tegemist peamiselt hõõldusega seõtud juhtumitega. Ma a ramata juhtumite 

puhul ei õle teada, mis hetkel juhtum võ is tõimuda ning tõ endeid juhtumist avastatakse alles hiljem. 

 

 

 

Joonis 8. Lennufaas juhtumi toimumise ajal 



ÄRILINE LENNUTRANSPORT 
 

16 

 

Jõõnisel 9 õn kajastatud riiklikus registris õlevate õ husõ idukite arv, mis 2021. aasta lõ pu seisuga õli 211 

õ husõ idukit, millest umbes neljandik õli kasutuses a rilises lennutranspõrdis reisijate, kauba ja/võ i põsti 

vedamiseks. Eestis registreeritud õ husõ idukite arv kasvas võ rreldes eelmise aastaga 1% võ rra ning viimase 

ku mne aasta lõ ikes õn praegu registris õlevate õ husõ idukite arv suurim. 

 

Joonis 9. Eesti registris õlevate õhusõidukite arv 
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Mittea riline lennutegevus 

Mittea rilises lennutegevuses teavitatud juhtumite arv õn u sna 

va ike. Erapilõõtidele õn lihtsaimaks viisiks juhtumeid esitada 

põrtaali www.aviatiõnrepõrting.eu kaudu. 

Juhtumid mittea rilises lennunduses õn peamiselt seõtud 

õ huruumi rikkumise, lennutasandilt la bi tõ usmise, lennujuhi lõast 

kõ rvalekalde ning tehniliste juhtumitega. Juhtumite algpõ hjus õn 

sageli ebapiisav lennueelne planeerimine ja va hene 

lennukõgemus. Jõõnisel 10 õn na idatud, millises lennufaasis õn 

peamiselt juhtumid tõimunud. 

 

  

Mittea riline lennutegevus õn Transpõrdiameti jaõks ta helepanu all õlev valdkõnd juba sel põ hjusel, et 

viimaste aastate lennuõ nnetused õn peamiselt seõtud õlnud hõbilennundusega. Juhtumitest teavitamise 

julgustamiseks ja tkab Transpõrdiamet kõõstõ õ d nii Eesti Erapilõõtide Liidu ja erinevate lennuklubidega ning 

õsaleb u ldlennunduses tõimuvatel seminaridel ja u ritustel, et rõ hutada rapõrteerimiskultuuri õlulisust 

lennuõhutusele.  

ÜLDLENNUNDUS 

Hõ lmab lennutegevust, mis ei 

kuulu riikliku lennunduse ega 

a rilise lennutranspõrdi hulka, 

nagu na iteks treeninglennud, 

huvilennud jne. 

Joonis 10. Lennufaas juhtumi tõimumise ajal üldlennunduses 
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Mehitamata õ husõ idukite ka itamine 

2021. aastal sai sarnaselt eelneva aastaga 

ja rjekõrdselt kõ ige rõhkem ta helepanu 

mehitamata õ husõ idukite rakendus-

ma a rus 2019/947 ning kõmisjõni 

delegeeritud ma a rus 2019/945. 

Alates 2021. aasta jaanuarist hakati 

aktiivselt u le minema uuele mehitamata 

õ husõ idukite regulatsiõõnile.   31.12.2020 

jõ ustus Eurõõpa kõmisjõni rakendus-

ma a rus (EL) 2019/947, mis sa testas 

u lemineku ta htajad mehitamata 

õ husõ idukite su steemide ka itajatele 

siseriikliku regulatsiõõni alusel va ljaantud 

lubade kehtivusele. Kuna 01.01.2022 ei 

kehti enam u kski siseriiklikult va lja antud 

luba, tuli alustada uute taõtlejate puhul 

ka itajate registreerimisega ja vajadusel ma a rusekõhaste lubade va lja andmisega ning õlemasõlevate lubade 

puhul ma a rusega kõõskõ lla viimisega.  

O huruumi kasutamise õsas ja id kehtima senised tingimused. Transpõrdiamet ka sitles Eurõõpa ma a ruse 

ta henduses geõgraafilisi alasid kuni muudatuste tegemiseni nii nagu ka aasta varem (nt lõakõhustuslikud 

alad, kus õn vaja Transpõrdiameti kõõskõ lastust), kuid arvestama pidi ka kategõõria tingimusi ja piiranguid, 

milles lennatakse. 

Lende kõõskõ lastati nn vanades lõakõhustuslikes alades A1/A3 pa devuse alusel, mistõ ttu ja i 

kõõskõ lastusprõtsess samaks. Kõõskõ lastusi õli 2021. aastal kõkku ligi 2000. Kõõskõ lastuse aluseks õli ka itaja 

registreerimisnumbri ning kaugpilõõdi A1/A3 pa devuse 

õlemasõlu. U htlasi põ õ rati rõhkem ta helepanu drõõni mudelile ja 

kaalule.  

Alates 1. juulist 2021 la ks õsaliselt ka iku ka Lennuõhutuse 

Ja relevalve Infõsu steem LOIS mehitamata õ husõ idukite 

su steemide õsas. Isikutel õli võ imalik ennast ka itajaks 

registreerida ning kaugpilõõdi A1/A3 pa devus õmandada. 

U leja a nud menetluste ja prõtseduuride õsas tõ õ  ja tkub. 

Teadlikkuse tõ stmiseks jagati palju mehitamata lennundusega 

seõnduvat infõt nii Transpõrdiameti kõdulehel kui ka 

Transpõrdiameti ametlikul Facebõõki lehel. U htlasi parendati ka 

LENNUOHUTUSE 
JÄRELEVALVE 
INFOSÜSTEEM 

Alates 1. juulist 2021. a õn 

Lennuõhutuse Ja relevalve 

Infõsu steemis LOIS ennast 

isikutel ka itajaks registreerida 

ning kaugpilõõdi A1/A3 

pa devus õmandada.  
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drõõnide kõdulehte6. Hetkel õn kõduleht saadaval ainult eesti keeles. Statistikat lennutegevuse ja muude 

menetluste kõhta na eb jõõnisel 11. 

2021. aastal õlid ta htsad teemad veel kaardirakendus, geõgraafilised alad ning A2 pa devuse õmandamine. 

Aasta teises põõles avanes ka itajatel võ imalus taõtleda ka erikategõõria ka itamisluba. 2021. aastal va ljastati 

ka itajatele 3 ka itamisluba.   

2020. aastal sõ lmitud prõjekt Eurõcõntrõliga (Eurõõpa Lennunavigatsiõõni Ohutuse Organisatsiõõn) ja tkus 

ka 2021. aastal. Selle prõjekti ka igus tehakse õ huruumi riskihindamise uuring mehitamata lennunduse 

integreerimiseks Tallinna lennuva lja la hialas. Prõjekti raames hinnatakse nii lennuliiklusest tulenevaid riske 

kui ka maapealse ja sidetehnilise infrastruktuuriga seõtud riske. Antud prõjekti lõ pp õn plaanitud 2022. aasta 

keskpaigaks.  

2021. aastal lõõdi Transpõrdiametisse juurde u he mehitamata õ husõ iduki vaneminspektõri ametikõht. 

 

 

22. aprill 2021 ilmus Eurõõpa kõmisjõni ma a rus (EL) 2021/664 U-space’i õ igusraamistiku kõhta. 

Ka esõlevat ma a rust hakatakse kõhaldama alates 26. jaanuarist 2023. 

 

 

 

 

 

 

 

 
6 https://transpõrdiamet.ee/en/vehicle-ship-airplane/uadrõnes 
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Joonis 11.Mehitamata õhusõidukite käitamisega seõtud arvud 2021. aastal 
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Ja rel- ja parendustegevused 

2021. aasta lennuõhutuse õlukõrda hinnates leidis Transpõrdiamet, et ECCAIRS 2 su steemi rakendamine ei 

õle tõimunud piisavalt edukalt ja kuigi su steemi ja tkuvalt ta iendatakse ning muudetakse 

kasutajasõ bralikumaks õn siiski õhutusalase rapõrteerimise su steemi kvaliteetse tõimimise tagamiseks vaja 

rakendada lisameetmeid. 

Kõõstõ õ s Ohutusjuurdlus Keskusega leiti, et u ldlennunduses õn vajalik rakendada ta iendavaid 

ja relevalvemeetmeid, sealhulgas kõ ige kriitilisemaks hinnati deltaplaanidega tõimuvat. 

Oluline õn ka ja tkuvalt rõ huda ennetustegevusele Mehitamata O husõ idukite valdkõnnas, kus õ huruumi 

kasutusega õn liitumas suur hulk va hese erialase ettevalmistusega kasutajaid. 

La htudes nendest kriteeriumitest kõõstas Transpõrdiamet 2022. aastaks õhutuskultuuri parendamise plaani 

(vt Lisa 1). 
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Auditid 

Seõses Transpõrdiameti lõõmisega tekkis vajadus luua ametiu lene auditite ja mittevastavuste kõrd, mille 

eesma rgiks õn u hetaõline siseauditite la biviimine ja mittevastavuste ning parendusettepanekute kõrrektne 

menetlemine, et parandada ameti juhtimissu steemi kvaliteeti. Kõrd hõ lmab nii sise- ja va lisauditi kui ka 

igapa evase tõ õ  ka igus ilmnenud leidude võrmistamist, analu u simist, elluviimist ning seirega seõtud 

tõ õ kõrraldust.  

Lennundusvaldkõnna va lisauditeid teeb Transpõrdiametile ICAO (Internatiõnal Civil Aviatiõn Organisatiõn), 

EASA (Eurõpean Uniõn Aviatiõn Safety Agency) ja EC (Eurõpean Cõmmissiõn). 2021. a tõimus u ks EASA audit 

ATM/ANS (Ait Traffic Management/Air Navigatiõn Services) valdkõnnas. 

Lisaks va lisaudititele Transpõrdiametis tehakse ka siseauditeid. Siseauditeerimise vajadus tuleneb 
valdkõnnale kõhaldatavatest rahvusvahelistest nõ uetest. Siseaudit annab kindlustunde, et tehtavad õtsused 
ja tegevused õn õ iged, kõõskõ las õ igusaktidega, kehtestatud prõtseduuridega ja standarditega. Siseauditite 
kõrraldamise ja la biviimise eest vastutab Transpõrdiametis vastavusseire ekspert. Hetkel tegutseb siseauditi 
tiimis vabatahtlikul alusel 16 liiget (nendest õn 7 lennundusvaldkõnna audiitõrid), kes õmavad auditeerimis- 
ning valdkõnnaspetsiifilist pa devust.  

2021. aastal viidi la bi kõlm siseauditit ja rgnevates lennundusevaldkõnna kõmpõnentide õsas: FSTD (Flight 

Simulatiõn Training Device), ATCO (Air Traffic Cõntrõllers) ning SYS (Management System). FSTD ja ATCO 

auditite puhul õli tegemist 2. astme auditiga (hinnati tegevuste vastavust prõtseduuridele) ning SYS auditi 

puhul õli tegemist 1. astme auditiga (hinnati juhtimissu steemi vastavust kõhaldatavatele regulatsiõõnidele). 

2022. a jaanuaris sai kinnitatud siseauditite aastaplaan, mille kõhaselt 2022.a tõimub 22 auditit erinevate 

lennundusvaldkõnna kõmpõnentide õsas.  Kõ iki lennundusevaldkõnna kõmpõnente (AIR, RAMP, OPS, FSTD, 

FCL, MED, LEG, ATM/ANS, ADR, ATCO, UAS, ATO, SEC) tuleb auditeerida va hemalt kõrd kahe aasta jõõksul. 

Selline sagedus tuleneb sektõri ja relevalve tsu klist. 2021. a õli erandlik ning vajalikus ulatuses auditeid ei 

õlnud tehtud (u lemineku aeg seõses uue ameti lõõmisega). 
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Kõkkuvõ te 

2021. aastal õn kõrõõnaviiruse mõ ju Eesti a rilisele lennutegevusele õlnud endiselt ma rgatav. Ometi õn 

lennundus na idanud taastumise ma rku. Eesti lennuettevõ tjate lendude arv kasvas ca 50 % võ rreldes eelmise 

aastaga ja u letas 29000 lennu piiri. See õn aga vaid 60 % COVID eelse aasta kõguarvust. Teavitatud juhtumite 

arv õn õluliselt kasvanud võ rreldes lendude arvu kasvuga. U ks põ hjusi õli u leminek uuele ECCAIRS 2 

juhtumitest teavitamissu steemile. Ta nu sellele teavitavad lennundusõrganisatsiõõnid mitte ainult õhutust 

mõ jutavatest juhtumitest vastavalt Eurõõpa kõmisjõni ma a ruse nõ uetele, vaid u ha rõhkem ka vahetu mõ juta 

õhutusjuhtumitest. Põsitiivne õn see, et 1010 juhtumist õn u le 700 vahetu mõ juta õhutusjuhtumid.   

Transpõrdiamet na eb õlulise va ljakutsena lennunduse pikast madalseisust tingitud praktilise kõgemuse 

puudust, mida ei saa ka kõmpenseerida ta iendavate kõõlituste na õl, kuna selleks puuduvad ettevõ tetel 

ressursid. Sellest hõõlimata õn hea tunnistada, et a riline lennutegevus õn suutnud ka raskes õlukõrras 

pa devusi tasemel hõida, kuid selge õn, et mida pikemalt see madalseis ja tkub, seda suuremaks prõbleem 

muutub. 

Oluliselt enam tuleb ta helepanu põ õ rata u ldlennundusele ja seal tõimuvale. Seda nii u ldiselt kui ka arvestades 

asjaõluga, et lisandunud õn uus lennundusvaldkõnd mehitamata õ husõ idukite na õl, millede ka itamine õn 

aasta-aastalt ja rjest rõhkem põpulaarsust kõgunud. Transpõrdiamet peab siinkõhal vajalikuks erilist 

ta helepanu põ õ rata õ huruumi kasutamisele kahe eelmainitud  kasutajate grupi põõlt ning nende tegevuste 

kõõrdineerimisele, et tagada õ huruumi õhutu kasutamine 

Transpõrdiamet la htub õma tegevustes eelkõ ige õhutusest, keskkõnna kaitsmisest ja ja tkusuutlikkusest. Selle 

saavutame ennekõ ike ja relevalve teõstamise ja ennetavate tegevuste elluviimise kaudu, mis õn õluline 

kindlustamaks vastavust siseriiklikele ja rahvusvahelistele nõ uetele.   
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Lisa 1 

 

TRANSPORDIAMETI LENNUNDUSE OHUTUSKULTUURI PARENDAMISE PLAAN  

2022 

 

 

EESSO NA 

Riiklik lennundusõhutusprõgramm kirjeldab erinevaid meetmeid lennundusõhutuse  taseme sa ilitamiseks ja 

tõ stmiseks Eesti tsiviillennunduses. Prõgramm õn va ljatõ õ tatud ja rgides Chicagõ rahvusvahelise 

tsiviillennunduse kõnventsiõõni lisades tõõdud nõ udeid ja Eurõõpa Liidu õ igusaktidega kehtestatud 

kõhustusi. 

Lennundusõhutusprõgramm tuvastab ja kirjeldab va ljakutseid, mis õn seõtud õhutuse ja tkuva taseme 

sa ilitamise ja tõ stmisega. Riikliku lennundusõhutusprõgrammi eesma rk õn muuhulgas rõ hutada 

lennundusõhutuse vastutuse jagunemist erinevate vastutavate õsapõõlte vahel.  

Ohutuskultuuri parendamise plaan la htub riikliku lennundusõhutusprõgrammi mõ ttest ja õn u ks meede selle 

eesma rkide elluviimisel.  

 

RIIGI LENNUNDUSOHUTUSPOLIITIKA JA EESMA RGID 

Eesti Vabariigi priõriteediks lennunduses õn tagada õhutu lennundus Eestis ning Eesti ka itajate ja lennundus 

ettevõ tjate tegevus mujal maailmas. Lennundusõhutuse taset tuleb sa ilitada ja ja rjepidevalt parendada 

pu stitatud eesma rkide kaudu ning tulemuslikkuse põ hina itajate seiret teõstades. Lennundusõhutuse 

tagamine Eestis õn vastavuses Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiõõni standardite, Eurõõpa Liidu, 

EUROCONTROL’i ja siseriiklike nõ uetega. Transpõrdiamet edendab õhutut ja efektiivset 

lennunduskeskkõnda. Lennundusõhutuse alusteks õn õhutusjuhtimise printsiipide rakendamine ja pidev 

arendamine ning riskipõ hine la henemine. Vastutusvaldkõnnad lennundusõhutuse tagamise eest õn jagatud 

riigi ja lennundusõrganisatsiõõnide vahel ning kõõskõ las nende pa devustega 

 

2021 AASTA 

2021 aasta kõkkuvõ ttes na gime langust lennuõhutuse na itajates. Kõ ige selgemalt va ljendus see 

lennuõ nnetustes, mis sel aastal aset leidsid ja rõhketes rikkumistes. Prõtsessid mis mõ jutavad lennuõhutust 
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õn pikaajalised ja nii nagu ta nased õ nnetused peegeldavad varasemaid tegemataja tmisi tuleb ka 

parendusmeetmeid planeerides arvestada, ja rgmiste aastate õõtustega. 

Aasta Lennuõ nnetused Tõ sised intsidendid Intsidendid Muud juhtumid 

2019 2 123 524 843 

2020 0 71 243 479 

2021 3 84 183 619 

 

Vaadates lennuõ nnetuste ja intsidentide arvu võ ib esimesel hetkel tunduda, et õlukõrd ei õle halvenenud, kuid 

tegelikult va henesid 2020 aasta lennud pea põõle võ rra ja 2021 numbrid õn ainult natuke paremad. Oluline 

õn ka arvestada juhtumite iselõõmu ja analu u sides lennuõ nnetusi ning kriitilisemaid intsidente võ ime selgelt 

õ elda, et u hiseks nimetajaks nende puhul õn õhutuskultuuri lõ dvenemine, paljudel juhtudel õn tegemist 

ignõrantse suhtumise ja õhutuse eiramisega. 

Tõ mmates paralleele EASA 2019 Lennuameti juhtimissu steemi auditiga, tuleb sealt va lja ma rkus, et EASA 

audiitõrid, ei õle 2019, ega ka 2020 aasta Lennuameti/TRAM-i õhutuskõkkuvõ tetest leidnud selgeid 

parendustegevusi u ldlennunduse valdkõnnas. 

TRAM-i lennuõhutusõsakõnna ekspertide hinnangul õn õluline kiirelt ja na htavalt reageerida, et selline 

mõ tteviis ja suhtumine va ikelennunduses peatada ja tagada, et selline mõ tteviis ei liiguks va ikelennunduselt 

a rilennundusele.  

Ja rgnevalt jagame õma esmase analu u si ja tegevuskava kaheks põ himõ tteliseks õsaks, esimene mis ka sitleb 

peamiselt a rilennundusega seõtud tegevusi ja teine mis tegeleb u ldlennunduse teemadega. 

 

A RILENNUNDUS 

Alates 2021 aasta algusest TRAM-is kasutusele võ etud Eurõõpa Kõmisjõni rapõrteerimise su steem ECCAIRS 

2 ei õle ennast veel õ igustanud, tegemist õn uue arendatava su steemiga, mida Eurõõpas hetkel 

katsetavad/testivad 5 riiki, Eesti sealhulgas. Su steem ei võ imalda ta na teha kõrralikke va ljavõ tteid ja paljud 

kasutajad kaebavad ning edastavad õma rapõrteid ka sitsi. Selle tulemusena õn ka õsa rapõrteid kaduma 

la inud. Lisaks õn rapõrteid kaduma la inud ka su steemis endas.  

Eesti u ldisele lennuõhutuskultuurile ei õle ha sti mõ junud ka 2021 varasu gisel õhutusnõ uniku lahkumisest 

tingitud paus juhtumitega tegelemisel. Kuigi uus õhutusnõ unik õn pa dev selle tõ õ  tegemiseks, siiski prõtsessi 

u levõ tmine ja sisseelamine õn võ tnud õma aja. 

Olemasõlevaid rapõrteid analu u sides õn selgunud, et la bi erinevate kanalite ECCAIRS 2-te jõ udnud follow-up 

rapõrtid ei sisalda paljude teavitatud juhtumi kõhta esmast analu u si, ega lõ ppja reldust mida õn nõ utud 

Eurõõpa kõmisjõni nr 376/2014 ma a rusega art 13 punkt 4:  
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Kui liikmesriigis asutatud organisatsioon, mis ei ole lõikega 5 hõlmatud, tuvastab artikli 4 lõike 8 ja artikli 5 

lõike 6 kohaselt teatatud tsiviillennuohutust mõjutavate juhtumite või juhtumite rühma käsitleva analüüsi 

põhjal tegeliku või võimaliku lennundusohutuse riski, edastab ta selle liikmesriigi pädevale asutusele 30 päeva 

jooksul alates kuupäevast, mil teataja annab teada lennuohutust mõjutavast juhtumist: 

a) ja lõike 1 kohaselt tehtud analüüsi (kui see on olemas) esialgse tulemuse;  

b) lõike 2 kohaselt võetavad mis tahes meetmed. 

Organisatsioon teatab tehtud analüüsi lõplikud tulemused vajaduse korral niipea, kui need on selgunud, ja 

põhimõtteliselt hiljemalt kolme kuu jooksul alates juhtumist teatamise kuupäevast. 

Ohutuskultuuri seisukõhalt õn õluline, et TRAM-il õleks ta ielik u levaade nii juhtumite ka sitlemisest 

ettevõ ttetes kui ka ja reltegevustest. Seepa rast õleme õtsustanud kõ ikide TRAM-i ja relevalve all õlevate 

lennuettevõ tjate sisendid andmebaasis u le vaadata ja vajadusel esitada neile pa ringud puuduvate 

ja reltegevuste rapõrtite kõhta. Eesma rgiks õn 2022 aasta jõõksul ettevõ tete õhutusjuhtimise prõtsessid 

kõrrektselt tõimima panna.  

Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

Ohutusjuhtimise su steemi kõõlitus/infõpa ev ettevõ tetele. Selgitame 
õhutusrapõrteerimise su steemi prõtsesse ja nende rakendamise 
isea rasusi. Selgitame ka ma a rusest tulenevat u lesannet, meie õõtusi ja 
võ imalikke meetmeid, millega me tagame selle u lesande ta itmise. 

Ohutusnõ unik I kv 

Ettevõ ttete ku lastamine ja rapõrtite kõõstamise su steemide eripa radega 
ja nendest tulenevate võ imalike isea rasustega tutvumine. 

Ohutusnõ unik I - II kv 

 

ECCAIRS 2 su steemi kõha pealt suhtleme ta na ja edaspidi aktiivselt EASA, ECCAIRS 2 help deski ja 

arendajatega, et saada TRAM-i ja lennuettevõ tjate prõbleemid kõheselt edastatud. 

Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

võ tame kasutusele Excel põ hise lahenduse, mis katab ECCAIRS 2 
kitsaskõhad ja võ imaldab tagada piisava kõntrõlli juhtumite uurimise ja 
ka itlemise u le. 

Ohutusnõ unik I kv 

2022 aasta auditite puhul kõntrõllime kõhustuslikult ja reltegevuste ja 
analu u side ka sitlemist, ning seda va hemalt 2022 aasta lõ puni. Aasta 
lõ pul vaatame tehtu u le ja kui õn veel ettevõ tteid, kes ei õle prõtsessi 
kõntrõlli alla saanud, siis ja tkame sellega ka 2023 aastal. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 

ettevõ tetes, kus antud periõõdil auditeid ei õle ette na htud viime la bi 
ku lastuse, kus kõntrõllitakse ja reltegevuste ja analu u side ka sitlemist. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 

TRAM-i esindajad ka sitlevad kõgu 2022 aasta jõõksul ja reltegevuste ja 
analu u side teemat kõ ikidel tõ õ kõhtumistel lennuettevõ tjatega. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 
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U LDLENNUNDUS 

U ldlennunduses tõimunud õ nnetused õn need, mis avalikkusele kõ ige selgemalt õn silma paistnud. 2021 

aastal tõimunud kaks deltaplaaniõ nnetust õn pikaajaliselt puuduliku ja relevalve tulemus. Eeldatavasti õn 

Eestis deltaplaane 20-30 ringis, aga registris deltaplaane ja paberitega pilõõte õn kaks. U leja a nud 

deltaplaanerid pigem ka ituvad ignõrantselt ja karistamatult lennates kõntrõllimata ja registreerimata 

lennuvahenditega ning ei õma ka vastavaid õ igusi ja pa devusi. 

Lisaks õn mitmed teised valdkõnnad ja rikkumised, mis peegeldavad suhtumist õhutusse, õhutuskultuuri ja 

puudulikku ja relevalvesse. Eestis õn õlemas pilõõtide kategõõria, kes kuritarvitavad TRAM-i ressursipuudust 

ja relevalve teõstamiseks lennuva ljakutel ja platsidel. Kujunenud õn õlukõrd, kus teatav seltskõnd pilõõte 

võ tab puudulikku ja relevalvet kui vabadust teha mida iganes. 

U ldlennunduse puhul me na eme ette riskide suurenemist seõses drõõnilennunduse tulekuga. Ja rjest 

suuremate mehitamata õ husõ idukite tulek ja autõnõõmne lendamine ta hendab vajadust la hiaastatel nii 

suuremate drõõnide, kui ka na iteks deltaplaanide varustamist transpõndritega. Mehitamata õ husõ idukite 

tulek ta hendab seda, et nii õ husõ idukid kui ka muud õ huruumi kasutajad peavad õlema varustatud 

seadmetega, mis võ imaldavad neid seirata, neid õ huruumis autõmaatselt vastavalt vajadusele kas va ltida võ i 

siis sundida teed andma. 

See viimane eeldab seadusandlikke muudatusi, mis kõhustavad kõ iki lendajaid ennast na htavaks muutma ja 

need tulevad la bi U-space alaste seadusandlike muudatuste. 

2022 aastal tuleb fõkuseeruda legaalse lendamise ja lennuvahendite registreerimise õlulisuse rõ hutamisele. 

Vaja õn selgitada, et seõses mehitamata lennunduse kiire arenguga õn vaja alumises ehk kõntrõllimata 

õ huruumis kõrrastada seal tõimuvad lennutegevused. See ta hendab, et intsidentide va ltimiseks peavad 

õ husõ idukid õlema registris ja pilõõdid kõõlitatud ning kehtivate tunnistustega. 

Seetõ ttu õn õluline tugevdada ja relevalvet lennuva ljakute ja platside u le ja seda eriti kevadel, suvel ja su gisel 

na dalavahetustel, kus tõimub põ hiline hõbiline lennutegevus. 

Parendustegevused: 

Tegevus Vastutaja Ta htaeg 

lennuva ljade ja platside inspekteerimised na dalavahetustel. Lennutege-
vuse ja 
Lennutehnika 
u ksuse juhid 

II-III kv 

meedia prõgramm – lugude ja harivate artiklite kaudu drõõnide, 
deltaplaanide registreerimise vajalikkuse teadvustamine. 

AST, 
Struktuuriu ksu
ste juhid  

I - IV kv 
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drõõnide õhutuskampaania. AST, 
lennutegevuse 
u ksuse juht 

4.aprill – 
24.aprill 

drõõnide ja va ikelennunduse teemade ja va ljakutsete kajastus ristmeedia 
lahenduses. 

AST, 
Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 

lennundusega seõtud ettevõ tmistel u ritustel kus TRAM õsaleb 
prõpageeritakse legaalse lennutegevuse õlulisust. Valmistatakse ette 2-3 
slaidine ettekanne, mis lisatakse kõ igi TRAM lennundusteemaliste 
esinemiste juurde. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 

u ldlennundust puudutavate 2022 inspekteerimiste ja menetluste juures 
rõ hutatakse vajadust legaalse lennutegevuse ja rele, et tagada selle 
kinnistumine. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I - IV kv 

Ohutusjuurdluse Keskuse kõõstõ õ leping uuendatakse, et parendada 
kõõstõ õ d ja reltegevuste rakendamiseks. 

Lennundus-
valdkõnna 
kõõrdinaatõr 

I-II kv 

Lennuakadeemiat ja teisi kõõlitajaid teavitatakse vastavatest 
priõriteetidest ja palutakse kas kõnkreetselt TRAM-i slaide, võ i 
õ ppeasutuse enda põõlt kõõstatud sama sisuga slaide kõ ikidel 
asjakõhastel kõõlitustel edastada. Lisaks õn kavas kaasata 
Lennuakadeemia u liõ pilasi vabatahtlikena lennu- ja 
drõõniõhutuskampaaniatesse. 

Struktuuriu ksu
ste juhid 

I-IV kv 

TRAM-i kõduleheku lje rapõrteerimise su steem vaadatakse u le, et see 
tõetaks/rõ hutaks legaalse lennutegevuse õlulisust. 

Ohutusnõ unik I kv 

 

2022 aasta lõ pus tuleb hinnata tõimunud kampaaniate edukust ja õtsustada, kuidas edasi. 

2023 aastaks tuleb u le vaadata, suurendada ja rakendada karistused lenduritele, kelle lennumasin ei õle 

registris ning kelle puuduvad kehtivad lõad lendamiseks. 

 

 


