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2 Uuringu taust ja metoodika

Uuringu ulesanne

. Tootada valja metoodika analoogsete teeldikude liiklusohutuse hindamiseks
liiklejate vaatepunktist

- Viia valjatoodtatud metoodikaga labi esimene uuring Tallinn- Rapla mnt Kirdalu-
Tagadi teeldigul enne sealsete Umberehituste algust.

- Uuringu ja selle metoodika puhul arvestatakse, et parast Umberehituste 16ppu
on vdimalik labi viia sama teeldigu kohta kordusuuring hindamaks tehtud
Umberehituste ja liikluskorralduste muutuste moju liiklusohutusele liiklejate
vaatepunktist.

- Seega oli tegu esimese uuringuga nii antud Ulesande kui kasutatud metoodika
kontekstis

Uuringu labiviimise aeg — uuring toimus ajavahemikul 20. mai kuni 21. juuni
2019



s UJuringu taust ja metoodika

Metoodika

Uuringu sihtrihmi oli kaks:

- Teeldigu aares elavate talude elanikud (14 talu)

- Teel®iku labivad autojuhid

Andmekogumise metoodika tootati valja jargmiselt.

- Teel®igu aares olevatesse taludesse viidi esmalt vaatlusjuhis liiklusohutuse temaatikaga,
millele peaks sealne elanik nadala jooksul tahelepanu pd6rama voi senise kogemuse jargi
hindama. Uhtlasi varustati elanikud uuringu [0ppkUsimustikuga, mida oli voimalik taita kas
veebis vOi paberil kohapeal parast nimetatud nadalast vaatlusperioodi.

- Teeldiku labivad autojuhid varvati uuringusse Facebook’i vahendusel sealjuures Rapla
autojuhtide ko%ukonnast, kes pakuvad piirkonna elanikele soovi korral sdiduteenust.
Eesmargiks oli haarata uuringusse vahemalt 50 autojuhti. Tegelikult haarati 63. Ka varvatud
autoﬂuhid varustati esmalt vaatlusjuhisega Idigu liiklusohutuse peamiste teemadega.

usjuhis edastati autojuhtidele elektrooniliselt. Erinevalt kohalikest elanikest pidid

Vaat
autojuhid ca nadala jooksul saatma jooksvat tagasisidet oma tahelepanekutest ja
probleemidest antud 18igu liiklustingimuste kohta, varustades kommentaarid soovi korral
fotodega. Tagasiside saadeti uuringu meeskonnale Watts dpp voi mone muud mobiilse
rakenduse vahendusel. Nadalase vaatlusperioodi I6pul saadeti kdigile osalenutele samuti
|1dppkUsimustik vastamiseks veebis. Kdik osalenud autojuhid said osalemistasu.



+ Uuringu taust ja metoodika

Andmetodtlus ja tulemuste esitus

- Kohalike elanike kisitluse tulemused esitatakse kaesolevas kokkuvotlikus
aruandes otseste vastuste jaotusena (ilma oluliste statistiliste Gldistusteta),
kuna sihtrihma esindajaid ei olnud statistiliseks andmetdotluseks palju.

- Autojuhtide uuringu tulemused esitatakse aga kahes formaadis:

a) nddalase vaatlusperioodi jooksul saadetud tagasiside originaalvastused ja
fotod eraldi failina, kus tostatatud teemad on riUhmitatud;

b) 16ppkusimustiku tulemused statistilise todtlusena ning vaatlusperioodi
tulemused Uldkokkuvottena kaesolevas kokkuvotlikus aruandes.

- Eraldi failidena antakse tellijale Ule ka valjatéotatud vaatlusjuhised ning
|1Oppkisimustikud.

- Aruande I6ppu on lisatud kommentaarid valjatodtatud metoodika toimimise ja
edasise kasutamise kohta sarnastes uuringutes.




Kokkuvote



s Kokkuvote. Kohalikud elanikud

. K&iki ktusimustikus vaadeldud liiklusohutuse aspekte hinnatakse kas tdsise
Erobleemlna vOi kohatise probleemina. Vaid nahtavuse hinnangud ei ole nii
rii‘?iliseclzl, ehk siis probleem pole niivord nahtavuses kui lilklemise tingimustes
teeldigu

. Kokkuvdtlik hinnang teeldigu ohutusele: 1 vastaja, et vaga ohtlik terve rea
probleemidega; 6 vastanut margib, et see on Usna ohtlik mitmete
probleemidega, 2 vastanut, et Uldiselt ohutu mdnede probleemidega.

Lahtiste kommentaaride pdhjal koonduvad peamised probleemid nelja rihma:
- Autoga pooramine maanteelt taludesse ja taluteelt valja maanteele

- Moddasdidud ohtlikud nii liiklustineduse kui maantee kitsuse tottu

- Kohati liiga suur kiirus, kohati liiga aeglane. Rahutu liiklus

- Jalgrattaga liikkumine ohtlik. Vaja on kergliiklusteed. Kohati ka teellletus
jalakaijate jaoks.



7 Kokkuvote. Autojuhid. Jooksev tagasiside

- Levinud on nii kiiruse uletamine kui liiga vaike kiirus. Liiga vaike kiirus on paljuski pdhjustatud
peateelt maha pé6ramise probleemidest tiheda liikluse kellaaegadel, aga ka suurtest
veoautodest. See tekitab pikki autokolonne, narvilisust méddasoitudel ja kiiruse tUletamist
neis l0ikudes, kus moodasoit voimalikuks osutub.

. Ulaltoodust tulenevalt on mé6dasdidud antud teeldigu teine levinud probleem. Probleeme
stvendab see, et pikemaid sirgeid |8ike on vahe ning kurvilistes |dikudes on nahtavus
piiratud teeaarse vOsa ja puude tottu.

- Probleemiks on nii peateelt kdrvalteele pddramine kui kdrvalteelt \oeateele valjasoit.
Korvalteele podramine (eriti vasakpdore) on raskendatud tiheda liikluse ja kitsa tee (lisaraja
puudumise) tottu. Kdrvalteelt peateele valjasdidu probleeme nimetati ktll harvem, kuid suur
0sa uuringus osalenud autojuhtidest olid piirkonnast [abisditjad, mitte piirkonnas elavad.

. Potentsiaalselt ohtlikeks alamldikudeks vaadeldud teel&igul on eeskatt peatee |dikumised
korvalteedega, eriti mahapodre Tagadi suunas.

- Jalgratturite ning jalakdijatega seotud probleeme kirjeldati kull vahem, kuid seda eeskatt
pohjusel, et kumbagi liiklejate rthma ei ole vaadeldaval teeloigul palju, mistottu ei paista ka
probleemid silma. Potentsiaalse probleemina mdlemat siiski nimetati.

. Eraldi toodi vélja kiiruskaamerate paiknemise teema ning tee lagunemine/ré6pad.




s Kokkuvote. Autojuhid. Loppkiisimustik

- Pooled autojuhtidest hindavad, et kugvahejalakéijatega on piisav, pooled, et liiga vaike.
Keskmisest kriitilisemad on nooremad autojuhid, naised, igapdevased sditjad ja [Uhema
staaziga autojuhid.

- 64% autojuhtidest hindab kulgvahet jalgratturitega liiga vaikeseks. Keskmisest veel
kriitilisemad on nooremad autojuhid ja [Uhema staaziga autojuhid.

TOsisemateks probleemideks teeldigul on:

- Soidukite liiga vaike liikluskiirus

- Vasakpoorete tegemine peateelt kdrvalteedele
- Soidukite moddasdidud lksteisest

- Liiklusohtlike olukordade tekkimine

Vaadates aspekte, mida ei peeta eriti probleemiks, siis need on: ndhtavuse tingimused ja
moodumine jalakaijatest (iimselt pole jalakdijaid massiliselt)

Kokkuvatlik hinnang teeldigule — Gldiselt ohutu, Uksikute probleemidega (71%). Usna ohtlikuks,
mitmete probleemidega, peab teeldiku 19% uuringus osalenud autojuhtidest. Keskmisest

kriitilisemad on: nooremad autojuhid, naised, igapaevased sditjad ja lihikese staaziga
autojuhid.



Kohalike elanike kusitlus



Kohalike elanike kiisitlus Taust

. Kokku oli vaatluse all piirkonna 14 talu elanikud. Neist vastas reaalselt 9

- 5 talu mitteosalemise pdhjused olid jargmised: 1 talu on muugis ja vana omanik ei
olnud vastamisest huvitatud; Ghe talu peremees oli haiglas ja polnud teada, millal
valja saab; Kolmes talus ei saadud elanikke katte.

- Osalenud talud olid jargmised: Valja, Lepikudue, Sepa, Mae, Vana-Manniku,
Metsanurga, Uus-Katkomae, Vana-Katkomae, Valjaotsa.

- Vastajaist 5 olid mehed ja 4 naised, kolm vanuses 25-40, viis 41-62 ja Uks 63+
- 8 vastajat liikleb vaadeldaval teeldigul iga paev, Uks harvem
. 8 vastajat vastas kUsimustikule paberankeediga, ks veebilingis.

- Kuna 9 vastaja pealt ei ole statistilisel analtusil motet, esitame jargnevalt
kokkuvotted vabal kujul

- Kokkuvote sisaldab vastuseid kiisimustikule ning lahtiseid kommentaare vastavalt
sellele, mida vastajad on seni voi ettenahtud vaatlusnadala jooksul tahele pannud



1 Kohalike elanike kiisitlus Pohitulemused

- KUsitletutest 8 liikleb teeldigul autoga (ise juhtides), lisaks 5 liikleb jalgsi,
5 jalgratta vOi mopeediga ja 3 mootorsoidukis kaasreisijana.

- Jalakaijana liigeldes vastab enamik (7 vastanut), et paikneb kruusal

. Jalakaijana liiklemisel hindab enamik (6 vastanut), et kiilgvahe sGidukiga
on liiga vaike

- Jalgrattaga liigeldes paiknetakse peamiselt teepeenra asfaldi osal (4
vastajat), vahem kruusa osal (2 vastajat). Ka siin hindavad kdik vastajad,
et kllgvahe sdidukiga on liiga vaike.

- 5 vastajat ttleb, et sdiduki méddumisel muudab ta dldiselt oma
asukohta teel.




12 Kohalike elanike kiisitlus Pohitulemused

Hinnangud teelBigu ohutuse erinevatele aspektidele
Jalgratturite lilkumise tingimused. On t8sine probleem (7 vastajat)

Autoga sditmise kohalikud tingimused (teelt elamu juurde p&dramine, elamu juurest peateele p&dramine,
tagasipoorded jms): on tdsine probleem (6 vastajat)

Soidukite moddasdidud Uksteisest: on tdsine probleem (5 vastajat) + kohati on probleem (4 vastajat)
- Talvised liiklusolud: on t&sine probleem (5 vastajat) + kohati on probleem (4 vastajat)

Sc”Jiduki)te liikluskiirus: on tdsine probleem (4 vastajat) + kohati on probleem (4 vastajat) + ei ole probleem (1
vastaja

Jalakaijate liikumise tingimused: on tdsine probleem (4 vastajat) + kohati on probleem (4 vastajat) + ei ole
probleem (1 vastaja)

Liiklusohtlike olukordade tekkimine: on tdsine probleem (2 vastajat) + kohati on probleem (7 vastajat)

Liiklusér)metuste esinemine: tdsine probleem (2 vastajat) + kohati on probleem (5 vastajat) + ei ole probleem (2
vastajat

Néhtavu)se tingimused: tOsine probleem (1 vastaja) + kohati on probleem (5 vastajat) + ei ole probleem (3
vastajat).

Seega hinnatakse vaadeldud aspekte kas tosisele probleemina vdi kohatise probleemina. Vaid nahtavuse hinnangud ei

ole nii kriitilised, ehk siis probleem pole niivérd nahtavuses kui liikklemise tingimustes teeldigul. Vastavalt kujunes ka
kokkuvdtlik hinnang teelGigu ohutusele

Kokkuvdtlik hinnang teeldigu ohutusele: 1 vastaja, et vaga ohtlik terve rea prpbleemide%a; 6 vastanut margib, et
see on Usna ohtlik mitmete probleemidega, 2 vastanut, et tldiselt ohutu mdnede probleemidega.



Hinnangute jaotus

. . . . . . . . . ei oska
lllkluse erlnevatEIE Hinnang liikluse elr\:zgvatele aspektidele |on tosmeNprobIeem kohati oanrobIeem eiole plilobleem Selda
- ~ u N
aspektldele teelOIgul Jalgratturite liikumise tingimused 7 1 0 1
nlng tee101gu Ohutuse1e Autoga soitmise kohalikud tingimused 6 ) 1 0
k (teelt elamu juurde p66ramine...)
terVI una Soidukite moodasdidud Uksteisest 5 4 0 0
Talvised liiklusolud 5 4 0 0
Soidukite liikluskiirus 4 4 1 0
Jalakdijate liikumise tingimused 4 4 1 0
O i i i Liiklusohtlikke olukordade tekkimine 2 7 0 0
Kokkuvotvad tabelid. Sisu esitatud
ee|mise| sIa|d|I Liiklusbnnetuste esinemine 2 5 2 0
Nahtavuse tingimused 1 5 3 0

Hinnang teeldigu ohutusele
N
N=9

see on ohutu 0
Uldiselt ohutu, Gksikute )

Milline on teie Uldine probleemidega
hinnang vaadeldava Gisna ohtlik, mitmete 6

teeldigu ohutuse kohta? probleemidega

vaga ohtlik, terve rea

. 1

probleemidega
ei oska 6elda 0




14 Kohalike elanike Kkiisitlus Vabas vormis Kirjeldused

- Probleemne koht on Kohila poolt tulles esimene sissesdit Tagadile - oodates
vOimalust sissesdiduks, ei saa teised tagant tulevad soidukid seisvast ja
sissesOitu ootavast autost mdéoduda liiga kitsa teeldigu tottu - sel kohal voiks
olla moddasditu soodustav 'tasku’, st. teelaiendus.

- Minu tahelepanu ndudsid pohjendamatult aeglaselt liikuvad sdidukid, mis
tipptundide ajal (hommikuti alates 7.15 - 8.30 Tallinna poole ja dhtuti alates
16.30 - Rapla poole) liiklust narviliseks ajavad. Kuna Viljandi maanteel on
ohutuid mdddasdidu kohti minu arvates vahe, siis maanteel ebastabiilsel 50-
75 km/h sOidukiirusel sditvad soidukid tekitavad olukorra, kus normaalsel
kiirusel sdita soovivad autojuhid hakkavad massiliselt tegema mdodasodite, mis
tekitab aegajalt ohtlikke olukordi.

- Otseselt ei méleta, et oleks viimasel aIJaI onnetusi antud |6igul toimunud, valja
arvatud loomade sattumine sdiduteele. Viimane taoline oli paar nddalat
tagasi, kui kits hUpFas autole ette. Metsloomadega seotud dnnetusi on sellel

teeldigul aasta peale Usna palju.



15 Kohalike elanike Kkiisitlus Vabas vormis Kirjeldused

- Soidukiga liigeldes mina antud teeldigul erilisi probleeme ei tahelda. Ainuke
probleem on hommikul Tagadi kulast Tallinna poolne valjasdit, valja keerata.
Kuna liiklus on tihe ja mingeid lisa radasid ei ole kuhu saaks valja keerata ja siis
Oigele sdidu rajale hiljem Umber rivistada. Sama on ka tegelikult Tallina poolt
Tagadi killa paremale maha pé6ramine. Autojuhid erinevalt pidurdavad enne
pooret ja see tekitab seal sellel hetkel vaga erinevaid olukordi. Kuna puudub
lisarida kust teha parem podret Tagadi killa vanale Viljandi mnt.- le

- Jalgrattaga liikudes antud [digul on probleem. Teepeenral ei ole vdimalik
rattaga normaalselt sdita kuna kruusa osa on selleks sobimatu. Soites aga
asfaldi aarel jaab kulgvahe autodega vaga vaikeseks ja see on tdeliselt ohtlik.

- Kergliiklustee vaga vajalik kdrvale! Suurem kiirusepiirang vajalik,
moddasoitudel liiga ohtlikud olukorrad.

- Bussi peale minek Ule tee vaga ohtlik! Vajalik lausa Ulekaigurada (Lepikudue
talu)



16 Kohalike elanike Kkiisitlus Vabas vormis Kirjeldused

- Kiirust tuleks piirata. Oma talu hoovist tipptunnil valjaséit praktiliselt ohutult vdimatu (Sepa
talu). Puudub kiiruse kontroll autotee |8igul. Peale Kurtna teeristi kiiruskaameraid antakse

taiega minna.

- Vajalik kergliiklustee. M66dasdidud ohtlikud. Kiiruskaamera - mdttetu! Talvel vaga libedaid
|Oike. Bussipeatus peaks olema mingigi margistusega, et autod votaks kiirust maha - voimatu

Ule tee paaseda (Vana-Manniku Talu)

- Kiirused suured moéddasditudel. Palju suuri rekkaid, kes liiguvad kolonnis. Vaikeste autodega
vaga raske vahele saada, seega tehakse suht ohtlikke méddasdite.

- Jalgratastel véhe ruumi, s6idavad sdiduteel. Osadel taludel teele valjasdit Gliohtlik - ndhtavus
piiratud ja ka no kraavi pdhjast Ules tulek

- Jalgratturil ja jalakaijal on vaga ohtlik liigelda, kuna puudub teepeenar kus liigelda. Talvel peab
liiklema sdiduteel.

Kokkvottes koonduvad peamised probleemid nelja rihma:

. Autoga pdoramine maanteelt taludesse ja taluteelt valja maanteele

. Mdo6dasdidud ohtlikud nii liiklustiheduse kui maantee kitsuse tottu

. Kohati liiga suur kiirus, kohati liiga aeglane. Rahutu liiklus

- Jalgrattaga liikkumine ohtlik. Vaja on kergliiklusteed. Kohati ka teeliletus jalakaijate jaoks.



Autojuhtide kusitlus



18 Taustandmed

Kokku osales kusitlusprojektis 63 autojuhti

Taustandmed N %
19-25 6 10%
Teie vanus aastates 26-40 35 56%
41-62 22 35%
Sugu Mees 32 51%
Naine 31 49%
L . - iga paev 38 60%
Kui tihti te antud teeldigul sdidate? mdnel pieval nadalas 5 40%
kuni 2 aastat 2 3%
3-5 aastat 6 10%
Kui pikk on Teie juhistaaz? 6-10 aastat 11 17%
11-20 aastat 22 35%
ule 20 aasta 22 35%

Andmetoodtluses on

—” kaks esimest riihma
kokku voetud (kuni 5
aastat)



Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ja jalakaijate vahel sdiduki

]alakall ate Ohutus moddumisel jalakaijast?

N=63

¥ 52%

r
. . tildkogum — 46%
Kilgvahe jalakiijaga & 2%

41+ S 32%

5 68%

Vanus

Ca pooled autojuhtidest

% 44%
hindavad, et kilgvahe kuni 40 # 54%

jalakaijatega on piisav, pooled, et
NEERVEILG

piisav M liiga viaike M ei oska 6elda
Keskmisest vahem hindavad

kiilgvahet piisavaks - . ) o -
Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ja jalakdijate vahel sdiduki

Nooremad autojuhid moddumisel jalakaijast?
. N=63
NETNC)
Igapaevased sditjad lldkogum e ———— 0, Ho2%

Lihema staaziga autojuhid

Sugu

0,
i 55%
Naine %d )

Mees IEEEEEE—— 38%

¥ 63%

piisav M liiga vaike ei oska 6elda




Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ja jalakaijate vahel sdiduki

]alakall ate Ohutus moddumisel jalakdijast?

N=63
Y ¥52%
. tldkogum — 6
5 (é a gu 2%
*E ©
o g Y 68%
= = mdnel pdeval nédalas _28%
£ 4%
s 0
5 o o
(O]
e iga paev ﬁss%
piisav M liiga vaike ei oska 6elda
Milline on teie hinnangul kilgvahe Teie sdiduki ja jalakaijate vahel sdiduki
moodumisel jalakadijast?
N=63
20

%" Uldkogum P 46% 52%

©

7 1779

= Ule 20 aasta NN ) 3% 77%

-

o Jcco

T 11-20 aastat | —— 11% 55%

— (]

5 *

w 6-10 aastat 64%

S kuniS aastat I 0 0 %

piisav M liiga vaike ei oska delda




Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ning jalgrattaga

]a]gratturite ohutus liiklejate vahel sdiduki moddumisel jalgrattaga liiklejast?
N=63
: o *' . 64%
Kilgvahe jalgratturitega Vidoe 1%

1 45%

41+ — 50%
5%
64% autojuhtidest hindab 1 29%
kilgvahet jalgratturitega liiga wnigo I 7 1%

vaikeseks.

Vanus

Kesknﬂsestveelenan1hindavad piisav M liiga vaike ei oska oelda
seda liiga vaikeseks:

Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ning jalgrattaga liiklejate
vahel sGiduki méddumisel jalgrattaga liiklejast?

Lihema staaZiga autojuhid N=63

0,
Uldkogum 1%*64%

0,
Naine *68%

0,
59%
Viees 3/* ‘

piisav M liiga vaike ei oska delda

Nooremad autojuhid

Sugu




Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ning jalgrattaga liiklejate

]algratturlte Ohutus vahel sdiduki méédumisel jalgrattaga liiklejast?
N=63

Kulgvahe jalgratturitega

Uldkogum . 64%
0

[v)
ménel peval nadalas 4/* 60%

I iioi
iga paev 66%

Kui tihti te antud
teelGigul sGidate?

piisav M liiga vaike ei oska 6elda

Milline on teie hinnangul kiilgvahe Teie sdiduki ning jalgrattaga liiklejate vahel
sOiduki méddumisel jalgrattaga liiklejast?
N=63

Uldkogum o 64%

! 50%

Gle 20 aasta P 45%
(]
*
11-20 aastat 64%

[»)
610 aastat A 73

kuni 5 aastat /T 0 0%

Milline on Teie juhistaaz?

piisav M liiga vaike ei oska 6elda




Kokkuvotvad hinnangud
teeldigul liiklemise
erinevatele aspektidele

Kogu valim

Vaadeldud liiklusohutuse aspektid
antud teeldigul on jarjestatud
,tosine probleem” vastuste
osakaalu jargi

Kokkuvdttes ndeme, et tdsisemateks
probleemideks (koos kohatine
probleem vastustega) on:

Soidukite liiga vaike liikluskiirus

Vasakpoorete tegemine peateelt
kdrvalteedele

Soidukite moodasoidud Uksteisest

Liiklusohtlike olukordade
tekkimine

Vaadates aspekte, mida ei peeta eriti
probleemiks, siis need on:

Nahtavuse tingimused

Moodumine jalakaijatest (ilmselt
pole jalakdijaid massiliselt)

Kokkuvdtlikud hinnangud teeldigu erinevatele aspektidele

Soidukite liiga vaike liikluskiirus (nditeks tagasipoordeks...
Vasakpoorete tegemine peateelt kdrvalteele
Soidukite moddasdidud liksteisest
Liiklusohtlike olukordade tekkimine
Vasakpoorete tegemine kdorvalteelt peateele

Soidukite lubatust suurem liikluskiirus

Nahtavuse tingimused
Moodumine jalgratturitest

Moodumine jalakaijatest

N=63
49% 14% 39
40% 21% 8% )
51% 17% 39
49% 22% 3%
38% 24% 14% )
38% 40% 2%
Talvised liiklusolud 40% 40% 3°/J
30% 54% J
60% 27% I
33% 56% 394
52% 19%

Liiklusdnnetuste esinemine g 25%

M on tosine probleem

kohati on probleem

ei ole probleem

ei oska oelda



Kokkuvotvad hinnangud
teeldigul liiklemise
erinevatele aspektidele

Lahtised kommentaarid
(kodeeritud vastavalt
pohivariantide teemadele)

Siin ndeme, et nii moodumine
jalakaijatest kui jalgratturites on
probleemid

Palume Teil vabas vormis tipsustada neid liiklusprobleeme, mille kohta

vastasite, et kohati on probleem voi on tosine probleem
N=177
SGidukite moddasdidud lksteisest
Vasakpoorete tegemine peateelt korvalteele
Moodumine jalgratturitest
Mo6dumine jalakdijatest
Liiklusohtlike olukordade tekkimine
N&htavuse tingimused
SGidukite lubatust suurem liikluskiirus
Séidukite liiga vaike liikluskiirus (nditeks tagasip66rdeks aeglustamine vms)
Vasakpoorete tegemine kdrvalteelt peateele
Talvised liiklusolud
Teekatte kvaliteet (augud, rodpad)
Metsloomad

Liiklusdnnetuste esinemine

%

18

15

15

10

31

26

26

17

14

14

12

11



Kokkuvotlikud

hinnangud teeldigu
ohutuse kohta

Levinuim hinnang on — uldiselt
ohutu, Uksikute probleemidega
(71%)

Usna ohtlikuks, mitmete
probleemidega, peab teeldiku
19% uuringus osalenud
autojuhtidest.

Keskmisest kriitilisemad on:
Nooremad autojuhid
Naised
lgapaevased sditjad

Luhikese staaziga autojuhid.

Sugu

Milline on teie Uldine hinnang vaadeldava teeldigu ohutuse kohta?
N=63

. 119%
Uldkogum . 71%
0

41+ 68%

0,
Wi 40—

Vanus

vaga ohtlik, terve rea probleemidega Usna ohtlik, mitmete probleemidega

| Uldiselt ohutu, Uksikute probleemidega m see on ohutu

Milline on teie uldine hinnang vaadeldava teeldigu ohutuse kohta?
N=63

1.5% 19%

tldkogum P 71%
5%

Naine 61%

Mees b 81%
0

vaga ohtlik, terve rea probleemidega Usna ohtlik, mitmete probleemidega

B (ldiselt ohutu, Uksikute probleemidega ® see on ohutu



Kokkuvotlikud
hinnangud teeldigu
ohutuse kohta

Kui tihti te antud
teelGigul sdidate?

Milline on Teie juhistaaz?

Milline on teie Uldine hinnang vaadeldava teeldigu ohutuse kohta?
N=63

15% 1

iildkogum W_”%
0
ménel paeval nadalas h 84%
0

1.8%

iga paev # 63%
0
vaga ohtlik, terve rea probleemidega Usna ohtlik, mitmete probleemidega

| Uldiselt ohutu, tksikute probleemidega m see on ohutu

Milline on teie Uldine hinnang vaadeldava teeldigu ohutuse kohta?
N=63

1 5%

Gldkogum h 71%

1.5%

Ule 20 aasta h 73%

L 5% 0,
11-20 aastat h 73%
(o]

T 19% 0
6-10 aastat h 73%
. 3 0,
kuni 5 aastat * 63%

vaga ohtlik, terve rea probleemidega Usna ohtlik, mitmete probleemidega

| Uldiselt ohutu, Uksikute probleemidega m see on ohutu



Kokkuvote nadalase vaatluse jooksvast tagasisidest.

Detailne Glevaade autojuhtide poolt saadetud jooksvast tagasisidest esitatakse uuringu materjalides eraldi
fka|l_|n|3. Siinkohal toome vélja peamised probleemvaldkonnad teeldigul, mida jooksvas tagasisides enam
Irjelaatl.

Levinud on nii kiiruse tletamine kui liiga vaike kiirus. Liiga vaike kiirus on paljuski pohjustatud peateelt maha
pdoramise probleemidest tiheda liikluse kellaaegadel, aga ka suurtest veoautodest, mis ei saa vaadeldaval
tiheda liiklusega ning suhteliselt kitsal teeldigul kiirust hoida. See tekitab pikki autokolonne, narvilisust
moodasditudel ja kiiruse Uletamist neis [0ikudes, kus moddasdit voimalikuks osutub.

Ulaltoodust tulenevalt on méddasdidud antud teeldigu teine levinud probleem. Probleeme siivendab see, et
pikemaid sirgeid 16ike on vahe ning kurvilistes [6ikudes on nahtavus piiratud teeaarse vosa ja puude tottu.

Probleemiks on nii peateelt kdrvalteele pdéramine kui kdrvalteelt peateele valjasdit. Kdrvalteele pd66ramine
(eriti vasakpoore) on raskendatud tiheda liikluse ja kitsa tee (lisaraja puudumise) tottu. Korvalteelt peateele
valjasOidu probleeme nimetati kill harvem, kuid arvestada tuleb, et suur osa uuringus osalenud
autojuhtidest olid piirkonnast labisditjad, mitte piirkonnas elavad. Sellegipoolest toodi probleem valja.

Potentsiaalselt ohtlikeks alamldikudeks vaadeldud teeldigul on eeskatt peatee 16ikumised kdrvalteedega, eriti
mahaEéére Tagadi suunas. Samuti tuuakse valja kiiruskaamera asukoha, kiirusepiirangute muutuste ja
ristmike ebastinkroonsus, mis tekitab jarsemaid pidurdamisi, seejarel kilrendamist ja seejarel kohe taas
pidurdamist (kilomeetritel 17-20) ja seda mdlemas suunas sditmisel.

- Jalgratturite ning jalakdijatega seotud probleeme kirjeldati kall vdhem, kuid seda eeskatt pdhjusel, et
kumbagi liiklejate rihma ei ole vaadeldaval teeldigul palju, mistdttu ei paista ka probleemid silma.
Potentsiaalse probleemina mdlemat siiski nimetati.

Eraldi toodi valja ka kiiruskaamerate paiknemise teema ning tee lagunemine/rédpad.




2 Hinnang kasutatud metoodika toimimise kohta

Kohalikud elanikud

- Analoogsete teeldikude adrsete elanike kusitlemisel tuleb arvestada, et eelistatud on parast
vaatlusperioodi ja kiisimustikuga tutvumist vahetu kisitlemise/kisimustiku taitmise meetod.

- Samuti panime tahele, et osa elanike huvi teema vastu on leige, kuigi peaks otseselt
puudutama nende elukeskkonda. Selliste elanike hinnangute kogumisel ei ole sisulist
vaartust ning keskenduda tuleks neile, kel huvi/probleemitaju sisulisem.

- Piirkondades, kus elanikke rohkem, voiks valim olla suurem. Seal, kus on ka kortermaju,
samuti 50 vastaja ringis.

Autojuhid
- Antud uuringus toimis kasutatud meetod vaga hasti.

- Samas tuleb arvestada, et mingit teel&iku labivate autojuhtide varbamise edukus uuringusse
oleneb paljuski piirkonnast. Kérvalisema piirkonna puhul voib varbamine olla keerukam ja
resultatiivsus madalam.

- Optimaalne osalejate arv vdikski olla 50-60 autojuhti. Lisaks vdrbamise keerukusele mangib
oma rolli ka jooksva tagasiside mahu ja temaatika haldamine, mis suurema osalejate arvu
puhul muutuks keerukaks ja tdenaoliselt ka olulist uut informatsiooni enam ei annaks.



