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SISSEJUHATUS

Kaesoleva uuringu eesmark on tugimaantee nr 15 Tallinn — Rapla — Tiri, Kirdalu-Tagadi
keskpiirdega katselGigu liikluse tehnilise ja liiklejate kaitumise uuringu labiviimine, mille
tulemusel saab Hankija anda hinnangu katsetatava lahenduse mojust liiklustehnilistele
parameetritele ja liikluskditumise voimalikele muutustele.

Uuringuga on holmatud jargmised teemad:

e Vaatluse labiviimine uuringuldigul sobivas asukohas vahemikus km 18,4-20,0
o Liiklejate filmimine hommikusel ja 6htusel tipptunnil
o Kirjeldada voimalikud isedrasused liikluskditumises, liigne aeglustamine,
teepeenral séit, pikivahe hinnang jms
e Soidukiiruste ja pikivahe mé6tmine
o M0G&6tmiste teostamine kolmes asukohas km 16,37; 19,05 ja 21,38
o M0dG6tmisperiood 7 60padeva
o Andmed (V85, Viesk) eraldi sdidukiklasside (SAPA, VAAB, AR) I16ikes
o Soidukite ajavahe
o Andmete vordlus enne (2019) ja parast (2020) keskpiirde paigaldamist
e Moddasoitude arv
o Moobdasoitude arvu loendamine enne (km 16-17) ja parast (km 21-22)
keskpiirdega teeldiku
o Mobodasoitude arvu loendamine hommikusel (2 tundi) ja 6htusel (2 tundi)
tipptunnil
o Andmete vordlus enne (2019) ja parast (2020) keskpiirde paigaldamist

Uuringu tehniline kirjeldus on taies ulatuses toodud Lisas 1.

To0 tellija on Maanteeameti taristu arendamise osakond.

Joonis 1. Uuringuobjekt maantee nr 15 keskpiirdega teelGik
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1. OLEMASOLEV OLUKORD

Tugimaanteel nr 15 Tallinn-Rapla-Tiri asuv Kirdalu-Tagadi (km 17,7-21,0) olev 3,3 km pikkune
keskpiirdega teeldik on Ghe sdiduteega. Viimase 10 aasta jooksul (2010-2019) on sellel IGigul
toimunud 5 inimkannatanutega liiklusdnnetust?, milledes on vigastada saanud 11 inimest ja
hukkunud 1 inimene. Liiklusdnnetuste tlilipide jargi on toimunud dnnetused olnud:

e Kokkupdrge s&idukiga kiiljelt — 2 LO (9 vigastatut);

e Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga — 1 LO (1 hukkunu);
e S&iduki teelt valjasdit — 1 LO (1 vigastatu);

e Kokkupdrge loomaga —1 LO (1 vigastatu).

Liikluskindlustuse Fondi andmetel on sel teelGigul aastatel 2012-2019 enne keskpiirde
paigaldamist toimunud 5 asjakahjuga liiklusdnnetust, keskmiselt 0,67 LO/a. Keskpiire
paigaldati uuritavale teeldigule oktoobris 2019 aastal ja parast selle paigaldamist on (ihe aasta
jooksul seal toimunud juba 5 asjakahjuga dnnetust (viimane sept. 2020) kogukahjuga €13700.

Mnt nr 15 km 17,7-21,0 aasta keskmine 66paevane liiklussagedus oli 2019.a. andmete pohjal
7594 a/66p, millest 2,6% olid veoautod ja autobussid ning 3,7% olid autorongid.

Keskpiire paigaldati Kirdlu-Tagadi teeldigule 2019. aasta oktoobris.
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Joonis 1.1. Kirdalu-Tagadi keskpiirdega teelbik

! Teeregistri andmetel
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2. MOOTMISTULEMUSTE ALGFAILIDE KIRJELDUS

2020 aasta liiklusloendused on teostatud seadmetega KLL-2 ja m&o6tmiste algfailid on esitatud
eraldi andmekandjal. Mdotefailid on *.txt formaadis ja nendes sisalduvad andmed vastavalt
joonisel 2.1 toodud naidisele on jargmised:

e Serial no: 0110419M - loenduri ID-tunnus

e 051120140625 — soiduki registreerimise kuupdev (ddmmyy) ja kellaaeg (hhmmss);

e 966 —registreeritud s&iduki kiirus tdpsusega ks koht peale koma (96,6 km/h);

e 48 —registreeritud sGiduki pikkus, dm (4,80 m);

e 54 —sodiduki registreerimissignaali tugevust kirjeldav vaartus;

e 1169 - pikivahe registreeritud sGidukite vahel (Gap) kimnendiksekundites (116,9
sekundit) arvestatuna eesoleva sGiduki tagumisest otsast tagaoleva sGiduki esimese
otsani. Meetritesse Umberarvutus 116,9*(96,6/3,6)=3136 m.

Device: KLL-2

Serial no: @118419M

File created: 131128185438
I
8511208148548
851120148625;966;48;54;1169
@851120148628;1014;45;36;25
851120148636;891;142;79;76
@851120148639;865;41;35;25
851128148718;923;159;189; 3068
@51120148722;864;41;39;122
@851126148938;966;84;2083;1276
@#51120148935;838;62;41;47
@#51126148936;862;41;35;8
@#511281416822;753;187;128;452
@851126141622;776;48;32;8
@#511201416825;769;48;56;28
@#51126141639;757;48;53;138
@#51120141048;841;54;36;14

Joonis 2.1. Viiljavote loendusseadme KLL-2 mo6tmistulemuste algfailist

Loendurite algfailides (nt KLL2_0110419M _5nov_13nov2020) on toodud loenduri ID-tunnus
jaloendusperiood. Tabelis 2.1 on toodud andmed loenduspunktidesse paigaldatud loendurite
kohta.

Tabel 2.1. Loenduspunktidesse paigaldatud loendurite andmed

LP tunnus Soidusuund Loenduri ID-tunnus
Loenduspunkt LP_1 Tallinn-Rapla, suund 1 KLL2_0110419M_5nov_13nov2020
Rapla-Tallinn, suund 2 KLL2_0120419M_5nov_13nov2020
Loenduspunkt LP_2 Tallinn-Rapla, suund 1 KLL2_0070618M_260ct_3nov2020
Rapla-Tallinn, suund 2 KLL2_0080618M_260ct_3nov2020
Loenduspunkt LP_3 Tallinn-Rapla, suund 1 KLL2_0030618M_260ct_3nov2020
Rapla-Tallinn, suund 2 KLL2_0020618M_260ct_3nov2020
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3. LHUKLEJATE VAATLUS

Vastavalt t6o tehnilisele kirjeldusele tuli hinnata liiklejate Gldise kaditumise isedrasusi
keskpiirdega 18igul — nt liigne aeglustamine, teepeenral sdit jms.

Keskpiirdega I6igul filmiti hommikusel ja 6htusel tipptunnil 1,5h valtel. Nii kohapeal olles, kui
ka hiljem videoid vaadates mingeid silmatorkavaid isedrasusi tdheldada polnud véimalik. V&ib
Oelda, et enamik sdidukeid liikus sdiduraja keskel (88%), veidi rohkem sdiduraja serva hoidis
9% soidukitest ning veidi rohkem keskpiirde poole hoidis 3% soidukitest.

Aeg-ajalt tekkis ka soidukite kolonne (7-14 soidukit jarjest) ning siis oli ka selgelt ndha, et

pikivahe on suhteliselt vaike.

Joonis 3.1. Liiklus keskpiirdega teelGigul hommikusel ja 6htusel tipptunnil (Glal Rapla-Tallinn suund ja all
Tallinn-Rapla suund).
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4. SOIDUKITE ARV JA SOIDUKIIRUSED

Soidukiiruste ja ajavahe mdotmine teostati 2020 aastal kolmes loenduspunktis (LP_1 - LP_3).

Andmed LP-de asukoha kohta on toodud tabelis 4.1 ja joonisel 4.1. T66 tehnilises kirjelduses

toodud LP asukohas km 16,37 asub sdidusuunal 2 kiiruskaamera. Sellest tulenevalt on LP_1B

asukohta sdidusuunal 2 nihutatud ca 500 m vorra Rapla poole. Loendurid kogusid andmeid 7

60pdeva.Vordluseks kasutatud 2019 aasta loendused on tehtud, vastavalt tellija poolt esitatud
aruandes toodud kirjeldusele, 18 kilomeetril (LP_18) ja 21 kilomeetril (LP_21). Tdiendavalt on
vordluste teostamiseks kasutatud 2019 aastal sdidukiiruste md6tmiste lepingu raames tehtud
loenduste andmeid kilomeetrilt 19 (LP_19) ja kilomeetrilt 23 (LP_23).

Tabel 4.1. Loenduspunktid ja nende asukohad

Loenduspunkti aadress MOooteperiood LP asukoha koordinaat
LP nr N::t STEE | Suund | TO | Kaugus Km Algus Lopp LAT LON
2020 loenduspunktid, parast keskpiirde paigaldust
LP_1A | 15 1 1 5 941 16,411 | 6.11.20 | 12.11.20 | 59.260340 | 24.740940
LP_1B | 15 1 2 5 1434 | 16,904 | 6.11.20 | 12.11.20 | 59.255924 | 24.741210
LP_2 | 15 1 1/2 5 3811 | 19,281 | 27.10.20 | 2.11.20 | 59.238080 | 24.761854
LP_3 | 15 1 1/2 5 5964 | 21,434 | 27.10.20 | 2.11.20 |59.221539 | 24.776867
2019 loenduspunktid, enne keskpiirde paigaldust*
LP_18 | 15 1 1/2 5 2530 18,0 | 14.06.19 | 20.06.19
LP_21 | 15 1 1/2 5 5530 21,0 |14.06.19 | 20.06.19
2019 loenduspunktid, teostatud sdidukiiruste moo6tmislepingu raames enne keskpiirde paigaldust
LP_19| 15 1 1/2 5 4436 | 19,906 | 22.09.19 | 28.09.19 | 59.234017 | 24.769403
LP_23 | 15 1 1/2 5 7581 | 23,051 | 1.10.19 | 7.10.19 |59.207264 | 24.779979

* - asukoht orienteeruv, aruandes esitatud tdiskilomeetrina, tdpsemad andmed puuduvad

o LP_1A
o LP1B

© 2020 loendus
© 2019 loendus
2019 loendus KIM

Joonis 4.1. Loenduspunktide asukohad
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4.1. Soidukite arv

Jargmistel joonistel on toodud sdidukite arv loenduspdevade, séidusuundade ja
soidukiklasside kaupa loendusnadalal erinevates loenduspunktides. Vorreldavate andmete
olemasolul on need koondatud Uhele joonisele.

Joonisel 4.2 on toodud 2020 aasta loenduse tulemused km 16,7 ehk praeguses situatsioonis
enne keskpiirdega I6iku asunud loenduspunktist. Varasemalt ei ole sellel 16igul loendusi
tehtud ja seega ei ole neid tulemusi ka véimalik otseselt varasemate andmetega vorrelda.
Nidala keskmine 66paevane liiklussagedus antud loenduspunktis on 7665 autot/66paevas ja
sdidusuundade I8ikes erineb NKOL vairtus ca 100 ihiku vdrra (S1=3780 vs S2=3885
autot/66p).

Antud loenduspunkti omaparaks on see, et sdidusuunal 2 asub km 16,7 kiiruskaamera ja
seetottu ei ole liiklussagedus loendatud mdlemas suunas samas kohas. Suunas 2, ehk Rapla-
Tallinn sdidusuunal asuvat loendurit, on nihutatud ca 500 m vdrra Rapla poole, et sdidukiiruste
moodtmisel mdnevdrra vahendada kiiruskaamera moju.

2020 aasta loendus; LP_1; km 16,7; NKOL = 7665 autot/66p
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1500 1(53008
1000 0
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0 SSETEESESEEEEE
c 28838 gEeco-=8
i 7] [= = Q@ o < (=%
(,Q ‘_’\Q be .@Q ‘Q, \)Q tbQ [} 2 [} <
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Joonis 4.2. Liiklussagedus enne keskpiirdega I6iku loenduspunktis LP_1, km 16,7

Praegusel keskpiirdega |8igul 2020 aastal ja erinevad 2019 aastal tehtud liiklusloenduste
tulemused on koondatud joonisele 4.3. Mootmistulemustest on naha, et nadala keskmine
d6paevane liiklussagedus (NKOL) on igal loendusel olnud kiillaltki erinev. Enam-vihem samal
ajal (slgisel) on tehtud loendused punktides LP_2 ja LP_19. Erinevus tulemustes on ligi 1000
Uhikut ehk siis liiklussagedus on 2020 aastal vorreldes 2019 aastaga langenud. Eeldatavalt on
see tingitud Covid-19 viirusega seotud soovitustest ja piirangutest (kaugtdo jne). To6ga seotud
pendelliiklus Tallinna ja Umbritsevate valdade vahel on vdhenenud. 2019 aasta juuni
loendustulemused (LP_18) on suurima NKOL viirtusega, aga see on ka loomulik, kuna loendus
on tehtud nadalal, mis eelnes vahetult Jaanipaevale.
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2020 aasta loendus; LP_2; km 19,3; NKOL = 7227 autot/66p
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2019 aasta loendus; LP_18; km 18,0; NKOL = 8801 autot/66p
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2019 aasta loendus; LP_19; km 19,9; NKOL = 8162 autot/66p
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Joonis 4.3. Liiklussagedus keskpiirdega 16igul loenduspunktides LP_2, LP_18 ja LP_19
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2020 aasta loendus; LP_3; km 21,4; NKOL = 7071 autot/66p
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2019 aasta loendus; LP_23; km 23,0; NKOL = 8037 autot/66p
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Joonis 4.4. Liiklussagedus pdrast keskpiirdega I6iku loenduspunktides LP_3, LP_21 ja LP_23
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Parast keskpiirdega teeldiku asetsevate loenduspunktide tulemused on toodud joonisel 4.4.
Vorreldes samal ajal (stigisel) tehtud loendusi punktides LP_3 ja LP_23 on ndha sama tendents,
mis keskpiirdega 18igul. Ehk 2020 aasta NKOL v&artus on ca 1000 Uhiku vdrra viiksem
vorreldes 2019 aasta tulemusega.

Probleemsed loendustulemused on loenduspunktis LP_21. Esiteks on NKOL vaartus sna
madal, vorreldes LP_18 tulemusega on registreeritud ligi 1500 soidukit vahem, kuigi
loenduspunktide vahe on ainult 3 km. Teiseks on naha, et liiklussageduste vaartused
sdidusuundade vahel erinevad iisna oluliselt (S1 NKOL = 4394 autot/66p ja S2 NKOL = 2946
autot/66p). Sellised tulemused ei ole reeglina normaalsed, véljaarvatud nendel juhtudel kui
on kehtestatud mingid piirangud v6i muud erakorralised tingimused. Teadaolevalt ei olnud
loenduse teostamise ajal antud teelGigul piiranguid.

Probleeme LP_21 loendustulemustega nditab ka vordlus antud maantee kilomeetril 23,9
asuva Urge pusiloenduspunkti (PLP) andmetega (joonis 4.5). LP_21 sdidusuuna 2 tulemused
erinevad oluliselt PLP ja LP_18 andmetest.

Suund 2 -- Rapla-Tallinn
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Joonis 4.5. Séidukite jagunemine klassidesse loenduspunktis LP_21

Tulenevalt eelpool kirjeldatud probleemidest 2019 aastaloenduspunkti LP_21
loendusandmete osas ei ole selle loenduspunkti tulemusi edasises vordluses kasutatud.
Tulemusi ei saa usaldada ja nende pdhjal tehtud jareldused vdivad olla eksitavad.

A ERC



Mnt nr 15 keskpiirdega I18igu liiklus- ja vaatlusuuring || 11

4.2. Soidukiirused

Nii 2020 kui ka 2019 aastal md&detud sbidukiiruste detailsed andmed (Vss ja Viesk) on toodud
aruande lisades 2 ja 3.

Andmed 2020 aastal moddetud sdidukiiruste kohta enne keskpiirdega teeldiku on
kokkuvétvalt toodud joonisel 4.6. Joonistelt eristub selgelt Rapla-Tallinn sGidusuunas asuva
kiiruskaamera mdju. Tallinn-Rapla suunal on erinevate sdidukiliikide ja nadala kokkuvottes
V85 =97,4 km/h ja Vkesk =91,0 km/h. Rapla-Tallinn suunal on samade parameetrite vaartused
V85 = 93,8 km/h ja Vkesk = 88,0 km/h.

Antud loenduspunkti andmeid olukorraga enne keskpiirde paigaldamist sisuliselt vorrelda ei
saa, kuna modtmistulemused sellelt 16igult 2019 aasta kohta puuduvad.
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Joonis 4.6. Vss ja Vikesk andmed 2020 aastal loenduspunktis LP_1

Praegusel keskpiirdega teelGigu osas on sdidukiiruste médtmiste andmed olemas nii 2020 kui
ka 2019 aasta (2 mG6tmist) kohta. Kokkuvétvad tulemused on toodud joonistel 4.7 (V85) ja
4.8 (Vkesk). Erinevate aastate mootmistulemuste vordlusest on killaltki raske teha otseseid
jareldusi, kuna need on Uksjagu vastandlikud.
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2020 aasta loendus; LP_2
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2019 aasta loendus; LP_18
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2019 aasta loendus; LP_19
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Joonis 4.7. Keskpiirdega I6igu Vss andmed loenduspunktides LP_2, LP_18 ja LP_19
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2020 aasta loendus; LP_2
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2019 aasta loendus; LP_19
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Joonis 4.8. Keskpiirdega 16igu Viesk andmed loenduspunktides LP_2, LP_18 ja LP_19

Parast keskpiirdega 10igu soidukiiruste kokkuvdotted on toodud joonistel 4.9 (V85) ka 4.10
(Vkesk). Sarnaselt teiste I16ikude sGidukiiruste andmete tdlgendamisele on ka selle 13igu puhul
raske teha otseseid jareldusi voi leida pdhjuseid joonistel toodud olukordadele. Vérreldes
olukorda enne ja parast on sdidukiirused parast keskpiirde paigaldamist nagu (isna oluliselt
kasvanud (enne V85 = 93,0 km/h ja parast V85 = 98,7 km/h).
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2020 aasta loendus; LP_3
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Joonis 4.9. Pdrast keskpiirdega I6iku Vss andmed loenduspunktides LP_3 ja LP_23
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2020 aasta loendus; LP_3
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Joonis 4.10. Péirast keskpiirdega 16iku Viesk andmed loenduspunktides LP_3 ja LP_23

2020 aasta sdidukiiruste méotmistulemuste pohjal on véimalik teha jargmiseid jareldusi:

e Enne keskpiirdega I6iku (LP_1) sdidusuunas 2 (Rapla-Tallinn) mdddetud sdidukiirused
on selgelt moéjutatud loenduspunktist 500 m kaugusel asuvast kiiruskaamerast.

e 2020 aasta loendusandmete p&hjal on keskpiirdega I6igu (LP_2) sGidukiirused
madalaimad. P6hjuseks ilmselt see, et antud teeldigul dikteerivad dldist sSidukiirust
aeglasemad (AR klassi) sdidukid, kuna sdidukite mé6dasdidud on valistatud.

e Parast keskpiirdega I6iku asunud loenduspunktis (LP_3) on 2020 aastal m&ddetud
sdidukiirused suurimad.
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5. AJAVAHE

Soidukite ajavahe on 2020 aasta uuringus maaratud samades kohtades ja samade andmete
baasil, kus teostati sdidukite loendus ja sdidukiiruste maaramine (LP_1, LP_2 ja LP_3).
Vordlusandmetena on kasutatud 2019 aastal teostatud loenduste andmeid
loenduspunktidest LP_18, LP_19 ja LP_23.

Vastavalt liiklusseadusele peab asulavalisel teel pikivahe normaaltingimustel olema viahemalt
3 sekundit. Kuna loendused on tehtud erinevate seadmetega, millel voib olla ka erinev
mOooteviga, siis seetSttu on nn piiriks tdmmatud 2 sekundit ehk selle p&hjal véib 6elda, kui
suur on nende soéidukijuhtide osakaal, kes ei pea kehtestatud ndudest kinni. 2020 aasta
loenduspunktides m&ddetud sdidukite vaheliste ajavahe vaartuste jagunemine (2 sekundilise
sammuga) on toodud joonisel 5.1.

Esitatud tulemuste pdhjal saab teha jargmised jareldused:

e Keskpiirdega I6igul (LP_2) ei ole sdidusuundade vahel olulist erinevust, mdddetud
ajavahede jagunemine on lsna sarnane. Umbes neljandik, ehk 25% sGidukitest sdidab
molemas suunas ajavahega kuni 2 sekundit, ehk siis mddtepunktis, mis asus enam
vahem keskpiirdega I6igu keskel, on sdidukitest tekkinud ,,rongid*;

e Enne/parast keskpiirdega 18iku asunud loenduspunktides md&ddetud tulemustest on
naha, et alla 2 sekudilise ajavahega sdidukite arv on selgelt suurem selles sdidusuunas,
mis valjub keskpiirdega I6igult. Samas on nende sdidukite osa isnagi sarnane, ehk siis
LP_1 sbidusuunal 2 (Rapla-Tallinn) on nende sdidukite osa 28,3% ja LP_3 sdidusuunal
1 (Tallinn-Rapla) on nende sdidukite osa 29,0%.

LP_1, km 16,7 LP_2, km 19,3 LP_3, km 21,4
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90% 90% 90%
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40% n4-6 40% m4-6 40% n4-6
30% m2-4 30% m2-4 — m2-4
m0-2
20% m0-2 20% m0-2 —
10% 10% 10%
0% 0%

0%
Suund1  Suund2 Suund1l  Suund?2 Suund1  Suund2

Joonis 5.1. Séidukite vahelise ajavahe jagunemine 2020 aasta loenduspunktides

2019 aasta loenduspunktides mé&detud sdidukite ajavahede jagunemine on esitatud joonisel
5.2. Kdigis kolmes loenduspunktis on sdidukite vahelise ajavahe jagunemine Ulisna sarnane ja
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selgelt on ndha, et ajavahega kuni 2 sekundit sditvate sdidukite osa on suurem kui 2020 aasta
loenduspunktides. Enne keskpiirde rajamist on kdigis loenduspunktides alla 2 sekundilise
ajavahega sditvate soidukite osa orienteeruvalt 30% (kdigub vahemikus 27,9%-32,4%).

LP_18, km18,0 LP_19, km 19,9 LP_23, km 23,0
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60% m8-10

Joonis 5.2. Séidukite vahelise ajavahe jagunemine 2019 aasta loenduspunktides

Seega saab olemasolevate andmete alusel vaita, et teeldigule keskpiirde rajamise tulemusena
on vaga luhikese ajavahega (kuni 2 sekundit) sditvate sdidukite osa vdhenenud orienteeruvalt
5% vorra.
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6.

MOODASOIDUD

Moodasoditude arvu loendusldikude ja vaatluskaamerate asukohtade andmed on toodud

tabelis 6.1. Vaatlusldigul km 16-17 oli kasutusel 2 kaamerat, kuna antud Idigul oli kurv, mis ei

vOimaldanud katta kogu I6iku Gihe kaameraga. Vaatlusldigul km 21-22 oli vaatlus vdimalik
salvestada lihe kaameraga. ModdasOitude vaatlused on teostatud mdlemal 16igul 28.10-
29.10.2020 hommikusel ja 6htusel tipptunnil 2 tunni jooksul. Vaatluste teostamise aega

mojutas valge aja pikkus.

Tabel 6.1. 2020 aasta mé6dasditude vaatluspunktide andmed

Vaatlusldieu Vaadeldud Vaatlusae Vaatluskaamerate
nimetusg teelGik & asukoht Kaamera suunatud
Alg km |Ldpp km| Hommik Ohtul LAT LON
Uiks kaamera Rapla
29.10.20 28.10.20 suunas, teine
Km 16-17 115,740 | 17,327 107.45.09:45 | 14:45-16:45| °0-203627 | 24.741485 |\ omera Tallinna
suunas
28.10.20 28.10.20 Uiks kaamera Rapla
Km 21-22 20,968 | 21,938 07:45-09:45 | 14:35-16-40 59.225707 | 24.777367 suunas

Joonis 6.1. Mé6dasdidud l6igul km 16-17
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Joonis 6.2. Mé6dasdidud 16igul km 21-22

Kokku loendati 2020 aastal vaatlusperioodidel mdlemal teelBigul 163 moddasditu. Veidi
rohkem oli moddasdite keskpiirdega 16igust Rapla pool 16igul km 21-22 (90 tk). Vaatlusldigul
km 16-17 Tallinna poole liikujate moddasdite mdjutas eeldatavalt uurimisldigul paiknev
kiiruskaamera. Samas leidus Ulksikuid liiklejaid, kes hoolimata kiiruskaamerast teostasid ikkagi
moddasdidu.

60
50
40
30
20
10
0
Hommik Ohtu Hommik Ohtu
Km 16-17 Km 21-22

M Tallinn-Raplasuund 1~ m Rapla- Tallinn suund 2

Joonis 6.3. 2020 aastal loendatud méddasditude jagunemine

Vordlusena on kasutatud 2019 aasta vaatlusandmeid. Siis on vaatlused tehtud veidi erinevate
pohimdtete alusel ja vastavalt aruandes toodud kirjeldusele tehti need kolmel paeval, 13.
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juunil 6htul, 15. juunil pdeval ning 19. juunil hommikul ja 6htul. Videokaamerad oli paigaldatud
kilomeetritele 18 ja 21.

Tabelis 6.2 on toodud koondtulemused 2019 ja 2020 aastal loendatud moodasoéitude kohta.
Toodud andmete pd&hjal saab viita, et méddasditude arv on parast keskpiirde rajamist oluliselt
vdahenenud. Kui enne kekskpiirde rajamist oli méddasditjate osa koigist liiklejatest Usna
stabiilselt 11%-12% juures, siis parast keskpiirde paigaldamist on méddasditjate osa langenud
2%-4% juurde. 2020 aasta moodasGitude vaatluste teostamise ajal oli ndha, et tegelik soov
moodasodite teha on selgelt suurem kui neid reaalselt teha on véimalik.

Teeldikudel enne ja parast keskpiirdega |6iku on tipptundidel liiklussagedus sedavdrd suur, et
selleks ei ole lihtsalt voimalust. Ka takistab mdddasoitude tegemist ilmselt see, et keskpiirdega
IGigul kogunevad sdidukid Uksteise taha ja parast keskpiirdega 16igu I6ppemist see ,rong”
liigub sarnaselt edasi, valistades vastassuunas igasugused moodasdidu vdoimalused.

Tabel 6.2. 2019 ja 2020 aastal loendatud méédasbidud

Soidusuund
Loenduse aeg Tallinn-Rapla Rapla-Tallinn
Soidukite| Moo6da- Mo6da- Soidukite | Moo6da- Mooda-
arv sOite sOitjate osa, % arv sOite sOitjate osa, %

2019 aastal loendatud mooédaséidud

13. juuni 6htu 584 56 9.6% 293 19 6.5%

15. juuni pdev 461 60 13.0% 342 27 7.9%
19. juuni hommik 363 25 6.9% 683 128 18.7%

19. juuni 6htu 942 161 17.1% 360 21 5.8%

2019 KOKKU 2350 302 12.9% 1678 195 11.6%

2020 aastal loendatud moéodasoidud

Vaatlusl&ik km 16-17

29. okt hommik 411 13 3.2% 991 17 1.7%
28.0kt 8htu 784 36 4.6% 446 7 1.6%
KOKKU 1195 49 4.1% 1437 24 1.7%
Vaatlusl&ik km 21-22

28. okt hommik 397 8 2.0% 925 47 5.1%
28.0kt Ghtu 597 24 4.0% 426 11 2.6%
KOKKU 994 32 3.2% 1351 58 4.3%
2020 KOKKU 2189 81 3.7% 2788 82 2.9%

Moodasoditude teostamise iseloom on samas jaanud sarnaseks 2019 aasta olukorraga, ehk siis
nii nagu on 2019 aasta uuringuaruandes tdodetud, et moéoddasditude arv kasvab vastavalt
sellele, millises suunas on suurem liiklusvoog. Mdddasdite sooritatakse hommikusel tipptunnil
rohkem Rapla-Tallinna suunal ning dhtusel tipptunnil Tallinn-Rapla suunal.
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7. KOKKUVOTE

Antud t66 eesmargiks oli anallilisida keskpiirdega 16igu mdju liiklejatele, kasutades kogutud
andmeid enne ja parast keskpiirde paigaldamist. Enne keskpiirde paigaldamist on
vordlusandmed kogutud 2019 aastal ja parast keskpiirde paigaldamist on vordlusandmed
kogutud antud t66 raames oktoobri Idpus/novembri alguses.

Teostatud liiklusloenduste vordlusena saab vialja tuua, et 2020 aasta andmed on mdjutatud
Covid-19 viirusega seotud piirangutest ja soovitustest. Uuritud teeldigul on kahe aasta
vordluses uuringunddalatel tdheldatav liiklussageduse koguarvudes langus ca 500 Gihiku vdrra.
Eeldada vdib, et see avaldab mingil maaral mdju ka liiklejate sdidukiirustele, ajavahedele jne.
Muus osas on uuritaval teeldigul liikluse iseloom ja selle jagunemine nadalapdevade ja tundide
osas sailinud 2019/2020 vdrdluses muutumatuna.

Soidukiiruste osas voib mainida, et enne keskpiirdega 16iku on Rapla-Tallinn suunal méédetud
kiirused selgelt mdjutatud loenduspunktist 500 m kaugusel olevast kiiruskaamerast, mistottu
on soidukiirused keskmiselt ca 3 km/h vdrra madalamad kui Tallinn-Rapla suunal. Keskmiselt
madalaim sdidukiirus on keskpiirdega teelGigul. Keskmiselt suurim sdidukiirus on parast
keskpiirdega 16iku asunud loenduspunktis (2020.a loendusandmete pd&hjal). 2019 ja 2020
aasta soOidukiiruste omavaheline vordlus andis isna vastandlikke tulemusi, mis thelt poolt
voivad olla m&jutatud mootmiste teostamisel kasutatud erinevatest loendusseadmetest.

Ajavahe vordluses on uuritaval teeldigul parast keskpiirde rajamist vaga llihikese ajavahega
(alla 2 sek) liikuvate sdidukite osa vahenenud orienteeruvalt 5% vérra, varasemalt 30%-It 25%-
le. Kas see vahenemine on tingitud ainult keskpiirdest voi mdjutavad seda ka muud vdimalikud
parameetrid (liiklussagedus, ilmastikutingimused, jne), seda peaks uurima tdiendavate
uuringutega. Antud uuringu raames kasutada olevate andmete pdhjal neid mdjutegureid ja
tingimusi paraku kontrollida ei saa.

Ajavahe osas oli 2020 aasta loendusandmete pdhjal ka selgelt ndhtav, et keskpiirdega 18igult
valjuvatel sGidusuundadel on vaga vaikese ajavahega liikuvaid sbidukeid rohkem kui
keskpiirdega I6igule suunduvatel sdidusuundadel. Ehk siis keskpiirdega 16ik tekitab sGidukite
»,ronge”.

Moodasobitude vordluses on olemasolevate andmete pdhjal selgelt ndha, et méddasditjate osa
uuritud teel®igul on vahenenud. Kui 2019 aasta andmetel oli méddasditjate osa registreeritud
koigist liiklejatest ca 12,3%, siis parast keskpiirde paigaldamist on ca 1 km pikkustel teeldikudel
enne ja parast keskpiirdega teelGiku moddasditjate osa langenud 3,3% juurde, vdhenemine ca
4 korda. Moo6dasoitude videovaatluste teostamisel 2020 aastal oli ndha, et méddasoitu teha
soovivate liiklejate osa on tegelikult ilmselt suurem. Vaadeldud teeldikudel on liiklussagedus
tipptundide ajal mdlemas sdidusuunas piisavalt suur, mistéttu vaba momenti moéodasdiduks
tingimata eriti ei tekigi.
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Tdiendavad soovitused

Liiklusloendusteks ning sdidukite- ning sdidukiiruste mdodtmisteks on hetkel Eestis kasutusel
(nii konsultantidel kui ka Maanteeametil) mitmeid erinevaid seadmeid, mis erinevad
Uksteisest nii kasutatud loendusmetoodika kui ka tehniliste lahenduste poolest. Senise
kogemuse pdhjal saavad eksperdid vaita, et iga seade ,loeb” sama sdidukit mdnevorra
erinevalt, mistdttu erinevad seadmed vajavad omavahelist vordlust ja kalibreerimist. Siit
soovitus Maanteeametile kui kesksele m&&tmisandmete kasutajale — alustada regulaarsete
erinevate loendusseadmete omavahelise vordluse korraldamisega.

2019 aastal kogutud loendus- ja muid andmeid oli vordluses keeruline kasutada, kuna need ei
olnud dokumenteeritud piisava tapsusega. Puudusid andmed kasutatud seadmete kohta ning
kuhu need olid paigaldatud/suunatud ja millal oli andmeid kogutud. Loendusandmete
tapsemal analiiisil ilmnesid ka probleemid loendusseadmete paigalduse osas, mistottu ei
saanud koiki andmeid kasutada. Soovitus edaspidiseks — kogutud andmed peab
dokumenteerima piisava tapsusega, et nende kasutamine oleks hiljem vdimalik. Seda ka
nende poolt, kes andmeid ise ei kogunud ja kellel seega puudub otsene info seadmete
asukohtade jm tingimuste osas.

Seda tllpi "enne-parast" uuringute puhul on soovitav mélemad etapid tellida pigem Uhtse
paketina Ghelt ettevottelt — see aitab valtida hilisemaid erinevatest seadmetest (v6i muudest
asjaoludest) tingitud probleeme ning kergendab oluliselt andmetootlust ja analiilise.
Tehtavate jarelduste usaldusvaarsus paraneb tuntavalt.
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LISA 1. TOO TEHNILINE KIRJELDUS

1. Taustinformatsioon ja eesmargid

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Hanke esemeks on Tugimaantee 15 Tallinn — Rapla — Turi, Kirgalu — Tagadi keskpiirdeega
katseldigu liikluse tehnilise ja liiklejate kaditumise uuringu labiviimine, mille tulemusel
peab Hankijal olema v&imalik anda hinnang katsetatava lahenduse md&just
liiklustehnilistele parameetritele ja liikluskditumise véimalikele muutustele.

M0oju hindamine toetab Liiklusohutusprogrammiga esitatud |Gppeesmarkide
saavutamist, millede hulgas on sarnaste liikluskorralduslahenduste edaspidiseks
kasutamiseks vajaduse, mdju valjaselgitamine ja vajalike muudatuste tegemise antud
liikluskorralduses.

Toovotjal tuleb teha vaatlus sdidukijuhtide liikluskditumise osas, Ghes valitud asukohas.

Soidukiiruste modtmine kolmes asukohas (nendest andmetest pikivahe hoidmine —
soidukite intervall)

Moodasbitude arvu loendus sdidukite numbrituvastuse alusel.

2. Vaatluse ldbiviimine

2.1

2.2.

2.3.

ToovGtja peab hindama liiklejate Uldise kaitumise isedrasusi keskpiirdega 16igul,
vahemikus km 18,4 — 20,0 sobivas asukohas (t66vGtja valib asukoha).

Filmida tuleb teeldigul valitud asukohas Uhel toopdeval soovitavalt hommikusel ja
Ohtusel tipptunnil (ajavahemikke tdpsustame to6vGtjaga taiendavalt)

Teha kirjeldusena vdimalikud isedrasused liikluskditumises, liigne aeglustamine,
teepeenral séit, pikivahe hinnang jms.

3. SGidukiiruse m66tmine ja pikivahe andmed

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Moota tegelikud sdidukiirused, km 16,37; 19,05 ja 21,38.

Mo6tmisperioodi pikkus peab olema vdahemalt 7 66pdeva. Andmed modta mdlemas
sdidusuunas ja lihel ajal.

MOootmistest teha aruanne, kiiruste andmed V85 tuua valja aruandes vahemalt kolme
sBidukiliigi kohta (sdiduautod/pakiautod, veoautod/autobussid, autorongid), ning ka
koikide soidukiliikide 16ikes kiirus V85.

Soidukite pikivahe andmete osas tuua vilja erinevate intervallide vahemiku
protsendilise osakaalu (vahemikud arutame t66votjaga labi ja lepime kokku enne
aruande koostamist).

Paigaldatav md4Gtja ei tohi mdjutada sdidukijuhtide tavaparast kditumist ega aratada
neis tdiendavat tahelepanu.
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3.6.

3.7.

Mootmisandmete baasinfo lisada aruande juurde lisana (.xIs, .csv vOi .txt
failivormingus).

Aruandes kajastada muutus kiiruse ja pikivahe hoidmise osas, vorreldes erinevaid
asukohti selle t66 kdigus mootmistel ja 2019 aastal tehtud modtmistega. Varasemad
mdootmisandmed aruande tarbeks annab Tellija.

4, Moodasoitude arvu loendamine

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Moodasoditude arvu loendamine tuleb teha I6ikudel km 16-17 ja 21-22 vahemikes,
sobivates asukohtades I6ikudel (tellija ja t66votja vaatavad koos voimalikud asukohad
enne dle)

Moodasoditude arvu loendamine tuleb teha sdidukite numbrituvastuse pohjal.

Loendamisperioodi ajaline pikkus peab olema kokku 4 tundi (iihel paeval), soovitavalt
hommikusel ja Ghtusel tipptunnil 2 tundi (ajaperioodid lepitakse kokku tellija ja to6votja
poolt toode alguses)

Loendamistest teha kokkuvottev aruanne.

5. Aruande koostamine ja esitamine

5.1. Aruanne tuleb koostada eesti keeles.

5.2. Liikluse tehniliste uurimiste ja liiklejate kaitumise hindamise t66 tulemused tuleb
vormistada kommenteeritud aruandena, mis sisaldab kokkuvétet ja pdhijareldusi
tulemustest (mo6tmised, vaatlus, moddasditude loendused), ning mis esitatakse
Toovetja poolt Tellijale elektroonilisel kujul.

5.3. Aruande juurde peavad olema lisatud ka vdimalik filmimaterjal, kiiruste mddtmiste ja
moodasditude loendamiste failimaterjal.

6. Ajakava

6.1. Tervikt6d tuleb esitada Telljale 6 nadala jooksul, alates tellimiskirja tegemise
alustamiskuupdevast. Tellija vaatab t66 Idpparuande ile 10 t66pdeva jooksul ning
esitab vajadusel korrigeerimisettepanekud, mida ToovGtja peab arvestama. Tellija
annab t66 korrigeerimiseks Toovotjale labirddgitud maoistliku tahtaja

6.2. Vahetdhtajaks 14 pdeva peale alates tellimiskirja tegemise alustamiskuupdevast peab

olema Ilabi viidud valitéod - sdidukiiruste mootmised, kaitumise vaatlus ja
moddasditude arvu loendamine.

7. Nouded vormistusele:

7.1.

Uuringu I6plik aruanne tuleb esitada MS Word failina.
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LISA 2. SOIDUKIIRUSE Vss DETAILSED ANDMED

2020 aasta loenduste Vgs andmed

Tallinn-Rapla S1

Rapla-Tallinn S2*

Suunad kokku

Kuupdev | Nadalapdev o) 5 TVaAB| AR |Kokku | SAPA |VAAB| AR |Kokku|SAPA|VAAB| AR |Kokku
LP_1, enne keskpiirdega 16iku*

9.11.20 | Esmaspaev | 97.6 | 97.5 [ 90.0 | 97.4 [ 93.8 [ 92.3 [ 89.5 | 93.6 [ 95.8 | 94.7 | 89.8 | 95.6
10.11.20 | Teisipsev | 97.9 | 96.7 | 89.9 | 97.6 | 94.0 | 92.7 | 89.6 | 93.9 | 96.0 | 95.1 | 89.7 | 95.8
11.11.20 | Kolmapsev | 98.0 | 97.1 | 90.7 | 97.7 | 94.1 | 93.6 | 89.8 | 93.9 | 96.2 | 94.7 | 90.3 | 96.0
12.11.20 | Neljapéev | 97.9 | 95.8 | 90.1 | 97.6 | 94.6 [ 922 [ 90.1| 943 | 96.4 | 93.8 [ 90.1 | 96.1
6.11.20 | Reede |97.1| 965|903 | 96.9 [94.2 | 91.8 [89.6| 93.9 [ 959 | 94.1 | 90.0 | 95.6
71120 | Laupsev | 96.9 | 96.5 | 89.5 | 96.8 | 93.4 | 932 | 88.7 | 93.3 | 955 | 955 [ 89.2 | 95.5
8.11.20 | Pihapsev | 98.1 | 96.7 | 89.9 | 98.0 [ 93.4 | 93.3 [88.8 | 93.4 [ 957 | 953 | 89.4 | 95.6

Nidal kokku 97.6 | 96.7 | 90.2 | 97.4 [ 94.0 | 92.6 [ 89.7 | 93.8 [ 95.9 | 94.7 | 89.9 | 95.8

LP_2, keskpiirdega I6igul

2.11.20 | Esmaspaev | 96.9 | 95.1 | 90.5 | 96.6 | 96.7 | 93.6 | 90.0 | 96.4 | 96.8 | 94.4 [ 90.2 | 96.5
27.10.20 | Teisipsev | 96.4 | 94.4 [ 90.6 | 96.1 | 95.8 | 926 [90.3 | 95.6 | 96.1 | 93.6 | 90.5 | 95.8
28.10.20 | Kolmapéev | 97.1 | 95.4 [ 90.2 | 96.8 | 96.2 | 95.4 [ 90.2 | 96.0 | 96.7 | 95.4 | 90.2 | 96.5
29.10.20 | Neljapsev | 97.6 | 94.8 [ 90.7 | 97.3 | 96.8 | 93.9 [ 89.9 | 96.6 | 97.2 | 94.5 | 90.4 | 96.9
30.10.20 | Reede | 96.9 | 96.0 | 90.9 | 96.7 | 96.6 | 95.6 | 89.9 | 96.4 | 96.8 | 95.8 | 90.6 | 96.6
31.10.20 | Llaupdev | 97.4 | 99.4 | 90.9 | 97.4 | 965 | 94.9 [ 90.9 | 96.4 | 96.9 | 97.7 | 90.9 | 96.9
1.11.20 | Pihapsev | 98.2 | 97.0 [90.2 | 98.1 | 96.7 | 96.9 [ 89.6 | 96.6 | 97.3 | 97.5 | 80.9 | 97.3

Nédal kokku 97.2 | 95.6 | 90.6 | 97.0 [ 96.5 | 94.6 | 90.0 | 96.3 | 96.8 | 95.2 | 90.4 | 96.6

LP_3, pdrast keskpiirdega 16iku

2.11.20 | Esmaspaev | 97.8 | 96.7 | 91.0 | 97.6 [ 99.8 | 97.1 [ 90.8 | 99.5 [ 98.9 | 96.9 | 90.9 | 98.7
27.10.20 | Teisipsev | 97.4 | 95.6 [ 90.7 | 97.2 [ 98.4 | 955 [90.1 | 98.0 | 97.9 | 95.5 | 90.5 | 97.6
28.10.20 | Kolmapéev | 98.5 | 96.0 [ 90.7 | 98.1 [ 99.7 | 983 [90.7 | 99.3 | 99.0 | 97.1 | 90.7 | 98.7
29.10.20 | Neljapsev | 99.1 | 95.8 [ 91.5 | 98.7 | 99.8 | 97.0 | 91.0 | 99.5 | 99.5 | 96.5 | 91.5 | 99.1
301020 | Reede |99.0 | 97.8 [ 923 | 98.8 | 98.7 | 97.6 [ 90.6 | 98.4 | 98.9 | 97.7 | 91.2 | 98.6
31.10.20 | Laupdev |99.5 | 99.1 | 90.8 | 99.4 | 98.9 [100.0| 90.3 | 98.9 | 99.2 | 99.5 | 90.6 | 99.1
1.11.20 | Piihapsev |100.1|102.2| 916 |100.2 | 98.9 | 99.6 | 90.5 | 98.9 | 99.4 {100.8 | 90.8 | 99.4

Nédal kokku 98.8 [ 97.2 [ 91.1 | 98.5 | 99.2 | 97.6 | 90.6 | 99.0 | 99.0 | 97.4 | 90.9 | 98.7

* - suund 2 sGidukiirusi mojutab 500 m kaugusel asuv kiiruskaamera
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2019 aasta loenduste Vgs andmed

Tallinn-Rapla S1

Rapla-Tallinn S2*

Suunad kokku

Kuupdev | Nadalapdev ey o TuaAB| AR |Kokku |SAPA |[VAAB| AR |Kokku|SAPA|VAAB| AR |Kokku
LP_18, praegu keskpiirdega 16ik
17.06.19 | Esmaspaev | 99.2 | 91.9 [ 90.8 | 98.6 | 98.9 | 97.5 | 91.6 | 98.7 | 99.0 | 956 [ 91.3 | 987
18.06.19 | Teisipdev | 99.2 | 92.2 [ 91.3 | 98.7 [ 99.6 | 97.0 [91.7 | 99.4 | 99.4 | 95.4 | 01.5 | 99.1
19.06.19 | Kolmapaev | 99.1 | 92.3 [ 91.6 | 98.6 [100.1] 97.6 | 92.3 | 99.8 | 99.6 | 955 | 01.8 | 99.2
20.06.19 | Neljapdev | 99.2 | 91.9 | 915 | 98.7 [100.3] 97.4 | 91.4 | 100.0 | 99.8 | 955 | 91.5 | 99.4
14.06.19 | Reede | 98.9 | 91.9 [ 905 | 98.3 [100.5] 97.9 | 91.9 [ 100.1] 99.6 | 95.9 | 91.4 | 99.2
15.06.19 | Laupsev | 99.6 | 94.7 | 90.3 | 99.4 [100.5] 98.3 | 91.2 | 100.4 |100.1] 96.8 | 90.6 | 99.9
16.06.19 | Pihapsev | 99.1 | 94.3 [ 89.7 | 98.9 [ 99.6 | 99.1 [ 90.9 | 99.6 | 99.4 | 97.2 | 90.5 | 99.3
Nidal kokku 99.2 | 92.4 [ 91.1 | 98.7 [ 99.9 | 97.6 [ 91.7 | 99.7 | 99.6 | 95.8 [ 91.4 | 90.3
LP_19, praegu keskpiirdega 16ik
23.09.19 | Esmaspaev | 96.4 | 89.9 | 87.7] 95.8 | 95.6 | 92.3 [ 88.0 | 95.1 | 96.0 | 91.2 [ 87.9 | 95.4
24.09.19 | Teisipdev | 95.9 | 89.7 | 87.6 | 95.5 | 95.6 | 92.0 | 87.6 | 94.8 | 95.8 | 91.2 | 87.6 | 95.2
25.09.19 | Kolmapsev | 96.0 | 90.0 | 87.6 | 95.6 | 95.1 | 92.0 | 87.8 | 94.6 | 95.6 | 91.1 | 87.7 | 95.1
26.09.19 | Neljapdev | 95.2 | 89.8 | 87.3 | 94.8 | 93.9 [ 91.2 [88.0| 93.6 | 94.7 | 906 | 87.7 | 943
27.09.19 | Reede | 93.8 | 89.4 | 87.6| 93.5 | 93.0 | 90.4 | 87.4 | 926 | 935 | 89.9 | 87.5 | 93.1
28.09.19 | Laupsev | 94.9 | 91.5 | 87.0 | 94.7 | 94.4 | 93.4 |86.9 | 94.3 | 94.7 | 9266 | 87.0 | 94.6
22.09.19 | Pithapdev | 96.1 | 93.2 [ 86.9 | 96.0 | 94.7 | 93.5 | 87.2| 94.6 | 953 | 93.4 [ 87.1 | 95.2
Nédal kokku 95.5 [ 90.2 [ 87.5 | 95.1 [ 94.7 [ 92.2 [ 87.7 | 94.3 [ 95.1 | 91.3 | 87.6 | 947
LP_23, parast keskpiirdega 16iku
7.10.19 | Esmaspev | 93.5 | 89.1 | 86.6 | 93.2 | 91.5 | 89.9 [ 86.4 | 91.1 | 926 | 89.6 | 86.5 | 92.3
1.10.19 | Teisipdev | 94.0 | 89.3 | 86.7 | 93.6 | 92.8 | 91.3 | 86.7 | 92.4 | 93.4 | 90.1 | 86.7 | 93.0
2.10.19 | Kolmapsev | 94.0 | 88.6 | 86.8 | 93.3 | 92.8 | 90.5 | 86.7 | 92.2 | 93.4 | 89.6 | 86.7 | 92.8
3.10.19 | Neljapsev | 94.5 | 90.7 | 86.7 | 94.0 | 93.6 | 91.9 [ 86.6 | 93.2 [ 94.1 | 91.2 | 86.7 | 93.6
41019 | Reede |93.7 |89.6 869 | 93.3 (917 |87.9 |865| 91.2 | 92.8 | 89.1 | 86.7 | 92.5
51019 | Llaupsev | 95.0 | 92.8 |88.1| 94.8 | 935 | 91.8 (857 | 93.3 | 943 | 92.3 | 86.7 | 94.2
6.10.19 | Pihapsev | 93.6 | 91.5 | 86.3 | 93.5 | 922 | 90.8 [85.9 | 92.1 [ 92.9 | 91.2 | 86.2 | 92.8
Nadal kokku 94.0 | 90.0 | 86.7 | 93.7 | 92.6 | 90.7 | 86.6 | 92.2 | 93.4 | 90.4 | 86.6 | 93.0

nE

RC




Mnt nr 15 keskpiirdega IGigu liiklus- ja vaatlusuuring

|| 27

LISA 3. KESKMISE SOIDUKIIRUSE Vkesk DETAILSED ANDMED

2020 aasta loenduste Vy.sx andmed

Tallinn-Rapla S1

Rapla-Tallinn $2*

Suunad kokku

Kuupdev | Nadalapdev oy 5 TyaAB| AR |Kokku|SAPA|VAAB| AR |Kokku|SAPA|VAAB| AR |Kokku
LP_1, enne keskpiirdega 16iku*

9.11.20 | Esmaspaev | 91.2 [ 90.9 [ 87.8 | 91.0 [ 88.0 | 87.4 [ 85.2 | 87.9 [ 895 | 89.1 | 86.5 | 89.4
10.11.20 | Teisipsev | 91.6 | 90.5 | 85.2 | 91.2 | 885 | 88.3 | 84.9 | 88.3 [ 90.0 | 89.4 | 85.1 | 89.8
11.11.20 | Kolmapsev | 91.6 | 89.4 | 86.2 | 91.2 | 883 | 88.7 | 86.1 | 88.3 | 89.9 | 89.1 [ 86.1 | 89.7
12.11.20 | Neljapsev | 91.5 | 90.1 | 86.5 | 91.2 | 88.9 | 88.3 | 86.8 | 88.8 | 90.2 | 89.3 [ 86.7 | 90.0
6.11.20 | Reede |90.7 | 90.3 | 87.3 | 90.6 | 88.1 | 86.6 | 84.7 | 87.9 | 89.5 | 835 | 86.2 | 89.3
711.20 | Laupsev | 90.4 | 89.4 | 823 | 90.3 | 87.1 | 87.3 | 83.1 | 87.0 | 83.8 | 83.4 | 82.7 | 88.8
8.11.20 | Pihapdev | 91.6 | 90.1 | 86.1 | 91.5 | 87.3 | 88.1 [ 83.9| 87.3 [ 80.1 | 89.1 | 84.8 | 89.1

Nidal kokku 91.2 | 90.2 [ 86.4 | 91.0 [ 88.1 | 87.8 | 85.4 | 88.0 | 89.6 | 89.0 | 86.0 | 89.4

LP_2, keskpiirdega I6igul

2.11.20 | Esmaspaev | 91.3 | 90.1 | 87.1 ] 91.0 [ 91.3 | 89.8 | 86.7 | 91.1 [ 913 | 90.0 | 86.9 | 91.0
27.10.20 | Teisipsev | 90.3 | 89.7 [ 86.1 | 90.1 | 90.1 | 89.0 | 86.0 | 89.9 | 90.2 | 89.4 | 86.1 | 90.0
28.10.20 | Kolmapev | 91.5 | 89.9 [ 86.3 | 91.2 | 90.7 [ 90.3 | 87.6 | 90.6 | 91.1 | 90.1 [ 87.0 ] 90.9
29.10.20 | Neljapsev | 92.1 | 89.5 [ 87.0 | 91.7 [ 915 [ 883 | 87.9| 91.2 | 91.8 | 88.9 | 87.4 | 014
30.10.20 | Reede | 91.1|90.4 |87.3 | 90.9 | 90.6 | 89.5 | 87.6 | 90.4 | 90.9 | 90.0 | 87.5 | 90.7
31.10.20 | Laupdev | 915 | 925 | 86.6 | 91.5 | 91.1 | 88.4 | 851 | 90.9 | 913 | 90.9 | 86.0 | 91.2
1.11.20 | Pihapaev | 923 | 924 857 | 92.2 [ 914 | 912 | 85.9| 913 | 91.8 | 91.8 [ 85.8 ] 917

Nédal kokku 91.4 | 90.3 [ 86.7 | 91.2 [ 91.0 | 89.4 [ 87.0 | 90.8 [ 91.2 | 89.9 | 86.9 | 91.0

LP_3, pdrast keskpiirdega 16iku

2.11.20 | Esmaspaev | 92.4 | 913 | 87.6 | 92.1 | 937 92.4 | 88.4 | 93.4 [ 93.1] 920 [ 880 92.8
27.10.20 | Teisipsev | 91.5 | 89.9 [ 88.1 | 913 | 924 | 90.7 | 87.5 | 92.1 | 91.9 | 90.3 | 87.8 | 917
28.10.20 | Kolmapzev | 92.7 | 90.9 | 86.9 | 92.4 | 93.1 | 91.6 | 87.2 | 92.8 | 92.9 | 91.3 | 87.1 | 92.6
29.10.20 | Neljapsev | 93.4 | 90.7 [88.0 | 93.0 | 93.6 | 91.1 | 90.9 | 933 | 93.5 | 90.9 | 89.3 | 93.1
301020 | Reede |93.0 | 919 [89.3 | 92.8 | 922 | 922 [89.1 | 92.1 | 926 | 92.0 | 89.2 | 92.5
31.10.20 | laupdev | 937 | 937 | 865 | 93.6 | 92.8 | 924 [84.2 | 92.7 [ 932 | 93.1 [85.7 | 93.1
1.11.20 | Piihapdev | 94.4 | 95.1 [ 86.0 | 94.3 [ 93.0 | 93.3 | 85.7 | 93.0 | 93.6 | 94.0 | 85.9 | 93.5

Nédal kokku 93.0 [ 91.5 | 87.9 | 92.7 [ 93.0 | 91.8 | 88.4 | 92.8 | 93.0 | 91.7 | 88.1 | 92.7

* - suund 2 sGidukiirusi mojutab 500 m kaugusel asuv kiiruskaamera
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2019 aasta loenduste Vy.sx andmed

Tallinn-Rapla S1 Rapla-Tallinn S2* Suunad kokku

Kuupdev | Nadalapdev ey o TuaAB| AR |Kokku |SAPA |[VAAB| AR |Kokku|SAPA|VAAB| AR |Kokku

LP_18, praegu keskpiirdega 16ik

17.06.19 | Esmaspdev | 92.6 | 86.7 | 86.4 | 91.9 | 93.2 | 92.8 | 883 | 93.1 | 93.0 | 89.6 | 87.2 | 92.5

18.06.19 | Teisipdev | 92.8 | 87.1 | 87.0 | 92.1 | 94.1 | 92.6 | 89.1 | 93.9 | 93.5 | 89.6 | 87.9 | 93.0

19.06.19 | Kolmapdev | 92.3 | 86.1 | 87.5 | 91.7 | 93.5 | 92.4 | 889 | 93.3 | 92.9 | 889 | 88.1 | 92.5

20.06.19 | Neljapdev | 92.8 | 86.8 | 87.1 | 92.1 | 94.0 | 91.8 | 67.2 | 92.9 | 93.4 | 89.0 | 76.2 | 92.5

14.06.19 Reede 92.8 | 87.0 | 85.6 | 92.1 | 94.8 | 93.2 | 86.7 | 94.5 | 93.7 | 89.5 | 86.0 | 93.2

15.06.19 Laupdev 93.0 | 87.6 | 86.4 | 92.7 | 943 | 92.6 | 86.8 | 94.2 | 93.6 | 89.6 | 86.5 | 93.4

16.06.19 | Pihapdev | 92.2 | 87.1 | 86.3 | 91.9 | 93.6 | 92.3 | 87.5| 93.6 | 93.1 | 89.6 | 86.8 | 92.9

Nadal kokku 92,7 | 86.8 | 86.7 | 92.1 | 93.9 | 92.5 | 82.3 | 93.6 | 93.3 | 89.4 | 84.8 | 92.9

LP_19, praegu keskpiirdega 16ik

23.09.19 | Esmaspdev | 91.2 | 86.7 | 84.5 | 90.6 | 90.2 | 87.7 | 85.5 | 89.7 | 90.7 | 87.2 | 85.2 | 90.1

24.09.19 | Teisipdev | 90.8 | 86.6 | 84.7 | 90.3 | 90.0 | 87.5 | 84.8 | 89.3 | 90.4 | 87.1 | 84.8 | 89.8

25.09.19 | Kolmapdev | 90.6 | 86.1 | 84.9 | 90.0 | 89.6 | 87.4 | 85.4 | 89.2 | 90.1 | 86.8 | 85.2 | 89.6

26.09.19 | Neljapdev | 90.0 | 85.8 | 84.3 | 89.5 | 88.8 | 86.7 | 84.8 | 88.4 | 89.4 | 86.3 | 84.6 | 88.9

27.09.19 Reede 885|857 (84.1| 88.1 | 86.6 | 84.2 | 825 | 86.2 | 87.7 | 85.0 | 83.1 | 87.3

28.09.19 Laupdev 89.6 | 86.7 | 83.6 | 89.5 | 88.8 | 87.5 | 83.8 | 88.7 | 89.2 | 87.1 | 83.7 | 89.1

22.09.19 | Pihapdev | 90.8 | 88.3 | 83.4 | 90.6 | 90.3 | 87.9 | 85.4 | 90.1 | 90.5 | 88.1 | 84.6 | 90.3

Nadal kokku 90.1 | 86.3 | 84.4 | 89.7 | 89.2 | 86.9 | 84.6 | 88.8 | 89.6 | 86.6 | 84.5 | 89.2

LP_23, parast keskpiirdega 16iku

7.10.19 | Esmaspdev | 88.6 | 85.2 | 83.7 | 88.1 | 86.4 | 85.0 | 83.8 | 86.2 | 87.5 | 85.1 | 83.8 | 87.1

1.10.19 | Teisipaev | 88.7 | 86.2 | 83.2 | 88.3 | 86.6 | 85.9 | 83.7 | 86.4 | 87.7 | 86.1 | 83.6 | 87.4

2.10.19 | Kolmapdev | 88.8 | 859 | 84.3 | 88.2 | 87.8 | 86.2 | 84.2 | 87.4 | 8383 | 86.0 | 84.2 | 87.8

3.10.19 | Neljapdev | 89.4 | 86.4 | 84.3 | 889 | 887 | 87.1 | 84.1| 88.2 | 89.1 | 86.7 | 84.2 | 88.6

4.10.19 Reede 885|854 | 84.6| 8.1 | 8.7 | 83.8 | 835 | 86.3 | 87.7 | 84.8 | 84.0 | 87.3

5.10.19 Laupdev | 89.2 | 87.6 | 83.1 | 89.1 | 87.7 | 86.4 | 81.2 | 87.5 | 88.5 | 86.9 | 82.2 | 88.3

6.10.19 | Pihapdev | 87.6 | 83.6 | 68.7 | 87.2 | 87.1 | 849 | 82.2 | 869 | 87.3 | 84.3 | 75.5| 87.0

Nadal kokku 88.7 | 85.8 | 83.3 | 88.3 | 87.3 | 85.7 | 83.7 | 87.0 | 88.0 | 85.7 | 83.5 | 87.6
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LISA 4. AJAVAHE JAGUNEMINE PAEVA LOIKES

2020 aasta loenduspunktid
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