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Uuringu taust ja metoodika

Uuringu tlesanne
Viia valjatootatud metoodikaga labi kordusuuring Tallinn- Rapla mnt Kirdalu-Tagadi teeldigul parast seal tehtud Gmberehitusi.

Kuna teeldigu ohutuse kohta viidi Iabi eeluuring enne Umberehituste algust, on kordusuuringu tlesandeks vorrelda sihtrihma (kohalikud elanikud
ja autOJUhI(% hinnanguid eeluuringu tulemustega kdigis pohilistes liiklusohutuse aspektides

Metoodika ja valim

Uuringu sihtrihmi oli kaks:
TeelGigu dares elavate talude elanikud (14 talu)
Teeldiku labivad autojuhid

Teeldigu &éres olevatesse taludesse viidi kiisimustik teelBigu liiklusohutuse temaatikaga, millele peaks sealne elanik téhe[eEanu pdorama ja millele
vastama. Kuna eeluuringu kogemus naitas, et iseseisev vastamine veebis ei toimi, kasutati algusest peale paberktsimustikku

Reaalselt toimus kusitlus nii, et kisitleja viis igasse talusse kisimustiku, leppis kokku aja vastatud klsimustikule jarele tulemiseks ning t3i seejarel
taidetud kdsimustiku ara.

Kui eeluuringus (2019) saadi katte 9 talu elanikku, siis seekord jareluuringus koik 14

Teelbiku labivad autoH'uhid varvati eeluuringusse uuringusse Facebook’i vahendusel sealjuures Rapla autojuhtide kogukonnast, kes pakuvad ﬁiirkonna
elanikele soovi korral sdiduteenust. Eesmargiks oli haarata uuringusse vahemalt 50 autojuhti. Varvatud autojuhid varustati esmalt vaatlusjuhisega
IGigu liiklusohutuse peamiste teemadega ning seejarel kiisimustikuga, millele pidi vastama 1 nadala jooksul. Nii vaatlusjuhis kui kisimustik edastati
autojuhtidele elektrooniliselt.

Kuna uuringu |abiviijail olid olemas eeluuringus vastanute kontaktid, moodustati valim nii, et esmalt kutsuti jareluuringusse need autojuhid, kes
osale5|)d ka eeluuringus ning kui neist ei piisa, tdiendavalt eeluuringusse registreerunud autujuhid, keda aga siis I6puks ei kUsitletud (valim toitus
varem

Kokku osales kaesolevas jareluuringus 57 autojuhti, kellest 43 olid ka eeluuringus osalejad.



s UJuringu taust ja metoodika

Uuringu l[abiviimise ae%— uuring toimus ajavahemikul 11 - 23. november 2020. 2019
aasta eeluuring viidi labi aprillis-mais.

Andmetdotlus ja tulemuste esitus

- Kohalike elanike kisitluse tulemused esitatakse kdesolevas kokkuvdtlikus aruandes
otseste vastuste jaotusena, kuna sihtrihma esindajaid ei olnud statistiliseks _
andmetdotluseks palju. Vordlused eeluuringu tulemustega esitatakse vabas vormis

- Autojuhtide uuringu tulemused ja to6tlus esitatakse eeluuringu ja jareluuringu
tulemuste statistiliste vordlustena.

- Materjali [0pus esitatakse kusitletud autojuhtide lahtised kommentaarid, mis on
riuhmitatud kdsimustikus vaadeldud peamiste liikluse aspektide kaupa.

- Eraldi failidena antakse tellijale tle ka valjatodtatud [OppkUsimustikud.






Kohalikud elanikud

- Jalakaijana liigutakse tee peenra kruusa osal vOi ei liiguta teel jalakaijana uldse. Jalgsi liiklemist antud
teeldigul peavad kdik vastanud ohtlikuks.

- Jalgrattaga antud teel®igul enamik kUsitletuist ei liigu. Kui liigutakse, siis muudetakse Uldiselt ka oma
asukohta sdiduki moddumisel. Ka jalgrattaga liilkumist teeldigul peavad kdik jalgratta kasutajad ohtlikuks.

Parast Umberehituste tegemist peetakse kdigi vastajate poolt tdsiseks probleemiks nii jalakaijate kui
jalgratturite liikumise tingimusi teeldigul. Kui jalgratturite liikkumist peeti tosiseks probleemiks ka enne
Umberehitusi, siis jalakaijate liikumise tingimusi vahem

Probleemseks peetakse ka autoga sditmise kohalikke tingimusi ja see ei ole vOrreldes varasemaga
muutunud

Arvestataval maaral peetakse probleemiks ka liiklusohtlike olukordade teket ja liiklusdnnetuste esinemist

Ainsad tingimused, milles hinnangud paranesid (probleemid vahenesid) on sdidukite liikluskiirus ja sdidukite
mdodasdidud Uksteisest.

Lisaks sellele hindavad kdik kisitletud, et jalakaijatel ja jalgratturitel on vajadus sdidutee Uletamiseks kohas
kus piire seda ei vdimalda.

Kohalike elanike Gldine hinnang teeldigu ohutusele niid, parast imberehitust, marksa kriitilisem kui enne
umberehitust. 11 vastajat 14-st peab teeldiku vaga ohtlikuks terve rea probleemidega. Samas on ilmne, et

see hinnang lahtub eelkdige jalakaija lilkkumistingimustest (mugavusest) ning mitte sdidukite liikkumise
vaatepunktist

Lahtistes kommentaarides on peamisteks etteheideteks kergliiklustee ning SOS alade puudumine



Autojuhid

Jalalgléiijaid_l?ﬁérgatakse autojuhtide poolt teelSigul harva. Jalakaijast turvaliselt méddumise vdimalusi hinnatakse kohati halvaks ning seda peetakse
probleemiks

Jalgtr)?ttureli(d)on margatud samuti harva. Samas hinnatakse jalgratturitest turvaliselt mé66dumise vdimalusi selgelt halvaks (79% hindab seda
probleemiks

Piirdega |0igu alguse ja pikkuse tahistust hinnatakse arusaadavaks ja piisavaks

?/aldav ena)xmik (79%) autojuhtidest hindab, et piirdega I6igul lubatud sdidukiirusega sdites tekib sageli vajadus sdidukiiruse vahendamiseks
autorong

61% hindab, et peale piirdega I6igu |6ppemist suureneb sageli moodasditude arv vorreldes olukorraga enne piirde paigaldamist.

Ulykitegadkokkupérke ohu suurenemist seoses piirde paigaldamisega naeb kolmandik vastanuist. 61% ei oska hinnata, kuna pole ulukeid
marganud.

Varreldes kokkuvdtlikke hinnanguid teel8igu ohutuse erinevatele aspektidele enne (2019) ja parast (2020) teel8igu tmberehitust on hinnangud
muutunud kriitilisemaks jargmistes aspektides

Soidukite liiga vaike liikluskiirus

Moddumine jalgratturist

Moddumine jalakaijaist

Liiklusdnnetuste esinemine

Ohutuse hinnangud on muutunud paremaks jargmises aspektides
Soidukite moodasdidud Uksteisest
Vasakpoorete tegemine kdrvalteelt peateele
Vasakpoorete tegemine peateelt kdrvalteele
Lubatust suurem liikluskiirus

Kokkuvdtvad hinnangud teel®igu ohutusele parast imberehitust on selgelt halvemad kui olid enne Gimberehitust. Kui enne imberehitust hindas
teelGiku Gsna ohtlikuks vdi vaga ohtlikuks 24% autojuhtidest, siis nild parast Umberehitust 53% autojuhtidest.

Lahtiste kommentaarideHér i on probleemsemateks aspektideks: Sdidukite liiga vaike liikluskiirus, Sdidukite mdéodasdidud tksteisest, Moodumine
jalgratturitest, Ooteajad liiklusdnnetuste korral.

Arvestades tingimusi, milles on hinnangud muutunud paremaks ja milles kriitilisemaks ndib, et Uldise hinnangu halvenemine teeldigule on seotud
mitte niivord Uldise liiklusohutuse vahenemisega kui harjumusparase ,vabaduse” vahenemise piirangute suurenemisaega, millega harjumine nduab
aega. Samas tuleks mdistagi lahendada valja toodud reaalsed probleemid (naiteks jalakdijate ning jalgratturite |||kum|ne§



Kohalike elanike kusitlus



Taustaandmed

N=14 %
Talu N=14 %
Valja 1 |7 Kui tihti te antud teeldigul liiklete?
Uus-Kirdemae 1 17 iga paev 13 - 93
Lepikuue 1 |7 mdnel paeval nddalas 0 0
2l?ii2 1 I ; kord nddalas 0
Mae 1 |7 monedkorrad kuus 9 o Kiisitleti kdigi talude
Rebasemae 1 17 17 elanikke (igast Uks).
Vana-Manniku 1 17 kyigas te teelsigul liiklete (vaimalik mitu vastusevarianti) 2019 kevad-suvel toimunud
Metsanurga 1 17 jalgsi 5 B 36 esimeses uuringu saadi
Uus-Kdtkomaa 1 17 jalgratta véi mopeediga 3 M 21 reaalselt kitte 9 elanikku
Vana-Katkumae 1 17 mootorsGidukiga ise juhtides 13 [N 93
Valjaotsa 1 17 mootorsdidukiga (kaas)sditjana (autos, bussis) 10 B 71
Maasika 1 |7
Mureli 1 |7
Vanus .. N . N=13 %
26-40 2 114 Kui pikk on Teie juhlstaaz?
4162 8 M 57 kuni 2 aastat 0
63+ 3 B 21 3-5aastat O
teadmata 1 |7 6-10 aastat 0
Sugu 11-20 aastat 8
Mees 11 [ 79 ule 20 aasta 5
Naine N 21



JEIELENEERITEA i
antud teeloigul

Vastuste jaotus

Kuna valim on vaike, esitatakse
tulemused vastajate arvu, mitte
protsendi jaotustena

Nagu naeme, liigutakse
jalakaijana tee peenra kruusa
osal vOi ei liiguta teel jalakaijana
uldse

Jalgsi liiklemist antud teeldigul
peavad koik vastanud ohtlikuks
(2019 uuringus seda otseselt ei
kiisitud)

Kisimus 2019 N=9 2020 N=14
tee peenral kruusa osal 7
Kui Te liigute teeldigul jalakaijana, siis [te€ peenra asfaldi osal 1
kuidas Te peamiselt paiknete?
sOiduteel 0
ei liigu teel jalakaijana 1
Kisimus 2020 N=7
. — vaike 0
Kui suur on Teie hinnangul oht antud .
e el s . keskmine 0
IGigul jalgsi liiklemisel? Oht on...
suur 7




Jalgratturina liikumine
antud teeloigul

Vastuste jaotus

Jalgrattaga antud teeldigul
enamik ei liigu.

Kui liigutakse, siis muudetakse
uldiselt ka oma asukohta soiduki
moodumisel

Ka jalgrattaga lilkumist teeldigul
peavad koik jalgratta kasutajad
ohtlikuks.

Kusimus 2019 N=9 | 2020 N=14
tee peenral kruusa osal 2 1
Kui Te liigute teeldigul jalgratturina, siis tee peenra asfaldi osal 4 2
kuidas Te peamiselt paiknete? sOiduteel 0
muul moel, kuidas? 0 1
ei liigu teel jalgrattaga \ 3 10
X

Muul moel: ,Nii tee peenral, kruusa osal kui tee peenra asfaldi osal.”

Klsimus 2019 N=6 2020 N=4
dldiselt jah 5 4
Kas te sdiduki méddumisel muudate
jalgrattaga soites oma asukohta teel? dldiselt ei 1 0
monikord, oleneb
0 0
olukorrast
Klsimus 2020 N=4
. . vaike 0
Kui suur on Teie hinnangul oht antud .
a1 .. : keskmine 0
IGigul jalgrattaga liiklemisel? Oht on... suur 2
uu




~gs Niud kokkuvotlikud hinnangud teeldigule. N=14
KOkkuVOthkUd on tdsine kohati on eiole ei oska
- = probleem probleem | probleem Oelda
hlnnangud tGEIOIgule Jalgratturite liikumise tingimused 14 0 0 0
Nagu nieme peetakse pérast Jalakaijate liikumise tingimused 14 0 0 0
Um%)ergh_ituste tegemist kdigi vastajate Autoga s6itmise kohalikud tingimused (teelt elamu
poolt tosiseks probleemiks nii juurde pddramine, elamu juurest peateele 9 5 0 0
Jjalakaijate kui jalgratturite liikumise R e .
tingimusi teelSigul péoramine, tagasipdorded jms)
.. o pe . A Liiklusohtlikke olukordade tekkimine 8 6 0 0
Kui jalgratturite lilkumist peeti tdsiseks T o
pro !_e_emks_ ka e_nne.ur‘r]bere.hlfc_usu siis Liiklusdnnetuste esinemine 8 5 1 0
Jalakaijate liikumise tingimusi vahem Talvised liiklusolud 4 3 0 7
sditmise kohalikke tingimusi ja see ei N3htavuse tingimused 2 12 0 0
ole vorreldes varasemaga muutunud Saidukite liikluskiirus 5 5 7 0
Arvestataval maaral peetakse
probleemiks nii liiklusohtlike 2019 Hinnang liikluse erinevatele aspektidele on tosine kohati on eiole ei oska delda
olukordade teket kui liiklusdnnetuste N=9 probleem probleem probleem
esinemist Jalgratturite liikumise tingimused 7 1 0 1
Kokkuvdttes on hinnangud teeldigu Autoga soitmise kohalikud tingimused (teelt 6 5 1 0
liiklemistingimustele nuid pigem elamu juurde péramine...)
kriitilisemad kui enne tUmberehitusi. Sdidukite mooddasdidud iiksteisest 5 4 0 0
Ainsad tingimused, milles hinnangud SI?éV'i?d II'.'.illusil.yd i 2 (1) 8
paranesid%probleemid vahenesid) on S0idukite firkJusklirus
soidukite liikluskiirus ja sdidukite Jalakaijate liikumise tingimused 4 4 1 0
moodasoidud lksteisest. Liiklusohtlikke olukordade tekkimine 2 7 0 0
Wi e i marine clef LiiklusBnnetuste esinemine 2 5 2 0
Jarg N&htavuse tingimused 1 5 3 0
Lisaks sellele hindavad kéik kusitletud,
egjglakaugltel IEBEL ra;c(tuhnteLon vajadus Kiisimus 2020 N=14
gg:jau(g?sgrﬁga}gy?e e Kas jalakdijatel/jalgratturitel on jah, kindlasti 14
vajadus soidutee Uletamiseks kohas, jah, kohati 0
kus piire seda ei vdimalda? eiole 0




Kokkuvaotlikud
hinnangud teelbigule

Vordlus eelmise aastaga, %

Niiid kokkuvotlikud hinnangud teeldigule
% koikidest vastajatest, N=14

Jalakaijate liikumise tingimused

2019

Jalgratturite lilkkumise tingimused

2019

Autoga soitmise kohalikud tingimused (teelt elamu juurde...

2019

Liiklusohtlikke olukordade tekkimine

2019

Liiklusonnetuste esinemine

2019

Talvised liiklusolud

2019

Soidukite mooédasoidud liksteisest

2019

Nahtavuse tingimused

2019

Soidukite liikluskiirus

B on tosine probleem

2019
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Hinnang teeldigu
ohutusele

Kokkuvottes on kohalike elanike
uldine hinnang teeldigu ohutusele
nuud, parast umberehitust, marksa
kriitilisem kui enne Umberehitust.

11 vastajat 14-st peab teelGiku vaga
ohtlikuks terve rea probleemidega.

Probleemid on valja toodud
jargmistel slaididel lahtiste
vastuste/kommentaaridega

Peamisteks etteheideteks on
kergliiklustee ning SOS alade
puudumine

Hinnang ohutusele 2019 N=9 | 2020 N=14
see on ohutu 0 0
Uldiselt ohutu, tksikute

. 2 2

probleemidega

Milline on teie uldine hinnang - _ _

vaadeldava teeligu ohutuse | Usna ohtlik, mitmete 6 1

kohta? probleemidega

vaga ohtlik, terve rea

. 1 11

probleemidega
ei oska Oelda 0 0




14 Kohalike elanike kiisitlus Vabas vormis kirjeldused

. Enam eijulge jalgsi ega rattaga teel liigelda. Adretult ohtlik. Lubati kergliiklusteed?! SOS-alasid
moodasdiduks vahe. Teeperved kitsad ja kraav kohe ligidal.

. Enam ei liigu ei jala ega rattaga. Uliohtlik. M3ttekas sdita ainult maasturi v3i sGjavae autodega, tankidega.
Moodasdite tahetakse teha ka sellel kitsal ribal. Juhid vaga narvilised kui sdidad alla 80-90 km/h.

. Olen alles uus elanik siinkandis. Ei oska vaga eelnevaga vérrelda. Uldiselt vBetuna on I8ik siiski vdga ohtlik.

- Piirded segavad liiklust. Puudub kergliiklustee. Tehti hullemaks! Pimedas pole vGimalik hasti tuvastada maha
keeramise kohti, et koju jouda. Raakimata kilalistest. Jalgsi ja rattaga ei liigu enam uuel teel.

- Puudu kergliiklustee. Vaikese kiirusega (traktor, rollerauto) liiklusvahendist mo6dasdit vdimatu.

- Jalaja rattaga enam ei lahe peale. 3-4 km sdidad siis, kui traktor voi mopeed ees liigub. Operatiivautodel
puudub moddapaas. Teele poorates liiklusmargid vajavad vaatevalja. SOS-alasid puudulikult, kraav (stigav)
kohe tee aarel.

- Kergliiklustee puudus. Operatiivautodele pole vdimalik teed anda - pole kuhugi kdrvale tdmmata! Meil on
vOimalik kahele poole keerata, kuid paljudel tuleb tagasipoordeks sdita 2-3 km edasi-tagasi.

- Margi kdrgused valed, piiravad nahtavust. Kergliiklustee vajalikkus! Oleks aeglustus - kiirendusrajad
lahendanud probleemid, mitte 1+1 rada. Operatiivautod ei paase mdoda. SOS-alasid vahe, teeperv kitsas,
sugav kraav koheselt.



15 Kohalike elanike kiisitlus Vabas vormis kirjeldused

. Talve pole &ieti olnud. Lubati kergliiklusteed? Uue teega eildhe enam ei jalgsi ega rattaga teele. Adretult ohtlik.
Lahendus on ebaturvaline. Oleks piisanud aeglustus-kiirendus radadest. Nuud piirded takistavad
operatiivautode modda laskmisi ja avarii korral terve 3-4 km suletud!

- Kergliiklustee lubati ehitada juba ammu. Ikka puudu. Talu juurest valjasdit Glesmage, talvel eriti jama. Nahtavus
ka piiratud. Ohutus paranes seoses uuendustega. Kiiruspiirang.

- Kergliiklustee on puudu. Ohutus paranes seoses kiiruspiirangute ja moéodasdidu takistusega. Hulle jatkub ikka.
NUUd sdidetakse vastassuunas, et pdorata soovitud suunda, eriti 6osel!

- Puudub, kuid vajalik kergliiklustee. Enam ei lahe ei jalgsi ega rattaga teele. Kodunt teele tulek keeruline,
olenevalt kuhu poole tahta minna - tuleb otsida tagasipoorde kohta. Liiklusdnnetused sagenenud tagant
otsesditudega, mdodasdidud - pressitakse vahelt 1abi.

- Antud aed ei aita ohutusele kaasa, vaid tOstab ohutaset. Aed teeb tee kitsamaks. 1+1 on veel ohtlikum. Enam
jalgsi ei liigu. Osadel liiklejatel tekib klaustrofoobia piirde suhtes, kartes sellele otsa sodita!

- 1+1 ei digusta, oleks olnud maistlik teha aeglustus-, kiirendusrajad. Metsloomadel (kitsed) pole vdimalik kiirelt
teed Uletada - jaavad tee keskele piirde otsa rippu?!



Palume Teil vabas vormis tapsustada neid liiklusprobleeme, mille kohta
vastasite, et kohati on probleem voi on tosine probleem

Lahtised vastused.
Kokkuvotlikuna

Mainimiste arv:

* Lubati kergliiklusteed (9)

* Enam eijulge lilkuda ei jalgrattaga ega jalgsi seal teel (7)
* Ebaturvaline / 1+1 ei digusta (5)

* Halb nahtavus (4)

* Operatiivautodele pole voimalik teed anda (4)

* Liiklusohtlike olukordade tekkimine (3)

» Kitsad teeperved, ohtlik kraav (3)

* SOS-alasid méodasdiduks vahe (3)

* Piirded segavad liiklust (3)

e Ohutus paranes (2)

* Pooramiseks peab tagasipodrde kohta otsima (2)
* Avarii korral terve 16ik suletud (1)

« Moodasdidud voimatud (1)

* Metsloomadel keerulisem (1)

* Muu (2)




Autojuhtide kusitlus



18 Taustandmed

N=57 %
Teie vanus aastates
19-25 1 | 2 Andmetootluses on kaks esimest riihma
26-40 33 - 58 kokku véetud (kuni 40 aastat)
41-62 23 B 40
f/luege: 33 I 53 NB! Kuna uuringu labiviijail oli 2019 aastal labi viidud teeldigu
Naine 24 o 42 e.etluuringus osalenu.d au.tojuhtide kontaktid, moodustati valim
Kui tihti te séidate teeldigul Kirdalu — Tagadi? ni, et esmalt kutsuti uuringus osalema eeluuringus vastanud
. . autojuhid ning kui nendest ei piisanud, siis autojuhid, kes olid
iga paev 34 I 60 2019 aastal kill registreerunud osalejaks, kuid 1Gpuks ei
monel paeval nadalas 21 - 37 vastanud, kuna oodatav valim téitus varem.
kord naddalas 2 | 4
Kui pikk on Teie juhistaaz? Kokku osales kdesoleva aasta jareluuringus 43 autojuhti, kes
kuni 2 aastat 0 0 osalesid ka 2019 aasta eeluuringus (57-st). Ulejdanud olid uued
3-5aastat 4 b7 vastajad.
6-10 aastat 8 N 14 Seega moodustavad valdava osa valimist autojuhid, kes hindasid
11-20 aastat 23 B 40 teeldiku nii eeluuringus kui niitid jareluuringus parast
lle 20 aasta 22 B 39 mberehitusi.
Eelnevalt 2019 aasta uuringus osalenud
el 14 M 25
jah 43 N 75



Kas te olete ajal, mil teeldigul on kasutuses keskpiire,
kohanud teeldigul jalakdijaid?
% koikidest vastajatest, N=57

jah, lisna sageli ! 2
TR x jah, kuid harva - °1
- Jalakaijaid margatakse

autojuhtide poolt teeldigul harva

Jalakaijast turvaliselt madadumise ei ole / ei mileta, et oleks - 47

vOimalusi hinnatakse kohati
halvaks ning seda peetakse
probleemiks

Jalakdijad teeloigul

Millised on Teie mulje pohjal jalakdijast turvaliselt
moodumise voimalused teeldigul?
% koikidest vastajatest, N=57

28

B kohati halvad, on probleem head, ei ole probleem ei oska 6elda



Kas te olete ajal, mil teelGigul on kasutuses

]algratturld teelb’lgul keskpiire, kohanud teeldigul jalgrattureid?

% koikidest vastajatest, N=57

jah, tisna sageli ' 11
- Jalgrattureid on margatud jah, kuid harva -so

samuti harva

Samas hinnatakse jalgratturitest i ole / i ml lek 30
. e oo . o~ e g t ’ t
turvaliselt moodumise voimalusi SLoR e e, o

selgelt halvemaks kui jalakaijaist

moodumise voimalusi (79%

hindab seda probleemiks) Millised on Teie mulje pohjal jalgratturist

turvaliselt m6dodumise voimalused teeldigul?
% koikidest vastajatest, N=57

m kohati halvad, on probleem head, ei ole probleem ei oska delda




Kas piirdega I0igu algus ja selle pikkus on

Piirdega lﬁlgu tahistus ja arusaadavalt ja piisavalt tihistatud?

voimalus autorongi
tekkeks

% koikidest vastajatest, N=57

jah on _ N

. = 11
Piirdega 18igu alguse ja pikkuse ei ole -
tahistust hinnatakse

arusaadavaks Jer el ks . ) '4 Kas piirdega 16igu labimisel lubatud sdidukiiruse piires
Valdav enamik (79%) ei oska Selda tekib vajadus sdidukiiruse vihendamiseks ees

ST e e ek, @ piirdega aeglasemalt liikuvatele mootorsdidukitele jargi joudes
J ’ (tekib autorong)?

lONI_gL” IUbE_]tUd SOI_dUk_”rusega % kdikidest vastajatest, N=57
soites tekib sageli vajadus
sOidukiiruse vahendamiseks

autorong -
jah, sageli
vahetevahel -16
ei ole tekkinud ‘




MOOd&SﬁldU.d Kas peale piirdega 16igu ldbimist on suurenenud
pllI‘dega l(~)1gu ]aI‘el ]a moodasditude arv vorreldes olukorraga enne

piirde paigaldamist?

Ohl,ld p]lrdega lﬁlgul % koikidest vastajatest, N=57

61% hindab, et peale piirdega

|Gigu 10ppemist suureneb sageli

moodasditude arv vorreldes

qukorraga enne pllrde M jah, sageli vahetevahel ei ole

paigaldamist.

Kas piirde paigaldamisega seoses on suurenenud
ulukitega kokkuporke oht?

Ulukitega kokkuporke ohu
suurenemist seoses piirde % kdikidest vastajatest, N=57

paigaldamisega naeb kolmandik
vastanuist. 61% ei oska hinnata,
kuna pole ulukeid marganud.

MW jah on eiole ei oska 6elda, pole marganud




Kokkuvdtlikud hinnangud teeldigule
% koikidest vastanutest, N=57

Kokkuvotvad hinnangud
teeldigul liiklemise

: : saidukite liiga viike liikluskiirus (naiteks tagasipdordeks... | Y - T T 7 1)
erinevatele aspektidele _ |
2019 | T 123
Méddumine jalgratturitest | (T -T T 7 1T
_’ S
~ ~al: . . 2019 |EEFEEY 27 )
Vorreldes kokkuvotlikke hinnanguid :
teeldigu ohsjtuse erin?vatele asplektidele Liiklusohtlike olukordade tekkimine |/ Y I 23 51
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umberehitust on hinnangud muutunud 2019
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(punased nooled] T 2010 |SFEEEEETEE 56 3
Soidukite liiga vaike liikluskiirus saidukite moddasdidud iiksteisest | MFE I T " 46 5
Moodumine jalgratturist > pOCOL .29 51 VAR
Moddumine jalakaijaist Talvised liiklusolud | PN YN 11 32 |
. o . . 17 40 |
Liiklusdnnetuste esinemine 2013 ' - =
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Ohutuse hinnangud on muutunud >
paremaks jargmises aspektides (rohelised 2019 (FH I 52 91
hooled) Nihtavuse tingimused | ST I 49 3
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Lubatust suurem liikluskiirus Sidukite lubatust suurem liikluskiirus |IFERVEN 82 2
—> 019 |IFIEET I 40 2

B on tosine probleem B kohati on probleem ei ole probleem ei oska 6elda




Kokkuvotvad hinnangud
vaadeldava teeldigu
ohutuse kohta

Kokkuvotvad hinnangud teeldigu
ohutusele parast imberehitust on
selgelt halvemad kui olid enne
Umberehitust

Kui enne imberehitust hindas teeldiku
usna ohtlikuks vdi vaga ohtlikuks 24%
autojuhtidest, siis ntld parast
Umberehitust 53% autojuhtidest.

Keskmisest kriitilisemad on iga paev
sOitjad (ohtlikuks hindab 62%) ja
[ihema juhistaazZiga soitjad (67%)

Jargmistel slaidides esitatakse uuringus
osalenute kommentaarid teeldigule.
Kommentaarid on rihmitatud nende
aspektide jargi, milles anti teeldigule
dldhinnangud. Probleemsemateks
aspektideks nende kommentaaride jargi
on:

Soidukite liiga vaike liikluskiirus
Soidukite moodasdidud Uksteisest
Moodumine jalgratturitest

Ooteajad liiklusdnnetuste korral

Milline on teie lildine hinnang vaadeldava teeldigu ohutuse kohta?
% koikidest vastajatest, N=57
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Soidukite lubatust suurem liikluskiirus

Kui piire 16ppeb, siis laheb meeletuks kiirendamiseks.

Kiirus: soéltub "kolonnist" kui ees sditja liigub kiirelt siis kogu kolonn jargib sama kiirust, reeglina siiski Uletatakse kiirust.

Liiklusmargid/suunised/keskpiire

Keskpiirde helkurid lahitulede jaoks valel kdrgusel.

Porkepiire on katmata pimedas valjapaistva varvikihiga vm kihiga. On olemas kindla vahemaa jarel helkurtunnus, vaga hea, kuid minu arvates see
ei ole piisav.

Keset teed paigaldatud piire on ohtlik ja absoluutselt mittevajalik.

Mélemal suunal kohe parast piirde 16ppu on margatavalt suurenenud ohtlike méddasditude arv. Tallinna poole jadvas otsas lahendati see oranzide
plastmassist piirdepostidega, mis aga ei lahenda probleemi, vaid lihtsalt liigutab selle natuke maad edasi.

Keskpiire on uleliigne.

Soidukite liiga vaike liikluskiirus (naiteks tagasipoordeks aeglustamine vms)

Uhtlasi liigutati kiiruskaamera jargmisele sirgele 16igule, mis jallegi natuke kutsub kihutajaid korrale, aga olen ise olnud korduvalt olukorras, kus sirge
alguses kihutab autojuht ohtlikku olukorda tekitades (vastassuunas tulev auto on vaga lahedal) mé6da ning kuna kiiruskaamera on kohe sealsamas
litsub mdoda saades piduri pdhja, mille tagajarjel peavad kdik teised kes tema taha jaavad jarsult pidurdama. Rapla poolses otsas on natuke
laugemad kurvid ja ohud kindlasti vaiksemad kui Tallinna poolses otsas olid, aga ohtlikud on need mdéddapressimised ikkagi.

Ebakindlad séidukijuhid sbéidavad liiga aeglaselt (ca 60-70km/h)

Vaga paljud aeglustavad antud I8igul lubatud kiirusest madalamaks, paljud séidavad 70-ga voi veelgi vahem kui pime ja sajab. Kui traktor véi muu
aeglasem sdiduk tekib kohe "RONG" ja peale seda on hullumaja.
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Soidukite liiga vaike liikluskiirus (naiteks tagasipoordeks aeglustamine vms)

Enamus sbidukeid votavad hoo maha piirdeni jdudes ning sdidavad aeglasemalt piirde alas, enne ja parast piiret sdidetakse stabiilselt
normkiirusega.

Aeglased liikurid (traktorid, mopeedautod jms) tekitavad jarjekordi. On ka viisakalt selliseid, kes SOS taskusse pdikavad ja médda lasevad, aga
seda harva

Piire tekitab "tunneli efekti" (kommentaar teistelt) mis hirmutab juhti mille téttu on tihti kiirus lubatust oluliselt madalam (tihti 60-70km/h) ja tekivad
autorongid.

Piirde ehitus on tekitanud aeg-ajalt situatsiooni, et kui mopeedauto (mida kahjuks Rapla-Tallinn maanteel ohtralt ligub) sbidab teeldigul on Kiirelt
autorong tekkima. Tegelikult peaks kuidagi reguleerima, et alla x/km tunnis sdiduk ei tohiks seal liigelda nagu on kiirteedel keelatud aeglaselt séitvad
soidukid.

Tihti tekib ka autorong kuna keegi kardab pimeduse voi selle tdttu et on nii kitsas rajal ja hakkab eespool aeglustuma

Paljud juhid kardavad piiret ja selle pikkuses sdidavad pdhjendamatult aeglaselt.

Rollerautod, traktorid jne. on tdsine probleem.

95% juhtudel langeb sbéidukiirus 80-85 km/h peale. Isegi kui liiklusolud on ideaalsed. Lahendus: teeldigul vbiks olla auto reaal kiirust kuvavad
ekraanid, et aeglaselt liiklev juht ndeks enda kiirust ning tostaks selle lubatud kiiruseni.

Olen mitu korda seal traktori taga pidanud 40km/h sditma kuni esimese taskuni, millega traktor tema taga oleva kolonni médda laskis. 3. Aeglasem
sdidukiirus sellel 16igul tekitab sdidukite kolonni, milles minu taga séitev auto on ilmselgelt liiga vaikse pikivahega.

Ca 80% juhtudest kui Uhtlane sdidukite rivi sdidab maanteel, siis piirdega alale jdbudes mdni voi mdned sdidukid alandavad kiirust 10...15 km/h vorra
ilma nahtava pdhjuseta (psuhholoogiline arevus?)

On tajuda, et paljud séidukijuhid piiret kardavad, mistdttu vahendavad piirde alas sdidukiirust (keskmiselt kiirusele 60-70 km/tunnis)

Osa Autojuhid aeglustavad keskpiirde tsoonis, isegi kui tee on piisavalt lai.

Soidukijuhid tunduvad piiret kartvat ning seetdttu on ka vahese autohulga korral (tipptunni ajast valjaspool) sdidukite arualge madal sdidukiirus minu
jaoks probleemiks.

Liiklust takistavad juhid kes piirde alguses aeglustavad oma liikkumiskiiruse 70 km/h see tekitab tipptunnil Tallinnasse todle sdites juba ummiku. Meie
pere on hakanud Tallinnasse sbitma sellest olenevalt tund aega varem
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Soidukite liiga vaike liikluskiirus (naiteks tagasipoordeks aeglustamine vms)

Aeglaselt liikuvad (alla piirkiiruse) sdidukid on vaga suur probleem. Inimesed ilmselt kardavad piiret.

Piire aeglustab autojuhtide kiirust vaga palju allapoole lubatust.

Minu hinnangul on antud I6igu suurim probleem kiiruse selge vahendamine. Kui enne 18iku hoitakse normaalselt séidukiirust, vahendatakse piidega
|6igul kiirust 5-10 km/h. Seda olen marganud aarmiselt tihti.

Liiga vaike Kiirus- sellel 16igul on niud kohutav séita, kiirus on olematu- autorong on pidevalt.

\Vaga paljud juhid arvavad, et piirdega alas on kiirusepiirand 70km/h voi nad ei julge keskpiirdega alas sdita tegelikult lubatud kiirusega (90km/h).
Sellel 16igul liikleb nii pdllumajandustehnikat, mopeedautosid lihtsalt aeglaselt séitvaid juhte ja see jarjekord, mis nende taha tekib on vaga pikk. Olen
ise nainud vilkuritega kiirabi s6itmas kombaini taga.

Liiga aeglaselt liikuvad soéidukid (mopeedautod, traktorid jm), kelle taha kogunevad pikad autokolonnid, enne kui nad vahel pédéravad SOS-boksi
tekitavad pikki kolonne (lahendus vdiks olla laiem teeperv, asfalteeritud)

Tihtipeale s6idavad autojuhid teeldigul 70km/h. Kuigi lubatud kiirus on 90 km/h.

Kui méni moppeedauto/traktor voi keegi muu aeglane sdiduk teel venib 50-70km/h siis pole lootustki médda minna.

Tegelikult kdige suurem mure on see, et 90% juhtidest kardab seal piirdega alas sdita ja kiirus kukub korralikult alla. Piirdega ala pikkus on piisav, et
esimese aeglase soiduki taha tekib kolonn.

TAsine probleem on teeldigul aeglaset liikuvad sdidukid nagu traktorid, rollerautod - méddasaditu pole véimalik teha, sest sos-taskuid ei kasutata ning
jarjekindlalt tiksutakse see 3km 50ga ees.

On olnud olukordi, kus ees on moni aeglaselt séitev sdiduk.

Peamine probleem on autorongide teke aeglasema liikleja korral.

Raakimata mopeed autodest, traktoritest jne mis tekitavad ummikuid

Piirkiiruse langus kohati 90 pealt 75 - 80 ni, suhteliselt ohtlik.

Kui satub mopeedauto kulgema ja ta pusib tee keskel, korralik rong tekib jargi. 2. Moned juhid sbéidavad aeglasemalt kui 90 km/ h, mida ma ei pane
pahaks, samas terve 16igu peale-> ka tekib nn. rong jargi.

Kuna inimesed kardavad seda piiret siis sdidetakse seal pidevalt pdhjendamatult aeglaselt

Aeglased sdidukid (sh mopeedautod) voi sdidetakse pdhjendamatult aeglaselt.
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Liiklusonnetuste esinemine

Olen nainud kahte avariid, mis I6ppenud keskpiirdes ja tdnu nendele on terve teeldik olnud ka koheselt umbes.

Olen tunnistajaks olnud ka paarile liiklusdnnetusele - juhtumist pealt ei ole nainud, kuid tundub, et tegemist on olnud piirdesse sissesditmistega. Onnetused tekitavad kiiresti
ummikud - olud on kitsad ning mééduda saab dnnetusse sattunud sdidukist vaid paremalt poolt tee servast, siis sealt mahuvad médda vaid séiduautod ja sedagi sisuliselt vaid
suvisel ajal. Raskeveokid ummistavad liikluse kiiresti. Kui olukorda peaks sattuma operatiivsdiduk (kiirabi), siis selle likuma saamine sellises olukorras on aegandudev.

Aga piire paastis ka minu laupkokkupdrkest kevadel, kui vastassuunast auto vastu piiret kaldus. Kokku olen ndinud 4 korda, et piire on kdveraks sdidetud.

Kui tekkib avarii keskpiirdetsoonis on liiklus tdsiselt hairitud.

2020. aasta jooksul mitu avariid, olen pealt ndinud kaht. Uks kus auto kaldus taiesti piirdesse ja porkus teisele poole teed. Teine,kus kaubikauto puutus kiiljega piirdega kokku.
\Vaga kitsad teeolud

2 dnnetust porkepiirde alas pdrkepiirde paigaldamisest. Tee sulg lahendatud liikluse Umbersuunamisega, kuid tekkis vaga pikk autokolonn.

Avarii korral ei ole alternatiivi ja oled sunnitud ootama, kuni j6uab reguleerija.

Samuti olen antud teeldigul ndinud mitmeid avariisid. Kahjuks ei oska 6elda, millest need tingitud on, aga autod on sbéitnud nii vastu piiret, teineteisega kokku kui ka paremale
teelt valja.

Olen seda teed igapaev 11 aastat sditnud, enne seda piirdeaia ehitust ei tea et oleks sellel 16igul dnnetusi olnud, aga niid olen ndinud mitu korda, kui sinna piirdeaeda on
sbidetud.

Liiklusdnnetusi pole ndinud ja pole ka varem neid sellel 16igul kordagi ndinud.

Onnetuse korral on pikaks ajaks liiklus halvatud &nnetuse toimumise sdidusuunas.

Kui peaks auto minema libisemisse voi vesiliugu siis on kahjud kordades suuremad tanu piiridele. Kui kuskil keskel juhtub avarii tipptunni ajal, siis pole ka paastjatel voimalik ligi
saada sindmuskohale.

Liiklusdnnetust olen ise ndinud ja naisterahvas vaitis ka, et nii hirmutav on piirde dares sdita.

Sattudes liiklusavarii jargselt kolonni oli edasi liikkumise ooteaeg ~1 tund !

Kohas, kus on see piire sbdiduradasid eraldamas, ei ndinud ma aastate jooksul mitte Uhtegi avariid, kuid nidd on praktiliselt iga kuu seal avarii.

Peale seda, kui piire paigaldati, siis oli seal pidevalt dnnetusi, enne ei maleta, et oleks olnud. Uhe korra oli veoauto seal rikkis keset teed, méddasdiduks seal ruumi pole ja terve
ks suund oli sellepérast kinni.

Olen seda I6iku sditnud viimase 17 aasta jooksul oma paar tuhat korda ja nii palju dnnetusi, kui on juhtunud viimase aasta jooksul, ma eelnenud 16 aasta kohta kokku &elda ei
saaks.

Liiklusdnnetuse puhul on terve 3 km kinni, tagumised ei tea mis ees toimub ja hakkavad narvitsema.
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Liiklusohtlike olukordade tekkimine

\Vahe kérvalepdikeid rollerautodel - neid on ikka vaga palju tekkinud ja see on tdsine oht.

Kui traktor juhtub sellel 16igul ette jadma, siis toimub 7-8-ndal autol juba Upris akiline pidurdamine, et ees olevatele autodele tagant mitte sisse séita.

Sdidustiil muutub ebakindlaks (ujuv, akilisemad pidurdamised). Nii tekivad liiklusohtlikud olukorrad tagumistele liiklejatele (paraku ei hoita piirde alas ka piisavat
pikivahet) ning liiklemine on narviline.

Tipptundide ajal tekib kummipaelaefekt, mis tundub ohtlik (minu ees olev auto kiirendab, sest teised kiirendavad ja siis jalle jarsk hoo langus).

Suuremat ohutust marganud ei ole, vastupidi, selle teeldigu juures on sagenenud liiklusohtlikud olukorrad.

Tagumine auto vilgutab tuledega, et eessditvat autot saaks kuidagi kiiremaks muuta, aga see omakorda veel rohkem tdmbab kiiruse alla. Ja kui Ukskord piire saab
Iabi...mis seal toimub! - Algab film "kiired ja vihased"

Liiklusohtlikud olukorrad- no pidevalt sellel 16igul- sest niipea, kui ilm veidike vihmasem vdi 6htu on kaes, siis kiirused on vaga madalad ja kdik on Uksteise sabas
ja vahemaad ei hoita Uldse.

Piirdeaia pealmine latt on tapselt sellisel kdrgusel, et kui juhtub dnnetus ja keegi aeda sisse sbidab, voib see sdiduauto esiaknast sisse tulla.

Kui see kolonn tema tagant I6puks paaseb, siis tekib ohtlike olukordi kordades rohkem kui seal enne vaidetavalt oli.

Tee laius

Manooverdamiseks ei jatku ruumi

Piirdega ala on vaga kitsas

Tee on tanu keskpiirdele liiga kitsas

Teeperv on kitsas ning arvestades, kui palju on piirde suhtes kartlike autojuhte, siis ei tundu see kuidagi ohutu.

Teeserv on kitsas.

tee on piisavalt lai.

Soidurada on ilmselgelt liiga kitsas.

Samamoodi, kombain on nii lai, et ei mahu sinna piirde ja helkurpostide vahele dra, méni cm vaid on ruumi kombaini laiusest rohkem (olemas ka foto selle kohta)

Saan aru, kui piire oleks laiemate sbéiduradadega aga see seal on taielik tppisteadus

Natuke liiga kitsas on see 16ik.

Paremal pool on asfaltriba vaga kitsas teedare ning pideva joone vahel.

Soidurada on pisut kitsas.
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Soidukite moodasoidud liksteisest

Foorumites/FB grupis pikalt kdneldud "kui kiirabi tuleb ja tahab médda minna" siis tegelikult on teeperv piisavalt lai ning tihti peatumisalasid et minu jaoks on see pseudoprobleem.
Suudavad linnas ummikutes peatuda ja médduda ning maistlike juhtidega suudab kiirabi mééda manédverdada ka tol teeldigul.

Mida veel kiita - ristmikul olevad "postid", mis ei luba mdddasditu vdiks jddda ka piirdeaiast Rapla suunda, ~need aitaks valistada "pean veel m6éda saama voi suren”
bemmivendade moddasbite. Hetkel tehakse minu nagemuses liialt Kiirelt ja kohe peale piirdeaia [6ppu méddasditu. Onneks Tallinna poole minnes rahustab sbitjat kiiruskaamera.

Piirdega blokeeriti ainsad pikad ja ohutud méddumist véimaldatud sirged ja nild tehakse neid mujal kus see on oluliselt ohtlikum.

teepiirde ehitamise jarel nden iga paev kuidas Tallinna poolt tulles peale piirde I6ppu hakkab Idigul kolonni kogunenud autoderivi kiirust kasvatama kuna esiauto kes piirdega teel
sditis 80ga hakkabka nild kiirust 90+ peale vedama. Kuna aga tema taga soditnatel juhtidel on aeglaselt sditmisest narv juba must, siis pressitakse ikkagi sellest "esiautost"
mddda. Tallinna poole likudes toimub sama aga enne piirdega ala, sest igapaevaselt seal liikklevad juhid juba tunnetavad , kes hakkab piirdeldigul hoogu maha vétma ning
plltakse sellest enne piirdeldigu algust mé6da saada.

Enne ja parast keskpiire on rohkem ohtlikud méddasdidud, kuna inimesed tahavad veel kiiresti mddda saada.

Mdddasdidud enne ja parast piiret on vaga ohtlikud. Inimesed teevad ohtlikuid ja métlematuid méddasbite, et ei peaks tervet 16iku alla lubatud piirkiirusega autokolonnis labima.
Moodasoite tehakse sest inimeste keskmine kiirus antud 16igul on 70-80 km/h, tee on vaga kitsas ning piiret 1abides on autojuhid vaga kramplikud. Enne piirde paigldamist ei
olnud nii palju ohtlikke mé6dasdite ning autod kulgesid stabiilse kiirusega.

Aeglastest sdidukitest (rollerautod, traktorid, lumesahad, liivapuisturid jms) méédumine vdimatu.

tekivad sabad, millest hakatakse mé6da kihutama peale piiret, eriti hull Rapla suunal.

moodasoit vahetult enne porkepiirde ala saabumist olenemata liiklussunnast. See on jatkunud olenemata aasta ajast voi perioodist. Viimasel ajal on see probleemisk muutunud
ning seab ohtu kaik liiklejad.

Teiseks on probleem mdddasdidud ning ning sellest tingitud lubatust suurem sdidukiirus nii vahetult enne kui ka peale piirdega 16iku. Pdhjus on selles, et keegi ei taha jaada nd
autorongi, mis séidab 80 km/h.

Peale piirde 16ppu algab meeletu méddasait.

Keskpiirdega 16igul paljud juhid tunnevad ennast ebakindlalt pdhjustatuna liiga kitsast sdidurajast. Seetottu aeglustatakse liikkumiskiirus vahel isegi 70km/h kiiruseni mistéttu
narvihaiged sbidavad " tagumikus kinni" ja keskpiirde |1dppemisel minnakse agressiivsetele mé6dasditudele.

\VVaga paljud juhid arvavad, et piirdega alas on kiirusepiirand 70km/h vdi nad ei julge keskpiirdega alas sdita tegelikult lubatud kiirusega (90km/h). Selliste juhtide parast plltakse
enne piiret teha max moéoddasdbite.
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Soidukite moodasoidud liksteisest

Alarmsoidukit ei lasta mooda.

Moddasdidud on pohiliselt enne piirde algust, kus autojuhid ei taha jaada toppama ning kiirustavad aeglasemalt sditvast autost véimalik kiiresti enne
piirde algust mooda.

Kuidas peaks sellis 16igul tegutsema kiirabi voi alarmsadiduki ilmnemisel? Pole ruumi kuskile kdrvale tdmmata ja inimestel tekib alarm&iduki nagemisel
nagunii paanika.

Jah, moodasdidud sellel alal praktiliselt puuduvad ning peale Tddvat tekib nagunii autorong, sest kdik need autod kes hommikuks t6dle sdidavad,
jouavad linna piirile, aga seda enam on riskikoht need ullikesed, kes hakkavad vaatamata sellele kdigist m6dda pressima, sest pidid 3km nt reka taga
sbitma.

Raakimata mopeed autodest, traktoritest jne mis tekitavad ummikuid ja peale seda tekivad ohtlkud méddasodidud.

Mul pole veel juhust olnud, ent kuidas peaks kiirabi/ politsei/ paasteamet seal alarmsdidul olles médduma sodidukitest? Natuke liiga kitsas on see [6ik.
Paljud ei julgeks ju paremale vétta, kuna ruumi napib?

Soidan antud teeldigul hommikusel ja 6htusel tipptunnil ja olenemata teeoludest ja ndhtavusest on ohtlikke méddasdite (eriti hommikuti) vaga palju.

Mdlemal suunal kohe parast piirde I6ppu on margatavalt suurenenud ohtlike méddasditude arv.

Aeglaselt liikuvad sdidukid ei saa aru, et nad peaks tagant tulijad moédda laskma (pean silmas just mopeedautosid).

Kui ndha, et rekka vdi suuremad autod hakkavad jdudma, siis séiduautodel toimub ralli et neist ette jduda.

Operatiivsbiduki mdéddalaskmiseks on ka paanika seal.....

Alates piirde paigaldamisest on selgelt naha, et eriti enne seda teelbiku puttakse voimalikult palju méddasdite teha. Sama ka parast piirdega 16iku,
siis kull vahem.

Teenistuskohustusi taitvate masinatele ette jaamine.
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Moodumine jalakaijatest

Piirete vahel on vaga kitsas ja seetdttu oleks jalakaiast méddumine aarmiselt ohtlik.

Jalakaijast on ohtlik mé6duda, kuna piire takistab ohutu vahe jatmist.

Tee on tanu keskpiirdele liiga kitsas ja jalakaijatest moodumine seega raskendatud ja ohtlikum.

Jalakaijad on tdsine probleem.

Kuna piiret kardetakse, kiputakse sditma ka liiga tee parempoolses servas, mis on jallegi ohtlik eeskatt olukorras, kui teel peaks liikuma
jalakaija, eriti pimedal ajal.

Igal hommikul kella 7:20 paiku kénnib bussipeatusesse Uks meesterahvas, kes peab samuti kdima murul, et liiklusest eemal hoida.

Soidetakse vasakul tee aares ja on vaga vaike kulgvahe jalakaijaga (ei saa ka paremale tommata kuna seal ju piire).

Jalakaijaid - aeg-ajalt kohtab seal ning arvestades olusid, siis tuleb hoogu vahendada.

Uksikud jalakaijad on ka, no nemad puhtana koju ei saagi, sest neil polegi kuskile minna ja ega autojuhtki saa neist normaalse vahemaaga
mdodduda.

Tundub, et jalakaijatel pole piisavalt ruumi, moodasdidul ei jaa teepiirde tottu teinekord piisavalt ruumi, et ohutut méodasaditu tagada,
mistottu tuleb kiirust margatavalt vahendada, mis omakorda (nt suurte rekkade v pollutddomasinate tottu) tekitab autoronge.

Kui jalakaia ukerdab tee pervel siis raskus méodduda, kui aga haljasalal siis ok.

Jalakaijatest m6d6dumine on kole kitsas.

Jalakaijad sellel teeldigul on igati nérgas olukorras, pimedas pole nagunii head nahtavust ning muul ajalgi pole neil kuskile kdrvale liikuda,
sest sdidurada on kohutavalt kitsas.

Jalakaijast m66dumine soltub palju, kui aares liikleja on. Vasakule hoiduda piirde tottu ei saa. Seetottu tuleb vahendada kiirust, et
veenduda, et liikleja ei kalduks teele.

Jalakaijad on liiga Iahedal, harva on nad ka ilma helkurita, siis on eriti ehmatav. Eriti hea kui neil oleks eraldi kergliiklus tee.
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Moodumine jalgratturitest

Ratturist on ohtlik mé6duda, kuna piire takistab ohutu vahe jatmist.

Piirete vahel on vaga kitsas ja seetdttu oleks ratturist méddumine darmiselt ohtlik.

Manooverdamiseks ei jatku ruumi, eriti jalgratturist moéodasaidul hairib.

Tee on tanu keskpiirdele liiga kitsas ja ratturitest mdodumine seega raskendatud ja ohtlikum.

Jalgratturid on tésine probleem.

Jalgratturist mdéddumisel loomulikult alandatakse kiirust ja see on aeg-ajalt tagantpoolt tulijatele arusaamatu (kaugelt ei ole veel jalgrattur nahtav)
ning tekitab juhtides narvilisust.

Kuna piiret kardetakse, kiputakse sditma ka liiga tee parempoolses servas, mis on jallegi ohtlik eeskatt olukorras, kui teel peaks liikkuma jalgrattur,
eriti pimedal ajal.

Jalgratturist mé6dumine on vaga keeruline, kui rattur ei hoia praktiliselt muru peale.

Ratturist keerulisem moéoduda, kuna piire ei luba ohutut kulgvahet moddumisel ratturist hoida.

Kui jalgratturist médduda tundub keskpiire vaga lahedal autole, aga tegelikult on ruumi méédumiseks piisavalt ka kiirust aeglustamata.

Soidetakse vasakul tee dares ja on vaga vaike kulgvahe ratturi (ei saa ka paremale tdmmata kuna seal ju piire).

Tuleb sdidukiirust oluliselt vahendada, sest ei ole vdimalust telgjoont Uletada, et jatta jalgratturi ja auto vaheline turvaline vahemik. Olen nainud
sditmas paaril korral tasakaaluratast(inimene Ghel rattal).

Kohati on probleem jalgratturitega, kes ei kanna helkurit ning séidavad poolenisti séiduteel.

Rattureid aeg-ajalt kohtab seal ning arvestades olusid, siis tuleb hoogu vahendada.

Kui rattur tuleb teele,siis ei ole palju véimalusi kdrvale pédramiseks.

Taitsa kohutav! Kuidas ma olen eeNskuquik liikleja, kui ma pean moédduma jalgratturist 1.5m hoides vasakule-seal ei saa seda reeglit rakendada ja
paljud séidavadki jalgratturi taga. Oudne on see! Ja veel eriti dhtuti. Tulge ise sinna sditma. Vaene jalgrattur. Mdni rattur jaab seisma ja laseb kolonni
mooda. Autoga liikleja, kes seal peab jalgratturist kuidagi médduma- Iaheb nii ligidalt. No ei taha olla jalgratturi nahas.

Jalgrattur sdidab keskpiirdega teeldigul siiski asfaldil, mistdttu temast ohutu kilgvahega médédumine on praktiliselt voimatu.

Kui jalgratturid sdidavad mitmekesi ja Uiks vOi moni neist otsustab, et oleks tore kérvuti sdita (mitte Uksteise jargi) siis jaab tee veidike kitsaks.
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Moodumine jalgratturitest

Tundub, et jalgratturitel pole piisavalt ruumi, méodasdidul ei jaa teepiirde tottu teinekord piisavalt ruumi, et ohutut méddasditu tagada, mistdttu
tuleb kiirust margatavalt vahendada, mis omakorda (nt suurte rekkade v péllutddmasinate téttu) tekitab autoronge.

Kui rattur ukerdab tee pervel, siis raskus méoduda, kui aga haljasalal siis ok.

Jalgratturitest méédumine on kole kitsas.

Ratturid sellel teeldigul on igati nérgas olukorras, pimedas pole nagunii head nahtavust ning muul ajalgi pole neil kuskile kdrvale liikuda, sest
sdidurada on kohutavalt kitsas.

Ratturist méédumine soltub palju, kui aares liikleja on. Vasakule hoiduda piirde tottu ei saa. Seetottu tuleb vahendada kiirust, et veenduda, et
liikleja ei kalduks teele.

Probleem pigem jalgratturi ndhtavusest tingitud "ootamatu iimumisega" kitsal 16igul. Vaikeautoga modda soit polnud kuigi keeruline , kuid...
Jalgratturid on liiga lahedal, harva on nad ka ilma helkurita, siis on eriti ehmatav. Eriti hea, kui neil oleks eraldi kergliiklustee.

Poorete tegemine

Parempoordeid Tallinna poolt Tagadile tehakse palju, seal vdiks olla kaks rida - paremp06d6rde rida eraldi.

Kohalikud teevad sageli oma mahapoordeid peateelt koduhoovi vanast harjumusest, jargimata liikluskorraldusmarke.

Mahapoore Tagadile on liiga jarsk, séidukid peavad sinna podramiseks hoo vaga maha vétma ja kui sinna laheb mitu séidukit, siis tekib liiklust
takistav koht.

Kolonnis sbites on raske ara tabada tagasipdordekoha teeotsale joudmist. Raske aeglustada, kui piisavat pikivahet ei hoita.

Peateele ja sealt maha keeramised on taielik jama- olen ise mitmeid kordi pidanud ootamatult pidurdama ning pole véimalik kuskilt médda ka
minna, sest ruumi lihtsalt pole, kui keegi ootamatult ette keerab vdi pidurit tallab kui maha hakkab péérama. Need "mahakeeramistaskud" ei aita
ka eriti, sest parempoodrde koht on ootamatu ning jarsk, bussijuhid vétavad hoo maha juba vaat et km enne pdoret.
Peateele ja sealt maha keeramised on taielik jama- olen ise mitmeid kordi pidanud ootamatult pidurdama ning pole véimalik kuskilt médda ka
minna, sest ruumi lihtsalt pole, kui keegi ootamatult ette keerab vdi pidurit tallab kui maha hakkab péérama. Need "mahakeeramistaskud" ei aita
ka eriti, sest parempoorde koht on ootamatu ning jarsk, bussijuhid vétavad hoo maha juba vaat et km enne pdoret.
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Nahtavuse tingimused
Pimedas vastutulevate autode valgusvihk tekitab teepiirde postidest silma vilkuva valguse.

Pimedas sdites hairib taga, lahedal sbitva sdiduki esitulede valgus minu peeglis ning vdib hajutada tahelepanu ees toimuva suhtes.

Piire peegeldab/ murrab vastutulevate autode tulesid, mis teeb liikelmise pimedal ajal veelgi ebamugavamaks.

Valgustus puudub teeldigul. Pimedas séitmine piirkiirusega véimatu. Taistulede vihk peegeldab metallpiirdelt vastu ning pimestab. Suured liiklusmargid tee
aares (sinised) peegeldavad samuti valgust vastu. Tuleks paigaldada 3 km tanavavalgustust, et pimedal ajal saaks sdita turvaliselt [ahituledega.

Suvisel ajal nahtavus hea; sugistalvisel ajal vaga halb vdi ohtlik. Visuaalselt muutub séidurada talvisel aja kitsamaks (tunnetus) Sugistalvisel ajal on vajalik
kiiruse vahendamine oluliselt. Suvisel ajal labitav turvaliselt kiirusega 80-90-ga, sugistalvisel ajal tle 80 ei soovita.

Kui on vaiksemgi vihm/pime aeg, siis sbidukiirus on 60-75—kohutav.

Selle kohta tahaks kohutavalt uriseda - kes seda ehitas voiks tulla Idigule sditma Ohtusel ajal pimedas ja vihmaga. Vastasautod vaga tihti kasutavad
kaugtulesid, sest nemad kardavad ulukeid voi ei nde midagi ja votavad oma kaugtuled vaga lahedalt maha, mis omakorda pimestab ja piire peegeldab ja
vahedes virvendab ja I6puks ei nde mitte midagi, kuigi ei kanna prille.

Pimeda ajal, eriti vihmase ilmaga vastutuleva auto tuled paistavad labi keskpiirde postide ja tuled hakkavad vilkuma ning halvendavad tugevalt nahtavust.

\Veel Uks tahelepanek, Viljandi mnt. ja Kurtna tee ristmik voiks ka olla valgustatud. See on ainuke ristmik Tallinna ja Rapla vahel mis on valgustamata.

Teepiirde helkurid tekitavad pimedas autotuledega sdites virvendust ja halvendavad nahtavust, eriti vanemates inimestes.

Peale piirde I16ppemist, Kurtna teeotsas, kuhu paigaldati kummipostid halvenes oluliselt linna poolt tulijatele ja Kurtnast valjuvatele sdidukitele nahtavus.

Mind isiklikult hairib hirmsasti pimedal ajal séitmine, kus piirdepostidest méddumine tekitab nagemises "virvendamise".

Vihmaga on tekib nendest tee piirest silmale raske olukord tajuda kiirust. Maa poolt tulles pimestab tks mark eriti silmi, sdidan pimedal ajal. Olen kull nttd
juba teadlik, et seal see koht on, aga ikka pimestab :)
Nahtavuse teeb keeruliseks vastu sditjate vahepostide tottu vilkivad tuled, mis vaga hairivad pimedas silma.

Talvisel ja sUgisel kui ilmad on pimedad ja sajab vihma, 16rtsi jne on see piire lausa eluohtlik kuna teda on halvasti naha vastutulevate autode tulede vihus.
\Vastu tuleva autotuled virvendavad kehvasti postide vahelt.
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Talvised liiklusolud
Talvisel ajal ja libedaga s6idavad enamus juhte veel eriti aeglaselt, kardetakse keskpiiret.

Talvel libedaga vdib taitsa ohtlik olla.

Talvel tekivad tee keskele ja teepeenrale vallid - siis hakkab nalja saama.

2019 talvisel ajal tekkis lumistes tingimustes vaga pikk kolonn, sdidukiirus 70. See tingis mitmetel liiklejatele jduda teha - moodasdit vahetult enne
porkepiirde ala saabumist olenemata liiklussuunast.

kisige seda jargmine aasta, kui normaalse lumega talv tuleb, siis alles saab sellele vastata. Sest mé6dunud talvel oli vaid 1 kord lumi seal ja
hommikul enne 7-t kogu tee tais tuisanud, sdita oli vaga halb. Selle Uhe korra jargi paneks, et kohutav aga kuna sdidan iga paey, siis selle 1 korra
jargi hinnata ei ole adekvaatne.

Onneks ei ole meil lumerohket talve olnud, aga kui see niitid peaks tulema... ennustan suuremat jama.

Lumerohket talve eelmisel aastal ei olnud, kuid kui seekord tuleb, siis see kindlasti on murekoht, kus niigi kitsas teeldik muutub raskemini labitavaks.

Antud lahendus vajab talvise teehoolduse kohalt kiiremat reageerimist

Ulukid

Olen nainud potra, kes ei oska piirdest Ule minna ja takistas tlikk aega liiklust.

Kui teele peaks sattuma metsloom, siis vbimalused kokkupdrke valtimiseks on piiratud olude téttu vaga minimaalsed.

Loomad teel. Suvel (juunis) Ghe korra ning septembris (kbrghooajal) olen nainud kaks korda. Loomad on segaduses, ei saa piirdest Ule, kdik kolm
korda jooksnud tagasi kuhu tulid. Tuleks paigaldada loomatdkked.

Kui loom tuleb teele, siis ei ole palju véimalusi kérvale pooramiseks.

Ja ulukid! -pange sinna midagi - sest sept-oktoober 4 ulukit keset teed-ei ole vaike arv.

Kui metsloom ette jookseb pole sellel 16igul autoga kuskile tdmmata, et otsasditu valtida. Olen nainud kuidas pdder Ule piirdeaia hlippas, oleks sellel
hetkel lahemal olnud, oleks loom tapselt kapotile hliipanud.

Hiljuti nagin ka kuidas metskits Ule selle kuradi aediku ukerdas.

Metsloomad ei oska teepiirdega kohtudes kaituda, kui nad enne jooksid eest Ule ja dnnetus jai olemata, siis nuud nad jaavad seisma ja vahel ei
onnestu otsasaditu valtida. Sel juhul on naha olnud, kuidas loom dnnetuse tagajarjel on hukkunud ja rullunud GUmber teepiirde postide. Ja kui loom
seisab keset sdidusuunda, siis pole temast vdimalik kummaltki poolt mééduda.
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Ulukid

Loomade eest pole kuhugi poorata, oleks vaja koolivorgu.

Kuhu projekterija arust metsloom Iaheb ja mis ta teeb, kui satub teele, mille keskel on see dnnetu piire.

Kuna vastassuuna sodidurada tuled ei valgusta, siis vastassuunast vdib loom Ule piirde hdpata voi piirde alt joosta.

Metsloomi olen nadinud ja tekivad akkpidurdused ja LO olukorrad.

Kui peaks seal metsloom ette hUppama siis ainuke véimalus on talle otsa sdita, kuna pdigata pole kuhugi.

Taskud peatumiseks

SOS-taskuid pole piisavalt, liiga pika vahemaa tagant. Oli endal sel neljapaeval (12.11.2020) juhtum, kus auto kere hakkas tapselt enne piiret labima
tugev vibratsioon, pidin kiirelt reageerima ja teiste autojuhtide narvidele mdeldes peatusin enne piiret. Liikusin edasi lootes, et saan piirkiirusega labida
selle 3,4km 18igu.

MUU

Suures plaanis on vaga hea turvaline liigelda selles piirkonnas peale porkepiirde paigaldamst.

Uldiselt, vdga ndme ja esteetiliselt kole teeldik.

Hommikuse ja 6htuse tipptunni ajal taiesti tarbetu ehitus.

Kokkuvdttes vdin kinnitada, et antud projekt on labikukkunud, suuremat ohustust marganud ei ole, vastupidi, selle teeldige juure on sagenenud
liiklusohtlikud olukorrad. Igati halb lahendus.

Minu arvates suht méttetu ja kallaltki ohtlik ehitis.

Liikumiskiirus vdiks olla pimedal ajal 70km/h

Uldine liiklusolukord ja kaitumine on piirde alas minu hinnangul véga kehva.

Piirde mbte on hea, aga teostus alla igasugust arvestust ning ei toeta kuidagi ohutuma liikluskultuuri teket!

Luigel asuva Neste jaama laheduses asuvad ringteed ja nendele tehtud nn aeglustusrajad on absurdsus. Mis saab kui lumi maha tuleb. Mis moodi
suured veoautod seal ukerdavad peaks projekteerija ja ehitaja vaatama tulema. Seda 16iku ja teed pole tehtud ohutuks vaid vaga ohtlikuks.

Pole veel nainud, et keegi kasutaks " peatuskohti" autorongi moéddalaskmiseks. Véimalik lahendus, isegi tana métlesin sellele-> teha need
peatuskohad "sujuvamaks" n. 2-3 korda pikemaks, ehk siis leiaks kasutamist.

Kokkuvdttes, kindlasti on see 16ik nuud turvalisem, ent vaja oleks siiski neid kitsaskohti lahendada. Praegu pole see kaugeltki taiuslik. Esmane teema-
> laiendada teeaari naiteks.

Kokkuvdttes minu arvates vaga kehvasti 1abi mdeldud ja ohtlik teelbik.

Suuresplaanis olen lahendusega rahul, tousikud ja rullnokkad ei saa enam arutult kihutada.
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