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DEFINITSIOONID

AIP Supplement

AIP lisa, mille abil saab ohuruumi kasutajatele teatada ajutisest
muudatusest AIP-s avaldatud andmetes. AIP SUP teadaannete abil
teatatud muudatused on kas pikaajalised (kestusega le 3 kuu) voi
sellised luhiajalised muudatused, mille kirjeldamine nduab pikka
teksti voi nt kaardijooniseid.

Approved Agency

HLAPB poolt spetsiaalselt tunnustatud operaator, kellel on digus anda
eelteateid dhuruumistruktuuride planeeritud kasutamise kohta.

AMC-tegevuse
tasandid

Ohuruumi korralduse strateegiline etapp (tasand 1): ASM-protesside
pikaajalise ja keskpikaajalise planeerimise etapp. Strateegiline etapp
vBib alata juba ligi aasta enne planeeritud tegevuse alustamist ja see
18peb siis, kui minnakse {le Shuruumi korralduse eeltaktikalisele
etapile. Tasand 1 hdlmab nii tegevusega seotud ohuruumi- ja
meetodiplaneerimist, |&birddkimis- ja kokkuleppimisprotsesse, kui ka
huvirihmade arakuulamist.

Ohuruumi  korralduse eeltaktikaline etapp (tasand 2): ASM-
protsesside  etapp, kus minnakse planeerimisetapilt tile
teostamisetapile. Etapp algab enamasti paar pdeva enne tegevuse
alustamist ja jatkub tegevuse alguseni, millal minnakse lle Shuruumi
korralduse taktikalisele etapile. Tasandil 2 valmistutakse tegevuse
kaivitamiseks naiteks AUP-sGnumeid, AIS-védljaandeid ja lennuplaane
1abi vaadates ning tasemel 1 planeeritud Shuruumi reserveerimisi
paika pannes.

Ohuruumi korralduse taktikaline etapp (tasand 3): ASM-protsesside
etapp, kus tasanditel 1 ja 2 planeeritud tegevus viiakse operatiivselt
ellu.

Avameri

Avameri on mere osad, mis ei kuulu Uhegi riigi territoriaal- vai
sisevete hulka.

Collaborative Decision
Making

CDM-kontseptsiooni kohaselt teevad kGik asjaosalised omavahel
efektiivselt ja labipaistvalt koost66d ning jagavad teavet, et muuta
otsuste tegemine efektiivsemaks tépsele ja ajakohasele teabele
tuginedes.

Cross-Border Area

Ala, mis (letab (ihe vdi mitme FIR/UIR-ala piirid ja mida saab
kasutada mitme lepinguosalise riigi kaitsejobudude
véljadppetegevuses.

D-1 paev (:)huruumi kasutamise tegevuste elluviimise péevale (D) eelnev p3ev
D péev Ohuruumi kasutamise tegevuste elluviimise paev.
EUROCONTROL Euroopa Lennuliikluse Ohutuse Organisatsioon

Kontrollitav 6huruum

Piiritletud dhuruum, kus toimub lennujuhtimine vastavalt dhuruumi
klassifikatsioonile. Kontrollitav 6huruum hdlmab ATS-6huruume A, B,
C,DjaE.

Lennuinfopiirkond

Piiritletud 8huruum, milles osutatakse lennuinfo- ja héireteenindust

Lennutasand

Atmosfaari samardhu tasand, mis on mééaratletud Shurdhu 1013,2
hektopaskali (hPa) v8i 760 mm/Hg suhtes ja mis erineb muudest
samalaadsetest tasanditest churShkude teatud vahe vorra.

Mittekontrollitav
ohuruum

Ohuruum, kus ei toimu lennujuhtimist.

Ohuruumi  paindliku
kasutamise tasandid

Tasandid 1-3 raamlepingust.

LUHENDID

AA

Approved Agency
Vt ,Definitsioonid"

FIR Flight Information Region

Lennuinfopiirkond




ACC Area Control Centre FMP Flow Management Position
Piirkondlik lennujuhtimisiiksus Lennuvoogude korraldamise
positsioon
AGL Above Ground Level FUA Flexible Use of Airspace
Maapinna kohal Ohuruumi paindlik kasutamine
AIP Aeronautical Information Publication HLAPB High Level Airspace Policy Body
Lennundusteabe kogumik Riiklik Shuruumi korraldamise
komisjon
AIRAC Aeronautical Information Regulation and | ICAO International Civil Aviation
Control Organisation
Aeronavigatsiooniteabe reguleerimise ja Rahvusvaheline tsiviillennunduse
kontrolli ssteem organisatsioon
AIS Aeronautical Information Services LMT Local Mean Time
Aeronavigatsiooniteabe teenistus Kohalik aeg
AMC Airspace Management Cell LLT AS Lennuliiklusteeninduse Aktsiaselts
Ohuruumi korraldamise (ksus
ANC Aeronautical Chart MKM Majandus- ja
Lennukaart Kommunikatsiooniministeerium
ASM Airspace Management NM Network Manager
Ohuruumi korraldamine vorgustiku haldusasutus"
vastavalt EU mé&érusele 551/2004
art 6 Ig 2 (endine CFMU)
ATS Air Traffic Services NOTAM Notice to Airmen
Lennuliiklusteenindus Elektroonilise side abil levitatav teade,
mis sisaldab
aeronavigatsiooniseadme, -teenistuse,
~protseduuri voi -ohu kehtestamist,
seisukorda v6i muudatust puudutavat
informatsiooni ja digeaegset teavet,
mis on oluline lennutegevusega
seotud personalile
AUP Airspace Use Plan RNAV Area Navigation
Ohuruumi kasutamise plaan Piirkondlik navigatsioon
CADF ECAC Centralized Airspace Data | RNP Required Navigation Performance
Function Néutav navigatsioonitdpsus
CBA Cross-Border Area TMA Terminal Control Area
Vt , Definitsioonid™ Ldhenemisala
CDM Collaborative Decision Making TRA Temporary Reserved Area
V't ,Definitsioonid" Ajutiselt reserveeritud ala
CDR Conditional Route TSA Temporary Segregated Area
Tingimuslik trass Ajutiselt eraldatud ala
CFMU Central Flow Management Unit UIR Upper Flight Information Region
Lennuliiklusvoo juhtimise keskne (iksus Ulemine lennuinfopiirkond
CRAM Conditional Route Availability Message uTC Coordinated Universal Time
Teade tingimuslike lennutrasside (CDR) Koordineeritud maailmaaeg
kasutamisvdimalustest
CTA Control Area uup Updated Airspace Use Plan
Lennujuhtimispiirkond Ohuruumi kasutamise ajakohastatud
plaan
CTR Control Zone
Lahiala
ENR En Route
Marsruudil
FIZ Flight Information Zone
Lennuinfotsoon
IAS Indicated Air Speed

Indikaatorkiirus ehk moéteriistakiirus




1 SISSEJUHATUS

Ohuruumi kasutamine ja selle (le otsustamine on riigi suveraansuse juurde kuuluv digus. Eesti
dhuruumi korraldamise poliitika eest vastutab Valitsuse korraldusega 28.02.2008 nr 108
moodustatud riiklik 6huruumi kasutamise komisjon (High Level Airspace Policy Body - HLAPB)
HLAPB roll on kindlaks mé&aratud majandus- ja kommunikatsiooniministri 25. juuni 2010
kaskkirjaga nr 202 ,Ohuruumi kasutamise komisjoni reglement®. Kd&esolevas ASM-
kasiraamatus kirjeldatud Shuruumi korraldamise meetoditega kindiustavad Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, Kaitseministeerium, Lennuamet ning Ohuvéae staap ohuruumi
ohutu, efektiivse ja paindliku kasutamise ning tagavad tegevuse labipaistvuse kooskdlastades
kdikide osapoolte vajadused 8huruumi kasutamiseks. Ohuruumi korraldamise, koordineerimise
ja liigendamise eest Tallinna lennuinfopiirkonnas vastutab Lennuamet. Ohuruumi igapaevase
kasutamise planeerimise ja koordineerimise eest vastutab Shuruumi korraldamise (iksus
(Airspace Management Cell - AMC) kdesolevas kasiraamatus kirjeldatud pdhimdtete

kohaselt. AMC on (ithendatud militaar- ja tsiviilinstitutsioon.

Euroopa Komisjoni Shuruumi paindliku kasutamise méaaruses (EU) 2150/2005 (edaspidi ,,FUA-
maarus") kehtestatakse reeglid parema koostd6 tagamiseks tsiviil- ja militaarstruktuuride
vahel, kes vastutavad lennuliikluse korraldamise eest liikkmesriikide vastutusalasse kuuluvas
Shuruumis. FUA-méaédruse kohaselt tuleb tsiviil- ja militaarlennundusasutuste tegevuse
kooskdlastamine organiseerida Shuruumi korraldamise strateegilisel (8huruumi korralduse
tasand 1), eeltaktikalisel (tasand 2) ja taktikalisel tasandil (tasand 3) tehtavate lepingute
ja protseduuride abil. Eesmérgiks on suurendada lennuohutust ja dhuruumi ldbilaskevdimet

ning suurendada dhuruumi kasutamise efektiivsust ja paindlikkust.

Sdjalised operatsioonid ja sdjaline véljadpe ei kuulu Euroopa Uhenduse pé&devusse ning
maarused Ghtse Euroopa 8huruumi kohta ei md&juta liikmesriikide oma dhuruumiga seotud
suveraansust ega liikmesriikide rahvusliku julgeoleku ja riigikaitse alaseid kiisimusi. Kuigi EL-i
oigusaktid reguleerivad ainult tsiviillennunduse korraldamist, mdjutavad maarused tulenevalt
Shuruumi piiratusest ka Shuruumi kasutamist militaarlennunduses. Ohuruumi kasutamise iile
otsustamisel hindavad liikmesriigid riigi tasandil tsiviil- ja militaarlennunduse vajadusi. Seda
silmas pidades eeldavad méaruste nduded tsiviil- ja militaarlennunduse kooskdlastamist riigi

tasandil.

Kaitsejdudude vajadused ©Ohuruumi kasutamiseks pdhinevad seadustega kehtestatud
kohustustel ja Oigustel. AMC peab Shuruumi korraldamise protseduuride abil tagama, et
kaitsejoudude véljadppetegevuse nduded vietakse arvesse nii, et kaitsejdududele seadustega
pandud kohustusi saab nouetekohaselt tdita Shuruumi paindliku kasutamise p&himdtteid

arvesse vottes.



Kaesoleva kasiraamatu dhuruumi korraldamise meetodid kehtivad Tallinna
lennuinfopiirkonnas. Ohuruumi kasutamist avamere kohal ei saa piirata teiste riikide riiklikele

Shusdidukitele, Riigid v8ivad sdimida erikokkuleppeid lennutegevusest avamere kohal.

2 ULDIST

2.1 Kasiraamatu kirjeldus ja otstarve

Ohuruumi korraldamise! jargitakse Shuruumi paindliku kasutamise meetodeid, mille on
kindlaks maéranud Eurocontrol, juhiseid ning k&esolevas dokumendis maéaratletud protseduure

ja prioriteetsuse pohimotteid.
Kdesolevas dokumendis maaratakse kindlaks:

- ohuruumi korraldamise tGldpohimdtted

- ohuruumi kasutajate vajadusteks eraldatud piirkonnad

- eraldatud piirkondade prioriteetsus iiksteise suhtes

- ATS-trasside struktuur ja liigitus

- alaliste ja ajutiste piirkondade moodustamise, avalikustamise ja kasutamise pshimdtted

- ohuruumi kasutamise jarelevalvemeetmed.

ASM-kasiraamat méérab kindlaks AMC tegevuse eeltaktikalisel, taktikalisel ja vajalikus mahus
strateegilisel tasandil. ASM-ké&siraamatu kooskdlastavad, avaldavad ja seda ajakohastavad
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, Kaitseministeerium, Siseministeerium ning
Lennuamet koostéds Lennuliiklusteeninduse ASi ja Ohuvdega. ASM-kdsiraamatu kinnitab
HLAPB.

3 OHURUUMI STRUKTUUR
3.1 Sissejuhatus

Tallinna lennuinfopiirkond on jagatud erinevate Ohuruumi kasutajate teenindamiseks
ettendhtud alalisteks piirkondadeks ja erinevale liigitusele vastavateks ATS-trassideks.
Ohuruum on jagatud kontrollitavaks (ICAO oBhuruumiklassid C ja D) ja mittekontrollitavaks
Shuruumiks (ICAO &huruumiklass G ja riiklik Shuruumiklass G+). Ohuruumi struktuuri
kirjeldus on avaldatud Eesti Lennundusteabe Kogumikus (AIP). Ajutiste alade moodustamise

meetodid on kirjeldatud kdesoleva kdsiraamatu punktis 7.2.

Alaliste Shuruumistruktuuride muutmine eeldab laialdasi kooskdlastus- ja
koordineerimisprotseduure, millega tagatakse erinevate kasutajarihmade vajadustega
arvestamine. Ohuruumi kasutajad v8ivad teha Shuruumi struktuuride muutmise ettepanekuid
otse Lennuliiklusteeninduse AS-ile vdi Lennuametile kdesolevas kisiraamatus sdtestatud viisil.

Ohuruumistruktuuride muudatused tehakse planeeritult kogu oJhuruumi korraldamise
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ja AIC-na AIRAC-slsteemile vastava aeronavigatsiooniteabe avaldamise ajakava, millest
selguvad planeeritud joustumiskuupdevad, avaldamiskuupdevad ja kuupdevad, millal

kooskolastatud avaldatav materjal tuleb LLT ASi AIS-lksusele esitada.

3.2 Lennuinfopiirkond - FIR

Lennuinfopiirkond on piiritletud Shuruum, milles osutatakse lennuinfo- ja héaireteenuseid.
Tallinna lennuinfopiirkonna (Tallinna FIR-i) kirjeldus on avaldatud Eesti lennundusteabe
kogumiku osas ENR 2. Ohuruumi paindliku kasutamise pdhimdtteid rakendatakse kdikides
Tallinna lennuinfopiirkonnas olevates lennujuhtimispiirkondades ja vdidakse vastavalt HLAPB
otsusele rakendada ka mittekontrollitud G&huruumis, sealhulgas avamere kohal olevas

ohuruumis kdesoleva kasiraamatu punkti 3.2.1 kohaselt.

3.2.1 Avamere kohal olev 6huruum

Avameri on mere osa, mis ei kuulu Uhegi riigi territoriaal- voi sisevete hulka. Avamere kohal
olevas dhuruumis jargitakse 1944. aasta Chicago rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni koos lisadega, vdttes arvesse riigi poolt kehtestatud erandid, mis on avaldatud
AIP osas GEN 1.7. Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni (URO) merediguse konventsioon (1982)
vbimaldab riiklikel ohusdidukitel (state aircraft) vabalt liigelda avamere kohal olevas

ohuruumis.

3.3 Lennujuhtimispiirkond - CTA

Lennujuhtimispiirkond on lennutasandite 95 ja 660 vahel olev kontrollitud 8huruum ning
kontrollitavate lennuvéljade l|dhenemisalad (TMA) ja I8hialad (CTR), kus osutatakse
piirkondlikku, ldhenemise vdi l&hilennujuhtimise teenust. Tallinna lennujuhtimispiirkonna
kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR 2.1.

3.4 Sdjavidelised lennujuhtimispiirkonnad — MIL CTA

Sojavéeline lennujuhtimispiirkond on militaarlennunduse vajadusteks moodustatud alaline

kontrollitav 6huruumi osa.

3.5 Lennuinfotsoonid - FIzZ

Lennuinfotsoon on mittekontrollitav dhuruum (klass G+), mis ulatub maa- v&i veepinnast kuni
maaratud  piirkérguseni  ja mille piires osutatakse lennuvédlja lennuinfoteenust.

Lennuinfotsoonide kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas AD 2.

3.6 Ajutiselt reserveeritud ala — TRA

Ajutiselt reserveeritud ala on piiritletud ala kontrollitud huruumis, mis on ajutiselt eraldatud
kindlaksmaaratud ametkonnale eriomaseks kasutuseks ning millest on Ilubatud muud
lennuliiklust lennujuhtimisloa alusel Iabi juhtida ala ajutise valdajaga kokkulepitud tingimustel.
TRA-alasid saab moodustada nii militaar- kui ka tsiviillennunduse vajadusteks. TRA-de
kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR 5.2.
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3.7 Ajutiselt eraldatud ala—- TSA

Ajutiselt eraldatud ala on piiritletud ala kontrollitud ja/voi mittekontrollitud Shuruumis, mis on
kindlkasmaaratud ametkonnale ajutiselt eraldatud eksklusiivseks kasutuseks ning millest muul
lennuliiklusel 1&bi lennata pole lubatud. TSA-alasid saab moodustada nii militaar- kui ka

tsiviillennunduse vajadusteks. TSA-de kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR 5.2,

3.8 Riigipiiri lilene ala - CBA
Riigipiiri Glene ala on kahe v6i enama riigi piire {letav TSA vbdi TRA. CBA-le kohaldatakse

ohuruumi paindliku kasutamise meetodeid. CBA-de kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR
5.2.

3.9 Keeluala - P

Keeluala on piiritletud 8huruum riigi maa-ala voi territoriaalvete kohal, kus &husdidukite
lendamine on keelatud. Keelualadele ei kohaldata dhuruumi paindliku kasutamise meetodeid.
Keelualade kirjeldus on avaldatudEesti AIP osas ENR 5.1.

3.10 Piiranguala -~ R

Piiranguala on piiritletud 6huruum riigi maa-ala vdi territoriaalvete kohal, kus Shusidukite
lendamine on piiratud eritingimustega. Piirangualadele ei kohaldata GShuruumi paindliku

kasutamise meetodeid. Piirangualade kirjeldus on avaldatud Eesti AIP ENR osas 5.1.

3.11 Ohuala - D

Ohuala on kindlate piiridega méaratletud ohuruum, milles v8ib toimuda &husdidukitele ohtlikke
tegevusi. Ohualade loomist eeldavateks tegevusteks on naiteks militaarlennutegevus,
langevarjuhiipped, laskmine, ettearvamatute mand6ovritega lennutegevus v&i muud
lendavatele Ghusdidukitele ohtlikud tegevused. Ohualadele v8idakse rakendada Shuruumi
paindliku kasutamise meetodeid. Alaliste D-alade ning nende aktiveerimise protseduuri
kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR 5.1.

3.12 Purilennualad - 6

Alalised G-alad on kirjeldatud Eesti AIP ENR osas 5.5. G-aladel vdidakse rakendatakse

d6huruumi paindliku kasutamise meetodeid sarnaselt D aladele.

3.13 Madallennualad

Madallennuala on piiritletud ala mittekontrollitud Shuruumis kdrgusvahemikus 500 kuni 2000
jalga AGL, kus militaardhusdidukitel on lubatud sooritada lende kiirusel enam kui 250 sdlme
IAS (maksimaalseks lubatud kiiruseks on Mach 0,9, kuid mitte kiiremini kui 550 sdlme IAS).

Madallennualade kasutamisprotseduur on avaldatud Eesti AIP osas ENR 5.2
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3.14 Ajutised ohuruumipiirangud

Lisaks alalistele OShuruumipiirangutele v&ivad tunnustatud operaatorid taotleda eraldi
kindlaksmadratud tegevuseks ajutisi Shuruumipiiranguid. Ajutiste Shuruumipiirangute
kehtestamise on HLAPB delegeerinud Lennuametile, kes otsuse langetamisel kooskdlastab

ajutised piirangud AMC ja teiste asjassepuutuvate operaatoritega.

Ohuruumi paindliku kasutamise pShimatteid ja piirkondadele rakendatavaid reegleid jargitakse
ajutiste  piirkondade  puhul samal viisii nagu alalistes piirkondades. Ajutiste
ohuruumistruktuuride moodustamisega seotud protsessid on kirjeldatud kdesoleva dokumendi
osas 6.

Ajutised Shuruumistruktuurid avaldatakse eeskatt AIP lisas. Kiireloomulistel juhtudel vdidakse
kasutada avaldamist NOTAM-teadetes.

3.15 ATS-marsruudid

ATS-marsruut  on lennuliiklusteeninduse osutamisel liiklusvoo suunamiseks ettendhtud
marsruut (lennutrass, ndustatav, kontrollitav v8i mittekontrollitav marsruut, saabumis- vdi
véaljumismarsruut jne). ATS-marsruut on maéaratud andmetega, mis sisaldavad ATS-
marsruuditunnust, marsruuti maéravaid olulisi punkte (teekonnapunkte), lennusuunda vdi -
suundasid ning vahemaad nende punktide vahel, punktide ettekandekohustust ja ohutut

lennukdrgust merepinnast, kui viimane on kehtestatud.

3.15.1 Alalised ATS-marsruudid

Alaline ATS-marsruut on ATS-marsruut, mis vdimaldab lendude planeerimist ajaliste
piiranguteta. Alalist ATS-marsruuti voidakse vajadusel sulgeda NOTAM-teate abil teatud
ajaperioodiks. Alaline ATS-marsruut suletakse HLAPB otsuse alusel, kooskdlastatult AMC, FMP
ja Lennuametiga. Tallinna lennuinfopiirkonna alaliste ATS-marsruutide kirjeldus on avaldatud
Eesti AIP osas ENR 3.3.

3.15.2 CDR1-klassi ATS-marsruudid

CDR1-klassi marsruut on dldjuhul avatud tingimuslik ATS-marsruut, mis on suletud kindlates
avaldatud ajavahemikes. CDR1-klassi ATS-marsruut v&idakse sulgeda NOTAM-teate abil.
Ajakohastatud informatsioon CDR1-klassi ATS-marsruudi sulgemisest avaldatakse Shuruumi
kasutamise plaanis (AUP/UUP). Tallinna lennuinfopiirkonna CDR1-klassi marsruutide kirjeldus
on avaldatud Eesti AIP osas ENR 3.3.

3.15.3 CDR2-klassi ATS-marsruudid

CDR2-klassi marsruut on uldjuhul suletud tingimuslik ATS-marsruut, mis on avatud kindlates
avaldatud ajavahemikes. CDR2-klassi ATS-marsruudi saadavust reguleerib AMC ning

ajakohastatud informatsioon CDR2-klassi ATS-marsruudi saadavusest avaldatakse Shuruumi
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kasutamise plaanis/ohuruumi kasutamise ajakohastatud plaanis (AUP/UUP). Tallinna

lennuinfopiirkonna CDR2-klassi marsruutide kirjeldus on avaldatud Eesti AIP osas ENR 3.3.

4 FUA-KONTSEPTSIOON: OHURUUMI PAINDLIKU KASUTAMISE POHIMOTTED

Ohuruumi paindliku kasutuse kontseptsiooni kohaselt tuleb Shuruumi kasitleda htse
tervikuna, mitte piisivalt militaar- ja tsiviilkasutajate vahel jagatuna. Ohuruumi tuleb kasutada
igapéevase paindliku jaotuse alusel, dhuruumi kasutamist vOib piirata vaid ajutiselt, vastavalt
tegelikule kasutusvajadusele. Kontseptsiooni keskseks eesmargiks on Shuruumi kasutamise
tdhususe kasv nii tsiviil- kui militaarkasutajate IGikes. Lisaks eelnevale annab FUA

kontseptsioon liikmesriikidele suunise Ghuruumiblokid riigipiiride Gleselt harmoniseerida.

Eeltoodud péhimdtete jargimise tulemusena on Ghuruum (ldine, igap&evaselt kasutajate
vajadustele vastavalt jagatav ressurss, milles erinevat tllpi lennundus on v&imalikult
Ghtlustatud, vahendades vajadust Ghuruumiosade eraldamise ja seelabi vaid (ht tiupi

kasutajatele eraldatud ligipdésude jarele.

Ohuruumi paindliku korraldamise eelised avalduvad mitmeti: kasvab kulutdhusus lendude aja,
distantsi ja kituse optimeerimisest; suureneb ladbilaskevéime ja vahenevad viivitused;
tdhustub militaar- ja tsiviillennunduse eraldamise metoodika; laieneb koordineerimine
samaaegselt toimuva tsiviil- ja militaarlennutegevuse vahel; suureneb militaarlennunduse
spetsiifilistele vajadustele vastavate ohuruumipiirangute teostamise kooskola

tsiviillennundusega samal ajal kui kahaneb vajadus Shuruumiosadele ligipdasu piiramise vastu.

FUA madruse kohaselt jaotub dhuruumi paindliku kasutamise teostamine kolmele tasandile -
strateegiline (tasand 1), eeltaktikaline (2) ja taktikaline (3), mis on k&ik eraldiseisvad, ent
tihedalt pdimunud ning kooskdlaliselt ellu viidavate (lesannetega. Igale tasandile on
méaratletud oma padevus ja funktsioonid ning iga tasand jargib kdrgema(te)l tasandi(te)l

paika pandud reegleid ja suuniseid vastavalt kdesolevas ASM-kasiraamatus satestatule.

4.1 Ohuruumi korraldamise tasand 1 - strateegiline faas

Ohuruumi korraldamise tasandi 1 all m&eldakse riikliku dhuruumi korraldamise komisjoni
(HLAPB) otsusel v&i heakskiidul toimuvaid tegevusi ©Ohuruumi kasutajate vajaduste
aratundmiseks, vdimalike vastuolude lahendamiseks, Shuruumi paindlikuks struktureerimiseks
ja hindamiseks. HLAPB peab oma tegevuses arvesse votma kdikide dhuruumi kasutajate
vajadusi, digusaktidel pdhinevaid ja keskkonnaga seotud ndudeid, naaberriikide 8huruumi ning
riikliku julgeoleku ja riigikaitse ndudeid ning vajadusi. Tasandi 1 tegevused on planeeritud

pikaajalistena, aastane too6tsiikkel on korraldatud septembrist juunini.

4.2 Ohuruumi korraldamise tasand 2 — eeltaktikaline faas

Ohuruumi korraldamise tasandi 2 all mdeldakse tunnustatud operaatorite ja AMC koostdod

ning kdasiraamatus kirjeldatud tegevusi Ohuruumi kasutusplaani (AUP) koostamiseks
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ajavahemikus tegevuste strateegilise planeerimise loppemisest (s.o kuni nadal enne tegevuste
algust) kuni tegevustele eelneva pdevani (D-1). Eeltaktikalise faasi tulemiks on AMC poolt
vdljastatud AUP.

4.3 Ohuruumi korraldamise tasand 3 - taktikaline faas

Ohuruumi korraldamise tasandil 3 tdidavad ja ajakohastavad AMC, ATS-lksused ja Shuruumi
kasutajad ohuruumi korraldamise tasandil 2 koostatud Shuruumi kasutamise plaani. Tasandi 3
tegevused hdlmavad tegevuste toimumise pé&eval (D) 24 tunni jooksul taktikalises faasis
ohuruumi kasutusplaani elluviimist ja vajadusel selle ajakohastatud versiooni (UUP) vélja

andmist.

5 AMC ORGANISATSIOONI STRUKTUUR

5.1 Uldist

AMC {ksus on loodud Lennuliiklusteeninduse ASi juures ning vastutab Shuruumi kasutamisega

seotud ASM- ja FUA-protseduuride praktilise teostamise eest.

5.2 Asjaosalised

AMC (iksust juhib Lennuliiklusteeninduse AS poolt nimetatud AMC juht. AMC péddevusse
kuuluvaid ASM tasandite 2 ja 3 (lesandeid (sh tunnustatud operaatoritelt
reserveerimistaotiuste kogumine, analiiisimine, koordineerimine, konfliktide lahendamine,
NOTAMite ning AUP/UUP vdlja andmine) tdidab planeeritud tegevuste elluviimisele eelneval (D-
1) ja nende toimumise paeval (D) AMC spetsialist koost66és MIL AMC spetsialistiga.
Lennuliiklusteeninduse ASis tdidab AMC spetsialisti igapdevaseid t6d6llesandeid vahetuse

vanem.

Lennuliiklusteeninduse AS ja Kaitsevdgi korraldavad AMC personaliressursid nii, et AMC-le

maaratud {lesanded suudetakse téita.

6. OHURUUMI PAINDLIKU KASUTUSE STRATEEGILINE PLANEERIMINE

6.1 Riikliku 6huruumi korraldamise komisjoni (HLAPB) funktsioonid

HLAPB eesmargiks on korraldada Eesti dhuruumi ohutut ja efektiivset kasutamist. Komisjon
vastutab Shuruumi paindliku kasutamise kontseptsiooni jargiva Shuruumipoliitika loomise ning
asjakohase riikliku seadusandluse vastu votmise eest. Piirilileste huruumistruktuuride kohta
korraldab HLAPB riikidevaheliste koost&dlepingute sGimimise. FUA p&himdtete rakendamiseks
korraldab HLAPB tsiviil- ja militaarametivéimude vahel raamlepingute sélmimise ning kdigi

osapoolte seas FUA pdhimdtteid puudutavate terminite ja maaratiuste (htlustamise.

Kontseptsiooni rakendamiseks tagab HLAPB paindlike 8huruumistruktuuride loomise

vbimalikult suures ulatuses seal, kus need on asjakohased. ASM eeltaktikalisel ja taktikalisel
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tasandil toimuvaks igapdevaseks ohuruumi paindlikuks jaotamiseks tagab HLAPB
prioriteedireeglite, labirdakimiskorra, elluviimise protseduuride ja koordineerimisvahendite

selge maaratlemise ja rakendamise.

HLAPB Ulesandeks on tagada kontroll ASM tasandite 2 ja 3 protseduuride ja tohususe,
Shuruumipiirangute eeltaotluste esitamise ning ohuruumipiirangute jaotamise
labiraakimisprotseduuride ja prioriteetide, kogu vajaliku lennuplaani- ja radariinfo operatiivse
jagamise ja diinaamilise uuendamise ning tsiviil-militaar koordineerimise vahendite kasutamise
tle. HLAPB vastutab selle eest, et riikliku dhuruumi struktuuri ja selle paindlikkuse hindamine

toimub regulaarselt (véhemalt {iks kord aastas).

6.2 Ohuruumi paindliku kasutamise planeerimine

Ohuruumi paindliku kasutamise eelduseks on tegevuste pikaajaline etteplaneerimine
ihtlustatud ajakavas. Ohuruumi paindliku kasutamise strateegilise planeerimise aluseks on

koikide tunnustatud operaatorite poolt esitatud tegevusplaanide p&hjal koostatud aastaplaan.

6.2.1 Aastaplaani koostamine

Hiljemalt 30. septembril saadavad tunnustatud operaatorid AMC-le omapoolsed plaanid

dhuruumi kasutamiseks jargmisel kalendriaastal.
AMC edastab konsolideeritud taotluste paketi HLAPB-le hiljemalt 20 oktoobriks.

Hiljemalt 31. oktoobril edastab HLAPB kdigile tunnustatud operaatoritele ning AMCle kutse

osaleda Aastaplaani Koosolekul.

Hiljemalt 30. novembril toimub aastaplaani koosolek, kus kasitletakse jargmise kalendriaasta
olulisi slindmusi, mis vdivad tingida G&huruumi kasutamise tdiendavate piirangute
kehtestamise. Selliste slindmuste toimumise ajakava, koordineerimisprotseduurid ning
osapooled kinnitab igal Uksikjuhtumil HLAPB ning mé&arab nende prioriteetsuse. Siindmuste
planeerimisel tuleb olla valmis jargima AIRAC-protseduuridele vastavat AIS avaldamise

protseduure ja ajakava.

Aastaplaani koosoleku tulemiks on &huruumi kasutamise konsolideeritud aastaplaan.
Tunnustatud operaatorid edastavad muudatused kinnitatud aastaplaani osas esimesel
vdimalusel AMC-le. AMC méaérab muudatuste p&hjal HLAPB taiendava koosoleku vajaduse. Kui

HLAPB kokku kutsutakse, menetleb HLABP aastaplaani vastavalt oma reglemendile.

Oluliste aastaplaanivéliste slindmuste korraldamiseks esitavad tunnustatud operaatorid
taotluse AMCle, kes vastavalt vajadusele edastab taotluse HLAPBle. HLAPB menetleb

informatsiooni vastavalt oma reglemendile.
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6.2.2 Alade loomine, aktiveerimine ja deaktiveerimine

Kontrollitavas dhuruumis uute alade (TRA, TSA, P, R, D) loomise taotlus tuleb esitada AMCle

vdhemalt 90 paeva enne tegevuse algust.

Mittekontrollitavas Shuruumis uute alade (TSA, P, R, D) loomise taotlus tuleb esitada AMCle

vahemalt 30 pdeva enne tegevuse algust.

AMC annab taotlusele omapoolse hinnangu ning koordineerib/kooskolastab antud alade
kasutamise taotluse asjaomse ATS liksustega, Lennuametiga ning, juhu! kui on vaja valja anda
AIP SUP, AlS-osakonnaga. AMC-l ja Lennuametil on 0igus iga taotlus suunata heakskiidu
saamiseks HLAPB-le, sellisel juhul menetleb HLAPB seda vastavalt oma reglemendile. Kui
taotlus on saanud AMC ja Lennuameti (ning vajadusel HLAPB) heakskiidu, kooskodlastavad ala
taotieja, AMC ja Lennuamet (ning vajadusel HLAPB) omavahel alade kehtestamise tingimused
ja koostddprotseduurid ning sdlmivad sellekohase koostédlepingu, mis peab olema koikide
osapoolte poolt allkirjastatud hiljemalt 14 paeva enne tegevuste algust. Alade kehtestamise
kohta tuleb véljastada NOTAM-teade vahemalt 7 péeva enne tegevuse algust. Parast NOTAM-

teabe taotlusele Lennuameti allkirja saamist edastab AMC selle AIS-osakonnale avaldamiseks.

Kui alades toimuva tegevuse kohta tuleb véljastada NOTAM, peab operaator edastama AMC-le
tadidetud ning allkirjastatud NOTAM teate vormi hiljemalt 10 66pdeva enne tegevuse
alustamist, valja arvatud juhul kui tegevuse ladbiviijaga ei ole teisiti kokku lepitud
koostddlepingus voi muul Lennuameti poolt tunnustatud viisil. Kui taotluses sisalduv
informatsioon on puudulik voi vigane, on AMC kohustatud taotlejalt kiisima t&iendavat
informatsiooni. NOTAM teade peab olema avaldatud védhemalt 7 pdeva enne ala kasutamist.
Kohe kui aladesse planeeritud tegevus on tlhistatud, aktiveerimine on edasi likatud vdi
tegevus on l8petatud varem kui see oli margitud NOTAM taotluses, peavad alasid taotlenud
operaatorid sellest AMCd teavitama. Kui taotleja informeerib AMC-d aktiveerimise
edasiliikkamisest, edastab ta AMC-le uue arvestusliku aktiveerimise aja. Kui planeeritud
Gritus alades on tihistud, varem lopetatud voi edasi likatud, tdidab AMC NOTAM taotluse
vormi vastavalt laekunud informatsioonile ning edastab selle viivitamatult AIS osakonnale
avaldamiseks. AMC voib loobuda NOTAM teate esitamisest, kui see ei ole ajaliselt

otstarbekas.

7 AMC FUNKTSIOONID EELTAKTIKALISEL TASANDIL

7.1 Uldist

AMC toimib eeltaktikalisel tasandil dhuruumi paindliku kasutamise riigisisese ja vajadusel ka
rahvusvahelise koordineerimiskeskusena. Eeltaktikalises faasis kogub AMC kokku kdik
tunnustatud operaatoritelt laekunud reserveerimistaotlused, analiilisib neid ja lahendab
voimalikud konfliktid. Lisaks sellele vastab AMC tdiendavatele p&ringutele Network Managerilt

(NM), ACC/FMPIt voi teistelt tunnustatud operaatoritelt ning reageerib olukordadele, mis
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tekivad suuremahulistest ATS-marsruutide ebakoladest vdi ootamatutest siindmustest. AMC
otsustab alade jaotuse ning koordineerib vajadusel naaber-AMCdega CDRide (htlustatud
lahtiolekuajad. Eelnevate tegevuste tulemusena véljastab AMC jargmise pdeva AUP ning

edastab selle naaber-AMCdele, tunnustatud operaatoritele ja NMiie.
7.2 Ohuruumi kasutamise eeltaktikaline planeerimine

7.2.1 TSA/TRA/P-/R-/D-alade reserveerimistaotiused

Taotlusi alade reserveerimiseks saavad esitada Ohuruumi kasutajad, kelleks on HLAPB poolt

tunnustatud operaatorid.

Tunnustatud operaatorid planeerivad Shuruumi kasutamist ette vdimalikult tapselt, et esitada
AMCle 8huruumi kasutamise tegevuste elluviimisele eelneva pdeva (D-1) kella 1200-ks (LMT)
reserveerimistaotiused vajatava Shuruumi kasutamiseks ja eraldamiseks. Oma tegevusi
planeerides arvestavad tunnustatud operaatorid sellega, et tegevuste elluviimisel on nad

vastutavad Shuruumi kasutamise eest ainult otseses vastavuses AMC jaotusele.

Kui AMC aktsepteerib reserveerimistactiuse, antakse sellele reserveerimistaotiusele
vastavatele TSA/TRA/D-aladele kdesoleva dokumendi lisale 2 vastav eesBigus muude

churuumistruktuuride ees.

MIL-AMC esindaja vaatab |&bi ja vajadusel kooskdlastab Kaitsevée iiksuste vahel TSA/TRA-
alade kasutamisega seotud AMC-reserveerimistaotlused. AMC vaatab |&bi ja kooskdlastab k&ik

AMC-reserveerimistaotlused ning pldab Uhildada kdikide Shuruumi kasutajate vajadused.

Reserveerimistaotlusi voetakse vastu ka péarast kella 1200 LMT, kuid siis ei saa neile tagada

eesdigust muude Shuruumistruktuuride ees.

7.2.2 CDR-marsruutide kasutatavuse taotlused

Tunnustatud operaatorid vdivad planeeritud liiklusvoogudele, sektorikoormustele ning
viivitustele tuginedes esitada taotlusi teatud CDR-trasside avamiseks. Sellised operaatorid on
FMP-tksus ja NM. Kui operaator esitab taotluse CDR-trassi avamiseks, kontrollib AMC selle
taotluse mdjusid planeeritud TSA/TRA/D-ala tegevusele ja pitab lahendada v&imalikud

vastuolud Shuruumi kasutamises koostdds kdikide mdju avaldavate asjaosalistega.

7.2.3 Kattuvad TSA/TRA/D-ala ja CDR taotlused

Vastuolud vdi kattuvused Shuruumi reserveerimistaotluste ja/vdi marsruuditaotiuste vahel
lahendab AMC koost6ds asjassepuutuva(te) tunnustatud operaatori(te)ga vastavalt ASM
tasandil 1 kehtestatud prioriteetidele ja Iabirdakimiste protseduuridele. Ohuruumi paindliku
kasutamise voimaldamiseks kd&igile tunnustatud operaatoritele rakendab AMC konfliktide
lahendamisel muuhulgas ajastuse mbermuutmise, segregeerimise, operaatoritega piirangute

kehtestamise osas uute labirddkimiste pidamise vmt meetodeid.
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7.2.4 AUP

Taotluste kogumise, koordineerimise, anallilisimise, Idbirdadkimise ja vastuolude iahendamise
tulemusena otsustab AMC TSA/TRA/CBA/D-alade jaotuse ja CDR-trasside kasutatavuse ning
koordineerib vajadusel naaber-AMCdega CDRide htlustatud lahtiolekuajad. Eelnevate
tegevuste tulemusena viéljastab AMC jargmiseks pdevaks EUROCONTROLI poolt méératletud

vormingus dhuruumi kasutamise plaani (AUP).

AUP avaldatakse esimesel vdimalusel, kuid mitte hiljem kui kell 1700ks LMT, 24H-pikkuse
kestvusega avaldamisele jargneva paeva hommikul 0800st LMT lilejdrgmise pdeva hommiku
0800ni LMT. AUP koostatakse Local And sub-Regional Airspace management (LARA) programmi
abil.

7.2.5 UUP

Kui pdarast AUP valjastamist tekib vajadus selle muutmiseks, valjastab AMC ohuruumi
kasutamise ajakohastatud plaani (UUP) ning edastab selle Network Managerile (NM). UUPga

on Uldjuhul véimalik muuta ka varasemalt véljastatud UUP-e,

Eeltaktikalises faasis (D-1) toimub UUP vaéljastamine piirangute véhendamiseks
(reserveeringute vdhendamine, CDR marsruutide avamine) kuni ks kord tunnis ajavahemikus
1900-2200 LMT (kuni 4 korda) ning taktikalises faasis (D) kuni Uks kord tunnis ajavahemikus
0800-2200 LMT (kuni 14 korda). UUP-ga tdiendavate piirangute kehtestamine on voimalik vaid

kahel ajal vastavalt jargmisele tabelile:

UuP-ga taiendavate piirangute kehtestamise ajakava

D—1’p'aev’ AMC édastab taiendavad 'piirangud Taiendavad piirangud j6ustuVad D-
NM-ile hiljemalt kell 1850 (LMT) paeval kell 0800 (LMT)

D-péev AMC edastab téiendavad piirangud | Téiendavad piirangud joustuvad kell
NM-ile hiljemalt kell 1050 (LMT) 1400 (LMT)

UUP koostatakse Local And sub-Regional Airspace management (LARA) programmi abil. AUP ja
UUP valjastamisel jargitakse skeemidel 1 ja 2 kujutatud pohiprotsesse.
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Skeem 2: UUP viljastamise voodiagramm D paeval

UUP protsessi voodiagramm D-pdeval

- péeval saab UUP-d viilljastada: pilrangute vBhendamizeks kuni 14 korda tdstundidel 08,00 kuni 22.00 LMT (jdustusmine
vastava ULUP véljastamisel] ning piirangute suurendamiseks 1 kord 11.00 LMT {iBustumine 15,00 LIMT}

aeldusel, 8 AMC edastab muudatused NiM-le hiljemalt 10 minutit enne vastavat UUP avaldamise (Bistundi,

10mi
‘ Talstunri slgus jargmlst“t‘:é?si?nﬁ; Jhsgmme talstund 1
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8 AMC FUNKTSIOONID TAKTIKALISEL TASANDIL

8.1 Uldist

Ohuruumi reserveerimine on ajutist laadi ja seda rakendatakse ainult piiratud ajavahemikes.
Reserveerimine pohineb tegelikul kasutamisel. Kui Shuruumipiirangu jérele lakkab vajadus,
vastutab operaator selle tihistamise algatamise eest. Selleks edastab operaator vastava info
AMCle ning koordineerib koos AMCga UUP viljaandmise. Ohuruum vabastatakse kohe, kui

reserveerimist eeldanud tegevus |6peb.

Taktikalises faasis viib AMC osaliselt 1abi tasandi 3 koordineerimislilesanded olukordades, kus
AMC on selleks HLAPB poolt volitatud. Lisaks sellele otsustab AMC reaalajas CDR1-klassi
marsruutide ajutise sulgemise, jargides selieks ASM tasandil 1 maaratletud kriteeriume. CDR1-
klassi marsruutide taktikalisele sulgemisele tuleb lisada teavitus vastava(te)s
TSA(de)s/TRA(de)s ja/voi AMC hallatava(te)s D ja R ala(de)s toimuvast tegevusest.

Taktikalises faasis on AMC vastutav ka kehtiva AUP/UUP suhtes tdiendavaid reserveeringuid
vOi kehtiva Shuruumipiirangute tihistamisi sisaldava(te) UUP(de) véljaandmise eest (vastavalt
p.-le 7.2.4). Lisaks sellele kogub ja analiilisib AMC tegevuste toimumise pé&eval tunnustatud
operaatoritelt laekuvat operatiivset informatsiooni AUPs juba avaldatud alade reserveerimiste

tiithistamise kohta.

AMC taktikalises faasis saab teha ka selliseid dhuruumi reserveerimisi, mida ei ole eelnevalt
kooskolastatud dhuruumi korraldamise tasandi 1 ja 2 protseduuride kohaselt. Sel juhul v&ib
reserveerimistegevusega kaasneda piiranguid kas ala korguse, ala kilgpiiride vdi
reserveerimise algus- ja 1dppaja suhtes. Muudatused reserveerimistaotiuses tuleb viivitamatult
kooskolastada AMC-ga.

Kui tegelikku reserveerimisplaani ei aktiveerita 30 minuti jooksul plaanis teatatud algusajast
vOi reserveerimisplaanis nouetekohaselt tehtud muudatuse algusajast, loetakse see tiihistatuks

ja dhuruum vabastatakse teistele operaatoritele.

8.2 Ohuruumi diinaamiline korraldamine

Operatiivse AMC tegevuse eesmirgiks on Shuruumi diinaamiline korraldamine. Ohuruumi
dinaamilise korraldamise all moeldakse AMC eeldusi realiseerida Odigusaktide ja HLAPB
korraldustega kehtestatud dhuruumi efektiivse kasutamise pdhimdtteid CDM-protsessi kohaselt
diskrimineerimata erinevaid Shuruumi kasutajaid. AMC pitab ennetavalt tagada Shuruumi
tasakaalustatud kasutamist jalgides liiklusprognoose ja Ghuruumi kasutamise ajakohastatud
plaani (UUP). Sel juhul saab AMC eraldada reserveerijale kasutamiseks ka selliseid
reserveeritud alasid ja Shuruumistruktuure, mida eelteatega ei ole reserveeritud, juhul kui see
vlimaldab saavutada suuremat kasu vittes arvesse reserveerija tegevust ja liiklusvoolude
sujuvust.
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8.3 Operatiivhe AMC

AMC ajakohstab &huruumi kasutamise taktikalist plaani operatiivselt. Ohuruumi
kasutajad teatavad AMC-le koikidest teadaolevatest muudatustest planeeritud tegevuses.
Reserveeritud ohuruum tuleb  vabastada AMC-le kasutamiseks kohe pdrast

reserveerimisvajaduse I6ppemist.

8.3.1 Reserveeringu aktiveerimine

Reserveeringu aktiveerimisteade tuleb tunnustatud operaatori poolt AMC-le esitada mitte
varem kui 15 minutit enne reserveerimisvajaduse algust. AMC peab koost60s ATS-liksusega
pilidma tagada seda, et asjaomane dhuruum on vdimalik loovutada reserveeringut taotlevale

operaatorile reserveeringu planeeritud algushetkel.

Ohuruumi kasutamise reserveeringu aktiveerimine eeldab seda, et AMC-l on kasutada koik

andmed reserveeringu kohta, sh reserveerimistegevuse juhi kontaktandmed.

Ohuruumi kasutamise reserveering aktiveeritakse AMC poolt, kes kontrollib ile reserveerija
poolt teatatud andmed ja kooskdlastab reserveeringu seda asjaomaste ATS-lksustega. AMC

teatab reserveeringut taotlenud operaatorile reserveeringu kehtimahakkamisest.

Kui ATS-lksus liiklussituatsioonist tulenevalt ei suuda tagada reserveeringut soovitud kujul
(v6i kui reserveerimistaotlust ei ole esitatud OShuruumi korraldamise tasandi 1 ja 2
etteteatamispbhimdtete  kohaselt), peab AMC kooskdlastama v&imalikud Shuruumi
reserveeringu piirangud Shuruumi reserveeriva operaatoriga. Operaatori poolt reserveeritav

dhuruum piutakse tagada kohe, kui liiklussituatsioon lubab.

8.3.2 Reserveeringu muutmine

AMC pliab vaikimisi realiseerida Ghuruumi kasutamise plaani, Shuruumi prioriteetsuse

pohimdtete ja kokkulepitud koosté6protseduuride kohaselt.

Vastavalt sellele, mida punktis 8.2 on konstateeritud Shuruumi diinaamilise korraldamise
mehhanismide kohta, v6ib AMC parast kooskdlastamist tsiviil- ja militaarasutustega teha

esialgses Shuruumi reserveerimise taotluses muudatusi.

Kui reserveeritud alal ei ole peatitki 7 kohaselt saadud eesdigustatud positsiooni muude
asjaomaste Shuruumistruktuuride vGi -kasutajate ees, vdib AMC - kui liiklussituatsioon seda
nduab - piirata véljastatud Shuruumi reserveeringut, kas omal algatusel vdi teenusepakkuija
ettepanekul. Muudatused aktiivsetes Ohuruumi reserveeringutes jdustuvad kohe pérast
kooskdlastusprotseduure. AMC on kohustatud kooskdlastama muudatused kdikide

instantsidega, kelle tegevus moéjutab Shuruumi reserveerimist.

Reserveeritud alal toimuva tegevuse hulka mittekuuluva fennuliikluse ohutuse tagamiseks vdib

ATS-lksus mdnedel juhtudel votta lihendust otse Shuruumi reserveerinud operaatoriga ja
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piirata tegevust reserveeritud alal. Sellise piirangu peab ATS-lksus edastama viivitamatult

AMC-le muudatuste kooskdlastamiseks.

8.3.4 Reserveeringu tilthistamine

Ohuruumi kasutaja tiihistab aktiivse Shuruumi reserveeringu kohe, kui reserveerimisvajadus
on I8ppenud. Reserveering on tlhistatud péarast kasutajalt saadud tihistamisteadet. AMC
vastutab OShuruumi staatuse muutmisest teatamise eest asjaosalistele nduetekohaseid
mehhanisme kasutades. Kui lennul olev 0Jhusdiduk tlhistab Ohuruumi reserveerimise

asjaomasele ATS-Uksusele, kooskolastab ATS-liksus selle AMC-ga.

8.4 Muudatused plaanipdrases tegevuses

AMC akstepteerib vaikimisi selliseid operatoorite poolseid muudatusi tasandil 1 ja 2
kooskdlastatud tegevuses, mis ei pdhjusta lisapiiranguid muule lennuliiklusele. Kui muutus aga
mojutab muud lennuliiklust, kaalub AMC nende teostatavust igal Uksikjuhtumil eraldi. Kui
lennul olev 0Ohusdiduk esitab asjaomasele ATS-asutusele taotiuse kehtiva &huruumi

reserveeringu muutmiseks, peab see asutus kooskdlastama taotluse AMC-ga.

8.5 Kattuvad vdi kiilgnevad 6huruumi reserveeringud

Kaitsejoudude tegevuse osas {ksteisega kattuvad voéi kilgnevad ohuruumi reserveeringud
kooskolastab ja vajadusel (thendab MIL-AMC esindaja. Kattuvatest vdi kiilgnevatest Shuruumi

reserveeringutest teavitatakse Shuruumi kasutajaid.

8.6 Ette teatamata ohuruumi reserveeringud

Ohuruumi kasutajad vdivad esitada AMC-le reserveerimistaotiusi AIP-s avaldatud, asjaomaseks
tegevuseks sobivatele reserveeritud aladele (TSA/TRA/D/G-alad) ka ilma peatiikis 7 kirjeldatud
etteteatamisprotseduurita. AMC kooskdlastab reserveerimistaotiuse ning hindab

reserveerimistaotiuse mdjusid muudele Shuruumistruktuuridele ja liiklusvoogudele.

9 OHURUUMI KASUTAMISE KONTROLL

9.1 Uldist

Ohuruumi kasutamise kontrolli reguleeritakse Euroopa Uhenduse tasandil. See eeldab
mehhanisme Shuruumi struktuuridega seotud taotluste kontrollimiseks ning nende tegeliku

kasutamisega seotud andmete arhiveerimiseks uurimise ja planeerimise eesmaérgil.

9.2 Statistika ja aruandlus

Ohuruumi kasutamise statistikat teeb AMC igapdevaselt. Statistiliste andmete pdhjal
koostatakse regulaarselt aruandeid Shuruumi kasutamise kohta. AMC esitab aruande iga kuue

kuu jérel Lennuametile.
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Oigusaktid nduavad, et riik esitab Euroopa Komisjonile iga-aastase aruande &huruumi

kasutamisega kohta . Eestis vastutab selle aruandluse eest Lennuamet.

10 ASM-OHURUUMISTRUKTUURIDE STRATEEGILINE PLANEERIMINE

AMC osaleb vajadusel Ohuruumistruktuuride strateegilises planeerimises. ASM-
dhuruumistruktuuride osas jargitakse planeerimisel EUROCONTROLi dokumentidele ,ASM

Handbook™ ja ,Airspace Planning Manual“ vastavaid kriteeriume.

11 KASIRAAMATU AJAKOHASTAMINE

Kasiraamat ajakohastatakse vajadusel Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi,
Kaitseministeeriumi, Siseministeeriumi ning Lennuameti koost66s Lennuliiklusteeninduse ASi ja

Ohuvaega.

Muudatuste projektid tuleb esitada HLAPBle. Muudatuste tegemise vajalikkust kontrollitakse

vadhemalt kord kalendriaastas.
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LISA 1. PRIORITEETSUSE JARJEKORD

Kattuvate Shuruumikomponentide prioriteeditabel sisaldab k&iki neid AIP-s avaldatud Shuruumikomponente, mida saab tunnustatud
operaatoritele piiratud ajaks eraldada ja mis voivad seetdttu mdjutada kokkulangevate alade kasutamist.

Prioriteeditabeli tulbad on reastatud kahaneva prioriteetsuse jarjekorras, kus | tulp sisaldab k&ige prioriteetsemaid ning [Il tulp kdige
madalama prioriteetsusega Shuruumikomponente. Koik alad on reastatud If tulba vasakusse (sinise taustaga) ddrde AlPs esinemise
jarjekorras .

Konkreetse ala prioriteetsust loetakse tabelist ridapidi - leides selle ala Il tulba vasakust (sinisest) osast ning vaadata sellega samas reas
olevaid kattuvad Shuruumikomponente - { tulbas on sellest kérgema prioriteediga ja IHl tulbas sellest madalama prioriteediga komponendid.
It tulba parempoolne osa sisaldab vaadeldava alaga samavddrse prioriteetsusega komponente. Ii tulba militaaraalade prioriteetsuse otsustab
MIL AMC (MAM) igal korral eraldi. Hallide lahtritega reas oleval alal kattuvuad huruumikomponendid puuduvad.

NAM - Non AMC-manageable area (ala haldamist ei teosta AMC)

NAM - AMC-manageable area (ala haldamist teostab AMC)

D17 G5 NAM?*, D-7 NOTAM

EETU CTR NAM, taktikaliselt
D4 G2 NAM, D-7 NOTAM
D3 G2 NAM, D-7 NOTAM

NAM, D-7 NOTAM

EETN TMA NAM, D-7 NOTAM
TSOON6
W NAM, D-7 NOTAM
NAM, D-7 NOTAM
S G4 NAM, D-7 NOTAM
EETU TMA NAM, D-7 NOTAM
S NAM, D-7 NOTAM
EEPU FIZ NAM, D-7 NOTAM
C NAM, D-7 NOTAM
EETSAL C EETN TMA NAM, D-7 NOTAM
EE"TSAIO D24 ESTN T™A NAM, D-7 NOTAM
EEE] INSTR.LAHENEMVISE ALAD W AMARI ’
231 G5 NAM, D-7 NOTAM
G2 NAM, D-7 NOTAM
EETN CTR NAM, D-7 NOTAM
EETN TMA NAM, D-7 NOTAM
D16 EETN TMA
EETSAL0 W AMAR! NAM, D-7 NOTAM
EETNTMA
D14

AMA*®, celtaktikaliselt
L870-RANVA-TLL eeliaktikalise

P854-MOHNI-KOLEYV
L732-ASVAR-VALGA
L738-SOKVA-TOMPA
L977-NITSO-DOLAT
M155-KOLEV-VALGA
ME12-PIVUN-DOLAT
MB854-0SKAV-GATVA
M983-DOLAT-TUNS!
MI85-VALGA-TOMPA
MO94-VALGA-TITOV
EETSA4 NE0I-NOTAR-EKLON AMA, eeltaktikaliselt
P171-VALGA-EKLON
P&07-PIVUN-NOTAR
P608-NOTAR-OSLEM
P855-PILET-NOTAR
Q77-DOIAT-KEMET
Y95-0SLEM-VALGA
Y96-DOLAT-ANAMA
Y237-GATVA-TITOV
L732-ASVAR-VALGA
L738-SOKVA-TOMPA
M155-KOLEV-VALGA
MB54-03KAV-GATVA
MIB5-VALGA-TOMPA
M994-VALGA-TITOV
TSA2 N609-NOTAR-EKLON AMA, eeltaktikaliselt
P171-VALGA-EKLON
P607-PIVUN-NOTAR
P608-NOTAR-OSLEM
P855-PILET-NOTAR
Y95-OSLEM-VALGA
Y237-GATVA-TITOV

EETN TMA AMA, eeltaktikaliselt
EETN TMA AMA, eeltaktikaliselt
EETN TMA

L734-NEBSI-TEVNA
M92-VATOS-NEBS)
P31-ARMUV-VATOS
P607-NEBSI-TUTVA
P608-ERMEX-OSTOT AMA, eeltaktikaliselt
P739-VANON-PIMEX
Q11-LONSA-PIMEX
Q44-LONSA-NEREN
Y97-TUTVA-OSTOT
Y121-VATOS-PETOT
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D16
EEEl INSTR.LAHENEMISE ALAD AMARI
NW
W
EE TSA10 "
- AMAR
EEEI INSTR.LAHENEMISE ALAD :
EETSALO D7 Gi
EEEI INSTR.LAHENEMISE ALAD D16 AMARL
b13 KUL‘JESlI KU
D14
NURMSI
NURMSH
G5
D9 NURMSI
D11 G4
EETU TMA
EETU TMA
EETN CTR
EETN CTR
EETN CTR
D6
\z KUUSIKU EETN TMA
D3
D4
D18
DSQ EETU TMA
D01
p17 NARVA
E
R1
C Gl EETN TMA
EETSAL0
D16
NW EETN TMA
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EEE( |NSTR.LAHENEMISE ALAD
R1 G5
C
E EETN TMA
S
EETN TMA
EE TSA10
pDle
AMARI
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26

AMA, eelftaktikaliselt
AMA, eeltaktikaliselt

AMA, eeltaktikaliselt

NAM, D-1 NOTAM

NAM, D-1 NOTAM

NAM, D-1 NOTAM

NAM, D-1 NOTAM

NAM, D-1 NOTAM

NAM, D-1 NOTAM

AMA, taktikaliselt
AMA, taktikaliselt
AMA, taktikaliselt
AMA, taktikaliselt
AMA, taktikaliselt
AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

AMA, taktikaliselt

NAM, taktikaliselt



LISA 2. ASM-PROTSESSI OSALISTE KONTAKTANDMED

Ohuruumi korraldamise tasand 1

Gerli Rebane, gerli.rebane@mkm.ee tel. +372 625 6451

Ohuruumi korraldamise tasand 2

Lauri Jaakson, lauri.jaakson@eans.ee tel. +372 53467719

Reet Stamm, reet.stamm@mil.ee tel. +372 717 1639

Kristo Vallimae, kristo.vallimae@ecaa.ee tel. +372 6103591

AMC, amc@eans.ee tel. +372 625 8254
Ohuruumi korraldamise tasand 3

AMC, amc@eans.ee tel. +372 625 8254
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LISA 3. TUNNUSTATUD OPERAATORITE NIMEKIRI JA KONTAKTANDMED

Tallinna Spordnk!ub{"éé‘kas" -

G1, Kuusiku langevarjuhiippe ala

Tallinna Aerokiubi

G1, Kuusiku langevarjuhiippe ala

Eesti Langevarjuklubi

G1, Kuusiku langevarjuhippe ala

Eesti Lennukiubi

G1, Kuusiku langevarjuhiippe ala

Eesti Esimene Aeronautikaklubi

G1, Kuusiku langevarjuhiippe ala

Laplaravia

G1, Kuusiku langevarjuhiippe ala

Ridali Lennuklubi

G2

MTU Viljandi Lennuklubi

G4

Narva Lennukeskus

G5, Narva langevarjuhiippe ala

MTU Asimuut

Tsoon 3, Tsoon 4, Tsoon 5

Pakker Avio, Tacmer Air

Tsoon 6, Tsoon 7, Tsoon 8

Kaitsevagi

D-alad, TSA-d, madallennualad
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LISA 4. VABARIIGI VALITSUSE 28. VEEBRUARI 2008.a KORRALDUS NR 108
~OHURUUMI KASUTAMISE KOMISJONI MOODUSTAMINE"

Ohuruumi kasutamise komisjoni moodustamine
[RTL 2009, 24, 307 - joust. 05.03.2009]

Vastu voetud 28.02.2008 nr 108
RTL 2008, 20, 296
joustumine 28.02.2008

Muudetud jargmiste korraldustega (kuupdev, number, avaldamine Riigi Teatajas,
joustumise aeg):

5.03.2009 nr 81 (RTL 2009, 24, 307) 5.03.2009

17.06.2010 nr 246 (RT III 2010, 27, 73) 17.06.2010

«Lennundusseaduse» § 7° 18ike 1 alusel:

Moodustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi juurde tsiviil- ja riigikaitselistel
lendude! Eesti dhuruumi kasutamise tagamiseks komisjon jargmises koosseisus:

Esimees

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi lennundus- ja merendusosakonna
lennundustalituse juhataja

ja liikkmed:

Kaitseministeeriumi kaitsevalmiduse ja operatsioonide osakonna juhataja asetéitja
Kaitsevde Ohuvéde Staabi tilem

Lennuameti lennuliiklusteeninduse ja lennuvaljade osakonna juhataja

Lennuameti peadirektor

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi lennundus- ja merendusosakonna
lennundustalituse ametnik

Siseministeeriumi migratsiooni- ja piirivalvepoliitika osakonna juhataja asetéitja

[RT III 2010, 27, 73 ~ joust. 17.06.2010]

https://www.riigiteataja.ee/akt/13332759
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