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1. Sissejuhatus

Antud dokumendi niol on tegu ,Riigimaanteede teehoiukava aastateks 2014-2020“ muutmisega,
tulenevalt Vabariigi Valitsuse otsusest alustada 2017 aastal Kose-Mao teeldigu ehitusega.

Antud teehoiukava on tidiendatud Kose-Ardu-Vodbu-Mdo 2+2 maantee ehituse rahastamise kavaga
alates 2017 aastast, maksumusega 170 mln €. Riigi eelarvestrateegias 2017-2020 on aastatel 2019
ja 2020 projekti teostamiseks tdiendavalt eraldatud teedeehituseks raha kokku 40 mln €. Jargnevate
aastate, 2021-2022, riigieelarve strateegia planeerimisel tuleb arvestada tdiendava 40 mln €
vajadusega projekti 1dpetamiseks.

Taiendavalt ehitatakse veel kolm uut teede objekti. Need on Luige-Juuliku teeldik, Saue-Topi
ithendustee ja Tallinna-Rannamédisa-Kloogaranna teeldik.

Tulenevalt Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi 2015-2019 punktist 8.47 ,Jatkame riigi
maanteevorgu ajakohastamist. Teedeehituse taset tdstetakse kvaliteetsema planeerimise ja
hankekorraldusega ning t6husama omanikujarelevalvega. Tagame teede stabiilse rahastamise, mis
voimaldab pikaajalist planeerimist. To6tame valja teede pikaajalise rahastamise kava.“ sisaldavad
teehoiukava lisad 4 ja 5 perioodiks 2021-2027 kavandatud riigiteede rahastamise mahu vajadust ja
TEN-T vorgustikku kuuluvate pdhimaanteede rekonstrueerimis- ja ehitusobjektide indikatiivset
nimekirja.

Teehoiukavas antakse iilevaade teehoiu rahastamise alustest ning kavandamise pohimotetest, mis

madravad dra teehoiutddde jarjekorra Eesti riigiteedel. Kirjeldatakse teedevdrgu sailitamis-,
arendamis- ja administreerimiskuludest tehtavaid t6id ning analiiiisitakse nende vajadust ja mahtu.

1. juulil 2015. aastal joustusid ehitusseadustik ning ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse
rakendamise seadus, viimane neist tunnistas kehtetuks teeseaduse, mis eelnevalt reguleeris teehoidu
ja selle rahastamist. Riigiteede hoidu kavandatakse alates 1. juulist 2015. a liiklusseaduse § 11 alusel.
Tulenevalt ehitusseadustikule lileminekust véeti teehoidu puudutavas osas kasutusele ka moningad
uued terminid. Niilid on termin ,riigimaanteed” asendatud uue terminiga ,riigitee“. Majandus- ja
taristuministri  kinnitatud kattega riigiteede rekonstrueerimisobjektide nimekirjad ning
Maanteeameti peadirektori kinnitatud kruusateede nimekiri, kuhu ehitatud tolmuvabad katted
avalikustatakse Maanteeameti kodulehel http://www.mnt.ee/index.php?id=23919 (Teehoiukava

juhenddokumendid).

JRiigiteede teehoiukava aastateks 2014-2020" koostas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium Maanteeameti ettepaneku alusel. Riigiteede teehoiukava aastateks
2014-2020 (edaspidi teehoiukava) koosneb Kkirjeldavast osast, finantsplaanist, mis sisaldab
teedevorgu sailitamiseks, arendamiseks ja administreerimiseks vajalike tegevuste kulusid aastate
16ikes ning iile-euroopalisse transpordivorgustikku (edaspidi TEN-T - Trans-European Transport
Network) kuuluvate riigiteede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide nimekirjadest.

Lisa 3 sisaldab riigiteede TEN-T vdrgustikku kuuluvate pdhimaanteede ehitusobjekte ning on
koostatud 7 aastaks ehk kogu Teehoiukava ulatuses.

Kattega riigiteede rekonstrueerimisobjektide nimekirjad vaadatakse tile igal aastal ning tehakse
vajadusel korrektiive vastavalt teehoiu rahastamise muutusele, muutunud teekatte seisundile ning
liiklussagedusele.


http://www.mnt.ee/index.php?id=23919
http://www.mnt.ee/index.php?id=23919
http://www.mnt.ee/index.php?id=23919

Majandus- ja taristuministri poolt kinnitatud kattega riigiteede rekonstrueerimisobjektide
nimekirjad ning kruusateede nimekiri, kuhu esitatakse tolmuvabad katted avalikustatakse
Maanteeameti kodulehel (Teehoiukava juhenddokumendid).

2.  Riigiteede iildandmed

Eesti riigiteede vork on moddukas arengufaasis. Muutused toimuvad seoses uute teeldikude
ehitamise, liiklusohtlike samatasandiliste ristmike eritasandilisteks ehitamisega. Samuti on
toimunud muutused riigiteede nimekirjas, kus seoses tee funktsiooni muutusega on kohalik tee
voetud riigiteeks voi riigitee on antud kohalikuks teeks.

Eesti riigiteede pikkuseks seisuga 1.01.2016 on 16’597 km millele lisandub so6ltuvalt ilmastikust kuni
87,6 km ajutisi jaateid.

Riigiteedest on 1609 km (9,7%) pohimaanteed, 2’405 km (14,5%) tugimaanteed,
12’484 km (75,2%) kdrvalmaanteed ning muud riigiteed ja 99 km (0,6%) rambid ja ihendusteed.
Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2016.a oli 11’503 km, s.0 69,3% ja kruusateede pikkus 5094 km e
30,7% riigiteede kogupikkusest. Riigiteedel on 998 silda kogupikkusega 24’580 m.

Kui aastatel 1998-2007 toimus pidev liiklussageduse kasv, mis ulatus pohi- ja tugimaanteedel
keskeltlabi 6-10%-ni aastas, siis aastatel 2008-2010 liiklussagedus vahenes. Edasi oli see taas
moddukal tdusuteel kasvades 2011. aastal 0,5% 2012. aastal 0,1%ja 2013. aastal 2,0 %. 2014 aastal
kasvas liiklussagedus riigiteedel vorreldes eelnenud aastaga 4,1 %, sealhulgas pohimaanteedel 3,8%,
tugimaanteedel 4,5% ja korvalmaanteedel 4,3%.

2.1 Riigiteede seisundi muutused

Alates 1995. aastast on riigiteedel mdddetud teekatete tasasust ! (IRI - International Roughness
Index) ja inventeeritud teekatetel esinevaid defekte. Alates 1996. aastast on moddetud tee
konstruktsiooni kandevoimet (FWD-Falling Weight Deflectometer ) ja 2001. aastast teekatte roopa
stigavust. Uuendusena alustati alates 2011. aastast teekatte tekstuuri (makro- ja megatekstuur)
moodtmist koos teekatte tasasuse mootmisega ja selleks on kasutusel uus tipsem laserseade. Alates
2014 aastast moddetakse teekatte roopa sligavust samuti uue laserseadmega, mis voimaldab modta
kogu sbiduraja laiust ala.

Teedel liiklemise mugavust nditab teekatte tasasus. Tasasuse muutumise graafikud naitavad pikas
perspektiivis paranemist koigi riigiteede liikide puhul.

Suurema liiklusega teedel on ebatasased katted iimber ehitatud ja nendel teedel teostatakse juba
kulumisroobastest tingitud taastusremonti 2 (enamus pdhimaanteedel). Viiksema liiklusega teede
tasasuse parandamisega ei ole veel joutud piisavalt tegeleda. Kogu kattega riigiteede vorgu keskmine
IRI vaartus on aastatel 2008-2015 paranenud teekatete ehituseks, remondiks ja hoolduseks ette
ndahtud rahaliste vahendite taseme sdilimise ja remondiobjektide otstarbeka planeerimise
tulemusena. Pohimaanteede keskmise tasasusega voib rahule jadda. Tugi- ja kdrvalmaanteede
keskmine tasasuse (IRI) nditaja osas toimub paranemine ning liigutakse aegsasti soovitud
eesmargini. Teekasutaja jaoks tdhendab see teedel liikudes vaiksemat sdidumugavust ja suuremaid
kulutusi. Joonisel 1 on toodud teekatete tasasuse nditajad ning pindamis-, ehitus- ja remondit6ode
mahud aastate loikes teeliikide jargi.

LIRI (International Roughness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav vaartus, mis arvutatakse
standardse s&iduki kere vertikaalsuunaliste véngete summana 100 m I3igule (lihik - mm/m). Tee on seda tasasem, mida véiksem
on IRl vaartus.

2 Kattega teede taastusremont - remondi liik, mille eesmargiks on kattega teedel katte ehk tee katendi pealmise kihi uuendamine
kas Ulekatte vGi olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamisega. Taastusremondi peamiseks pohjuseks on teekattesse
tekkinud roopad. Taastusremondi tulemusel paraneb teede sGidetavus. Taastusremonti saab teha juhul kui tee katend ei ole
defektne ja kandevdime on piisav. Vdikest kandevdime puudujaaki (kuni 10%) saab kompenseerida tlekattega.
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Joonis 1 Teekatte tasasuse naitajad teeliikide loikes

2.2  Riigiteede katete keskmiste vanuste muutused

Riigiteede katete (katendi pealmise kihi) keskmise vanuse (Joonis 2) osas ei ole kogu riigiteede
vorgul muutusi toimunud. Muutused vihenemise suunas on viimastel aastatel toimunud péhi ja
tugimaanteedel, kuid samas on kdrvalmaanteede vanused iihtlaselt suurenenud ja seetdttu
keskmine vanus veidi suureneb, mis tdhendab, et kogu riigiteede vorgu olemasolevat vanuselist taset
on eraldatud vahenditega suudetud sdilitada, kuid vanuse vihenemiseks ei ole sellest piisanud.

Jooniselt on ka selgelt ndha, et pohimaanteedel, kus toimub 53 % kogu riigiteede vorgustiku
liiklusest, on katete keskmine vanus tunduvalt madalam, kuna TEN-T vd&rgustikku kuuluvad
pohimaanteed on olnud abikélblikud rahastamiseks Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondist. Tédnu
taastusremondi mahtudele, mis viivad katte vanuse nulli on just viimasel kahel aastal pdhimaanteede
vanus margatavalt vihenenud. Tugimaanteedel, kus toimub 24% riigiteede liiklusest, on katete
keskmise vanuse tase kdige kdrgem, kuna need teed on kattega teedeks limberehitatud enne
korvalmaanteid (aastatel 1970- 1980) ja rekonstrueerimist ei ole neist paljudel teedel veel tehtud.

Korvalmaanteede (23% liiklusest) osas peab markima, et nende rekonstrueerimiseks piisavalt
vahendeid ei jatku ning keskmine katete vanus suureneb aeglaselt vaid seetdttu, et kruusateedele
ehitatakse pidevalt uusi tolmuvabu katteid. Muul juhul suureneks see tunduvalt kiiremini. Pohiliseks
tugi- ja kdrvalmaanteede sailitusremondi meetmeks on pindamine3, mis ei taga kiill séidumugavuse
parandamist, kuid hoiab katteid lagunemast.

3 Pindamine — katte kulumiskihi uuendamine.
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Joonis 2 Teekatete keskmised vanused aastate 16ikes

3. Teehoiu rahastamise iildpohimotted

Eesti teed jagunevad riigiteedeks, kohalikeks teedeks, era- ning metsateedeks. Teede olem on
reguleeritud ehitusseadustikuga.

Riigiteede koosseisu kuuluvad need teed, mis on kantud riigiteede nimekirja vastavalt majandus- ja
taristuministri 25.06.2015 maarusele nr 72 ,Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri“.

Riigiteede hoidu rahastatakse vastavalt liiklusseadusele. Teehoidu rahastatakse riigi tuludest, sh
valisvahenditest. Valisvahenditest rahastamise maht on maddratud vastavalt iileriigiliste ja
rahvusvaheliste iihenduste arendamise meetme riigiteedele kavandatud mahu ulatusele ning mida
on voimalik kasutada jooksvalt kogu perioodi viltel, pluss kaks aastat. Teehoiuvahendite maht ei ole
seetottu  seotud ainult riigi maksutuludest moodustatud eelarvega vaid eelnevatel aastatel
kasutamata jaanud valisvahendid on voimalik realiseerida rahastamisperioodi jairgnevatel aastatel.

Riigiteede teehoiu rahastamise maht ning kohalike teede teehoiu toetuste maht aastate kaupa
ndhakse ette riigi eelarvestrateegias.

Raha jaotus riigiteede hoiuks ning kohalike teede hoiu toetusteks méaratakse igaks eelarveaastaks
riigieelarves.

Kohalik tee on kohaliku omavalitsuse territooriumil olev tee, mis on kantud kohalike teede nimekirja
ning nende hoid on tulenevalt kohaliku omavalitsuse korralduse seadusest ja ehitusseadustikust
kohaliku omavalitsuse iiksuse autonoomne iilesanne, mille esmaseks ja peamiseks rahastamise
allikaks on kohaliku omavalitsuse iiksuse eelarve. Riigi poolt eraldatakse kohalike teede hoiuks
toetust

Vastavalt liiklusseaduse §-s 1! voib teehoiukavaga kinnitatud riigiteede rekonstrueerimis- ja
ehitusobjektide raames kavandada ka riigile mittekuuluva tee osalist ehitamist vdi rekonstrueerimist
voi liiklusohutuse tegevuste toetamist kui see on tingitud tee-ehituse ja korrashoiu tehnoloogiast voi
toimivast liikluskorraldusest.

Teehoiukava alusel koostatavate ehitus-ja rekonstrueerimisobjektide ning liiklusohtlike kohtade
nimeKirjas olevate objektide projektides seotakse vajadusel projekteeritav liikluskorralduse lahend



osaliselt teise teeomaniku maal paikneva teerajatisega ja sellised tegevused rahastatakse riigiteede
hoiust.

Vajadus muu tee osaliseks ehitamiseks, tulenevalt ehitamise vdi korrashoiu tehnoloogiast voi
teedevorgu terviklikkuse tagamisest avalikes huvides, selgub riigitee ehitusprojekti koostamise
raames ning liiklusseaduse § 11! 1dike 6 kohaselt peab antud lahendus olema ette nidhtud ka riigitee
ehitusprojektis.

Kaesolev teehoiukava on koostatud vastavalt riigi eelarvestrateegias 2017-2020 planeeritud ja 2016
aasta riigieelarveseadusega kehtestatud vahendite ulatusele.

3.1 Kohalike teede hoiu rahastamine

Kohalike teede hoid on omavalitsuste iilesanne ja selle rahastamine séltub otseselt kohaliku
omavalitsuse prioriteetide seadmisest eelarve koostamisel.

Kohalike teede hoidu on vodimalik rahastada omavalitsuse eelarve tulubaasist e. maksutuludest,
tuludest kaupade ja teenuste miiligist, muudest tegevustuludest ning riigi poolt teedele
sihtotstarbeliselt eraldatud vahenditest sh valisvahendid.

Riigieelarvest toetatakse omavalitsusi teehoiu iilesande tditmisel vastavalt vdimalustele ning
riigipoolne sihtfinantseerimine on kohalike teede hoiu tdiendav rahastamine.

Vastavalt kinnitatud Riigi eelarvestrateegiale 2017-2020 on kohalike teede hoiuks kavas eraldada
igal aastal 29,3125 mln eurot. Kohalike teede hoiuks eraldatav toetus jaguneb kaheks - valemipdhine
toetus ja juhtumipdhine toetus.

Tulenevalt riigieelarve baasseaduse muudatusest kajastatakse riigieelarve seaduses alates 2015.
aastast kohalike teede hoiu toetust kahel eelarvereal. Valemipohine toetus (maanteede ja tdnavate
pikkuse alusel kokkuleppelise koefitsiendiga 1:5) kajastatakse Rahandusministeeriumi eelarves
toetusfondi real ning juhtumipdhine toetus Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi eelarves
avalikult kasutatavate kohalike teede hoiu real.

Valemi- ja juhtumipdhise toetuse proportsioonid ja mahud otsustakse igal eelarveaastal eraldi. 2015.
aastal eraldati kohalikele omavalitsustele teehoiutoetust 28,0125 mln eurot sh juhtumipdhine toetus
3,3 mln €, mis moodustas 10% riigieelarves teehoiu rahastamiseks ettendhtud summast.

Vastavalt Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi 2015-2019 punktile 5.10 ,Jatkame riigiteede ja
kohalike teede tolmuvabaks muutmise programmi. Suurendame kohalike teede rahastamist.”
suurendati 2016 aastal kohalike teede teehoiutoetuse valemipohist summat 5 mln € vorra,
moodustades 29,7 mln €. Valemipdhise toetuse summa suurenemine toimus 2016 aasta
juhtumipdhiseks toetuseks kavandatud 3,3 mln € ning millele lisati veel 1,7 mln € muudest allikatest.
Juhtumipohist toetust 2016 aastal ette ei ndahtud.

2017. aastaks kohalike teede hoiu toetuseks on kavandatud 29,3 miljonit eurot. Riigi
eelarvestrateegias ei ole madratud vahendite jagunemist valemipdhise ja juhtumipdhise toetuse
vahel. Juhtumipdhiseks toetuseks vahendite eraldamine otsustatakse 2017. aasta riigieelarve
seaduse menetlemise kaigus.

Lisaks eelmainitule on EL eelarveperioodil 2014-2020 kohalike omavalitsuste teedele ja tdnavatele
planeeritud 53 mln valisvahendeid. Lisaks Tallinnale ja Tartule saab toetust taotleda ka Narva.

EL eelarveperioodil 2007-2013 on Tallinna ja Tartu linnale eraldatud Transpordi infrastruktuuri
arendamise meetmest Transpordi infrastruktuuri arendamise investeeringute kava alusel kokku
105,2 mln €.



3.2 Vilisvahendite kavandamine ja kasutamine

Riigiteede teehoiukava 2014-2020 sisaldab EL eelarveperioodide 2007-2013 ja 2014-2020
valisvahendeid, kuna langeb ajaliselt kokku mdlema perioodi vahendite rakendamise ajaga.

EL perioodi 2007-2013 vahenditest kaasrahastatavate projektide rahastamise aluseks on
Transpordi infrastruktuuri arendamise investeeringute kava (Vabariigi Valitsuse 6. martsi 2008. a
korralduse nr 126, muudetud 12.11.2015 nr 484).

EL perioodil 2014-2020 kavandatava iileriigiliste ja rahvusvaheliste iihenduste arendamise meetme
maht on 349,6 mln €, millest riigiteedele on planeeritud 200 min € ja kohalike omavalitsuste teedel
53€.

EL perioodi 2014-2020 maanteede valdkonna EL vahendite kasutamist korraldatakse majandus- ja
taristuministri kaskkirja ,Maanteede investeeringute kava kinnitamine“ alusel. Teehoiukava
muutmisel uuendatakse vastavalt ka nimetatud kaskkirja nii, et dokumendid ja kavad oleksid
omavahel kooskolas ning EL vahendite kasutamise nduded tiidetud.

Vilisvahendite jaotus riigiteede ning kohalike teede investeeringuteks kajastatakse riigieelarve
strateegias ja igal eelarveaastal riigieelarves.

Vilisvahendid kajastuvad finantsplaanis rekonstrueerimiseks ja ehitamiseks planeeritud kulude
hulgas ning on indikatiivsed.

Uhtekuuluvusfondi toel on vdimalik ehitada ja rekonstrueerida ainult TEN-T vérgustikku kuuluvaid
teid. Selleks otstarbeks on riigiteede rekonstrueerimisobjektide iildisest nimekirjast eraldatud TEN-T
vorgustikku kuuluvad teed. TEN-T teede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide valik toimus
Maanteeameti koostatud ja Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt heakskiidetud
metoodika alusel. Lisades 2 ja 3 esitatud nimekirjad sisaldavad TEN-T teede ehitus- ja
rekonstrueerimisobjekte, nende teostamise aastaid ning maksumusi aastate 1dikes kokku.

Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud TEN-T teede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide nimekirjast on
voimalik esitada objekte vOi objektigruppe (projekte) rahastamiseks EL perioodi 2014-2020
iileriigiliste ja rahvusvaheliste tihenduste arendamise meetmest, andes Maanteeametile &iguse
esitada projekti rahastamistaotlus rakendusiiksusele (Tehnilise Jarelevalve Amet).

Maanteeamet valmistab ette projektitaotlused koos vajalike lisadega, milleks on keskkonnamojude
analiiiis (juhul kui seda nduab seadus), tasuvusanaliiiis ja vajalikud kinnituskirjad. Projektitaotluse
vaatab labi rakendusiiksus koost00s rakendusasutusega (Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium), andes hinnangu tasuvusanaliiiisile, madrates selle analiiiisi alusel
toetuse madra ning hinnates riigiabi aspekte. Nouetele vastavale projektile teeb rakendustiksus
rahastamisotsuse.

Seega maanteeprojektidele struktuurivahenditest toetuse eraldamise eelduseks on kaesolev
teehoiukava. Noutavad tasuvusanaliitis, kulu-tulu analiiiis, KMH (vajadusel ka muud hinnangud),
projekti elluviimise detailne ajakava ning selle eeldusena vajalikud load ja kooskdlastused peavad
olema esitatud Tehnilise Jarelevalve Ametile (transpordivaldkonna rakendusiiksusele) projekti
rahastustaotluse osana, enne kui rakendusiiksus teeb struktuurivahenditest toetuse andmiseks
rahastusotsuse. Juhul, kui mdne kavas oleva projekti dokumentatsiooniga on lahendamatuid
probleeme, siis kaalutakse prioriteetsuselt jairgmisele projektile toetuse andmist.

4. Teehoiukava kavandamise ja vahendite jaotamise pohimotted

Vastavalt Transpordi arengukavale 2014-2020 on teehoiukava koostamisel lahtutud pdhimdttest, et
Eesti teedevork on valjakujunenud ja oma tiheduselt praegustele vajadustele vastav. Valjakutseks on
olemasoleva vorgu sdidumugavuse parandamine ja jiatkuv teedevérgu ohutumaks muutmine



ettendhtud eelarvevahendite mahus. Vahendite optimaalse kasutamise eesmargil tuleb tagada
ileriigiline teedevdrgu siilimine, luues ohutumad tingimused liiklemiseks nii séidukitele kui ka
jalakaijatele.

Teehoidu on kavandatud tdhtsuse jarjekorras - siilitamine, rekonstrueerimine 4, ehitamine 5 ja
teedevorgu arendamine.

4.1 Teehoiukava finantsplaan

Teehoiukava finantsplaani iilesehitus jargib teehoiu rahastamise ja kavandamise pdhimétteid.
Uuendatud finantsplaani koostamisel on lahtutud riigi eelarvestrateegia 2017-2020 ja 2016. aasta
riigieelarveseadusega teehoiuks ette ndhtud vahenditest.

Teehoiutéode hinnad ja muud kulud on planeeritud 2015. aasta jooksevhindades, millele on lisatud
iildine hinnataseme kasv kuni 2,5% aastas.

Riigieelarve strateegia tapsustamisel muutuvad vastavalt ka teedevorgu sailitamise ja arendamise
mahud. Igal aastal riigieelarve koostamise kaigus tdpsustatakse riigiteede hoiu rahastamist
rahastamisallikate ja aastate kaupa.

Riigiteede hoid on jaotatud kolme suuremasse kulugruppi - teedevérgu sdilitamine, arendamine ning
administreerimine. Alljargnevalt on toodud teehoiutddde loetelu, koosseis ning selle vajaduse
pohjendus. Teehoiutddde rahaline maht on toodud lisas 1. Teehoiukava 2014-2020 finantsplaan.

4.1.1 Teedevorgu sailitamine

Teedevorgu sdilitamise alajaotusesse kuuluvad alljargnevad teehoiutééd - teede hooldamine,
kruusateede remont, kattega teede sailitusremont ¢, kattega teede taastusremont, sildade remont 7.
Teedevorgu sailitamise kulud teehoiukava perioodil moodustavad ca 60 % teehoiut6dde
kogukuludest.

4.1.1.1 Teede hooldamine

Teede hooldamine jaguneb tava- ja perioodiliseks hooldeks. Tavahoole jaguneb omakorda suviseks
ning talviseks hooldeks. Teede hooldamine ning teede seisundinduete 8 tagamine on korraldatud
hooldelepingutega.

Hooldelepingute tldpdhimotted:
e Komplekshind tavahooldele seisunditasemete ldikes;
e Uhikuhinnad perioodilisele hooldele;

4 Rekonstrueerimine — remondi liik, mille eesmargiks on tee muldkeha, katendi véi selle osa asendamine koos tee juurde
kuuluvate rajatiste asendamise vOi remontimisega ja liiklusohutuse parendamine sh ristmike Umberehitamine jne. Tee
rekonstrueerimisel otsustab tee omanik liiklusohutuse parendamise vajaduse ja rakendatavad meetmed ning tee juurde
kuuluvate rajatiste asendamise ja remondi vajaduse.

5 Ehitamine - eesmark on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada tee labilaskevGimet ja seega soodustada transiitliiklust,
parandada keskkonnaseisundit v4i soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee klassi muutmine, uus
ristmik voi lisarada.

6 Kattega teede sdilitusremont — remondi liik, mille eesmargiks on teekatte olemasoleva olukorra sdilitamine. T66 tulemusena
sGidetavus madrgatavalt ei parane kuid katte lagunemine (murenemine, augud ja osaliselt praod) on mdneks ajaks peatatud.
PShiliseks toomeetodiks on kattega teede osas pindamine. T66 voib sisaldada kraavide puhastamist ja truupide remonti voi
valjavahetamist ning kiilmakergete likvideerimist.

7 Sildade remont - sildade, viaduktide ja tunnelite kahjustatud elementide ja konstruktsioonide taastamine, tugevdamine ja
uuendamine kandevdime sailitamise eesmargil pShikonstruktsiooni muutmata. Remondi tulemuseks on algse tehnilise seisukorra
taastamine.

8 Tee seisundinduded on kehtestatud majandus- ja kommunikatsiooniministri 14.07.2015 m&arusega nr 92. Seisundinduetega
madratletakse tee seisund, mis vdimaldab liiklusseadust jargides ohutult liigelda ning tagab tee kasutajale ohutud
liiklemistingimused.



e Uhikhindadel pohinev siilitusremont (remontté6d);

e Hindasid korrigeeritakse kord aastas tarbijahinnaindeksi muutusega;

e Hooldelepingute pikkused on 3 - 8 aastat. Maanteeamet on voOtnud suuna viia
lepingud alates 2014 aastast viie aasta pikkuseks;

e Hooldelepingute tava- ja perioodilise hoolde eesmidrk on tagada ndutud
seisunditasemed;

e Hooldelepingute siilitusremondi (remontt6dde) eesmark on taastada minimaalses
mahus teede kulumine nii, et tava- ja perioodilise hooldega oleks tagatud teede
noutud seisunditasemed.

Tavahoolde koosseis

Talihoole

Sildade, viaduktide ja truupide hooldus

Vaiksemahulised katte parandustdod ja defektide remont
Kraavide ja drenaaZisiisteemide hooldus

Tee muldkeha hooldus ja parandust66d

Kruusateede hooveldamine ning tdiendava kruusa juurdevedu kokkulepitud mahus
Liikluskorraldusvahendite hooldus ja vahetamine
Peenarde tditmine

Niitmine, haljastus ja teemaa koristamine

Hukkunud vaikeloomade ja lindude koristamine

e Ajutise liikluskorralduse paigaldamine

e Maanteede seisukorra kohta teabe kogumine ja edastamine
e Jaateede rajamine ja hooldus

Perioodilise hoolde kooseis

Ribapindamine

Kruusatee kulumiskihi remontimine

Uute liikluskorraldusvahendite paigaldamine

Teekatte margistustood

Teemaa puhastamine vdsast ja puudest

Truubi otste ehitus

Tolmutodrje kruusateedel (16iguti)

To66d toimepidevuse plaani rakendumisel jm ettendgemata t66d

Lisaks hooldelepingutele sisaldab teede hooldamine kulutusi teede valgustusele ja valgustuse
hooldele, tee seisukorra andmete kogumisele ja tootlemisele, loendusseadmete, teekaamerate ja
ilmajaamade hooldusele, maanteeinfo edastamisele, liiklusmarkidele, sh. foorid ja muutuva teabega
margid, teekatte markeerimisele, sh. kattehelkurid, karjadrimajandusele, hoolde teostamise
jarelevalvele jm.

Hooldekulude prognoosimisel on arvestatud jargmiste asjaoludega:

1. Iga-aastane lepingute kallinemine hinnaindeksi ja uute lisandunud teeldikude vorra.

2. Olemasolevad hooldelepingud on sdlmitud erinevatel aegadel ja vastavalt lepingu
l6ppemisele korraldatakse uued hanked. Kehtivad hooldelepingud 16ppevad 2017-2021.

Hooldekuludele on iga-aastaselt arvestatud reserviks 2% koigist hooldekuludest. Reserv on vajalik
ettendgematute kulude ja eriolukordade tarbeks, mida ei ole vdimalik hooldelepingute raames
teostada. Naiteks seoses 2012/2013 aasta maanteede hoiu mdistes vidga raske talvega, mis pohjustas
paljudel teeldikudel kiilmakerkeid, kasutatakse selliste teeldikude erakorraliseks remondiks reservi
vahendeid.
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Seoses hooldelepingute perioodi 16ppemisega seitsmes maakonnas viidi 2015 aastal 1dbi uued
hanked nende maakondade riigiteede hooldamiseks. Uute hankelepingute hinnad kujunesid
eelnevatest soodsamaks, mille tulemusena on korrigeeritud teehoiukava hooldekulu mahtusid.

4.1.1.2 Kruusateede remont

Kruusateede remondi toomeetodiks on katte kulumiskihi taastamine ehk kruusa peale vedamine, et
oleks vdimalik teostada tee hodveldamist, mis tagab tee sdidetavuse. T66de kdigus korrastatakse
liikkluskorraldusvahendid ja vete drajuhtimissiisteemid. Teehoiukavas toodud finantsvajaduse maht
baseerub arvestusel, et kruusatee sdilitusremondi intervall on keskmiselt 18 aastat, see on kuni 400
kilomeetrit aastas.

Konkreetsete kruusateede objektide valik toimub iga-aastaselt enne eelarvestamise perioodi
hiljemalt septembris. Vastavalt , Kruusateede remondi objektide valikumetoodikale“ koostatakse iile-
eestiline pingerivi, millest valitakse rahalistest voimalustest tulenevalt jargmise aasta kruusateede
remondi 16igud.

4.1.1.3 Kattega teede sdilitusremont

Kattega teede sailitusremont on remondi liik, mille peamised eesmargid on:
e tagada olemasolevate katete sdilimine tuginedes pindamiste vahelise perioodi pikkusele ja
katte seisukorrale kuni tee taastusremondi vdi rekonstrueerimiseni.
o liiklusohutuse parandamine katte haardeteguri suurendamise ja osalise profiili
parandamisega
Pohiliseks sailitusremondi liigiks on pindamine.
Sdilitusremondi tulemusena peatub mdneks ajaks katte defektide areng (murenemine, augud ja
osaliselt praod) ning taastatakse katte kulumise tulemusel vidhenenud teekatte haardetegur.

Viimase 10 aastaga on katete remondil saavutatud olukord, kus katete keskmine defektide summa °
on langenud 3,8 %-lt 2002. a 0,5% -ni 2015. aastal. Defektide vahenemine avaldab moju
teekasutajate kulude vahenemisele, séidumugavuse suurenemisele ja liiklusohutusele.

Arvestades katte defektide arengut, on kiesoleva teehoiukava kavandamise aluseks voetud jargmine
pindamistddde vaheline periood séltuvalt liiklussagedusest:
o liiklussagedus kuni 500 autot/66p  pindamiste vaheline periood 8 aastat
liiklussagedus 501-2000 autot/66p pindamiste vaheline periood 7 aastat
liiklussagedus 2001-4000 autot/66p pindamiste vaheline periood 6 aastat
liikklussagedus iile 4000 autot/66p  pindamiste vaheline periood 5 aastat

Teedel liiklussagedusega iile 3000 autot/606p ei ole pindamine {ildjuhul sobiv tédmeetod, kuna sellise
sageduse puhul ei pea pindamine talvisele naastrehvide toimele vastu.

Pinnatud kattega teede kogupikkus on 9 333 km ja igal aastal ehitatakse vastavalt programmi ,Eesti
teede tolmuvabaks 2030 vdoimalustele kruusteedele uusi kergkatteid. Lahtudes pinnatavate katete
pikkusest, liiklussagedustest ja pindamise intervallidest ning arvestades pindamistoode
mahajadamust (arvutuslikult ca 530 km, arvestades pindamiste vahelist perioodi) on perioodil 2014 -
2020 pindamise vajadus aastas 900-1200 km. Lisaks on planeeritud vahendid profiili paranduseks
(tasanduskiht ja tasandusfreesimine).

Konkreetsete pindamisobjektide valik toimub iga-aastaselt parast teekatte defektide inventuuri.
Inventuur viiakse ldbi kevadel ning augustis-septembris koostatakse jargmise aasta objektide
eelnimekiri (vt Kattega teede sdilitusremondi objektide valikumetoodika). Jooksva aasta kevadel

9 Defektide summa - defektide md&tmistulemuste alusel arvutatakse igale 100 m teelBigule defektide (augud, kitsad ja laiad
pikipraod, kitsad ja laiad vuugipraod, vérkpraod, murenemine ja serva defektid) kogusumma DS, mis naditab protsentuaalselt
vigastatud katte osa inventeeritud teekatte pinnast antud 100 m I8igul (ihik - %).
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korrigeeritakse vajadusel seda nimekirja parast talvehooaja 16ppu tdiendavate suurte defektide
ilmnemisel (defektid, mis vajavad kohest sekkumist, et suuremat kahju ara hoida).

4.1.1.4 Kattega teede taastusremont

Taastusremont on remondi liik, mille eesmargiks on kattega teede puhul katte ehk tee katendi
pealmise kihi uuendamine, kas iilekatte véi olemasoleva katte freesimise ja uuesti paigaldamise naol.

Taastusremondi peamiseks pohjuseks on teekattesse tekkinud kulumisroopad. Taastusremondi
tulemusel paraneb teede séidetavus ja liiklusohutus. Taastusremonti saab teha juhul, kui tee katend
ei ole liiga defektne ja kandevdime on piisav. Vaikest kandevéime puudujadki (kuni 10%) saab
kompenseerida tlekattega.

Taastusremondi vajaduse viéljaselgitamisel on ldhtutud olemasoleva asfaltbetoonkattega ja
liikklussagedusega rohkem kui 1500 autot/66p teede pikkusest 2545 km, olemasolevast seisukorrast
(teeregistris moodetud roopa siigavusest) ning roopa arenemise kiirusest.

Roopa areng:
o liiklussagedus 1500 - 2999 autot/606p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 1,3 mm/aastas
o liiklussagedus 3000 - 5999 autot/66p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 1,8 mm/aastas
o liiklussagedus 6000 - 9999 autot/66p, keskmine roopa siigavuse juurdekasv 2,0 mm/aastas
o liiklussagedus 10 000 ja rohkem autot/66p, keskmine roopa siligavuse juurdekasv
2,5 mm/aastas

Lisaks on juurde arvestatud uute teede, liiklusslmede ja teede laiendamistelt lisanduvad
kilomeetrid ning ka vahendid ootamatute kevadiste teedefektide likvideerimiseks. Samuti on
taastusremondi meetme alla lisatud vaiksema liiklussagedusega teede (alla 1500 autot/66p) katte
taastusremont (freesimine+ pindamine), kus taastatakse tildjuhul mustkattega viga ebatasaseid teid
kohtades, kus ei ole suuri kandevéime puudujaake.

Arvestuslik taastusremondi aastavajadus on 150-200 kilomeetrit.

Konkreetsete taastusremondiobjektide valik toimub juhendi alusel (vt Kattega teede taastusremondi
objektide valikumetoodika)

Taastusremondi objektide nimekiri koostatakse 2 aastaks. Nimekirja teise aasta plaan on
indikatiivne, mida tdpsustatakse, arvestades teostatud teekatte seisukorra modtmiste tulemusi ja
katte remonditoid. Lopliku nimekirja koostamisel tdpsustatakse objekti toomeetod ja planeeritav
maksumus.

Taastusremondi objektide nimekiri vaadatakse iile iga-aastaselt.

4.1.1.5 Sildade remont

Eesti riigiteedel on hetkel 985 silda. Teehoiukavas planeeritud vahendite maht sildade remondiks
pohineb sildade seisukorra analiitisil. Sildade investeeringuteks eraldatavad summadega
saavutatakse sildade optimaalne seisukord aastaks 2030.a.,, mis arvestab hetkel kehtivaid
piiranguid (44 t) raskeveokite tdismassile.

Veoki massipiirangu muutmisega 52 tonnile tuleb vastavalt AS Ramboll Eesti poolt koostatud
uuringule ,Riigiteede ja sildade tugevdamise maksumuse hindamine tulenevalt 52 t veoste
aastaringse liikumise voimalusest” timber ehitada 144 silda (37,5 mln eurot), et tagada nende vajalik
kandevdime. Erinevalt Tallinna Tehnikakdrgkooli , Tartu iilikooli ja Eesti Maaiilikooli
,2Puidutranspordi makromajandusliku uuring“ 1dpparuandele on probleemiks ligi 400 silda, mille
koormus ei vasta nduetele.

Uuringute pohjal hetkel iile 52-tonniseid kogumassiga sdidukeid riigitee sildadele lubada ei tohi.

Maanteeamet on sildade remondil eesmargiks seadnud sildade kandevdime téstmise programmi
vOimaluste piires. Eesmargiks on alustada peamiste eriveoste (raskeveosed, mille tdismass iiletab
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seaduses lubatud tdismassi) marsruutide kaardistamist ning selle pdhjal voimaluste piires sildade
kandevdime suurendamist.

Iga-aastaselt tehakse sildadele viiksemaid iilevaatusi. Pdhjalikuma iilevaatuse tsiikkel BMSi 10 alusel
on 4 aastat. Lisaks toimub sildade igapdevane iilevaatus rutiinse teehoolde jarelevalve kaigus, et
avastada ja remontida vaiksemaid defekte.

Eesti riigiteede sildade seisundit ja investeerimisvajadust on hinnatud tarkvaraga Pontis. Antud
analliis tehakse Pontis’es elementide tasemel ja seetdttu tuleb igale elemendile ja elemendi
seisunditasemele madaarata ihikhind ja voimalikud tegevused. Vordlemaks omavahel erinevate
sildade fiitisilist seisundit on Pontis’es kasutusel seisundiindeks (SI), mis 0 - 100 % skaalal naitab
antud silla fisilist seisundit. SI on arvutatud silla iilevaatustelt kogutud elementide
seisundiandmete pdhjal. Optimaalne on olukord, kus sillad jdutakse remontida veel enne, kui nende
SI langeb alla 70% (u. 35 aasta tagant), millega hoitakse dra hilisemad suured kulutused
kandekonstruktsioonide remondile/asendamisele. Tarkvara Pontis analiilisimoodulis kasutatavad
tihikhinnad poéhinevad 2-3 viimastel aastatel remonditud voéi ehitatud sildade projektidel.
Eesmargiks on vilja to6tada iihikhindade silisteem, mille pdhjal on vdimalik tdpsemalt arvutada
sildade remontide/limberehituste maksumusi. Sildade remondi kulurida sisaldab ka projekteerimise
ning silla pealesditude ehituse maksumust. Hetkel on Maanteeameti plaan edasi uuendada sildade
tarkvara, mis arvestaks sildade fiiiisilisele seisundile lisaks juurde liiklusintensiivsust ja sellest
tekkivaid liikuvaid koormusi.

Sildade laiendamine toimub juhul kui Idhimas perspektiivis on ette ndha ka tee laiendus. .

Vastavalt silla seisukorrale; liiklussagedusele ja raskeveoki osakaalule on koostatud remondi ja
umberehitust vajavate sildade nimekiri 5 aastase perspektiiviga. Nimekirja korrigeeritakse, kui
teede remondi nimekirja on korrigeeritud véi silla seisundindeksis on toimunud eelnevast kiirem
langus. Remonti ja Umberehitust vajavate sildade nimekiri vaadatakse labi ja kiidetakse heaks
maanteeameti investeeringute komitees kord aastas stigisel.

Vastavalt seisukorrale ja liiklussagedusele koostatakse remonti vajavate sildade kohta igal aastal
pingerida, mis on objektide valiku aluseks.

Koostoos Keskkonnaministeeriumiga jiatkab Maanteeamet sildade all paiknevate paisu- ja
tokestusrajatiste ning kalapaasude juriidiliselt mottelise eraldamisega sillast. Selleks jatkatakse 2015
aastal paisutusest huvitatud pooltega (KOV, RMK; KM; eraisikud) kokkulepete saavutamist
tokestusrajatiste piiritlemise ja remondi voi imberehituse finantseerimise osas SA Keskkonna
Investeeringute Keskus toetusmeetmete toel. Maanteeameti tegevuse eesmargiks ei ole vee
paisutamine veekogudes ega kalade rdandetingimuste parandamine, seega ka vee-erikasutuslubade
taotlemine. Vee-erikasutusloa taotleb ja saab paisutusest huvitatud isik, kelle kohuseks on ka paisu
v0i kalapaddsurajatise korrashoid.

4.1.1.6 Rekonstrueerimine

Rekonstrueerimine on remondi liik, mille eesmargiks on tee kandekonstruktsiooni taastamine voi
iimberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste asendamise vdi remontimisega ja liiklusohutuse
parendamisega.

Rekonstrueerimise vajadus tuleneb teekatte mitterahuldavast seisukorrast (ebatasane ja defektne
teekate), kus on ka kandevdime puudujadk, mille tottu ei ole vdimalik sailitusremondi ja
taastusremondiga tee seisukorda taastada.

10 BMS (Bridge Management System)— sildade remondi- ja korrashoiu planeerimise siisteem.

13



Rekonstrueerimist vajavate riigiteede Idikude leidmiseks analiilisitakse moddetud teekatte
seisukorra nditajate ning teid iseloomustavate andmete alusel kogu kattega riigiteede vorku,
kasutades lihtseid pohimotteid.

Teekatte seisukorra iseloomustamiseks kasutataks jargmisi naitajaid:
o teekatte tasasus, IRl mm/m
e defektisumma, DS %
e elastsusmoodul, Emod Mpa
e roopa siigavus, roobas mm

Rekonstrueerimisobjektide valikuks on vilja tootatud metoodika (vt Kattega teede
rekonstrueerimisobjektide valikumetoodika), mis koosneb alljargnevatest etappidest:

o Teede l6ikudeks jagamine - koik kattega teed jagatakse l6ikudeks vastavalt ette antud
tingimustele;

o Teeldikude PMS analiilisimine vastavalt katte seisukorra analiilisi (PMS programm)
lahtelilesandele;

o Teeldikude rekonstrueerimisvajaduse indeksi arvutamine;

o Rekonstrueerimise kandidaatobjektide valimine ning objektide rekonstrueerimis-
vajaduse indeksi arvutamine (nditajatena kasutatakse seisukorra indeksit, esimese aasta
tasuvust, katte vanust, Kkatendi kandevdime puudujaiki ja Kkatte laiuse
vastavust/mittevastavust liiklussagedusele);

e objektide jarjestamine rekonstrueerimisvajaduse indeksi alusel (suuremast vadartusest
vaiksemani) ning rekonstrueerimise objektide vajadusepdhise pingerea moodustamine.

Vajaduspohise pingerea alusel koostatakse objektide rekonstrueerimise péhinimekiri.

Lisaks pohinimekirjale koostatakse erinimekiri objektidest, kus vorreldavate andmete osas on
puudujadake (kas mingit seisukorra nditajat ei ole méddetud) vdi mis ei vasta piistitatud reeglitele
(nditeks madal liiklussagedus koos suure raskeliikluse osakaaluga), kuid teeldigud vajavad just
rekonstrueerimise toid. Nendele objektidele koostatakse tdiendavad selgitused ja pohjendused.

Rekonstrueerimisobjektide pohi- ja erinimekirja alusel koostatakse 4 aastane kattega riigiteede
rekonstrueerimise kava (edaspidi kava). Kava koostatakse kevadel (marts-mai) tehtava analiiiisi
alusel kaks aastat ette (2015. aastal koostati 2016-2019 kava). Kava vaadatakse 1abi ning kiidetakse
heaks Maanteeameti investeeringute komitees. Parast kava heakskiitmist alustatakse tehniliste
projektide koostamisega esimese ja ka teise aasta objektidele. Projekteerimise lahteiilesanne koos
tulevase objekti kirjelduse, orienteeruvate mahtude ja maksumusega kinnitatakse investeeringute
komitees. Projekti 16plik maht ja maksumus kinnitatakse pérast projekti valmimist juhul, kui projekti
maksumus ja maht on optimaalne ja vastab kogu riigiteede vorgu rahastamise vodimalustele.
Kolmanda ja neljanda aasta objektid on indikatiivsed ning vajalikud sisendiks sdilitusremondi ja
taastusremondi planeerimisel (kui ldhiajal on rekonstrueerimine plaanis, siis ei tehta 1-2 aastaks
sdilitus- vdi taastusremonti).

Maanteeameti investeeringute komitee poolt heakskiidetud kava esitatakse kinnitamiseks majandus-
ja kommunikatsiooniministrile.

Rekonstrueerimisvajaduse analiiiisi teostatakse iga-aastaselt, mille kdigus tdpsustatakse jargmise 4
aasta kava uuendatud andmete alusel.

Rekonstrueerimisobjektide hankeid alustatakse 6-10 kuud enne ehitushooaja algust juhul, kui
Maanteeameti investeeringute komitee on kinnitanud objekti 16pliku eelarve.

Finantsplaani rekonstrueerimise kulurida sisaldab nii kattega riigiteede (va TEN-T)
rekonstrueerimist kui ka lisas 2 esitatud TEN-T vorgustikku kuuluvate pohimaanteede
rekonstrueerimist.
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Kattega riigiteede (va TEN-T) rekonstrueerimise 4 aastase nimekirja kinnitab majandus- ja
taristuminister oma kaskkirjaga.

4.1.2 Teedevorgu arendamine

Teedevorgu arendamise alajaotuses Kkirjeldatakse teehoiukavas planeeritud ehitusobjektide
teostamiseks vajalikke ettevalmistavaid tegevusi, Euroopa keskkonnamiira direktiivi taitmiseks
kohustuslikke tegevusi, liiklusohtlike kohtade iimberehituse, "Eesti teed tolmuvabaks aastaks 2030
programmi ning maanteede ehitusobjektide valiku péhimotteid ning mahtu. Teehoiukava perioodil
panustatakse teedevorgu arendamisele ca 30% teehoiutoode kogukuludest.

4.1.2.1 Projektide ettevalmistamine

Projektide ettevalmistuskulud sisaldavad kulusid projekteerimisele, maade voorandamisele, kulusid
liikklusohutuse auditite ldbiviimisele projekteerimise erinevates etappides vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2008/96/EU, 19. november 2008, maanteede infrastruktuuri
ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, Ik 59—67) (edaspidi: infrastruktuuri ohutuse
direktiiv), tulu-kulu analiiiisidele, keskkonnamoju hinnangutele ja muudele ehitus- ja
rekonstrueerimisobjektide realiseerimiseks vajalike toimingute labiviimisele.

Teehoiukava ning selles esitatud rekonstrueerimis- ja ehitusobjektide ettevalmistamisel ning
elluviimisel on arvestatud keskkonnahoiu p6himotetega vastavalt kehtivale seadusandlusele.

4.1.2.2 Miira kahjuliku méju leevendamise tegevuskava tiitmine

Eesti on iile votnud Euroopa parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/49/EU, 25. juuni 2002, mis on
seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (ELT 102,15/7.kd ja EUT L 189, 18.07.2002, 1k
12) seatud valisGhus leviva miira vidhendamise eesmairgid ja kohustused ning siseriiklikult
kehtestanud need vilisdhu kaitse seaduses (VOKS).

VOKS § 134 sitestab miiraallika valdaja kohustused seoses vilisdhus leviva miiraga - miiraallika
valdaja (sh maantee omanik) koostab ning esitab kooskolastamiseks Terviseametile valisGhu
strateegilise miirakaardi ja vdlis6hus leviva miira vihendamise tegevuskava.

VOKS § 151 nimetab isikud, kriteeriumid ja tdhtajad, kes peavad strateegilise miirakaardi ja
valisohus leviva miira vihendamise tegevuskava esitama.

2012. aasta 30. juuniks esitati Maanteeameti poolt Terviseametile kooskdlastamiseks valisohu
strateegiline mirakaart ja 16.09.2013 valisGhus leviva mira vahendamise tegevuskava
maanteeldikudes, mida kasutab iile 3 miljoni sdiduki aastas (vastavalt VOKS §151).

Vilisohu strateegiline miirakaart koostatakse piirkonna eri miiraallikate tekitatud miiratasemete
iildhinnangute voi iildprognoosi andmiseks, millele kantakse miira levikut péhjustavad saasteallikad,
olemasoleva v&i prognoositava miira leviku ulatus, elanike ja ehitiste paiknevus, andmed elanike ja
ehitiste arvu, ehitiste isedrasuse ja muu kohta.

Vilisdhus leviva miira tegevuskava kasitleb miira ja selle mdju vihendamise abindusid ning peab
sisaldama uhtlasi kavandatavate abindude loetelu, milles on nimetatud abindude maksumus,
abindude rakendajad ja rakendamise tahtajad.

Varasemalt, 2007. aastal kaardistas Maanteeamet 10,9 km maanteid (VOKSi alusel kriteeriumiks
maanteede 16igud liiklussagedusega iile 6 mln sdiduki aastas) ning 2008. aastal koostas tegevuskava,
milles sisaldus perioodiks 2010-2013 viis tegevust miiratokke seinte ehitamise niol. Realiseerus
antud perioodil iiks - Loo-Maardu 16igul Teemeistri piirkonna hoonete kaitseks rajatud 564 meetri
pikkune miiratdkkesein. Ulejadnud tegevuskavas mairatud tegevused puudutasid Tallinn-Parnu-Ikla
mnt Laagri-Kanama 16iku, kuid need jaid realiseerumata majanduslanguse ja riigieelarveliste
vahendite vihenemise tottu Maanteeameti eelarves antud perioodil. Tegevused on iile kantud uude
tegevuskava perioodi 2015-2018. Alates 2018 on eraldi miiraseinte investeeringuid vd&imalik
vahendada 0,5 miljoni euroni aastas kuna miiraseinte p&hiline vajadus taidetakse UF ehitusobjektide
kaigus (Tallinna ringtee ja Tartu imbersoit).
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2012. aasta strateegiline miirakaart koostati 158 km riigiteede kohta (ldigud tile 3 mln so6iduki
aastas, 2010 liiklusloenduse andmetel). Vottes aluseks sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42
kehtestatud siseriiklikud miira normtasemed, tuvastati 2013. aastal koostatud tegevuskavas uuritud
ldikude osas iihtekokku 297 normatiive iletavat miiraolukorda. Vdimalike kisitletavate
leevendatavate meetmete ja teostatavuse analiiliside alusel leiti, et vajalik on 78 miiratdkkeseina
ehitus, mis leevendab 177 kinnistu miiraolukorra. Tegevuste realiseerimine on kavandatud vastavalt
olukordade prioriteetsusele ja Teehoiukavas mairatud vahenditele. Uhtekokku on hinnatud koigi
tegevuskavas sisalduvate tegevuste maksumuseks iile 23 miljoni euro. Terviseameti poolt heaks
kiidetud strateegilise miirakaardiga 2012 ja valiséhus leviva miira vihendamise tegevuskavaga
2014-2018 saab tutvuda Maanteeameti kodulehel: Strateegiline miirakaart 2012 ja Tegevuskava
2014-2018. Strateegilist miira kaarti uuendatakse ja tegevuskava vaadatakse tile iga viie aasta jarel.

4.1.2.3 Liiklusohtlike kohtade iimberehitamine

Maanteeamet tdidab riigiteedel ja kohalik omavalitsus kohalikel teedel infrastruktuuri ohutuse
direktiivi artikkel 2 loikest 2 tuleneva padeva asutuse iilesandeid ning korraldab iileeuroopalise
teedevorgu teedel Eestis direktiivi ndudeid taites liiklusohutusele avalduva md&ju hindamist,
liikklusohutuse auditeerimist, tee ohutuse maaramist ja tee ohutuse kontrollimist.

Riigiteede ohutuse mdaaramist viljaspool ilileeuroopalist teedevorku teostatakse reeglina sama
metoodika alusel, eesmérgiga olemasolevad liiklusohtlikud kohad likvideerida. Metoodika pdhjal
selgitatakse vilja kdige suurema riskiga l6igud ning ristmikud. Parandusmeetmed kavandatakse
nendele ldikudele ja ristmikele, millel on kdige suurem potentsiaal kulu-tulu tdhusalt vdhendada
liiklusdnnetusi. Vaadates hetke liiklusohutuse seisu, siis on Eesti Liiklusohutusprogrammi ja Euroopa
Liidu seatud liiklusohutuse eesmarkide tditmisest maha jadmas. Liiklusohutuse eesmarke silmas
pidades tuleb aasta-aastalt rohkem panustada liiklusohutusse.

Konkreetsete objektide maaramise aluseks on majandus- ja taristuministri 25.06.2015 maarus nr 70
»,Tee ohutuse maidramise tingimused ja nduded tee ohutuse madramisele“ ning Politsei- ja
Piirivalveametilt saadud liiklusonnetuste info. Lisaks analiiiisitakse sdidukite ning jalakadijate ja
jalgratturite liiklemise konfliktkohti ning voetakse arvesse liiklejatelt ja kohalikelt omavalitsustelt
tulnud ettepanekuid. Koérgema tulutasuvuse alusel pannakse Maanteeameti poolt kokku objektide
nimekiri, mille vaatab tile ja kinnitab Maanteeameti investeeringute komitee. Nimekirja uuendatakse
igal aastal. Liiklusohtlike kohtade tmberehitamine sisaldab muuhulgas parklate ehitust voi
renoveerimist kogusummas kuni 0,25 milj. eurot/aastas. Ehitus- vdi rekonstrueerimisobjekti korral
ehitatakse voi renoveeritakse parkla objekti raames.

4.1.2.4 Riiklik programm "Eesti teed tolmuvabaks aastaks 2030“

Vabariigi Valitsuse 5. mai 2011. a korraldusega nr 209 on vastu vdetud ,Vabariigi Valitsuse
tegevusprogramm 2011-2015“ millega on piistitatud eesmark koostada ja rakendada riiklik
programm "Eesti teed tolmuvabaks aastaks 2030". Teehoiukava kasitleb programmi tditmist ainult
riigiteedel.

Seisuga 01.01.2016 on riigiteede iildpikkus 16 591 km ja neist on 5 094 km, ehk 30,7% katteta teed
ehk pohiliselt kruusateed.

Katteta riigiteede liiklussagedused on enamuses alla 200 auto 6dpéevas ja limardatult pool ehk
53,6% on vaga vaikese liiklussagedusega, ehk alla 50 auto 6dpaevas.

Tabel 2 Kruusateede pikkused (km) riigiteedel seisuga 01.01.2016

Liiklussagedus, autot/dopaevas

0-50

50-100

100-150

150-200

200-250

250-300

300-350

>350

Kokku

2733

1826

412

102

18

0

1

5094
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Suur osa riigiteede nimekirjas olevatest kruusateedest on korralikult vadlja ehitamata muldkeha ja
kraavideta ning ei vasta ka praegu kehtivatele normidele ja néuetele.

Maanteeamet on:

e Tostnud olemasolevate teede kandevdimet jamedateralise skelettmaterjali lisamisega nérgema
kandevdimega kohtades ning taastanud kruusateede pealiskihti 16ikudel, kus viimane on
pohiliselt tolmamise md&jul vidhenenud alla kriitilise piiri, tagades tee profileeritavuse.

e Puhastanud tee maa-ala vdsast ja puudest, vihemalt riigile kuuluva transpordimaa ulatuses, mis
on vajalik kiilg- ja pikindhtavuse sh minimaalse liikumisruumi tagamiseks.

e Teostanud elamute ldheduses olevatel kruusateede 16ikudel perioodiliselt tolmutdrjet Ca Clz-ga.

Suurimaks probleemiks kruusateede juures on tolmu moju keskkonnale ja selle suurus s6ltub enim
elanikkonna paiknemisest ja liiklussagedusest. Kahjuks ei ole meil vastupidiselt pdhjanaabritele
voimalik kasutada materjale, millest saaks ehitada sideainega to6tlemata peaaegu tolmuvabu katteid
(graniitkillustik ja vaike kogus savi). Nouete jargi peab ka Eestis kruusateel kasutatav kruus
sisaldama saviosakesi, mis tagab tee parema piisivuse kuid tolmamist ei vahenda. Seetdttu on tiheks
vaheseks voimaluseks tolmust vabanemiseks kruusateedele kergkatete ehitamine.

Vahendite planeerimisel katete ehituseks on lahtutud sellest, et olemasolev riigi kruusateede vork on
suures osas seisukorras, mis vajab nii kraavide kaevamist, muldkeha ning kruusast aluse ehitamist.
Enamus kruusateid, kus muldkehad ja kraavid olid varasemalt korda tehtud, on juba katte alla viidud
ja jargi on kilmakerkeohtlikud voi sisuliselt ilma muldkeha ja kraavideta kruusateede teeldigud,
mille tottu on kruusateele katete ehitamise hind edaspidi kilomeetri kohta kdérgem. Hetkel on
arvestatud kilomeetri keskmiseks hinnaks 100000 eurot/kilomeeter, mis aga raskemates
tingimustes voib olla margatavalt suurem.

Eesmark on ehitada riigiteedele tolmuvabad katted koéigile suurema kasutusega (liiklussagedus iile
50 autot/60p) kruusateedele aastaks 2030, arvestades elanikkonna paiknemist ja tee kasutamise
intensiivsust. Planeeritud vahendid véimaldavad ehitada kava perioodil kruusteedele katteid 30 kuni
150 km aastas.

Raskeliikluse korral (nditeks karjaariveod tile 15 % liiklusest) kruusateedele tolmuvaba katte ehitust
ei planeerita, kuna siirde- voi kergkatend 1! laguneks kiiresti ja piisikatendi (asfaltbetoon) ehitus
oleks, arvestades tildist vdikest liiklussagedust, liialt kallis.

Vaiksema liiklusega kruusateedel tagatakse tolmuvabad katted vajaduse pohiselt, teostades elamute
laheduses olevatel teeldikudel perioodiliselt tolmutérjet CaCl2-ga. Seda meetodit saab kasutada ka
karjaaride valjaveoteedel. Samal ajal tegeleb Maanteeamet teiste voéimalike tolmutdrje meetodite voi
vahendite vilja selgitamisega ja voimalusel katsetamisega.

Maanteeamet on vilja to6tanud Kruusateele katete ehitamise objektide valikumetoodika.

Objektide maidramisel ja jarjestamisel arvestatakse liiklussagedust, raskeliiklust, tolmu moju
(teeddrsed majapidamised), teede kasutajaid, voOrgulist tdhtsust, bussiliinide olemasoly,
jalgrattatrasse ja tasuvust.

Objektide nimekiri koostatakse kuni 4 aastaks ning seda korrigeeritakse iga-aastase eelarveprotsessi
kiigus. Uldjuhul eeldab kruusateele katte ehitamine sellele eelnevat suuremamahulist kruusatee
remonti. Tuleb t66d planeerida reeglina kahele aastale, et konstruktsioon saaks vajuda ja tekkinud
kiilmakerkelisi kohti oleks veel voimalik parandada.

Nimekiri kruusateedest, kuhu esitatakse tolmuvabad katted avalikustatakse Maanteeameti kodulehel
(vt Tolmuvabad katted kruusateedele)

11 Siirde- ja kergkatend on kergemat tiilipi katend - mustkate, kahekordne pindamine vdi freesipurust vdi
stabiliseeritud kate, mis hiljem pinnatakse, mille tulemusel muudetakse tee tolmuvabaks.
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4.1.2.5 Ehitamine

Ehitamise eesmark on muuta liiklemine ohutumaks ning sujuvamaks suurendada tee labilaskevoimet
ja seega soodustada transiitliiklust, parandada keskkonnaseisundit vdi soodustada piirkonna
arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee klassi muutumine, uus ristmik véi lisarada.

Ehitusobjektide nimekirja koostamisel arvestati iileriigilise planeeringu Eesti 2030+ ning transpordi
arengukava 2014-2020 pShimotete ja suunitlustega.

Nii rahvusvahelise kui Eesti sisese liikluse seisukohast on eelistatud investeeringud TEN-T
vorgustikku kuuluvatel suure liiklussagedusega teedel, eelkdige Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-Véru-
Luhamaa, Tallinn-Parnu-lkla maanteedel ning Tallinna ringteel. Valitsus on otsustanud Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maantee Kose-Mao teeldigu neljarajaliseks ehitamise. Projekti realiseerimiseks
on vajalik eraldada riigieelarvest tdiendavaid vahendeid 2020+.

Objektide valikul ldhtutakse maantee liiklussagedusest (sh koormussagedusest), teekatte seisundist,
liiklusohutuse tasemest, samuti mdjust maakasutusele ja keskkonnale (sh mdjud piirkonna elanikele
ja ettevotlusele). Ehitusobjektide valik teostatakse lahtudes kulu-efektiivsuse analiiiisist.

Valiku kriteerium on sotsiaal-majanduslik tasuvus. Tasuvuse seisukohalt mdaravaimaks teguriks on
teekasutajate ajasdast ja sdoidukikulude kokkuhoid, mis tekib tee ja ristmike limberehitamisega ja
kohandamisega liikluse vajadusega. Samuti arvestatakse liiklusdnnetuste ning keskkonnamdjude
(miira, 6husaaste) viahenemisest saadavate tuludega.

Projektide ettevalmistuses arvestatakse Eestiga sarnases kliimatingimustes teiste Euroopa Liidu
riikide (Soome, Rootsi jt) parimate praktikate ja kogemusega tehnoloogiate ja materjalide osas.

Finantsplaanis on ehituse real kajastatud lisa 3 TEN-T vdérgustikku kuuluvate pohimaanteede
ehitusobjektid ja aastamahud.

4.1.3 Administreerimine

Administreerimiskulud sisaldavad Maanteeameti tegevuskulusid, sh liiklusregistritoimingud,
hoonete iilalpidamine, sideteenused, juriidilised teenused, kulud audititele, liikmemaksud,
infotehnoloogiakulud jne.

Administreerimiskulud sisaldavad ka nii teehoiu kui liikluskorraldusega kaudselt seotud
investeeringuid - sh investeeringud infotehnoloogiale, kiiruskaameratele, hoonetele, sdidukitele.

Maanteeamet, lisaks liiklusohutuse, teehoiu ja liikluse korraldamisele riigiteedel, koordineerib ja
korraldab muuhulgas tihistransporti, liiklusregistri, teeregistri ja maanteemuuseumi tegevust ning
riikliku jarelevalvet ameti tegevusvaldkonda reguleerivatest o&igusaktidest tulenevate nduete
taitmise tile.

2016-2018 aastal teostatakse teeregistri andmete ulatuslik ajakohastamine, kuna kohalike teede
osas on andmed olulises osas ebadiged voi puudulikud.

Seisuga 01.01.2016 tootab Maanteeameti koosseisus 510 tdotajat, neist ametnikke on 264.
Personalikulud moodustavad kogu administreerimise kulust ca 50 %.

5. Riigiteede teehoiu kavandamine 2021-2027

Vabariigi Valitsus on tegevusprogrammis 2015-2019 sitestanud (punkt 8.46): ,Jatkame riigi
maanteevorgu ajakohastamist. Teedeehituse taset tdstetakse kvaliteetsema planeerimise ja
hankekorraldusega ning tohusama omanikujarelevalvega. Tagame teede stabiilse rahastamise, mis
voimaldab pikaajalist planeerimist. To6tame vélja teede pikaajalise rahastamise kava.”

Vastavalt tegevusprogrammis sdtestatule ning tuginedes menetluses olevale ,Liiklusohutuse
programm aastateks 2016-2025“ on lisas 4 kavandatud perioodi 2021-2027 riigiteede rahastamise
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mahu vajadus ja voimalik jaotus ning lisas 5 on toodud indikatsioon vajalikest tegevustest TEN-T
teeldikudel vastavatel aastatel.

Pikaajaline planeerimine vd&imaldab Maanteeametil kavandada oma tegevusi projektide
ettevalmistamisel.

Koikide eritasapinnaliste ristmike 16plik vajadus selgub lahtuvalt projekteerimise erinevatel
etappidel teostatavatest perspektiivsetest liiklussagedustest ja kehtivatest projekteerimisnormidest.

Tegelik teehoiu rahastamise mahud aastate kaupa nahakse ette riigi eelarvestrateegias sdltuvalt
majandusprognoosi tulemustest ning eesmargiks seatud eelarvepositsiooni piires.

6. Kokkuvote

Teehoiukavas ja selle lisades antakse tilevaade tegevustest, mida teostatakse Eesti riigiteedel seitsme
aasta jooksul.

Maanteede hoiuks planeeritud kulud vastavad riigieelarve strateegiaga eraldatud teehoiu
vahenditele, mida igal aastal tdpsustatakse ning perioodiks eraldatud valisvahendite summale.

Riigiteede hoid on jaotatud kolme suuremasse kulugruppi - teedevorgu sdilitamine, arendamine ning
administreerimine. Teehoiut6é6de rahaline maht on toodud lisas 1. Teehoiukava 2014-2020
finantsplaan. Lisades 2 ja 3 esitatud nimekirjad sisaldavad TEN-T vorgustikku kuuluvate
pohimaanteede ehitus- ja rekonstrueerimisobjekte, nende teostamise aastaid ning maksumusi
aastate loikes kokku. Teehoiut6déde hinnad ja muud kulud on planeeritud 2015. aasta
jooksevhindades, millele on lisatud iildine hinnataseme kasv kuni 2,5% aastas.

Kogukulust on teedevdrgu sdilitamisele planeeritud ca 60%, arendamisele ca 30% ning
administreerimisele ca 10%.

Riigieelarve strateegia véi perioodi valisvahendite kogusumma tdpsustamisel muutuvad vastavalt ka
teedevOorgu sdilitamise ja  arendamise mahud. Igal aastal riigieelarve koostamise kaigus
tapsustatakse riigiteede hoiu rahastamist rahastamisallikate ja aastate kaupa.

Kéesoleva teehoiukava raames Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud TEN-T voérgustikku kuuluvate
pohimaanteede ehitus- ja rekonstrueerimisobjektide nimekirjast on vdimalik esitada objekte voi
objektigruppe (projekte) rahastamiseks EL perioodi 2014-2020 ileriigiliste ja rahvusvaheliste
ithenduste arendamise meetmest.

Juhul, kui parast teehoiukava kinnitamist muudetakse teehoiu korraldamise voi rahastamise
pohimotteid vaadatakse iile ja korrigeeritakse ka kdesolevat kava.
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LISAD

Lisa 1 Teehoiukava 2014-2020 finantsplaan

tuh EUR
VAHENDID RIIGITEEDE HOIUKS 2014 2015 2016 2017* 2018* 2019* 2020*
Riigitulu 191 850 175 745 207 348 209 654 227 354 247 354 247 354
2007-2013 ja 2014-2020 vdlisvahendid** 46 233 65 793 31476 48 382 45 475 23120

Riigiteede hoiuks KOKKU 238 083 241 538 238 824 258 036 272 829 270 474 247 354
./ !/ [ /| |
TEEHOIUKULUD 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Teede hooldamise kulud 48 555 50 376 47 623 49 082 50 000 51225 52 480
Kruusateede remont | kuni 400 km aastas 6 180 6 335 8 493 8 000 8524 8 277 8 560
Kattega teede sailitusremont |900-1200 km aastas 22 301 18 842 20 000 19 500 20 000 19513 19 038
Kattega teede taastusremont | 150-200 km aastas 27 500 22 789 23 000 23 000 23 575 20 164 22 768
Sildade taasturemont|kuni 30 silda aastas 8 629 6 845 7 000 7 175 7 354 7 538 7727
Rekonstrueerimine 43 209 60 490 47 560 41 098 52 942 51336 47 459

Teedevorgu sdilitamine KOKKU

156 374

165 676

153 676

147 855

162 396

158 053

158 032

Teedevorgu arendamine KOKKU

Administreerimiskulud (sh muud investeeringud,
tegevuskulud, liiklusregistri toimingud)

Administreerimine KOKKU

TEEHOIUKULUD KOKKU
* Teehoiu rahastamine vastavalt Riigi eelarvestrateegiale 2017-2020
** Vdlisvahendite tdpsutatud vdaljamaksete prognoos seisuga mai 2016

21574
21574
238 083

20

22 113
22113
241 538

24 693
24 693
238 824

25 068
25 068
258 036

25705
25 705
272 829

Projektide ettevalmistus 5 000 5 000 4 500 4613 4728 4 346 4 467
Muratokked 500 500 1 000 735 500 500 500
Liiklusohtlike kohtade tmberehitus 7 000 5 000 10123 7 000 6 000 6 000 6 000
Programm "Kruusateed tolmuvabaks" riigiteedel |50-100 km

aastas 4 000 3 000 10771 7 345 6 000 6 000 4 000
Ehitus 43 635 40 249 34 061 65 420 67 500 69 870 48 000

25704
25704
270 474

26 354
26 354
247 354



Lisa 2. Riigiteede TEN-T vorgustikku kuuluvate pohimaanteede rekonstrueerimisobjektid

Objekti
aadress
(indikatiivne)

Rekonstrueerimise aasta ja aastamaht
kokku, tuh EUR

Tee ja teeldigu nimetus

Pikkus, km

algus l6pp

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
km km

12}
=
=
o
)
o
(7]
v
=
=
=

NR 1 (E20) TALLINN - NARVA
Kodasoo-Kiiu Il niit * * 30,9 | 37,7 6,8 10067
Vahastu -Kemba Il niit * 50,3 | 56,3 6 6733
Valgejoe-Turba Il niit * 61,8 | 65 3,2 6733
NR 2 (E263) TALLINN - TARTU - VORU - LUHAMAA
21315,
M@Gigu - Juri * * 55 1126 7,1 17988
Juri-Vaida * * 12,6 | 20 7,4
NR 3 (E264) JOHVI - TARTU - VALGA
6817,
Johvi - Ahtme-Puru * * 3,5 8,3 4,8 2990
Tammispaa-Vilusi * 61,2 | 67,1 5,9 1917
8840,
Aiamaa-Vapramae - Elva * 146 | 159 13,2 2834
1917,
Vilusi (Ida-Viru maakonna piir) - Raja kiila * 67,1 | 75,3 8,2 2175
Igavere - Kobratu * 110 | 119 9,3 2679
NR 4 (E67) TALLINN - PARNU - IKLA
Kernu * 39,3 | 40,0 0,7
NR 5 PARNU - RAKVERE - SOMERU
Kuiaru-Mannare * * 16,2 | 28,2 12,1 2079
Mannare - Aluste * 28,2 | 35,8 7,6 1181
RoOusa - Rae * 48,5 | 61,7 13,2 5634
Reopalu - Mdo * 87,8 1 94,1 6,3 1279
Roosna-Alliku - Ahula * * 111 | 121 9,9
NR 7 RIIA-PIHKVA
* 196 209| 13,623
* 209 217 7,73
NR 8 TALLINN - PALDISKI (E265 osaline)
Keila - Paldiski, sh Kloogaranna raudtee lilesgit 5860,
(samatasandiline) * * 29,4 | 46,8 17,4 2491
Tallinn-Keila 16ik (Kiia ristist - Keila rist (Statoil)) * 18 | 25,1 7,1 8920
NR 9 AASMAE - HAAPSALU - ROHUKULA
6185,
Aidsmaie - Riisipere * 0o |183 | 18,3 4966
3830,
Risti - Palivere * 389 (49,4 | 105 3009
NR 10 RISTI - VIRTSU - KUIVASTU - KURESSAARE
Udruma - Laikiila * 21 | 29 8 2093
Ridase-Virtsu * 56,5 | 65,0 8,5
NR 11 (E265) TALLINNA RINGTEE
KOKKU rekonstrueerimine: 11 610(32670|14960| 7 600 | 3660 (12 700| 3 876 212,86

* Markus: Veerus , Liiklussagedus 2014“ toodud numbrid néitavad objekti koosseisu kuuluvate teeldikude liiklussagedusi -autot/66péaevas
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Lisa 3. Riigiteede TEN-T vorgustikku kuuluvate pohimaanteede ehitusobjektid

Ob
d g
e O : O a
014
) Spp
NR 1 (E20) TALLINN - NARVA
Valgejoe-Romeda Valgejde-R6meda teeldigu ehituse |Gpetamine (2007-2013 6700
objekt)
Pirita j6e sillad 2 silda, kummalgi sdiduteel tks sild 10,4 0,0 0 27600
(2007-2013 objekt)
Vo solm Uus eritasandiline ristmik jatkuks Loo-Maardu valmisehitatud 9,0 10,2 | 1,2 |teenr 1-27600 tee
18igule. nr11-11325
Sillamé&e raudtee eritasandiline ristumine PBhimaantee ja Sillaméde sadama raudtee kahetasandilise 183,0 | 187,5] 1,5 6700
ristmiku rajamine. Kahetasandiline ristumine Tolstoi tn ning
Sillamde-Vaivara mnt-ga
NR 2 (E263) TALLINN - TARTU - VORU - LUHAMAA
Aruvalla-Kose Objekti |16petamine (2007-2013 objekt)
Kose-Ardu-V6dbu-Mao uus 2+2 maantee, ehitus|digu pikkus 40 km (kilometraaz méoda | 40,0 | 85,0 | 45 7700
vana teed 45 km)
Lemmatsi - Lennujaama teerist Tartu ldanepoolne imbersdidu V ehitusala. 1 eritasandiline 188,5 |191,6] 3,1 12000
ristmik, 1 eritasandiline riste, 1 raudtee viadukt, 1 jalakdijate
tunnel (2007-2013 objekt)
limatsalu ring -Viljandi ring (Raja tn) Liiklusohutuse ja liiklussujuvuse parandamine. Tartu 181,9 | 184,1] 2,2 12000
|ddnepoolse imbersdidu | ehitusala
Variku viadukt - Raja tn Liiklusohutuse ja liiklussujuvuse parandamine . Tartu 184,1 |185,9| 1,8 12200
lddnepoolse imbersdidu Il ehitusala ehituse algus.
Poltsamaa - Tartu méddasbidualade rajamine 3 moboddasdiduala mblemas suunas 128,0 |181,5] 53,5 6500
NR 3 (E264) JOHVI - TARTU - VALGA
NR 4 (E67) TALLINN - PARNU - IKLA
Topi s6lm Tallinn-Parnu-lkla maantee ja planeeritava Juuliku-Tabasalu 14,7 0,0 0 19474, 3000
thendustee vaheline Topi liiklussdlm ning Juuliku-Tabasalu
tihendustee km 3,3 =7,0 (sh Topi raudteeviadukt). 2016 Laagri
moddasdidu ehitus
Tallinna piir - Topi s6lm Liiklusohutuse ja liikluse sujuvuse parendamine. 13,0 | 16,0 3 31800, 19400
Aidsmie - Kernu 2+1 ristlGikega 18igud (mo6dasdidurajad) 28,0 | 37,0 9 8000
Kernu iimberséit Teemaplaneeringu kohane uus tee (2+1 ristldige) 37,0 | 42,0 5 7000
Nurme 6gvendus Teemaplaneeringu kohane uus tee (2+1 ristl&ige, 1 sild) 120,3 |124,1] 3,8 11300
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Tee jateelGigu nimetus

NR 5 PARNU - RAKVERE - SOMERU

Ehitusaastad ja aastamaht kokku, tuh EUR

2014 2015 2016

2017

2018 2019 2020

Liihikirjeldus

Objekti
aadress
(indikatiivne)

algus

km

16pp
km

Liiklussagedus
2014*

Parnu - Tammiste * Aluse tugevdamineja uus kattekonstruktsioon. Liiklusohutuse ja 1,5 4,2 2,7 5800
sujuvuse parandamine, samatasandilised ristmikud, jalg- ja
jalgrattatee ehitamine. Valgustus
Tiiri linna 16ik * * Teekatte seisukorra, liiklusohutuse ja liiklussujuvuse 74,7 | 78,7 4 4300
parandamine.

NR 7 RIIA-PIHKVA
NR 8 TALLINN - PALDISKI (E265 osaline)
Keila 16ik, sh Keila j6e sild * * Liiklusohutuse ja liikluse sujuvuse parandamine. Kahe uue Keila| 24,7 | 29,4 | 4,7 9100 Keila jée

joesilla ehitamine sillal 16000
NR 9 AASMAE - HAAPSALU - ROHUKULA
NR 10 RISTI - VIRTSU - KUIVASTU - KURESSAARE
NR 11 (E265) TALLINNA RINGTEE
Kurna liikluss6im * * Kurna eritasandiline ristmik (1 s&idutee viadukt, 1 jalakdiate 11,8 | 16,2 | 4,4 13700

viadukt, 1 jalakdiate tunnel) ja 2+2 teel6ik (2007-2013 objekt)
Kurna-Luige * Kurna liikluss&lme ja Luige ristmiku vaheline 2+2 teel&ik, 16,2 178 1] 16 10100
1 vaikeulukite tunnel (2007-2013 objekt)
Vdo - Jiiri * * * * * Juri jaotusringi liiklusohutuse ja sujuvuse parendamine, 0,6 11,3 | 10,7 12000
Pdrguvalja ristmik, Karla eritasandiline sdlm, uus Lagedi
viadukt Ghendusteedega, Lagedi raudteeiletuse
samatasandiline lahendus
Kanama - Keila * * Liiklusohutuse ja liikluse sujuvuse parendamine, 30,7 | 340 3,3 10800, 8100
samatasandilised ristmikud, Valingu viadukt
Luige-Juuliku * * 2+2 teel8igu ehituse algus Luige ja Juuliku s6lmede vahel 200 | 241] 41 8100
Juuliku s6lm * * Eritasandiline ristmik ja 2+2 teel ik Jalgimae-Kanama, Juuliku- | 24,1 | 29,8 | 4,7 8700, 5000
Topi s6lm Uhendustee

LISAKS
Kroodi (Vana-Narva mnt ja Maardu linna ithendus) * Viadukti |dpetamine
Saue - Topi s6lm iihendustee * Saue linn - Topi s6lm Ghendustee koos Vadna j6e sillaga 3
T11390 Tallinn-Rannamaisa-Kloogaranna * 2+2 tee ehitus linna piirist kuni Tiskre ristmikuni, Ghendus 2,6 4,1 1,5 15500

Tallinna linna 2+2 |Giguga

KOKKU ehitamine:

43 635

40 249

34061

65 420

67 500

69 870

48 000

* Markus: Veerus ,Liiklussagedus 2014“ toodud numbrid nditavad objekti koosseisu kuuluvate teeldikude liiklussagedusi - autot/66psevas
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Lisa 4. Riigiteede indikatiivne rahastamise vajadus ja kulude jaotus aastatel 2021-2027

Teedevorgu sailitamine KOKKU

166 147

170959

188 836

197 060

tuh EUR

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Rahastamise vajadus riigiteede hoiuks 282985| 290834 283787| 283847| 289015 294294 294685
TEEHOIUKULUD 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Teede hooldamise kulud 55050 56 400 57 785 59 205 60 660 62151 63680
Kruusateede remont 8741 8926 9115 9307 9503 9703 9907
Kattega teede sailitusremont 21469 21908 22 356 22813 23279 23755 24240
Kattega teede taastusremont 25264 25769 26 285 26 810 27 346 27 893 28451
Sildade taastusremont 7 881 8039 8200 8 364 8531 8702 8 876
Rekonstrueerimine 47 742 49917 61115 62 337 63 584 64856 66153

Teedevorgu arendamine KOKKU
Administreerimiskulud (sh muud investeeringud,
tegevuskulud, liiklusregistri toimingud)

Administreerimine KOKKU

TEEHOIUKULUD KOKKU

26 882
26 882
282 985

24

27419
27419
290834

27 968
27 968
283 787

28 527
28 527
283 847

29097
29 097
289 015

Projektide ettevalmistus 5067 5168 5271 5377 5484 5594 5706
Miratdkked 510 520 531 541 552 563 575
Liiklusohtlike kohtade iimberehitus 6 180 5364 9551 9742 9937 10135 10338
Programm "Kruusateed tolmuvabaks" riigiteedel 4200 4404 10612 10 824 11041 11262 11487
Ehitus** 74000 77000, 45000 40000{ 40000 40000 35000

29679
29679
294 294

30273
30273
294 685



Lisa 5. Indikatsioon vajalikest tegevustest TEN-T teeldoikudel aastatel 2021-2027

Obje 5
oQ eeloig o old are S

NR 1 (E20) TALLINN - NARVA

Maardu - Jigala Lﬁiklu.sohututse parandamine, kiir~us “110 km/h, Kost_i.ve_re e?ritasa ndiline 175 | 26 85 16500
ristmik kogujateedega, Maardu-Joeldhtme vasaku niidi laiendus
Liiklusohutuse parandamine, kiirus 110 km/h, Loksa eritasandilise

Jagala-Loksa-Valgejoe ristmiku ehitus km 52. Ohtlike mahasd&idude sulgemine, keskpiire 26 65 39 | 6700...10000
Kuusalu-Valgejoe |digule
2+2 vaheldigu ehitus Aaspere ja Haljala vahel, liiklusohutuse

Rémeda- Aaspere -Haljala paranda min(-.:-, k.iirus 110 km/h, Rc”)meda-/.\ai\spere va-saku niidi. 78 88 10 5300
rekonstrueerimine, Aaspere samatasandiline ristmik, Sauste ja
Vanamdisa viaduktid
2+1 tee ehitus, liiklusohutuse parandamisega, kiirus 100 km/h. Vahemalt

Haljala- Kukruse ja Johvi-Narva 10 méoddasdiduala mdlemas suunas, va km 156- 163), Pédruse/Kunda 88 208 | 120 3400...7600
ja/voi Johvi/Toila eritasandiliste ristmike | etapp

NR 2 (E263) TALLINN - TARTU -

VORU - LUHAMAA
Kose-Mao uus 2+2 maantee kokku 40 km (kilometraaz moédda vana teed

Kose-Ardu-Vo66bu-Médo 45 km), kiirus 120 km/h, liiklusohutuse parandamine 50% vérreldes 40,0 | 85,0 | 45,0 7700
oleva trassiga

Maekiila m66dasoit 2+1 tee, kiirus 100 km/h, liiklusohutuse parandamine 92,0 |102,0| 10,0 7300

Maekiila- Tartu

moodasdidualade ehitamine 2+1 I8igud, kiirus 100 km/h, liiklusohutuse parandamine 102,0/178,01 76,0 | 7300..6200

Poltsamaa limbersoit 2+1 tee, liiklusohutuse parandamine, kiirus 100 km/h 126,01132,0] 8,0 6200
Liiklusohutuse ja liiklussujuvuse parandamine, Tartu lddanepoolse

Raja tn - Variku viadukt Umbersdidu Il ehitusala eritasandiliste ristmike ehituse |dpetamine, 184,1(185,9( 1,8 12000
kiirus 70 km/h

NR 3 (E264) JOHVI - TARTU -

VALGA

Tartu-Kiilitse-Aiamaa 2+1 tee ja 3 eritasandilise sdlme ehitus (Kilitse, Lemmatsi, Aiamaa), 138.7|148,0| 9,3 8800..9400

kiirus 100 km/h, liiklusohutuse parandamine
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Tee jateeldigu nimetus

NR 4 (E67) TALLINN - PARNU -
IKLA

Ehitusaastad ja aastamaht kokku, tuh EUR

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

Lihikirjeldus

Objekti
aadress

algus
[(]

16pp
km

Liiklussagedus

Kernu - Libatse- Are-Nurme

2+1 tee ehitus (vahemalt 7 moodasdiduala mélemas suunas), kiirus 100

méédasaidualade ehitamine * * * * * * km/h, liiklusohutuse parandamine (sh Marjamaa/Orgita I8ik). Adsmae- | 42,0 |119,0| 50,0 | 6000...8100
Piarnu 100 km/h tdismahus 2040+

Libatse imbersoidu ehitus * * uue 2+1 tee ehitus, kiirus 100 km/h, liiklusohutuse parandamine 92,0 1990 ]| 7,0 7300

Are iimbersidu ehitus " " uee 2+1 tee eh?ttfs, .kiirus. 190 km/h, liiklusohutuse parandamine, Are 1079|1152 73 7300
muraprobleemi likvideerimine

Parnu - Uulu " " 2+1 tee ehitus, Uulu eritas.andiline ristmik. Kiirus 100 km/h, 1340(1410] 70 8500
liiklusohutuse parandamine

NR 5 PARNU - RAKVERE -

SOMERU

NR 8 TALLINN - PALDISKI (E265

osaline)
2+2 tee ehitus, Harku eritasandilise ristmik, Juuliku-Tabasalu

Tahetorni-Harku * * Uhendustee Alliku-Vatsla 5 km 1+1 |8igu ehitus, T8 kiirus 90 km/h, 11,0 | 140 | 3,0 14000
liiklusohutuse parandamine 50 %

Harku-Keila-Paldiski 2+1 tee ehitus maantee (6 méodasdiduala mdlemas suunas), Kiia

méédasaidualade ehitamine * * * eritasandiline ristmik, Hutiru estakaad/sild, liiklusohutuse 14,0 | 46,8 | 32,8 | 5000...9000
parandamine, kiirus 90 km/h

NR 9 AASMAE - HAAPSALU -

ROHUKULA

NR 10 RISTI - VIRTSU -

KUIVASTU - KURESSAARE

NR 11 (E265) TALLINNA

RINGTEE
2+2 tee ehitus 10igus Tokke tn ristmik -Keila linna piir, Ringtee Tule tn

Kanama - Keila * * * eritasandiline ristmik, liiklusohutuse parandamine 50 %, kiirus 100 32,5 (37,8| 53 8200

km/h

Kokku

74 000

77 000

45 000

40 000

40 000

40 000

35 000
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