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SISSEJUHATUS

Teekatte defektide inventeerimise juhend on aluseks teekattel esinevate defektide
inventeerimisel riigiteedel. Juhend on praktiline abivahend teekatte defektide inventeerimist
teostavatele isikutele ja koigile teistele, kes kasutavad teekatte defektide inventeerimise
tulemusi.

Teekatte defektide inventeerimise tulemusena fikseeritakse teekattel esinevad defektid
(poikpraod, pikipraod (kitsad ja laiad), vuugipraod (kitsad ja laiad), vorkpraod, augud,
murenemised ning serva defektid) ja katte paikamised.

Inventeerimise andmed esitatakse 100-meetrise teeldigu kohta defektide kogusummadena voi
iga iiksiku defekti kohta eraldi koos defekti asukoha médranguga teeregistri aadress-siisteemis
ning koordinaatidega.

1. INVENTEERIMISTOODE TEOSTAMISE AEG JA MEETOD

Defektide inventeerimine teostatakse kevadise lumesulamise jirel aprillist (sobiva ilmastiku
korral martsist) mai keskpaigani. Teekate ja -peenrad peavad inventeerimisel olema téiielikult
puhtad lumest ja jaist.

Teekatendi sulamise jirel on defektid kdige paremini ndhtavad. Hiljem teekatted kuivavad ning
osa defekte (eriti peenikesed praod) on raskelt fikseeritavad. Lisaks toimuvad katete
remondit6dd, mille kédigus toimub defektide paikamine. Paigatud defektid inventeeritakse eraldi
ning nende alusel on tihti raske méérata katte defekti algset iseloomu (nditeks murenemise ja
vOrkprao eristamine).

Inventeerimist alustatakse pohiteedest ning suurema liiklusega tugi- ja korvalteedest. Kui
nendel teedel on defektid inventeeritud vdi pildistatud, jatkatakse t66d tilejadnud riigiteedel.

Defektide inventeerimistddde teostamiseks on olemas erinevad meetodid:

1. Visuaalne inventeerimine teel vastava vidljadppe saanud spetsialistide poolt. Antud
meetod vajab vihemalt 2-litkmelist meeskonda, kus inventeerija fikseerib autot juhtides
visuaalselt defekti liigi ja mahu ja edastab selle suuliselt korvalistmel istuvale
andmesisestajale, kes fikseerib inventeerimistulemuse kirjalikult voi spetsiaalse
tarkvara abil arvutis.

2. Inventeerimine kattest koostatud piltidelt spetsialisti poolt manuaalselt. Antud meetodi
korral koostatakse esmalt varakevadel katete lagunemise perioodil teekattest pildid ja
hiljem kameraaltodde kéigus inventeeritakse piltidelt spetsiaalse tarkvara abil vastava
viljadppe saanud spetsialisti poolt visuaalselt ndhtavad defektid.

3. Inventeerimine kattest koostatud piltidelt tehisintellekti poolt. Antud meetodi korral
koostatakse esmalt varakevadel katete lagunemise perioodil teekattest pildid ja hiljem
kameraaltodde kdigus inventeeritakse piltidelt spetsiaalse tarkvara abil tehisintellekti
poolt visuaalselt ndhtavad defektid. Reeglina vajab antud meetod enne 10plike
inventeerimisandmete fikseerimist spetsialisti poolt manuaalselt teostatud kontrolli ja
andmete redigeerimist.

4. Inventeerimine spetsiaalselt vdlja arendatud tehnilise seadme poolt. Erinevalt eelmistest
meetoditest ei soltu antud meetodiga midratud defekti maht inimfaktorist, vaid soltub
tehnilise seadme arenduse voimekusest.



Riigiteede kattega teede defektide inventeerimise 10plik meetod valitakse t66 tellija poolt
vastavalt vajadusele. Tédpsemad ndouded inventeerimise meetodile kirjeldatakse tdiendavas
hankedokumendis.

2. INVENTEERITAV ALA

Defekte inventeeritakse:
1. Uldjuhul teeosade kaupa 100 m teeldikudel;
2. Teedel, millel kindlustatud peenar on laiem kui 1,5 m, ainult sdiduosa laiusel (skeem
2.1);
3. Teedel, millel kindlustatud peenar on kitsam kui 1,5 m, kogu teekatte laiusel (skeem
2.1);
4. Ristuvatel teedel alates pohitee kujutletavast ddrejoonest (skeem 2.2).

Teekatte defektid inventeeritakse iga iiksiku defekti 10ikes eraldi. Inventeerimistulemused
summeritakse teeregistrisse kandmiseks tildjuhul 100 m teeldikude kaupa voi esitatakse
vastavalt lisa 2-4 toodud vormidele iiksikute defektide 16ikes.

Inventeerimise asukoha méadramise aluseks on teeregistri aadress-siisteem. Inventeerimise
alguspunktiks on teeosa algus.

Inventeeritava teekatte esimene voi viimane teeldik v3ib olla 100-st meetrist lithem.
Inventeeritav teeldik voib alata mujalt, kui teeosa alguspunktist. Nditeks 870 m kauguselt
teeosa alguspunktist, kus 10peb kruusatee ja algab kate. Sellisel juhul alustatakse
inventeerimist teekatte alguse kauguselt ja esimene inventeeritav teeldik on lithem 100
meetrist (aadress 870m — 900m, pikkusega 30 m). Edasi toimub inventeerimine 100 m
teeldikude kaupa.

Sama olukord voib olla ka teekatte 10puosas. Néiteks on teeosa 1dpuaadress 4346 m. Sellisel
juhul on teeosa viimase inventeeritava 16igu pikkus 46 m (aadress 4300m — 4346m, pikkusega
46m).

Defekte ei inventeerita:
1. kindlustatud peenardel, mis on laiemad kui 1,5m;
2. teekatte laiendustel (ristmikud, bussipeatused jms.);
3. ristmike piirkondades pohitee kiirendus/aeglustus radadel.

2.1 Inventeeritava ala skeem pohiteel

katte serv
adrejoon

ddrejoon - . i '
JOOn e T kindlustatud
katte serv .
peenar voi
e laiendus > 1.5m

— T — A N

I - inventeeritav

Skeem 2.1 Inventeeritav ala pohiteel



2.2 Inventeeritava ala skeem ristmikul

Maantee

- korvalteel

Skeem 2.2 Inventeeritav ala pohiteel

3. DEFEKTIDE TUUBID

Defektide inventeerimisel eristatakse jargmisi defektitiitipe:
1. pdikpraod (tiikk)

pikipraod kitsad (m)

pikipraod laiad (m)

vuugipraod kitsad (m)

vuugipraod laiad (m)

vorkpraod (m?)

augud (tiikk)

murenemine (m?)

. serva defektid (m)

10. defektide osa (%)

11. katte paikamine (m?)

o R R

Serva defekte inventeeritakse alal, mis ulatub inventeeritava ala servast kuni 0,25 m sissepoole.
Serva defekte ei inventeerita sisekurvides, sellel alal inventeeritakse koiki teisi eelnimetatud
defekte.

Defektidena ei inventeerita silla paisumisvuuke, teekatte prooviauke ja muid mehhaanilisi
teekatte vigastusi ning pindamise defekte.

Vuugipragu inventeeritakse asfaltbetoonkatetel, kuna need on reeglina paigaldatud
asfaldilaoturiga.



4. DEFEKTIDE SUMMA ARVUTAMISE VALEMID

Defektide summa ehk defektse osa protsent kogu katte (sdidutee) pinnast saadakse valemiga:
DS=PP *5*0,5+KP *0,5+LP *1,0+KV *0,1 +LV *0,5+V +A+M+S *0,2)*
100/(L*ST) + DEFOSA

Defektide summa ehk defektse osa protsent kogu katte (sdidutee) pinnast koos paikamisega
saadakse valemiga:

DS2=(PP * 5% 0,5+KP*0,5+LP* 1,0+ KV *0,1 +LV *0,5+V+A+M+P+ S*0,2+
P)* 100/(L*ST) + DEFOSA

Defektide summa VAM ehk defektide VorkAukMurenemine osa protsent kogu katte (sdidutee)
pinnast saadakse valemiga:
VAM= ((V+A+M)/(L*ST))*100

Defektide summa VAML ehk defektide VorkAukMureneminePaikamine osa protsent kogu
katte (sdidutee) pinnast saadakse valemiga:
VAML = (V+A+M+P)/(L*ST))*100

PP - Poikpragu (arv)

KP - Kitsas pikipragu (m)
LP - Lai pikipragu (m)
KV - Kitsas vuugipragu (m)
LV - Lai vuugipragu (m)
V - Vorkpragu (m?)

A - Auk (arv)

M - Murenemine (m?)

S - Serva defekt (m)

P - Katte paikamine (m?)
L- teeldigu pikkus (m)

DEFOSA — Defektide osa % inventeeritava katte pinnast

ST- soidutee laius, teeregistris SLAI viértus

Defektide summa DS ja DS2 arvutatakse teeregistris programmi poolt.

Defektide summa VAM ja VAML arvutatakse EPMSi programmi poolt.



5. DEFEKTITUUPIDE KIRJELDUS

5.1 Poikpragu

Poikpragu on vidhemalt 2 m pikkune tee pdiksuunas esinev pragu. Pdikpragude puhul
inventeeritakse nende arv (tk).

Liihikeste pdikpragude puhul, mille pikkus jéédb alla 2 m, summeeritakse pragude pikkus kuni
saadakse nende kogupikkuseks 2 m ning alles siis inventeeritakse pdikpragu iihe praona.

Kui pragu lookleb tee pikkuse suunas rohkem kui 1 m laiusel alal, loetakse pragu pikipragude
alla.

Pdikprao pohjuseks voivad olla sesoonsed temperatuurimuutused, mille tulemusena teekate
tombub kokku ja tekib temperatuuripragu. Pragu voib samuti tekkida kattesegu koostise
vigadest, liigsest rullimisest v3i ka katendi konstruktsiooni “vdsimisest”.

Skeem 5.1.1. poéikpragu 4, vork 1, pikipragu kitsas 5

Pilt 5.1.1. poikpragu 1

Selgitus: pildil on néha iiks pragu, mis kulgeb tee poiksuunas kogu katte laiuse ulatuses (7 m)
— inventeeritakse 1 pdikpraona.



Pilt 5.1.2. poikpragu 3, pikipragu kitsas 20

Selgitus: pildil on ndha viis pragu, neist 1. ja 4. pragu kulgevad tee pdiksuunas kogu katte laiuse
ulatuses (pikkusega a’ 7 m) — inventeeritakse 2 pdikpraona; 3. pragu kulgeb tee poiksuunas ja
mille pikkus on 6 m — inventeeritakse 1 pdikpraona;

2. pragu, mis kulgeb tee pdiksuunas, kuid mille pikkus on <2 m — inventeeritakse alles siis lihe
poikpraona, kui taoliste lithikeste (alla 2 m) pragude kogupikkuseks summeerimisel saadakse 2
m; 5. pragu kulgeb tee pikisuunas pikkusega 20 m — inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega
20.

5.2 Pikipragu (kitsas ja lai)
Pikipragu on tee pikisuunas vdi nurga all olev pragu. Pikipraod inventeeritakse tdismeetrites

(m).

Kaks pikipragu loetakse iiheks pikipraoks, kui nad on tiksteisest vihem kui 0,25 m kaugusel.
Kui 0,5 m laiusel voi kitsamal alal on kolm v&i rohkem pikipragu, loetakse seda ala vorkpraoks.

Kui pragu lookleb maantee laiuse suunas rohkem kui 1 m laiusel alal, loetakse pragu
poikpragude alla.

Pikipragu loetakse laiaks, kui selle prao laius on iile 2 cm.
Pikiprao pohjustajaks voivad olla sesoonsed temperatuurimuutused.
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Skeem 5.2.1. pikipragu kitsas 11, pikipragu lai 4, vork 1, pdikpragu 1

Pilt 5.2.1. pikipragu kitsas 18 Pilt 5.2.2. pikipragu Kkitsas 15, vuugi pragu 5

Selgitus: pildil 5.2.1. on niha neli pragu, mis kulgevad tee pikisuunas vdi nurga all ja millede
pikkused on numereerimisele vastavalt 6 m, 4 m, 1 m, 7 m — inventeeritakse kitsa pikipraona

kogupikkusega 18 m;

Pildil 5.2.2. on néha seitse pragu (taamal asuv maantee pdiksuunas olev must joon tihistab
inventeeritava 100 m 13igu 10ppu), mis koik kulgevad tee pikisuunas voi nurga all, praod 6. ja
7. asuvad maantee vuugikohal (asfaltkattega maantee); pragude pikkused on numereerimisele
vastavalt 1 m, 2 m, 0,5 m, 5 m, 7 m, 4 m ja | m; praod 1., 2., 4. ja 5. inventeeritakse kitsa
pikipraona kogupikkusega 15 m, 3. pragu inventeeritakse alles siis, kui edaspidi esineb veel
moni pikkusega alla 1 m pragu, 6. ja 7. pragu inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 5

m.



Pilt 5.2.3. pikipragu Kitsas 7

Selgitus: pildil on ndha kaks tee pikisuunas kulgevat pragu pikkusega a’ 7 m, mis asuvad
iiksteisele lahemal kui 0,25 m — inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega 7 m.

5.3 Vuugipragu (kitsas ja lai)

Vuugipragu on teekatte paigaldamisel katte paanide liitekohtadel tekkinud pragu, mis tavaliselt
esineb sOidutee keskel ja on maantee pikisuunaline. Pragu inventeeritakse tdismeetrites (m).

Kui pragu lookleb enam kui 0,5 m kaugusel oletatavast vuugikohast, loetakse ta pikipraoks.
Vuugipragudeks loetakse ka praod, mis on tingitud allpool oleva vana teekatte vuugipragude
“kopeerumisest” uuele teekattele.

Laiaks vuugipraoks loetakse pragu, mille laius on iile 2 cm.
Vuugiprao tekkimise pohjuseks vdivad olla tooviga voi sesoonsed temperatuurimuutused.

[

>0,5m ‘ ‘

‘ 5m | 2m ! | 4m |
7 7 7 7 7

Skeem 5.3.1. vuugipragu kitsas 5, vaugipragu lai 2, pikipragu kitsas 4




Pilt 5.3.1. vuugipragu kitsas 1

Selgitus: pildil on iiks pragu, mis kulgeb tee pikisuunas ja asetseb soidutee keskel
(asfaltbetoonkate) — inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 15 m.

Pilt 5.3.2. vuugipragu Kkitsas 26

Selgitus: pildil on iiks pragu, mis kulgeb tee pikisuunas ja asetseb sdidutee keskkohast 20 cm
kaugusel s.0. <0,5 m (asfaltbetoonkate), kaugemal ndha olev tee pdiksuunas olev must joon
tahistab inventeeritava 100 m 16igu 16ppu — inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 26
m.

10



Pilt 5.3.3. vuugipragu Kkitsas 4, pikipragu Kitsas 1

Selgitus: pildil on kaks pragu; 1. pragu kulgeb teega pdiksuuna, asetseb ainult sdidutee lihel
poolel, on vdga sirge ja kindlate piiridega, voib kindlalt véita, et pragu on asfaltkatte
paigaldamisel paanide liitekohal tekkinud pragu, ta pikkus on % katte laiusest —
inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 4 m; 2. pragu kulgeb tee pikisuunas pikkusega 1
m — inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega 1 m.

5.4 Vorkpragu

Vorkpragu on teekattel esinev piki- ja pdiksuunaline vorgustikku moodustav pragu.
Vorkpragu inventeeritakse ruutmeetrites (m?).

Kui piki- voi pdikpragusid on 0,5 m laiusel alal 3 v3i enam, inventeeritakse pragudega ala
vorkpraona.

Vorkprao tekkimise iiheks pohjuseks voib olla teekonstruktsiooni ebapiisav kandevoime.

2m
T

I

I

I

I

I

|

<0,5m

Skeem 5.4.1. vork 14, poikpragu 1, pikipragu kitsas 4
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Pilt 5.4.1. vork 4

Selgitus (pilt 5.4.1.): pildil on nédha tee pdik- ja pikisuunalisi pragusid, mis moodustavad
vorgustiku, praod asuvad 4 m pikkusel ja 1 m laiusel pinnal, defektse pinna suurus on 4 m?—
inventeeritakse vorkpragunemisena pinnaga 4 m>.

Pilt 5.4.2. vork 1

Selgitus (pilt 5.4.2.: pildil on ndha tee pdik- ja pikisuunalisis pragusid, kolm pikisuunalist
pragu asuvad pinnal, mille laius on <0,5 m ja pikkus 2 m, nende vahel on pdiksuunalised
iiksikud praod — inventeeritakse vorkpragunemisena pinnaga 1 m?.

5.5 Auk

Auk on teekattes mineraalmaterjali eraldumisel tekkinud pealmist kattekihti labiv voi
siigavusega iile 5 cm (tavaliselt teravate servadega) tithimik. Aukude puhul inventeeritakse
nende arv (tk).

12



Uks auk vastab iihele ruutmeetrile defektsele teekattele. Kui 1 m? suurusel alal on mitu auku,
inventeeritakse nad {ihe auguna.

Auk voib olla pdhjustatud sideainevaesest kattesegust voi norkadest kohtades aluses.

ig
———————————— Qe
O;O Q'j
/ | ,
M%\ANW/W%\M/M\‘W
vigastatud katte 2m? 1 m?2 1 m?2

pind < 1m?

Skeem 5.5.1. auk 5

Pilt 5.5.1. auk 1

Selgitus: pildil on ndha teekattesse tekkinud tiihimik, mis 1dbib pealmist kattekihti, on iile 5
cm siigav ja ta suurus on 0,01 m? — inventeeritakse auguna pinnaga 1 m>.

13



Pilt 5.5.2. auk 1

Selgitus: pildil on niha 1 m? suurusel pinnal tekkinud teekatte vigastusi, teekattesse on
tekkinud kaks tithimikku, mis ldbivad pealmist kattekihti, on iile 5 cm siigavad ja millede
suurused on 0,04 m? ja 0,09 m?, nende iimber on teekatte pinnalt eraldunud
mineraalmaterjalide osakeste tottu samuti vigastatud (murenemine) — inventeeritakse auk
pinnaga 1 m?, jietakse inventeerimata murenemine, sest juba inventeeritud pind hdlmab ka
murenemise poolt vigastatud teekatte pinda, samal pohjusel ei inventeerita ka eraldi niha
olevat kahte auku.

5.6 Murenemine

Murenemine on progresseeruv teekatte mineraalmaterjali osakeste eraldumine teekatte pinnalt.
Murenemine inventeeritakse ruutmeetrina (m?).

Murenemine voib olla pdhjustatud bituumensideaine vananemisest, sideaine mittekiillaldasest
nakkest mineraalmaterjalidega vOi mittevastavate omadustega mineraalmaterjalide
kasutamisest segus.

Pilt 5.6.1. murenemine 3
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Selgitus: pildil on ndha kahel pool tee telgjoon laiusega 1 m ja pikkusega 3 m alal
vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide osakesed eraldunud (kate paistab

“auklik”) — inventeeritakse murenemine pinnaga 3 m?.

Pilt 5.6.2. murenemine 1

Selgitus: pildil on nidha 1 m? alal vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide
osakesed eraldunud, vigastatud pinna keskosas on vigastused suuremad ja siigavamad,
kuid ei ole veel muutunud auguks (stigavus on <5 cm, vigastus ei ole ldbinud teekatte
pealmist kihti ja ta ei ole teravate servadega — inventeeritakse murenemine pinnaga 1

m>.

Pilt 5.6.3. murenemine 3

Selgitus: pildil on niha 3 m? pinnal vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide
osakesed eraldunud — inventeeritakse murenemine pinnaga 3 m?.

15



5.7 Serva defekt

Serva defekt on inventeeritava ala servas 0,25 m ulatuses asuv defekt (vdlja arvatud teedel,
millel kindlustatud peenar on laiem kui 1 m). Serva defekt inventeeritakse tdismeetrites (m).
Serva defekt on tavaliselt teekatte serva lagunemine vOi pragunemine ja vaib olla pdhjustatud
litkkluse all kas liiga kitsastel teekatetel voi kitsastel kindlustatud peenardel.

Serva defekte ei inventeerita sisekurvides. Sellel alal inventeeritakse koiki teisi defekti tiilipe.

Pilt 5.7.1. serv Pilt 5.7.2. serv

-

Selgitus: pildil 5.7.1. on néha teekatte servas kulgevat pikipragu, mis asub teekatte servast 10
cm kaugusel ja kaugemal paistab teekatte serva murenemine (samuti ligikaudu 10 cm laiusel
pinnal) — inventeeritakse serva defektina kogu pikkuses;

Pildil 5.7.2. on ndha teekatte servas kulgevaid piki- ja pdikpragusid (vorkpragu) ligikaudu 15
cm laiusel pinnal — inventeeritakse serva defektina kogu pikkuses.

5.8 Defektide osa

Defektide osa oli varasemalt kasutuses juhtudel kui suure defektsuse korral ei suudetud enam
defekte fikseerida ja uue videolt defektide fikseerimisel defektiosa vélja ei kasutata.
Andmetabelis jdéb vili alles seoses ajaloo vaatamise vajadusega.

5.9 Katte paikamine

Katte paikamine on immutusmeetodil vOi seguga késitsi parandatud teekatte defekt.
Inventeeritakse katte paikamise pindala tipsusega 1m?.

Katte paikamisena ei fikseerita kattest viljafreesitud ja uue seguga laoturiga voi kisitsi
taastatud katte pinda vo1 tee ldbikaevamise tulemusena taastatud katte pinda voi katte
profiiliparandamisega asfaltbetoonseguga remonditud katte pinda vdi ribapindamisega
remonditud katte pinda.

Kui katte paikamise pinnast on lébi tulnud katte defekt, siis antud pinda ei inventeerita
paikamisena kuni 0,5 m kauguseni defektist. Nimetatud katte osa inventeeritakse vastavalt
defekti iseloomule.

16



Paigatud prao (piki, pdik vdi vuugipragu) pindala médramisel voetakse paiga laiuseks 0,1m,
mis korrutatakse pikkusega.

Pilt 5.9.1. paikamine 1
Selgitus: 1. Paigatud pikipragu —inventeeritakse paiga pindala. 2. Paigatud auk voi

murenemine — inventeeritakse pindala. Uhe eraldiseisva paiga minimaalseks pindalaks
loetakse 1m?.

Pilt 5.9.2. paikamine 2

Selgitus: 1. Paigatud pdikpragu — inventeeritakse pindala m?. 2. Paigatud pdikpragu, millest
on defekt 1dbi tulnud inventeeritakse pdikpraona
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Pilt 5.9.3. paikamine 3
Selgitus: 1. Paigatud katte pind — inventeeritakse pindala m?. 2. Inventeeritakse murenemise
pindala.

Pilt 5.9.4. paikamine 4

Selgitus: 1. Ribapindamine — ei inventeerita paikamisena. Kui ribapindamisest on 14bi tulnud
defekt, siis inventeeritakse katte defekt, nditeks vorkpragu .
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Pilt 5.9.5. paikamine 5

Selgitus: 1. Truubi ehitamise tulemusel taastatud kate — ei inventeerita paikamisena. 2. Augu
vO1 murenemise paikamine. 3. Remonditud pikipragu - inventeeritakse paikamisena.

6. INVENTEERITAVATE TEEOSADE VALIK JA VAJALIKUD
LAHTEANDMED

Enne inventeerimistodde alustamist koostatakse plaan inventeeritavatest teeosadest ja otsitakse
nende kohta vajalikud ldhteandmed. Inventeeritavate teeosade kohta vajalikud ldhteanded
saadakse teeregistrist ja need peaksid olema jargmised:

1. tee number ja nimi

2. soOidutee number

3. teeosa number

4. teeosa pikkus

5. jaotuspunkti kirjeldus
6. Kkatte tiiiip

7.

soidutee laius

Lisaks eelpool toodud andmetele voiksid kontrolliks teada olla veel katte ehitamise aasta
(vanus), pindamise aasta (vanus), katte laius.

Inventeerimiseks valitud teeosade kogumi kujutamiseks on otstarbekas kasutada
teenumbrikaarti. Kaardi alusel on lihtsam koostada ka sdidu marsruuti inventeerimise pievale.

7. NOUDED VIDEO KOOSTAMISE ILMASTIKULE

Defektid eristuvad paremini niiske katte puhul. Parim sdidusuund pédikesevalguse suhtes on
selline, kui péike paistab inventeerimise suuna suhtes eest vasakult. Neid tingimusi arvestades
vOib inventeerimist teostada ka suunaga teeosa 10pust alguse poole. Kui inventeerimisel
defektide ndhtavus muutub halvaks, tuleb soltuvalt olukorrast selle tecosa inventeerimine
katkestada ja jitkata kas teisel korral voi teha inventeerimine vastassuunas voi kasutada teekatte
inventeeritava pinna lisavalgustust.

Teekatte inventeerimist ei teostata vihmasaju ajal vdi selle vahetult jargneval perioodil, kui
teekattele esineb lahtist vett.
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8. INVENTEERIMISANDMETE ESITAMISE TABELID

Inventeeritud defektide andmed esitatakse teeregistrisse kandmiseks vastavalt Lisa 1-le, kus on
iikshaaval inventeeritud defektid summeritud 100 m 16ikude koondandmetena.

Lisa 2 kuni 4 on toodud tiksikute inventeeritud defektide esitamise soovituslikud tabeli vormid.

Tapsed andmete esitamise vormid esitatakse tellija poolt todde tellimise hanke dokumentide
koosseisus.
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LISA 1 Teekattel esinevate defektide tabeli kuju andmete esitamiseks ja
impordiks teeregistrisse

ALGTEE |ALGKAU LOPPTEEO|LOPPKAU
TEE | SOSA OSA GUS SA GUS DEFKP | DEFOSA [POIKPR
1 1 2 4000 2 4100 17.08.2006 0 0
1 1 2 4100 2 4200 17.08.2006 0 2
1 1 2 4200 2 4300 17.08.2006 0 1
1 1 2 4300 2 4346 17.08.2006 0 0
Jarg...
KPIKIPR|LPIKIPR | KVUUK | LVUUK [VORK| AUK |MUREN| SERV PAIK
5 2 60 2 80 80 73 62 2
25 4 20 10 97 76 70 58 5
17 10 5 122 2 5 22 39 14
55 0 44 4 73 4 14 53 0

Kandevdime tabeli viljade kirjeldused:

TEE Tee number

SOSA Soidutee number

ALGTEEOSA Loigu alguse teeosa number
ALGKAUGUS  Ldigu alguse kaugus teeosa algusest
LOPPTEEOSA  Ldigu 1opu teeosa number
LOPPKAUGUS Laigu Iopu kaugus teeosa algusest

DEFKP Inventeerimise kuupéev (pildi koostamise kuupiev teel)
DEFOSA Defektidega katte osatdhtsus inventeeritava katte pinnast
POIKPR Poikpragu

KPIKIPR Kitsas pikipragu

LPIKIPR Lai pikipragu

KVUUK Kitsas vuugipragu

LVUUK Lai vuugipragu

VORK Vorkpragu

AUK Auk

MUREN Murenemine

SERV Serva defekt

PAIK Katte paikamine
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LISA 2 Teekattel esinavate joondefektide andmete esitamine csv tabeli kujul

Tee | Teenimi |Sosa| Teeosa |Algkaugus|Loppkaugus| Detkpv Tyyp Moot | Mootyhik

15146/ Ambla-| 1 2 1084 1084 22.04.2017 | POIKPR 0,9 tk
Karavete
- Albu

15146/ Ambla-| 1 2 1046 1050 22.04.2017| SERV 3.4 m
Karavete
- Albu

15146/ Ambla-| 1 2 1006 1018 22.04.2017| SERV 12,9 m
Kiravete
- Albu

15146/ Ambla-| 1 2 1007 1008 22.04.2017 | KPIKIPR 0,9 m
Karavete
- Albu

Joondefektide tabeli véljade kirjeldused:

Tee Tee number

Teenimi Tee nimetus

Sosa Soidutee number

Teeosa Teeosa number

Algkaugus Defekti alguse kaugus teeosa algusest

Loppkaugus Defekti 16pu kaugus teeosa algusest

Defkpv Inventeerimise kuupiev (pildi koostamise kuupédev teel)
Tyyp Defekti tiiiibi téhistus teeregistri tabelis

Moot Inventeeritud defekti véaartus

Mootyhik Inventeeritud defekti vadrtuse modtiithik
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LISA 3 Teekattel esinavate pindalaliste defektide andmete esitamine csv tabeli
kujul

Tee

Teenimi

Sosa

Teeosa

Algkaugus

Loppkaugus

Defkpv

Tyyp

Moot

Mootyhik

15146

Ambla-| 1
Karavete
- Albu

877

880

22.04.2017

MUREN

0,7

m2

87

Polva 1
ringtee

1219

1226

29.03.2017

VORK

m2

87

Polva 1
ringtee

1111

1113

29.03.2017

PAIK

1,7

m2

Joondefektide tabeli viljade kirjeldused:
Tee number

Tee nimetus
Soéidutee number
Teeosa number
Defekti alguse kaugus teeosa algusest
Defekti 1opu kaugus teeosa algusest

Tee
Teenimi
Sosa
Teeosa
Algkaugus
Loppkaugus
Defkpv
Tyyp

Moot
Mootyhik

Inventeerimise kuupéev (pildi koostamise kuupiev teel)

Defekti tiitibi tdhistus teeregistri tabelis
Inventeeritud defekti vaartus
Inventeeritud defekti vairtuse mootiihik

23




LISA 4 Teekattel esinavate punktdefektide andmete esitamine csv tabeli kujul

Tee Teenimi (Sosa Teeosa ;Algkaugu E;)ppkaug Detkpv  [Tyyp Moot Mootyhik
Kunda
17157  |mois - 1 1 1061 1061 6.05.2017 |AUK 1 tk
Sami
Rakvere -
88 Rannapun |1 13 2297 2297 4.05.2017 |AUK 1 tk
gerja
Kurna - 11.04.201
11115 Tuhala 1 19 19 . AUK 1 tk

Joondefektide tabeli viljade kirjeldused:

Tee
Teenimi
Sosa
Teecosa
Algkaugus

Loppkaugus

Defkpv

Tyyp
Moot

Mootyhik

Tee number
Tee nimetus

Sdidutee number
Teeosa number
Defekti alguse kaugus teeosa algusest

Defekti 1opu kaugus teeosa algusest
Inventeerimise kuupéev (pildi koostamise kuupiev teel)

Defekti tiitibi tahistus teeregistri tabelis
Inventeeritud defekti vaartus
Inventeeritud defekti vairtuse mootiihik
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