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Alarmsdidul olev operatiivsdiduk voib tdnu tema kdrvalekaldumistele liiklusreeglitest olla
suureks ohuks teda imbritsevatele kaasliiklejatele. Alarmsdiduga kaasneb lubatust suurem
soidukiirus, foori mérgutulede eiramine, méddumine eessditvatest sdidukitest — kdik on
potentsiaalsed riskitegurid liikluses. Sellega seoses on hadavajalik, et tavaliiklejate teadmised
kohates alarmsdidul olevat operatiivsdidukit oleksid piisavad.

Loputdd eesmérgiks on vilja selgitada alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega juhtunud
litkklusonnetuste asjaolud ja tekkepdhjused aastatel 2013 —2017. Uurida, millised on Tallinna
Kiirabi, Péadsteameti ning Politsei- ja Piirivalveameti alarmsdidukijuhtide kogemus ja
arvamus tavaliiklejate kditumise kohta, kohates alarmsodidul olevat operatiivsdidukit. Samuti
uurida, kas autokoolis toimuv Oppet6d valmistab tulevasi B-kategooria autojuhte piisavalt
ette mirkamaks liikluses alarmsodidul olevat operatiivsdidukit. Eesmirgi saavutamiseks viin
1dbi anontiiimse internetikiisitluse nii alarmsdidukijuhtide kui ka teooriadpetajate hulgas ja
analliiisin B-kategooria teooriadppe oppekava, mis puudutab alarmsdidukeid.

Kiisitlusele ja 10putdd koostamise kdigus saadud andmetele tuginedes voib véita, et
probleemi antud valdkonnas ndevad nii alarmsdidukijuhid kui teooriadpetajad. Peamiste
pohjustena, miks alarmsoidukitega liiklusdnnetused toimuvad, tuuakse vilja, et pdhjuseks on
kaasliiklejate tdhelepanematus. Olukorda saab parandada, kui juhid ei tegeleks roolis olles
muude asjadega, vaataksid rohkem peeglisse, oskaksid paremini alarmsdiduki kiirust hinnata
jne. Samuti tuleks tavaliiklejaid rohkem koolitada, et nad teaksid, kuidas tegutseda olukorras,
kus nad kohtuvad alarmsdidul oleva operatiivsdidukiga. Antud probleemi olemasolu liikluses
tddevad ka teooriadpetajad ja nende arvates on teoorimooduli Ope, mis puudutab
alarmsoidukeid vihene ja seda teemat kasitletakse liiga pinnapealselt. Eraldi tooksin vilja
saadud ettepaneku, et autokoolide Opetajad vOiks korraldada iihiseid praktilisi koolitusi
koostdos alarmsodidukijuhi koolitajatega. Loodan, et minu 16put66 leiab edaspidi ka praktilise
véljundi ja selle abil leitakse vdimalus antud teemat rohkem kajastada, luua uusi
oppevahendeid ja teha koostdod.
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Due to deviation from traffic rules, the emergency vehicle may be a major threat to the
surrounding average road user. With alarms driving are accompanied by higher speed,
ignoring traffic lights and passing other vehicles — they all are potential risk factors in traffic.
In this context there is essential that knowledge of average road user when encountering an
emergency vehicle at alarm would be sufficient.

The aim of the thesis is to find out the circumstances and causes of traffic accidents that have
occurred with emergency vehicles on alarm by 2013 until 2017. Investigate the experience
and opinion of Tallinn Ambulance alarm drivers, Rescue alarm drivers and Police drivers
about average road users, encountering an emergency vehicle on alarm. Also, examine
whether teaching in the driving school prepares future B-category drivers sufficiently to
notice the emergency vehicle in the traffic alert. In order to achieve this goal, | conduct an
anonymous online survey among both drivers of emergency vehicles and theory teachers,
and | analyze the category B theory curriculum to find what it says about emergency vehicles.

Based on the results of the survey and the findings of the thesis, it can be said that the problem
is seen by both emergency vehicles drivers and also the theory teachers. The main reason
why there is so many accidents with alarm vehicles occur is the inattentiveness of average
drivers. The situation can be improved if drivers do not deal with other things while they are
driving the car, look more in the mirror, if they evaluate the speed of the emergency vehicle
better, and so on. Also, average road users should be more trained to know how to act in a
situation where they meet an emergency vehicle. This problem is also seen by the theory
teachers and they believe that this topic is being dealt with too superficially. Separately, |
would like to propose that driving school teachers could organize joint practical training in
cooperation with alarm vehicle driver trainers. | hope that my final thesis will also find a
practical output in the future, and that it will find the opportunity to reflect more on this topic,
to create new teaching aids and to work together.
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MOISTED

Alarmsdiduk - on sdiduk ja maastikusdiduk, millega tdidetakse kiireloomulisi ameti- voi
tooililesandeid voi iilesannet, mille kestel on vaja hoiatada teisi liiklejaid sellise soiduki
kohalolust (Liiklusseadus, 2010). Operatiivsdiduk on antud 15put6ds alarmsdiduki

stinonuim.

Liiklusdnnetus - on juhtum, kus vihemalt iihe sdiduki teel litkumise voi teelt viljasdidu

tagajirjel saab inimene vigastada, surma voi tekib varaline kahju (Liiklusseadus, 2010).

Politseisoiduk - on Politsei- ja Piirivalveameti kasutuses olev alarmsoiduk, mis on
tsiviilvarvides voi politsei varvides. Politseisdiduki pohivirviks on valge ja alarmsdidukitest
ainukesena on politsei soidukite kontrastvirviks sinine. Politsei- ja Piirivalveameti
alarmsdiduk voib olla virvimata ja tahistamata. Politsei- ja Piirivalveamet voib tdiendavalt
sinisele vilkurile paigaldada ka punase vilkuri. Politseisdiduk voib tdahistamiseks tdiendavalt
kasutada  ruudustikukujulist ~ voi  kaldtriipudega  linthelkuri-véarviriba,  mille
vérvikombinatsiooniks on sinine ja valge voi sinine ja kollane. (Alarm- ja jalitussoidukite

loetelu, nende téhistamine ja liiklemise kord, 2011.)

Mootorséiduk - on mootori joul litkuv sdiduk, vilja arvatud {ksnes piiratud
litkkumisvdimega isikule kasutamiseks ettendhtud, mootoriga sdiduk, elektrimootoriga
jalgratas, tasakaaluliikur, pisimopeed, robotliikur, maastikusdiduk, tramm ja sdiduk, mille

valmistajakiirus ei iileta kuut kilomeetrit tunnis (Liiklusseadus, 2010).

Kiirabisdiduk - on alarmsdiduk, mille pohivérviks on valge vai kollane ja kontrastvérviks
on punane. Kiirabisdidukile on paigaldatud vastavalt nduetele sinised vilkurid. (Alarm- ja

jalitussoidukite loetelu, nende tahistamine ja liiklemise kord, 2011.)

Pissteameti s6iduk - on alarmsoiduk, mille pShivarviks on punane ja kontrastvarviks on
valge. Paddsteameti sdidukile on paigaldatud vastavalt nduetele sinised vilkurid. Padsteameti
soiduk voib tdhistamiseks tdiendavalt kasutada ruudustikukujulist voi kaldtriipudega
linthelkuri-varviriba, mille virvikombinatsiooniks on valge ja kollane voi valge ja punane.

(Alarm- ja jalitussoidukite loetelu, nende tdhistamine ja liiklemise kord, 2011.)
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SISSEJUHATUS

Alarmsdidul olev operatiivsdiduk on liikluses kdrgendatud oht, sest talle on antud digus
kalduda korvale liiklusseadusest ja eirata liiklusreegleid, kui selleks on pohjendatud vajadus.
Ténu sellele lasub operatiivsdidukijuhil alarmsdidul suur vastutus nii iseenda, oma paarilise
kui teiste litklejate ees. Liiklusseadus titleb, et alarmsoidukijuht peab liiklusseaduse nouetest
korvalekaldumisel tagama liikluse ohutuse ja tavaliiklejate turvalisuse (Liiklusseadus,
2010). Alarmsoidukijuht ei tohi kunagi eeldada, et kui vilkurid ja sireen on peal, siis teda
alati mérgatakse ja talle antakse teed (Velsker, 2015). Siiski ei saa kogu vastutust ainult
operatiivsdidukijuhile liikata, sest liiklusseaduse kohaselt peab liikleja andma teed sdidukile,
millel on sisse liilitatud sinine vilkur koos erilise helisignaali voi helisignaalita ja vajaduse

korral peab liikleja alarmsdidukile tee andmiseks seisma jadma (Liiklusseadus, 2010).

Operatiivsdidukid kasutavad vilkureid ja sireene tulenevalt todiilesannetest. Nende
markamine ja neile tee andmine on osa inimlikkusest: kellegi jaoks on abi digeaegne
joudmine elu ja surma kiisimus. (Tampere, 2018.) Parnu Postimehes ilmunud artiklis
kirjutab padste alarmsoidukijuht, et kuigi autojuhid on kohustatud arvestama, et nende teele
voivad sattuda nii périsuunas kui vastassuunas liikkuvad paarikiimnetonnised alarmsdidul
olevad paastesdidukid, siis kahjuks sellega ei arvestata. Pohjus voib tema arvates olla see,
et autokoolis ei panda piisavalt rohku, kuidas roolis kiituda, kui ldheneb péaistesdiduk.
Reaalsus on see, et inimesed ei oska pédsteauto ldhenedes kdituda ega tea, mida ja kuidas
teha, “valitseb suur segadus”. (Habakuk, 2018.) Tuginedes meedias kajastatud artiklitele,
valisriigi praktikale ja lisaks enda isiklikule kogemusele alarmsdiduki juhina, tdstan 10put66
uurimisprobleemina esile liikluses osalevate sdidukijuhtide jatkuvalt madalad teadmised
alarmsoidul olevast operatiivsdidukist ja sellega seonduvast liiklusohust. Alarmsdidul olles
puutun tihti kokku olukordadega, kus tavaliikleja tardub, ei tea kuidas kaituda, pidurdab
jarsult voi ei markagi tema taga voi korval olevat operatiivsoidukit ning tanu sellele olen
sattunud  mitmesse  liiklusohtlikku  olukorda.  Vestlused ja arutelud teiste
alarmsoidukijuhtidega, kes samuti teravalt antud probleemi aktuaalsusele viitavad, andsidki
mulle tduke uurida, kas autokoolides toimuv dpe antud teemal on piisav voi kas selle mahtu
tuleks suurendada. Oma 10put6ds soovin teada saada, mis on pdhiprobleemid, millele
alarmsoidukijuhid ise viitavad ning mida probleemina ndevad. Kuna tavajuhtide jaoks on
tegemist ootamatu olukorraga, siis panevad vihesed teadmised ja oskused tavaliiklejad

hidaolukorda. Hadaolukorra faasiks nimetatakse ajavahemikku, mille jooksul sdidukijuht
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piitiab taastada esialgset olukorda mandovrite abil. Nendeks mandévriteks on juhile antud
piiratud aeg, mille jooksul tuleb vastu votta otsus, millest sdltub halvemal juhul kellegi elu.
(Balland, Bui, Giblin, Jung, Kramer, Peng, Aquino, Griffin, French, Porter, Crothers &
Burgess, 2018.)

Uurimisteema aktuaalsust toetavad nii minu kogemus kéies 2017/2018 Oppeaastal
koolipraktika raames autokoolides teoorialoenguid ldbi viimas, kui ka Lasnamée
Padstekomando meeskonnavanema poolt 2018. aasta Logistika Suvekoolis tehtud ettekanne.
Ettekandes rohutas Martin Kreek antud teema problemaatilisust, kus mainis vajadust
suurendada tavaliiklejate teadmisi kditumaks Gigesti ja adekvaatselt kohates alarmsdidul
olevat operatiivsdidukit. Samuti peaks tema arvates lile vaatama autokoolides alarmsoitu
puudutava oppe ja selle mahukuse piisavus, et tagada virsketele B — kategooria juhiloa

saanutele piisavad teadmised antud teemal. (Kreek, 2018.)

Kéesoleva 10put6d aktuaalsus seisneb selles, et igapdevaselt tuleb liiklusesse juurde B-
kategooria sdidukijuhte, kes peavad olema valmis erinevateks olukordadeks liikluses.
Oluline on nende viljadppes pOdrata suuremat tdhelepanu ka alarmsoidul olevale
operatiivsoidukile, kuna alarmsdidukitega aset leidvate liiklusonnetuste peamiseks
pohjuseks on inimfaktor. Loodan 16putd6 raames leida tiles kitsaskohad tavaliiklejate poolt
alarmsoidul olevate operatiivsdidukite mérkamisel ja saada ettepanekuid, kasulikke
nduandeid alarmsdidukijuhtidelt ning autokoolide Opetajatelt antud teema kohta.
Téanapdeval on isegi isesditvate tulevikuautode propageerijad ja arendajad hakanud mdtlema
operatiivsdidukitest tuleneva litklusohu peale. Nad {iritavad arendada oma sodidukites
kasutatavaid tehnoloogilisi lahendusi dra tundma neile ldhenevat sireenide ja helisignaaliga
operatiivsdidukit. Selleks korraldatakse Arizona osariigis juba praktilisi testipdevi, kus
arendatakse erinevaid sensoreid ja radareid. Eesmérk ei ole mitte ainult operatiivsdiduki
dratundmine ja eristamine liiklussituatsioonis, vaid ka kditumine, nt. tagant ldheneva
tuletorjesdiduki korral voimalusel tekitada soiduteele ruumi ise tee ddrde hoides. (Waymo

Team, 2017.)

Kéesoleva 16put6é uudsus seisneb selles, et alarmsodidukitega toimunud liiklusdnnetuste
pOhjuseid on kiill varasemalt uuritud, kuid nendest uuringutest ei nahtu, kas ja kui palju
késitletakse alarmsdiduki teemat B-kategooria viljadppes. Tutvutud uuringutes on kesksel

kohal olnud alarmsoidukijuhtide poolsed eksimused ja viljadpe, kuid ei ole keskendutud

Tallinna Ulikool, Haapsalu Kolledz 7
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tavaliikleja ettevalmistatusele ja fookus on olnud mujal. Kuna 10put6d fookus on
autokoolides kasutusel oleval oppekaval ja tulevaste B-kategooria mootorsdidukijuhtide

koolitamisel, annab see 10putddle uudse 1dhenemise ja kasuteguri.

Loputdd eesmérgiks on vilja selgitada alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega juhtunud
litkklusdnnetuste asjaolud ja tekkepohjused aastatel 2013 — 2017 (ajavahemik 01.01.2013 —
31.12.2017). Uurida, millised on Tallinna Kiirabi, Paisteameti ning Politsei- ja
Piirivalveameti alarmsdidukijuhtide kogemus ja arvamus tavaliiklejate kéitumise kohta,
kohates alarmsoidul olevat operatiivsdidukit. Samuti uurida, kas autokoolis toimuv dppetdo
valmistab tulevasi B-kategooria autojuhte piisavalt ette méarkamaks liikluses alarmsdidul

olevat operatiivsoidukit.

Loputdd eesmaérgi saavutamiseks piistitan jargmised uurimuskiisimused:

e Millised on alarmsdidul oleva operatiivsdidukiga toimunud liiklusonnetuste peamised
tekkepdhjused ja asjaolud?

e Milline on Harjumaa Kiirabi, P&adsteameti ja Politsei- ja Piirivalveameti
alarmsdidukijuhtide kogemus ja arvamus tavaliiklejate kaitumise kohta kohates
alarmsoidul olevat operatiivsdidukit?

e Kas Harjumaa autokoolide dppekavad toetavad tulevaste sdidukijuhtide ettevalmistust

mérkamaks alarmsdidul olevat operatiivsdidukit?

Uurimiskiisimustele vastuste saamiseks kiisitlen Tallinna ja Harjumaa alarmsoidukijuhte
ning autokoolide teooriadpetajaid Google Docs Forms internetikeskkonnas. Samuti
analiiiisin erinevate Harjumaal toimivate autokoolide B-kategooria ja Bl-alamkategooria
mootorsdidukijuhi oppekava, kus esimeses moodulis ,,Teiste liiklejatega arvestamine*,

késitletakse alarmsoidukeid.

Antud 16put66 raames loodan leida iiles kitsaskohad ning pohiprobleemid, mida ndevad oma
t00 kdigus Tallinna ja Harjumaa operatiivsdidukite juhid teostades alarmsditu. Samuti uurin,
kas autokoolis toimuv Oppetdd valmistab tulevasi B-kategooria autojuhte piisavalt ette

markamaks liikluses alarmsodidul olevat operatiivsoidukit.

Tallinna Ulikool, Haapsalu Kolledz 8
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Loputod koosneb teoreetilisest ja uurimuslikust osast, kus teoreetilises osas tutvun erinevate
teaduslike allikate, digusaktide ja statistikaga ning uurimuslikus osas viin ldbi anoniiiimse
kiisitluse alarmsodidukijuhtide ja teooriadpetajate seas ning seejérel analiilisin neid tulemusi.

Lisaks vordlen Harjumaa autokoolide dppekavasid ja nende seoseid riikliku dppekavaga.
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1. OPERATIIVTEENUSTE SUSTEEM EESTIS JA OPERATIIVSOIDUKITEGA
JUHTUNUD LIIKLUSONNETUSED JA NENDE TEKKEPOHJUSED
AASTATEL 2013-2017

Liiklusseaduses on viljatoodud, et liikleja peab andma teed sdidukile, millel on sisse
lulitatud sinine vilkur v&i sinine méargutuli koos erilise helisignaaliga. Vajadusel peab
liikkleja tee andmiseks seisma jdédma, samas on ka litklusseaduses vélja toodud, et eritalituse
soiduki juht peab sditmisel ja sdiduki peatumisel voi parkimisel tagama liikluse ohutuse.

(Liiklusseadus, 2010.)

Viimased kaks markantsemat ndidet alarmsodidukiga juhtunud liiklusdonnetusest parinevad
aprilli kuust sellel aastal. 08.04.2019 Postimehe interneti véljaandes kirjutatakse samal
pdeval juhtunud liiklusOnnetusest, kus Tallinnas, Kristiines sattus liiklusdnnetusse
alarmsoitu teinud politseisdiduk. Artikli sdnade kohaselt keeras alarmsoitu teinud
politseiautole korvalteelt ette sdiduauto Mazda, mille juht ei veendunud mandovrit
sooritades liiklusohutuses. (Randlaid, 2019.) 17.04.2019 juhtus raskete tagajirgedega
litklusdnnetus Tartus, kus véljakutsele kiirustanud paistesdiduk pdrkas kokku sdiduautoga,
mille juht tuli dnnetuse tagajérjel autost vélja 1digata. Sdiduauto juht jéi dnneks ellu, kuid
sai viga ja toimetati edasi haiglaravile. Kohapeal to6tanud avariipolitseiniku sonul vaib
onnetuse esialgseks pohjuseks lugeda tihelepanematust. (Nagel, 2019.) Iga selline juhtum
paneb md&tlema, mis voisid olla liiklusdnnetuse asjaolud ja kuidas saaks selliseid dnnetusi
tulevikus &dra hoida. Alljargnevas peatiikis kirjeldan, kuidas operatiivteenuste siisteem on
Eestis iiles ehitatud ja toon vilja 16put6d iiheks eesmirgiks piisitatu ehk iilevaate
litklusonnetustest ja nende tekkepohjustest, mis toimusid aastatel 2013-2017 Tallinna ja
Harjumaa operatiivsdidukitega. Tépsustavalt Politsei- ja Piirivalveameti (edaspidi PPA),
Paidsteameti ja Tallinna Kiirabi alarmsdidukitega toimunud liiklusdnnetuste arv, pohjused ja

tagajérjed.

Loputdos kasutatavad statistilised andmed ei ole avalikult kéttesaadavad ja nende saamiseks
tegin vastava taotluse Siseministeeriumile, PPA’le, Paddsteametile ja Terviseametile, kust
sain positiivsed vastused. Ametkondade poole péordumise taotluses palusin tdita minu poolt

saadetud tabel, kus olid kiisimused statistiliste andmete saamiseks.
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1.1. Operatiivteenuste siisteem Eestis

Operatiivteenuste siisteem Eestis on iiles ehitatud nii, et abivajaja helistamise vdi erinevate
paistetodde korral jouab esmane info Héirekeskusesse, kus vetakse vastu hidaabinumbrile
112 saabuvad koned. Koigis neljas Haiirekeskuses tootavad iihes toosaalis koos
Hiirekeskuse piistekorraldajad, kes saadavad siindmuskohale vajalikud joud. Uhises
tookeskkonnas ja inforuumis kiireneb infovahetus, paraneb abi saatmise kiirus ja kvaliteet
ning seelébi kiireneb ka abi kohale jdudmine. Komplekskutsetele saab kiiremini saata kdik
vajalikud joud. Lisaks elektroonilisele infovahetusele saab iihises tO0saalis operatiivselt
infot vahetada ka vahetus suulises suhtluses. Parem ja kiirem infovahetus {ihises inforuumis,
tapsem ja kvaliteetsem abivajaduse viljaselgitamine, suurenev meeskonnatunne ja koostoo
Hairekeskuse iihises tO0osaalis - kdik see muudab appi sditva ressursi kasutamise
asjakohasemaks. Nditeks kui péddste voi kiirabi jouab enne politseid siindmuskohale ja
selgub, et politseid ei olegi vaja (nt on abivajaja lahkunud voi viidud haiglasse), annab
Hairekeskus kohe tagasiside politseile, kes annulleerib patrulli véljakutse. Sama skeem
toimib vastupidiselt, kui politseipatrull jouab enne kiirabi vOi péistet siindmuskohale.

(Siseministeerium, 2019.)

PPA operatiivsdidukid teenindavad iga aasta umbes 72 000’t juhtumit. Suurem osa
viljakutseid laekub just Tallinna piirkonda. Politseipatrullid reageerivad vastavalt véljakutse
prioriteedile. Politseile ei ole kehtestatud konkreetseid ajalisi ndudmisi, kui kiiresti peab
stindmuskohale reageerima. Juhtimiskeskusele lackunud véljakutsed jaotatakse vastavalt
edastatud informatsioonile erinevateks prioriteetideks. Prioriteedid sdltuvad ohuastmest.
A(alfa)- prioriteediga véljakutsega on tegemist juhul, kui tegemist ei ole kiireloomulise
stindmusega, kus kellegi elu ega tervis ei ole ohus. B(bravo)- prioriteediga véljakutsetega
on tegemist juhul, kui isiku seisund on raske voi puudub abivajaja seisundi kohta teave, voi
on oht, et vara on sattunud ebaseaduslikku valdusesse v0i hédvinenud. C(charlie)-
prioriteediga véljakutsega on tegemist juhul, kui on tegemist kdrgendatud ohuga ehk on
otsene oht isiku elule, tervisele voi varale. (Politsei- ja Piirivalveamet, 2017.) A(alfa)-
prioriteediga véljakutsele reageerides politseiametnikud iildiselt siniseid vilkureid ja
helisignaali sisse ei liilita, kuid B(braavo) ja C(charlie) prioriteediga viljakutsed on
kiireloomulised véljakutsed, mis vajavad kohest ja kiiret reageerimist, kuhu politseipatrullid

tildiselt reageerivad kasutades sinist vilkurit ja erilist helisignaali (pole kohustuslik).
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Suurema osa viljakutseid on A - prioriteediga, jargnevad B - prioriteediga viljakutseid ja

koige vdahem on C - prioriteediga kutseid.

Péasteameti todvaldkonda kuuluvad lisaks tulekahjudele ka néiiteks keemiareostused,
demineerimissiindmused, ametiabi osutamised politseile ja kiirabile, siindmused merel ning
sise-ja piiriveekogudel jne. Igapaevaselt 24/7 on padstetoddeks valmis tile 350 inimese iile
Eesti, 72 riiklikku komandot ja iile 100 vabatahtliku komando. Erinevalt politseist, kus
viljakutsetel on prioriteedid, siis pééstjatel véljasdidu prioriteedid puuduvad, kuid on
olemas astmed. Kui politsei véljakutsetele reageerib iildjuhul iiks patrull ja suurema
ressursivajaduse médrab vilijuht voi juhtimiskeskuse vanemkorrapidaja, siis padsteametis
on viljasoitvate padsteautode arv mdadratud astmetega. I astme siindmusele reageerib
pohiauto ja vahemalt kolm meeskonnaliiget, 11 aste siindmusele reageerib kaks pohiautot, 1
paakauto ja kaheksa meeskonnaliiget, III astme siindmusele reageerib neli pdhiautot, 2
paakautot ja 15 meeskonnaliiget ning IV astme siindmusele reageerib 6 pdhiautot, 2
paakautot ja 22 meeskonnaliiget. Esmareageerivatel paéstesdidukitel on kohustus vilja sdita
1 minuti jooksul. Aastatel 2013-2017 oli véljasoite keskmiselt 10 764 aastas, millest 8532
olid Tallinnas. (Paisteamet, 2014.)

Tallinna Kiirabi todvaldkond on suur, see ei puuduta ainult Tallinna ja Harjumaa piires
viéljasoitudele reageerimist. Tallinna Kiirabi iilesandeks on veel julgestamine massiiiritustel,
transport Eestis ehk transport lamavate haigete voi litkkumisraskustega inimeste transpordil
haiglasse voi koju, samuti teostatakse transporti vilismaal. Registreeritud alarmsdidukeid
Tallinna Kiirabis on hetke seisuga 35 tiikki. Igapdevaselt on véljasdiduvalmiduses 23
kiirabibrigaadi, kes teenindavad Tallinna, Maardu, Viimsi, osaliselt Rae valda (Peetri) ja
Harku valla piirkonnas toimuvaid véljasdite. Reservvalmiduses on igapdevaselt 10 sdidukit
ja Tallinna Kiirabis t66tab kokku 470 inimest. Iga aasta teenindab Tallinna Kiirabi umbes
93965 kutset, kuid kutsete kasv on olnud iga aasta umbes 5%. Kiirabis toimub véljasoit
vastavalt kutse prioriteedile. Prioriteete on neli: A ehk alfa, B ehk braavo, C ehk Charlie ja
D ehk delta. A-kutse korral sdidab kiirabibrigaad vélja mitte hiljem kui kahe tunni jooksul,
B-kutse korral sdidab kiirabibrigaad vélja esimesel vdimalusel, kuid mitte hiljem, kui kahe
tunni jooksul, C-kutse korral sdidab kiirabibrigaad vilja 4 minuti jooksul ja D-kutse korral

on kiirabibrigaadil kohustus vélja sdita 1 minuti jooksul. (Suits, 2004.)
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1.2. Politsei- ja Piirivalveameti operatiivsdidukitega toimunud liiklusonnetused ja

nende tekkepohjused

Pohja prefektuuris ehk Harjumaal on PPA poolt heaks kiidetud alarmsdidukijuhi
koolitustunnistus 664°1 inimesel ehk need isikud voivad teostada alarmsditu (Rebane, e-Kiri

17. jaanuar 2019.a).

Aastatel 2013-2018 juhtus PPA operatiivsdiduki osalusel liiklusonnetusi Harjumaal kokku
282, millest 277 toimus Tallinnas. Enim toimus Harjumaal operatiivsdiduki osalusel
litklusOnnetusi aastal 2014, milleks oli 59 ja kdige vdhem toimus alarmsdiduki osaluses
liiklusdnnetusi aastal 2018, milleks oli kdigest 24, mis on poole vorra vihem, kui aastal
2017. Teise soiduki osalusel toimus kokku 248 liiklusonnetust, millest 183 toimus
kokkupdrkel litkuva sdidukiga ja 65 seisva/pargitud sdidukiga. Enim toimus
operatiivsdiduki osalusel kokku liiklusonnetusi Tallinnas, mida oli 243. Harjumaal ei ole
2013-2018 aastate jooksul operatiivsoiduki osalusel toimunud liiklusdnnetuses iikski
inimene hukkunud, kuid vigastada sai nendel aastatel Harjumaal kokku 28 inimest, kellest

22 sai liiklusdnnetuses vigastada Tallinnas. (Rebane, e-kiri 17. jaanuar 2019.a.)

PPA operatiivsdidukid reageerivad igapdevaselt Harjumaal kokku umbes 200’le
véljakutsele, millest kiireloomulisi ehk B(Bravo) ja C(Charlie)- prioriteediga véljakutseid
on umbes 59 (Politsei- ja Piirivalveamet, 2017). Statistiliselt ei ole voimalik vélja selgitada,
kui palju peatab politseipatrull sdidukeid seoses liiklusalaste rikkumistega, kuid
politseisdidukiga voimalike rikkujate peatamiseks kasutatakse sinist-punast vilkurit ja erilist
helisignaali (pole kohustuslik). Seega pole tdpselt voimalik vilja selgitada, kas
operatiivsdiduki osalusel toimunud liiklusdnnetused on toimunud reageerides valjakutsele,
peatades sdidukit, tihelepanematusest voi muul viisil. Samuti pole vdimalik vilja selgitada,
kui palju liiklusdnnetusi toimub just alarmsoitu tehes. Statistiliste andmete pohjal on
voimalik Oelda, et peamiseks pohjuseks, miks politsei operatiivsdiduki osalusel
litklusdnnetused juhtuvad on tagant otsasdit ees litkuvale, ees pidurdavale vdi ees peatunud
soidukile. Aastatel 2013-2018 oli eelnevalt nimetatud liiklusdnnetusi Harjumaal kokku 60.
Jargmisteks litklusonnetuste tekkepohjusteks olid erinevad ldhenemised ristmikele voi
nende iiletamised. PPA’l puuduvad andmed varakahjuga toimunud liiklusdnnetuste osas.
Seega ei ole voimalik vélja selgitada, kumb osapool on liiklusdnnetuse tekkimises olnud

stiidlane. (Rebane, e-kiri 17. jaanuar 2019.a.)
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1.3. Péaistesoidukitega toimunud liiklusonnetused ja nende tekkepohjused

Harjumaal on Pidésteameti poolt heaks kiidetud alarmsdidukijuhi koolitustunnistus 156’1
inimesel ehk need isikud vdivad juhtida alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. Nendest 65
inimest baseeruvad Harjumaa (va. Tallinn) pdidstekomandodes, 81 inimest Tallinna
padstekomandodes ja 10 inimest Tallinna korrapidamisgrupis. Hetke seisuga on Harjumaale
registreeritud 46 padste alarmsdidukit, millest 24 asuvad Tallinnas. (Suiste, e-Kiri 6. mérts
2019.a.)

Aastatel 2013-2017 juhtus péaéstesdiduki osalusel liiklusdnnetusi kokku Harjumaal 77,
millest 63 toimus Tallinnas. Pééstesdiduki osalusel toimunud 77’st liiklusdnnetusest on 64’1
korral siitidi jadnud alarmsodidukijuht. 64’st liiklusdnnetusest 52 on toimunud Tallinnas ja
12 Harjumaal (va. Tallinna). Paéstesdiduki osalusel toimunud liiklusdnnetuses on siiiidi
jddnud teine osapool 12°l korral. Nendest 10 liiklusdnnetust toimus Tallinnas ja 2
liiklusdnnetust toimus Harjumaal, kuid vdljaspool Tallinna. Kdigest 1 liiklusonnetuse korral
jagati siiti pooleks mdlema osapoole vahel. Tépne statistika puudub andmete kohta, kui palju
on liiklusdnnetusi pééstesdiduki osalusel toimunud kokkupdrkel teise sdidukiga. Samuti
puudub tdpne statistika andmete kohta, mitu inimest on saanud kannatada paistesdiduki
osalusel toimunud liiklusdnnetuses. Aastatel 2013-2017 ei ole hukkunud iihtegi inimest
liikklusdnnetuses, milles osales pédastesdiduk. Padsteameti operatiivsdidukid reageerivad
igapdevaselt Harjumaal kokku umbes 29’le viljakutsele. Kuna puudub tépne statistika, mitu
litklusdnnetust paédstesdiduki osalusel on toimunud alarmsditu tehes, siis pole vdimalik vélja
selgitada, kas operatiivsdiduki osalusel toimunud liiklusdnnetused on toimunud reageerides
valjakutsele vO1 mitte. Samuti puuduvad otsesed andmed, miks péédstesdiduki osalusel
toimusid liiklusdnnetused, kuid Péédsteamet t3i vélja peamiseks liiklusonnetuste toimumise
pohjuseks keskkonna- ja inimtegurid. Samas on enim liiklusdnnetuses siilidi jdédnud

paastesdiduki juht. (Suiste, e-Kiri 6. mérts 2019.a.)

Tallinna Ulikool, Haapsalu Kolledz 14
Rait Vilgats



Alarmsdidul olevast operatiivsdidukist tuleneva liiklusohu vdhendamine 14dbi B-kategooria dppe 2019
Diplomit6o

1.4. Kiirabiséidukitega toimunud liiklusonnetused ja nende tekkepohjused

Tallinna Kiirabi on peamine partner Tallinna ja ldhilimbruse inimestele kiirabi teenuse
osutamisel. Igapdevases 24-tunnises véljasdiduvalmiduses on 23 kiirabibrigaadi
teenindamaks patsiente Tallinnas, Maardus, Viimsis, osaliselt Rae vallas (Peetri) ning Harku
vallas. (Tallinna Kiirabi, 2019). Hetke seisuga to6tab Tallinna Kiirabis umbes 150 inimest,
kellel on olemas alarmsdidukijuhi koolitustunnistus ehk nemad vdivad juhtida alarmsdidul

olevat Tallinna Kiirabi soidukit (Siim, e-Kiri 18. mérts 2019.a).

e 2013.aastal toimus Tallinna Kiirabi sdidukitega 14 liiklusonnetust, millest 6 toimus
teostades alarmsoitu ja 3’1 korral jéi siitidi teine osapool. Peamiste pdhjustena toodi vélja
manodverdamine ehk kiirabisdiduki juhi hooletus ja tdhelepanematus, teise pdhjusena
toodi vélja tagurdamine.

e 2(014.aastal toimus Tallinna Kiirabi sdidukitega 31 liiklusdnnetust, millest 8 toimus
teostades alarmsoitu ja 6’1 korral oli siilidi teine osapool. Peamiste pdhjustena toodi vilja
tagurdamine ja kokkuporge teise sdoidukiga.

e 2(015.aastal toimus Tallinna Kiirabi sdidukitega 24 litklusdnnetust, millest 6 toimus
teostades alarmsditu ja 3’1 korral jéi siiiidi teine osapool ja iihel korral jagati siiii pooleks.
Peamiste pohjustena, miks Tallinna Kiirabi sdidukitega liiklusdnnetused juhtusid oli
kokkupdrge teise sOidukiga, oluliselt vdhemaks muutusid liiklusdnnetused 1dbi
tagurdamise ja suurenesid kokkupdrked muu objektiga.

e 2(l6.aastal toimus Tallinna Kiirabi sdidukitega 26 litklusdnnetust, millest 8 toimus
Peamiste liiklusdnnetuste pdhjusena toodi 2016.aastal vilja kokkupodrge teise sdidukiga
voi kokkupdrge muu objektiga.

e 2017.aastal toimus 25 liiklusdnnetust Tallinna Kiirabi osalusel, millest 3’1 korral jai
stitidi teine osapool. 2017.aasta statistika kohta puuduvad tdpsed andmed, millised
liiklusdnnetused toimusid teostades alarmsoditu ja millised mitte. Peamiste pohjustena

toodi vilja, et litklusonnetused toimusid teise sdiduki kokkuporkel
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Peamiste pohjustena on Tallinna Kiirabi toonud vilja, et 2013-2017 aastatel olid
liiklusdnnetuste tekkepohjusteks otsasdit mandoverdades, alarmsdiduki otsasdit teisele
soidukile ja teise sdiduki otsasdit kiirabi soidukile. Kannatanute kohta tépne statistika
puudub, kuid 2013-2017 aastal hukkus kiirabiauto osalusel toimunud liiklusonnetuses 1
inimene. Tallinna Kiirabilt saadud informatsiooni kohaselt on kindlustusel ja politseil
erinevad andmed, kuid neile saadaoleva info kohaselt on toimunud antud ajavahemikul iiks

litkklusdnnetus, kus siiii jagati kahe osapoole vahel vordselt. (Siim, e-kiri 18. mérts 2019.a.)

1.5. PPA, Piisteameti ja Tallinna Kiirabi statistika kokkuvote

PPA, Pédsteametis ja Tallinna Kiirabis on hetke seisuga 970’1 inimesel Tallinna ja Harjumaa
piires olemas alarmsdidukijuhi tunnistus, kellest igapdevaselt koik sellega oma
tooiilesannetes kokku ei puutu. Koigi kolme ametkonna statistilistest vastustest selgus, et
aastatel 2013 — 2017 on Tallinnas ja Harjumaal toimunud alarmsoidukite osalusel 479
liiklusonnetust. Politsei- ja Piirivalveameti statistika kohaselt sai ajavahemikul 2013 — 2018
operatiivsdiduki osalusel toimunud liiklusdnnetustes vigastada 28 inimest. Paisteametil ja
Tallinna Kiirabil neid andmeid mulle esitada ei olnud. Operatiivsdidukitega juhtunud
liikklusonnetustes hukkus sel ajavahemikul iiks inimene. Politsei- ja Piirivalveametil,
Paidsteametil ja Tallinna Kiirabil oli keskmiselt 167 433 erineva raskusastmega véljakutset,
mille erineva raskusastme kohta oli statistika olemas ainult PPA’l. Pédsteamet reageerib
igale Kkutsele korgema raskusastme jirgi ehk teostades alarmsditu. Kolme ametkonna
statistiliste andmete pohjal on voimalik Oelda, et peamiseks pohjuseks, miks
operatiivsdiduki osalusel liiklusdnnetused juhtuvad on kokkupdrge teise sodidukiga,

manodverdamine (tagurdamine), teelt valjasdit ja avariid ristmikel.
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2. VARASEMAD UURINGUD JA SEOS KAESOLEVA LOPUTOOGA

Loputdo jaoks on tutvusin pdhjalikult kolme sarnast teemat kasitleva 1oputdoga, mis on kdik
koostatud autorite poolt, kes on ise alarmsodidukijuhid: Politseisdidukitega toimunud
liikklusdnnetused ja nende tekke pohjused Pohja prefektuuri néaitel (Mdolder, 2013);
Alarmsoidukijuhi koolituse siistematiseerimine (Idavain, 2012); Alarmsdéidukitega juhtunud
litklusonnetused aastatel 2010-2012 Tallinna Kiirabi naitel (Sults, 2014). Samuti tutvusin
pohjalikult USA-s labiviidud uuringuga, mille eesmérk oli pakkuda lahendusi, et vidhendada

tuletdrjesdidukitega alarmsdidul juhtuvaid dnnetusi.

2.1. Samas valdkonnas libiviidud uurimustood Eestis

Esimesena tooksin vilja oma kaasjuhendaja poolt kirjutatud 16putdé ,,Politseisdidukitega
toimunud liiklusdnnetused ja nende tekke pdhjused Pohja prefektuuri néitel. Antud t66
eesmérgiks oli anda iilevaade litklusonnetustest ja nende tekkepohjustest, mis toimusid
aastatel 2008-2011 politseisdidukitega. (Molder, 2013.) Huvitava aspektina toi autor vélja,
et algajal juhil on oht sattuda liiklusdnnetusse suurem, sest Soovitakse panna ennast proovile
ja katsetada sdiduki voimeid, 1dbi mille satuvad algajad juhid olukordadesse, mida nad ei
suuda kontrollida. Autor késitles t66s ka Rootsis tehtud uuringut ja toi vilja, et need
ametnikud, kes on saanud rohkem tdiendkoolitusi, siis nende tdendosus Sattuda
liikklusdnnetusse on viiksem kui noortel ja vdihem koolitusi saanud ametnikel. Uheks
faktoriks on see, et noorematel ametnikel on tleiildine vdiksem sdidukogemus. (Mdlder,

2013.)

Teiseks to0ks valisin ,,Alarmsdidukijuhi koolituse siistematiseerimine*, kus eesmirgiks oli
teha ettepanekud alarmsdidukijuhtide koolituse korraldamise siistematiseerimiseks, muutes
labi ettepanekute koolitused efektiivsemaks ja vdhendada politsei alarmsodidukite osalusel
toimunud liiklusonnetuste arvu. (Idavain, 2012.) Ka antud t60s kerkis esile tdsiasi, et just
vihesed teadmised ja kogemus on pohjuseks, miks peamiselt liiklusdnnetused toimuvad.
(Idavain, 2012.) T6os toodi vilja, et alarmsdidukijuhte tuleks siisteemselt koolitada, siis
jouaks politsei siindmuskohale ilma liiklusohtlikke olukordi tekitamata ja ilma
likklusdnnetusse sattumata. Tdiendkoolitused suurendaks ametnike liiklus- ja to6turvalisust.

Kuna peamisteks pohjusteks, miks liiklusdnnetused operatiivsdidukitega toimusid olid
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39,2% teine liikleja (Idavain, 2012.), siis taaskord rddgime teisest osapoolest, kus tuleb

vaadelda ka tavaliikleja rolli dnnetustes.

Kolmandaks t66ks valisin ,,Alarmsdidukitega juhtunud liiklusdnnetused aastatel 2010-2012
Tallinna Kiirabi nditel”, kus eesmargiks oli uurida, milliseid koolitusi soovivad Tallinna
Kiirabi alarmsodidukijuhid, milliseid peavad nad eriti olulisteks ja kuidas oleks voimalik
vihendada Tallinna Kiirabi alarmsdidukitega toimunud liiklusonnetusi ja nende
likklusonnetusse sattumise toendosust (Sults, 2014). Huvitavalt oli vélja toodud, et
juhilubade saamine ei tee veel juhist juhti, see annab koigest juriidilise diguse sdidukit
juhtida. Juhilubade omamine ei tee inimest heaks autojuhiks, nagu ei tee heaks autojuhiks
ka alarmsodidukikoolitus, see tuleb aja ja kogemustega. Toodi vilja, et vérsked juhilubade
omanikud ja vérsked alarmsodidukijuhid ei oska koheselt kdiki ootamatuid olukordi ette ndha
voi voimalikult kiiresti reageerida ning nende liiklusdnnetustesse sattumise oht on suurem,
kui teistel. (Sults, 2014.) Alarmsdidukijuhid pidasid vajalikuks koolitustel praktilisi
soiduharjutusi. 39% kiisitluses osalenud alarmsdidukijuhtidest leidis, et enim ohtlikke
olukordi alarmsoidul tekitab see, et inimesed ei pane tdhele alarmsdidukit ehk inimeste

tahelepanematus. (Sults, 2014.)

Kokkuvdtvalt saab nende kolme 16put6o pinnalt 6elda, et juhtimisdiguse saamine ei tee veel
koheselt inimesest juhti, vaid hoopis annab juriidilise diguse sOidukit juhtida. Paljuski
ndhakse siitid teistel liiklejatel ja enam toimub Onnetusi viikese staaZiga
alarmsdidukijuhtidel. See omakorda niitab, et puudub sdidukogemus ja oma vdimeid
hinnatakse suuremaks/paremaks, kui need tegelikult on. Sama kehtib ka algaja juhtide
puhul. Algajad juhid panevad ennast erinevates olukordades proovile, katsetades enda ja
soiduki voimeid, tinu millele satuvad nad tihedamini liiklusohtlikesse olukordadesse ja/voi

ei oska oma kogenematuse tottu veel ohte piisavalt hdsti hinnata.
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2.2. Paastesoidukitega juhtunud onnetuste analiiiis USA-s

Uheks pohjuseks, miks Ameerika Uhendriikides péassteametnikud hukkuvad on
véljakutsetele reageerides liiklusdnnetusse sattumine. 2017 labiviidud uuringus keskenduti
selle kurva statistika pdhjuste otsimisele ja selle riski vdhendamise voimalustele.
Padsteametniku t66 on ohtlik. Aastas saab vigastada juhtumites keskmiselt tle 63 000
ametniku ja neist 81 hukkub. Viljakutsetele reageerivate alarmsdidul olevate
operatiivsdidukitega juhtunud onnetused on selles mérgatav osa. Néiteks aastal 2015 hukkus
mootorsdidukitega juhtunud onnetuste tottu 13 tuletdrjujat. USA-s ldbiviidud uuringusse
kaasati kolme erineva piirkonna padstekomandod, kelle véljakutsete arv, hallatav piirkond
ja teenistujate arv oli omakorda véga erinev. Samuti olid kaasatud ekspertriihm, voimalike

riskide maandamiseks ja ohtude minimaliseerimiseks. (BMC Public Health, 2017.)

Ko&ik uuringus osalenud ekspertrithmad pidasid alarmsditu teiseks suuremaks ohuks
padsteametniku t00s (esimesel kohal on padstetoddel juhtunud Snnetused). Uuringus oli
toodud niitena Denveri linn, kus viimase 5 aasta jooksul on 91 % alarmsdidukitega juhtunud
liiklusonnetusi toimunud kokkuporkel teise sdidukiga. Huvitav oli asjaolu, et kdik just
nimelt alarmsditu tehes. Minu jaoks huvitava néditena toodi uuringus vilja, et tavajuhtide
teadmiste tdiendamine aitaks kindlasti vihendada oOnnetuste arvu. (BMC Public Health,
2017.)

Tuginedes uuringus osalenud ekspertrithma tagasisidele ndhti vajadust edaspidi viia ldbi
iganddalased briifing tiitipi koosolekud, kus komandos pohiselt saadakse kokku ja
analiiiisitakse nddala jooksul toimunut. Vaadatakse iile moodunud nédalal
operatiivsdidukitega sdidetud kilometraaz, viljakutsete arv ja teostatud alarmsditude arv
ning saadetakse see omakorda edasi piirkonna liiklusohutuse eest vastutavale ametkonnale.
Kokkuvdtvalt voeti kolme komando poolt esitatud ettepanekut tdsiselt ja seda aktsepteeris
Riiklik Tuletorjeamet. Alarmsodiduga tekkivat riski peetakse USA-s kindlasti itheks viga
prioriteetseks probleemiks, millega on vaja tegeleda. Samuti soovitati uuringus suurendada
taiendkoolituste sagedust ja mahtu. (BMC Public Health, 2017.)
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Teisest USA-s aastal 2018 labiviidud uuringust selgub, et Ameerika Vabatahtlike Paéstjate
organisatsioon ja sealne riiklik Pddsteamet on operatiivsdidukitega juhtuvate
liiklusdnnetuste vihendamiseks loonud aastal 2006 online keskkonna, mida voib liialdamata
nimetada iiheks vajalikuks todriistaks sealsetele alarmsdidukijuhtidele. Selle kaudu néeb
alarmsoidukijuht statistikat aset leidnud Onnetuste kohta ja samuti nende Onnetuste
uurimistulemusi  ja analiitise. Seal avaldatakse jooksvalt teavet neid puudutavate
seadusloome muudatuste kohta, ning samuti on seal olemas koolituste graafik ja nende info.
Samuti on tulemused New York'i tuletdrjekomandode nditel ndidanud, et peale
simulaatorite kasutuselevottu alarmsdidu treeningute raames, on liiklusOnnetuste arv
viahenenud 12% aasta 16ikes. (Balland, Bui, Giblin, Jung, Kramer, Peng, Aquino, Griffin,
French, Porter, Crothers & Burgess, 2018.)
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3. OPERATIIVSOIDUKI TEEMA KASITLEMINE B-KATEGOORIA OPPES

Harjumaal on Maanteeametilt saadud informatsiooni kohaselt kokku 86 autokooli. Aastal
2018 sai esmase B-kategooria juhiloa 13857 inimest, kellel praktiline kogemus
alarmsdidukiga kokkupuutumisel on olematu vdi minimaalne. Uldiselt piirduvad nende
teadmised teooriatunnis Opituga. (Vanamodisa, 2019.) Juhikoolitus on iildise liiklusalase alg-
ja pohihariduse loogiline jitk ning oluline vahend teadlikkuse tostmiseks ohutuks
likklemiseks jalgratta ja mootorsdidukiga. Lisaks liiklusreeglite tundmisele ja soiduki
valitsemisele on oluline, et tulevane juht dpiks hindama riske, riski suurendavaid tegureid
litkkluses ning oma vdimete ja oskuste piire. (Maanteeamet, 2019.) Alarmsodidukite teema
autokoolide teooriadppes on kindlasti oluline. 2017/2018 dppeaastal kiisin koolipraktika
raames neljas erinevas autokoolis dpilastele teoorialoengut andmas, teemal ,,Soidujarjekord
soites”. Toona tdin enda esitlusse sisse ka alarmsdidukeid puudutava teema, kuna soovisin
ristmike liletamise teemat kisitledes vélja tuua ka alarmsdidukitest tulenevad ohud. Esitluse
juures viibis kdikidel juhtudel ka antud kooli ametlik teooriadpetaja, kes andis mulle hiljem
tagasiside. Koik teooriadpetajad olid meeldivalt tillatunud, et késitlesin ka alarmsdidukeid
puudutavat teemat ja oma tagasisides andsid nad mdista, et seda teemat peaks rohkem
kasitlema. Tihti jadb alarmsdiduki teema késitlemine teooriadpetajatel ajalise piirangu taha,

sest teooriamooduli teemasid on palju.

3.1. Riikliku dppekava tutvustus

B-kategooria ja Bl-alamkategooria mootorsdiduki juhi ettevalmistamise dppekava esimese
teooriamooduli punktis 1.5 ,Teiste liiklejatega arvestamine* on vidlja toodud aine
lithikirjeldus: ,,Liiklejate kditumises on vanusest, kogemusest, kasutatavast sdidukist jms
tulenevaid erisusi. Neid erisusi teades oskab juht teiste liiklejatega paremini arvestada. Uhe
liikkleja poolt tehtud viga ei vii véltimatult dnnetuseni, kui teine pool teab, mida ette votta
onnetuse drahoidmiseks. Arutletakse selle iile, milliseid liiklejate rithmi on, millised on
nende kéitumise eripérad ja kuidas iga liikleja saab neid eriparasid teades ohutuse tagada.*
Eelnevalt minetatud teooriamooduli punkt asub esimesed teooriadppe moodulis, mille maht
on vidhemalt 10 kohustuslikku tundi, kuid tundide jaotus mooduli raames méératakse
koolitaja Oppekavas. (Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja kord ning

mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekavad, 2011.)
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Seejuures opiviljunditena on eelnevalt nimetatud teooria esimese mooduli punktis 1.5 vilja

toodud, et parast koolitust dpilane:

e Teab, et liikluses osaleb erinevaid liiklejate rithmi;

e Teab erinevate liiklejate riihmade kditumise eripédrasid;

e Teab erinevate liiklejariithmade ja soidukiliikidega (nt vdahem kaitstud liiklejad, suurte
soidukite, eritalituse soidukite jt) seotud ohtu suurendavaid tegureid;

e Omab valmistust liikluses ohutuse tagamiseks arvestama eripdradega, mis on seotud
erinevate liiklejarithmade ja sdidukiliikidega;

e Maistab teiste liiklejatega ja sdidukitega arvestamise tdhtsust;

e On motiveeritud arvestama teiste liiklejatega ja sdidukitega, eelkdige vihem kaitstud
likklejatega ja tagama oma kéitumisega nende ohutuse. (Mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise

oppekavad, 2011.)

Néitena tooksin Austraalia, kus sdidukijuhtide ettevalmistamise dppekavas on kirjeldatud
alarmsoidukijuhi teemat selliselt, et liikluses liiklev sdidukijuht peab alarmsditu tegeva
operatiivsdidukiga arvestamiseks soitma viisil, mis voimaldab neil operatiivsdidukile teed
anda, samas ildist liiklusvoolu mitte tugevalt takistades. Lédne-Austraalias nduab sealne
liiklusseadus autojuhtidelt, et nad teeksid kdik mdistlikud joupingutused, et oleks tagatud

ohutu ja katkematu 14bisdit alarmsdidukitele. (Grant, 2017.)
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4. UURIMUSE LABIVIIMINE JA TULEMUSED

Kéesolevas 10putdd osas annan iilevaate Tallinna ja Harjumaa alarmsdidukijuhtide ja
autokoolide teooriadpetajate seas ldbiviidud kiisitluste tulemustest ja autokoolide dppekava
analiiiisi tulemustest. Leian vastused uurimuskiisimustele ja teen ettepanekud saadud
tulemustele tuginedes, et suurendada liiklusohutust alarmsdidul olevast operatiivsdidukist

tuleneva ohu korral.

4.1. Loputoo eesmirk ja metoodika

Loputdd eesmérgiks on vilja selgitada alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega juhtunud
liiklusdnnetuste asjaolud ja tekkepdhjused aastatel 2013 — 2017. Uurida, millised on
Tallinna Kiirabi, Pdasteameti ning Politsei- ja Piirivalveameti alarmsodidukijuhtide kogemus
ja arvamus tavaliiklejate kditumise kohta, kohates alarmsdidul olevat operatiivsdidukit.
Samuti on 10put66 eesmérgiks uurida, kas autokoolis toimuv dppetdd valmistab tulevasi B-
kategooria autojuhte piisavalt ette mirkamaks liikluses alarmsdidul olevat operatiivsdidukit.
Seejdrel loodan vélja pakkuda lahendusi, kuidas antud valdkonda liiklusohutuse vallas
turvalisemaks muuta. Antud t66 raames loodan leida iiles kitsaskohad, ning pohiprobleemid,

mida ndevad oma t60 kédigus Tallinna ja Harjumaa operatiivsdidukite juhid teostades alarmsditu.

Uurimiskiisimustele vastuste saamiseks kiisitlen Tallinna ja Harjumaa alarmsdidukijuhte
ning autokoolide teooriadpetajaid Google Docs Forms internetikeskkonnas. Samuti
analiiiisin erinevate Harjumaal toimivate autokoolide B-kategooria ja Bl-alamkategooria
mootorsdidukijuhi dppekava, kus esimeses moodulis ,,Teiste liiklejatega arvestamine®,

késitletakse alarmsoidukeid.

Loputdd eesmirgi saavutamiseks piistitan jargmised uurimiskiisimused:

e Millised on alarmsoidul oleva operatiivsdidukiga toimunud liiklusdnnetuste peamised
tekkepohjused ja asjaolud?

e Milline on Harjumaa kiirabi, paiste ja politsei alarmsdidukijuhtide kogemus ja arvamus
tavaliiklejate kditumise kohta, kohates alarmsdidul olevat operatiivsdidukit?

e Kas Harjumaa autokoolide dppekavad toetavad tulevaste sdidukijuhtide ettevalmistust

mirkamaks alarmsdidul olevat operatiivsdidukit?
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Uurimiskiisimustele vastuste saamiseks kiisitlesin Tallinna ja Harjumaa alarmsdidukijuhte
(Lisa 1) ja autokoolide teooriadpetajaid (Lisa 2) ajavahemikul 28.02.2019 — 03.04.2019
Google Docs Forms internetikeskkonnas. Kiisitlused mdlemale sihtgrupile olid erinevad,
kuid osaliselt kattuvate kiisimustega, et saada objektiivset tildhinnangut. Selleks, et antud
kusitlus kolmes erinevas ametkonnas 14bi viia, esitasin taotluse vormis avalduse PPA-Ile,
Padsteametile ning Tallinna Kiirabile, millele anti k&igi kolme asutuse poolt positiivne
vastus. PPA poolne vastus tuli 30 paeva moodudes. Samuti analiiiisin Tallinnas ja Harjumaal
toimivate autokoolide B ja Bl-alamkategooria mootorsdiduki juhi dppekava teooridppe
esimese mooduli punkti , Teiste liiklejatega arvestamine®, kuna antud punkt késitleb

alarmsoidukeid.

4.2. Operatiivsdoidukijuhtide kiisitluse analiiiis

Kisitluses osales kokku 242 Tallinna ja Harjumaa alarmsoidukijuhti nii Politsei- ja
Piirivalveametist, Tallinna Kiirabist kui ka Pddsteametist. Vastanute arv moodustab 24,95%
Tallinnas ja Harjumaal tootavatest alarmsodidukijuhtidest. 242-st alarmsdidukijuhist 22,6%

ehk 55 vastanut olid naised ja 77,34% ehk 188 vastanut olid mehed.

Enamus kiisitlusele vastajatest olid vanuseklassis 20-50 eluaastat. 35% vastajatest olid 30-
40 aastased, 30,9% vastajatest olid 20-30 aastased ja 24,2% vastajatest olid 40-50 aastased.

Suuremal osal kiisitluses osalenutel on té0staaz alarmsdidukijuhina 2-5 aastat. 26,7%’1
vastajatest on t00staazi 2-5 aastat, 21,8%’1 vastajatest on to0staaz 10-15 aastat ja 17,7%’1
vastajatest on to0staaz 5-10 aastat. Kisitlusest saab vilja lugeda, et peamiselt vastasidki

avatud kiisimustele 2-15 aastase to0staaziga alarmsodidukijuhid.

Vastajatest 26,3% (64 vastajat) on ja 73,7% (179 vastajat) ei ole osalenud liiklusdnnetuses
alarmsodidul oleva operatiivsdidukiga, olles alarmsdiduki juht vdi kaasreisija. Peamiste
litklusdnnetuste pohjustena tuuakse vilja, et kaasliiklejad ei pane téhele alarmsditu tegevaid
operatiivsdidukeid. Politseitoos liiklusonnetuse suureks pohjustajaks on podgenevad
autojuhid, kelle manoovrid on ettearvamatud. Lisaks toodi vilja iihe liiklusonnetuse
pohjusena teeolude seisukord (niiteks libe tee, lumi, rodpad linnateedel). Samuti teevad

alarmsoidukijuhid ise tdhelepanematusest ohtlikke manodovreid, hindavad viljasoitudel
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valesti sdidukiirust. Onneks on need onnetused seni 1dppenud iildiselt kergemate

plekimdlkidega.

Kisitlusele vastajad hindasid 10 palli slisteemis millised on nende arvates
alarmsoidukijuhtide teadmised ja oskused, et hinnata ja ette ndha ohte, mis on tingitud
tavaliiklejate kditumisest ndhes alarmsodidul olevat operatiivsdidukit. Pallile {iks hinnates
tdhendas, et teadmised on puudulikud ja kiimnele pallile hinnates tdhendas, et teadmised ja
oskused on suurepirased. Enamus ehk 82 vastajat (33,9%) hindasid enda teadmisi ja
oskuseid kaheksale pallile. 9 vastajat hindasid enda teadmisi ja oskuseid suurepéraseks ja

alla keskmise hindasid enda teadmisi ja oskuseid 40 vastajat (Joonis 1).
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Joonis 1. Alarmsoidukijuhtide hinnang enda teadmistele ja oskustele hinnata ja ette nédha

ohte, mis on tingitud tavaliiklejate kditumisest ndhes alarmsdidul olevat operatiivsdidukit

Peamiste pdhjendustena toodi vilja, et oskused ja teadmised tulenevad tO0staazist,
kogemustest ning teadmiste pidevast uuendamisest. Samuti ollakse arvamusel, et enamik
alarmsdidu Oigusega juhte ei ole piisavalt pddevad, et hinnata teadmiseid ja ohte ning
reageerida erinevatele ohtudele. Selle pdhjuseks on hulljulgus, liiga noorelt
alarmsoidukijuhi tunnistuse kitte saamine, usk, et alarmsdidukit ndhakse ja kuuldakse alati,
adrenaliin viljakutsel, hinnatakse enda ja teiste kiirust valesti jne. Samuti leiti, et
kaasliiklejate ootamatut kditumist ei saa ette ennustada, sest paljud tegelevad roolis muude
asjadega ja seetdttu on nende kéitumine ettearvamatu erinevates olukordades. Kiisitlusele
vastajad leidsid, et Politsei- ja Piirivalveameti alarmsoidu ettevalmistus on parem, kui teistel
alarmsoiduki juhtidel, seega tuleks teha rohkem tdiendkoolitusi ja need voiksid olla rohkem

reaalse praktikaga.
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Kisitlusele vastajad hindasid 10 palli siisteemis, millised on nende arvates tavaliiklejate
oskused ja teadmised, et hinnata ja ette ndha ohte, kui nad kohtavad alarmsoéidul olevat
operatiivsdidukit. Pallile iiks hinnates tdhendas, et tavaliiklejate teadmised on puudulikud ja
kiimnele pallile hinnates tdhendas, et tavaliiklejate teadmised ja oskused on suurepirased.
Enamus ehk 59 vastajat (24,3%) hindasid tavaliiklejate teadmisi ja oskuseid nelja palliga.
Vastajatest 49 (20,2%) vastasid kolm palli ja 51 (21%) vastasid viis palli, seega vdib 6elda,
et hinnang tavaliiklejate teadmistele ja oskustele jdi 3-5 palli vahele ehk natuke alla
keskmise. (Joonis 2.)
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Joonis 2. Alarmsdidukijuhtide hinnangul tavaliiklejate oskused ja teadmised kaitumaks
tekkivas olukorras turvaliselt kdikide osapoolte suhtes, kui nad kohtavad alarmsdidul olevat

operatiivsoidukit

Kiisitlusele vastanute arvates on olukord varreldes 10 aasta taguse ajaga paranenud, kuid ei
ole veel vdga hea. Enamus vastasid, et paljud tavaliiklejad ei oska kiituda, kui ndevad
lahenemas alarmsdidukit. Vilkurid ja sireenid ehmatavad inimesi ja nad satuvad paanikasse,
vajutavad jarsku pidurit. Samuti ei osata digele poole (paremale) reastuda, juhid keeravad
teele risti ette, valgusfooride taga ei osata teed vabastada jne. Ehk tihti votavad tavaliiklejad
vastu ebavajalikke otsuseid ja tekitavad nende otsustega liiklusohtlike olukordi. Olukorda
saab parandada, kui juhid ei tegeleks roolis olles muude asjadega, vaataksid rohkem
peeglisse, oskaksid paremini alarmsdiduki kiirust hinnata jne. Samuti tuleks tavaliiklejaid
rohkem koolitada, et kuidas nad peaksid tegutsema olukorras, kui nad kohtavad alarmsdidul

olevat operatiivsoidukit.
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Kiisimusele, kuidas oleks voimalik tavaliiklejate oskuseid ja teadmisi veel rohkem
parandada, vastasid kiisitlusel osalenud jargnevalt. Peamiselt toodi vélja, et autokoolis peaks
olema parem viljadpe. Samuti vastati, et meediakajastus ja kampaaniad peaksid olema

suuremad. Valida vdis mitu vastusevarianti (Joonis 3).
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Joonis 3. Alarmsodidukijuhtide arvates tavaliiklejate teadmiste ja oskuste parandamise

vOimalused

Kaik, kes vastasid ,,muu‘ variant (15 vastajat) palusime pohjendada enda vastust. Enamik
arvas, et pidev enesetdiendamise koolitus tuleks kasuks. Liiklusdopetus vOiks hakata juba
koolides ja kord paari aasta parast voiks olla ka tavaliiklejatele tdiendkoolitused. Kinnitati,
et meedia ja kampaaniad teeksid &dra suure eelt6d, sest tinapdeval jouab 1dabi meedia ja
meediakampaaniate inimesteni info kdige kiiremini ja efektiivemalt, ning tdiendkoolitused
juhilubade vahetusel aitaksid liiklusohutuse mottes samuti kaasa. Veel pakuti vilja, et
alarmsoidukijuhid voiksid rohkem sdita vilkuritega, et tavaliikleja harjuks sellega ning ei
tekiks paanikat. Samuti pensionéaridel voiksid olla tdiendkoolitused tihedamini. Veel voiks
katsetada vdimalust, et delda ldbi raadioeetri autojuhtidele, kus liikluses on alarmsdidukid

ja sdidueksami kavasse tuleks votta praktiline operatiivsdiduki ldhenemise olukord.

Kiisimusele, kas tunnete vajadust tdiendkoolituse jarele vastasid jaatavalt 72,4% ehk 176
operatiivsdidukijuhti 243-st. 27,6% ehk 67 vastajat seevastu vajadust tdiendkoolituste jérele

ei tunne.
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Palusin vastajatel tdpsustada olulisi teemasid, mida tdiendkoolitustel voiks kasitleda ja
sellele vastasid 176 alarmsdidukijuhti. Peamiselt toodi véilja kolm kdige vajaminevamat

teemat:

e Leiti, et tdiendkoolitustega saab ennast tdiendada, kuulata teiste alarmsdidukijuhtide
kogemusi, tutvuda seadusemuudatustega, tutvuda tdnapéeva liiklejate kditumisega jne.
Teadmised teoorias kipuvad pikapeale meelest 4ra minema. Leiti, et eriti vajalik oleks
tdiendkoolitus 1dbi viia peale uue operatiivsodiduki soetamist, et sellega ohutumalt
liigelda (libedal teel, raskuskese erineb, ABS kiitumine jne) ja kuidas kiiremini toime
tulla. Iga oskus, mis on kunagi omandatud tahab saada mingi aja tagant varskendust nii
teooria kui ka praktika osas.

e Teiseks toodi vilja, et alarmsdidukijuhtidel puudub praktika. Liikluses olevad olukorrad
on erinevad, seega oleks hea teada, kuidas ennast ndhtavamaks teha, kuidas tagada
ohutus reaalse praktikaga. Alarmsdiduki praktika peaks toimuma erinevate ilmadega ja
erinevates kohtades, samuti ekstreemsetes olukordades ja kaasaarvatud linnas. Opetada
voiks toimetulekut keerulistes olukordades niiteks kitsastel tdnavatel manodverdades,
gabariitide jédlgimist ka suurematel kiirustel, uute masinate vdimete ja piiride
katsetamine, kuidas liheneda ristmikule, kuidas ummikust kergemini 1dbi padseda, ohu
hindamist/ndgemist alarmsoidul ja nende minimaliseerimist, vahemaade hindamist jne.
Koolitusel peaks olema vdimalus reaalselt alarmsditu teha, sest nii saab seda dpetada ja
oppida. Alarmsdidukijuhid leidsid, et klassis ja platsil seda ei dpi.

e Kolmandaks toodi vidlja, et puudub libedasdit. Alarmsdidukijuhid soovivad
libedasdidukoolitust, et tagada ohutus ja osata tulla toime erinevate
ilmastikutingimustega ja ohuolukordadega. Néiteks autojuhitavuse kaotamine, méarg tee,
jarsk pidurdamine, kiilglibisemine (esi-, taga- ja nelikvedu), stressiolukorras juhtimine,
kurvis 1dikamine, halb ndhtavus, suurel kiirusel auto késitlemine, muda, paks lumi, kiirel

soidukiirusel kurvide 1dbimine, reaktsiooni kiirus, sdiduerisused soltuvalt teekattest jne.

Vastajatel palusin avaldada arvamust, kuidas oleks vdimalik muuta alarmsoéidul olev
operatiivsdiduk teistele liiklejatele ndhtavamaks. Kiisimus oli valikvastustega ja sai vastata
mitmele vastusele korraga. 83 vastajat ehk 19,3% arvasid, et tuleks rohkem propageerida
alarmsoidukijuhtide seas valjuhééldi kasutamist ja seda ka Gisel ajal ning 106 vastajat ehk

24,9% arvasid, et alarmsdidukid on piisavalt ndhtavad ja kuuldavad (Joonis 4.)
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tuuldavad 4.9% (106)
Propageerida alarmsSidukijuhtide seas _ A
valjuhaildi kasutamist ka Gizel ajal 19.3% (83)
Helisignaalid oleks vaja muuta veel valjemaks _ 16,3% (7Y
Alarmsdidukite helizignaalid on vananenud, _ 16.8% (T2
oleks vaja kasutusele vitta uus heli 4% (72)

Muuta alamm stiduliid rohkem nahtavaks _ 13.7% (59)

kasutades rohkem neoon virve
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Joonis 4. Operatiivsdiduki ndhtavuse parandamine

Vastajatest 29 vastasid ,,muu‘ ja pohjendasid seda sellega, et vanemate autode helisignaalid
on parema kuuldavusega, kui uutel autodel, sest aina vihem on helisignaalis madalaid
helisid. Toodi vélja odavamate pakkumiste voit riigihangetel, tinu millele pannakse
soidukitele kiilge kehvemad heliseaded ja LED-vilkurid. Just madal toon kostub paremini
soiduauto salongi. Sireen tuleb panna katusele, mitte stange taha nagu praegu. Ténapdeva
tavaliiklejate autode heli isolatsioon muudetakse jérjest paremaks. Kuna valjuhééldi ei ole
Eestis viga levinud, siis vOiks helisignaali voimsust saada reguleerida vastavalt vajadusele.
Samuti ollakse arvamusel, et helisignaali pole vaja muuta valjemaks, ning toon jétta samaks,
sest inimesed on tdnaste signaalidega harjunud ja uute toonide lisamine tekitaks pigem
arusaamatust ja segadust. Vaja on uuendada alarmsdidukite vilkurite kvaliteeti, eriti halb
on ndhtavus pdevasel ajal. Viikestel patrullsdidukitel ei ole piisavalt vilkureid, samas
suuremad bussid on varustatud suurema arvu vilkuritega ja on seeldbi juba paremini
ndhtavad. Patrullsdidukitel on vanad tuled katustelt dra voetud ja toodud salongi, kuid
niimoodi ei ole enam vilkureid niha kiilgede peal. Pédsteautodel voiks samuti olla vilkurid
igal pool mujal kui esi vore sees, sest tihtipeale ei ole liikluses seda néha (jaab teiste autode
varju). Kdikidel alarmsdidukitel peaksid olema korralikud, igas suunas viga hésti ndhtavad
vilkurid. Uhe arvamusena toodi vilja, et inimesed ise peavad olema rohkem
tahelepanelikumad liikluses. Tanapédeval tegeletakse autoroolis ja jalakdijana palju
telefoniga ning tihti kuulatakse autodes liiga kovasti muusikat, mis omakorda viib

tdhelepanu ja sega limbritseva markamist.
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Alarmsoidukijuhtide ké&est uurisin, mis on nende arvates sagedasem pohjus, miks
alarmsoidul olevate operatiivsdidukitega juhtuvad liiklusonnetused. Kiisimus oli samuti
valikvastustega ja vastata vOis mitmele vastusele korraga. Enamik ehk 207
alarmsoidukijuhti vastasid, et peamiseks pohjuseks on sdidukijuhtide tdhelepanematus,
millele jargnes 180 alarmsdidukijuhi vastusena jalakédijate tdhelepanematus. 159 vastajat

olid arvamusel, et sagedasem pohjus on liiga suur sdidukiirus (Joonis 5).

Muu B 1.4% (14)
Jalakdijate tihelepanematus [ 15,89 (180)
Jalakdijate vihene teadlickus I 10, 1% (113)
Sdidukijuhtide tihelepanematus I e e (20
S@idukijuhtide vahene teadlikicus I 12% (136)
Liiga suur sdiduldimes B 4% (159
Imastikuolud IR 11,9% (135)
Alarmsdidukijubtide tihelepanematus I 11.2% (128)
AlarmsBidukijubtide vEhene teadlikkus [N 5 4% (61)
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Joonis 5. Sagedasemad pdhjused, miks alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega juhtuvad

litklusonnetused

Koik kes vastasid ,,muu“ (14 juhti) palusin pohjendada ja nad vastasid peamiselt, et
alarmsdidukijuhtide {ile todtamisest tingitud vasimus ja sellest pdhjustatud tihelepanematus.
Samuti jalakdijad, kes tegelevad nutiseadmetega, kannavad kapuutsi, Kkuulavad
korvaklappidega muusikat, astuvad teele moeldes, et jouavad iile minna, rutiin ja ootamatud
reaktsioonid kaasliiklejatelt. Lisaks toodi vilja, et alarmsoditu tehes tekib tohutu adrenaliin
ja sellest tingitult hinnatakse enda ja auto voimeid iile, ollakse hooletu. Alarmsdidukijuht
eeldab, et kui tal on lubatud liiklusseaduse ndudeid rikkuda ja vilkurid, sireen to6tavad, siis
ndhakse ja kuuldakse teda. Tegelikult ei oska juhid ja jalakiijad alarmsdidukit oodata ja
markavad seda sageli liiga hilja. Paljud liiklejad lahtuvad ainult rohelisest fooritulest ning ei
vaata ristmikul ringi. Tuleb rohutada koigile liikluses osalejatele, et tihelepanu peab olema
360 kraadi timberringi toimuval. Kiputakse arvama, et kui alarmsoidukit néha ei ole, aga
helisignaal kusagil on, siis jarelikult see olukord mind ei puuduta. Samuti tuuakse vilja, et
alarmsoidukitel voiks olla helitehnika ja vilkurite sdra reguleerimise nupp, mida saaks

vajadusel reguleerida.
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Kiisimusele, kas juhid on sattunud alarmsdidul olles ohuolukorda, kus suudeti liiklusdnnetus
dra hoida selgus, et vastajatest 69,1% ehk 168 alarmsdidukijuhti on sattunud ohuolukorda,

kus nad on suutnud liiklusdnnetust dra hoida (Joonis 6).

69.1%

30,9%
_(168)

(73)
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Joonis 6. Ohuolukorras liiklusdnnetuse dra hoidmine

Palusin vastajatel anda lithike iilevaade, kuidas nad ise voi kaasliiklejad on ohtu suutnud
ennetada. Leitakse, et keskmiselt kiimnest alarmsodidust kolmel on tekkinud liiklusohtlik
olukord. Samuti selgub, et kaasliiklejad teevad tihti dkilisi liigutusi, pidurdavad jérsult jne.
Samuti on alarmsdidukijuhtide sOnade kohaselt pidevaks probleemiks ristmike iiletamine,
kus osad liiklejad on seisma jddnud ja annavad alarmsdidukile teed, aga teised sdidukid
jarjepidevalt liiklevad edasi. Enim leiavad alarmsdidukijuhid, et on suutnud liiklusdnnetust
dra hoida tdnu Kiiretele manoovritele, hea reageerimisvoime, dkkpidurduse ja digesti valitud
soidukiiruse tottu. Samuti tuuakse vélja, et tavaliiklejad ei tea mida alarmsdiduki ldhenedes
teha voi ldhtuvad endiselt foori rohelisest tulest ja enda eesdigusest. Leitakse, et tdnu
kaasliiklejate tihelepanematusele tekivad tihti olukorrad, kus alarmsoiduki juht on sunnitud
pOorama vastassuunavoondisse, kuid vastutulevate sdidukite vahel slaalomi sditmine on

tegelikult tunduvalt ohtlikum.
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Alarmsoidukijuhid andsid omalt poolt kolm soovitust tavaliiklejatele, mida nad peaksid
tegema, kui kohtavad liikluses alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. Peamiste soovitustena

toid alarmsodidukijuhid vélja jargneva;

e Arge pidurdage jérsult, alati ei pea seisma jiima, piisab ka hoo maha vdtmisest

e Kui mérkad alarmsdidukit, siis anna sellest suunatulega marku, ndita mida teed

¢ Hoia kaasliiklejatega pikivahet, see annab rohkem aega reageerida (seda ka ummikus
olles voi ristmikul seistes)

e Arge tegelege roolis kdrvaliste asjadega, olge tihelikumad

e Visake aeg-ajalt pilk tahavaatepeeglisse

e Kui néete ldhenemas alarmsdidukit, siis reastuge paremale

e Andke teistele kaasliiklejatele marku, et 1dhenemas on alarmsodiduk, kasutades selleks
tulede vilgutamist

o Jitkake tavapdrast liiklemist, kui oht on méodas

e Sdida tee andmiseks ristmikule ohutult vilja, hoolimata sulle pdlevast punasest tulest

e Linnaoludes drge kuulake sdidukis valjusti muusikat

e +1 reegel, alati on vOimalus, et lihele alarmsdidukile jargneb ka teine voi kolmas jne.
alarmsdiduk

e Arge tehke jirske ja ootamatuid manddvreid, drge sattuge paanikasse

e Alarmsoiduki modda laskmiseks dra karda vajadusel ohutult liiklusreegleid rikkuda

e Ara aja taga enda digust!

e Rohkem teadlikkust, tdhelepanu ja mdistmist

e Linnaliikluses ummikus olles voiksid sdidukid litkuda vasakule ja paremale, et teha
soidukite vahele koridor, mille vahelt saaks alarmsdiduk oma teed jatkata

e Alarmsodiduk ei soovi Teie vahel slaalomit sdita, reastuge paremale, kus sdidavad
aeglasemad sdidukid ja laske alarmsdidukil sdita {ihtlast sdidutrajektoori

e Kui kuuled sireene, siis tosta jalg gaasipedaalilt ja otsi alarmi allikat ehk alarmsdidul

olevat operatiivsdidukit.
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Alarmsoidukijuhid leiavad, et autokoolid voiksid selle teemaga rohkem tegeleda, autokoolid
voiksid tuua vilja rohkem nditeid, ndidata videoid, rddkida rohkem peeglite kasutamisest,
kuidas, kus ja miks on vajalik digesti reageerida nidhes alarmsdidul olevat operatiivsdidukit.
Samuti leitakse, et pidevad tdiendkoolitused peaksid olema ka alarmsdidukijuhtidel, nii
talvel kui ka suvel. On ka alarmsdidukijuhte, kes leiavad, et autokoolidesse voiks tuua sisse
eraldi tunni, kus késitletaksegi ainult alarmsodidukiga seotud teemat. Teooriatunnis késitletu
korval leiavad alarmsdidukijuhid, et autokoolides voiks toimuda praktika, kus reaalselt
harjutatakse kditumist alarmsdidukile tee andmisel. Samuti leitakse, et autokoolides vdiks
alarmsodiduki teemat edasi anda oma ala spetsialistid voi tuleks teooriadpetajad vilja
koolitada alarmsdidukijuhtide koolitajate poolt. Kaasa aitaks parem meediakajastus ja
koolides/lasteaedades tuleks rohkem antud teemat kasitleda. Alarmsdidukijuhtidelt saadud
juhtnooride nimekirjast, kuidas tavaliiklejad peaksid neid kohates kiituma, saaks teha
ettepanekuid autokoolis vastava Oppetod tdiendamiseks, erinevateks kampaaniateks,

Kiirjuhenditeks jne.

4.3. Autokooli teooriadpetajate kiisitluse analiiiis

Teooriadpetajatele suunatud kiisitluses o0sales kokku 53 Tallinna ja Harjumaa

teooriadpetajat. Kokku vastas 9 (17%) naist ja 44 (83%) meest.

Suurem osa kiisitlusele vastajatest olid vanuseklassis 30-40 (32,1%) ja 50-60 (22,6%)
eluaastat. Koige vihem vastajaid olid vanuseklassist 20-30 (7,5%) eluaastat.

Enamusel kiisitlusel osalenud teooriadpetajatel on to0staazi teooriadpetajana 0-2 aastat
(37,7% ehk 20 vastajat). 15,9% (8) vastajal on toOstaazi 15-20 aastat. Sellele jargnesid
teooriadpetajad toostaaziga 5-10 (13,2% ehk 8 vastajat) ja 10-15 aastat (13,2% ehk 8
vastajat).

Teooriadpetajad hindasid 10 palli siisteemis, kui oluliseks nad peavad alarmsdidukist
tuleneva liiklusohu késitlemist autokooli teooriadppes. 10 palli tdhendas viga oluliseks
pidamist ja 1 palliga hinnates tdhendas mitte oluliseks pidamist. Vastajatest suurem enamus
ehk 15 vastajat (28,3%) leiavad, et antud teema kasitlemine on teooritundides viga vajalik
(Joonis 7).
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Joonis 7. Alarmsdidukist tuleneva liiklusohu teema késitlemine teooritunnis Opetajate

arvamuse kohaselt

Kiisimusest, kas teooriadpetajate arvates on hetkel autokoolides pakutav ope piisav, mis
puudutab alarmsdidukeid ehk kas praegune Ope annab Jpilasele piisavalt teadmisi ja 0skusi
alarmsdidukitega seotud teemaga toime tulla selgus, et vastajatest 41% ehk 22 olid
arvamusel, et pracgune Ope ei ole piisav ja 24% ehk 13 vastajat arvavasid, et praegune ope
on piisav. 24,5% ehk 18 vastajat leiavad, et ope on nii ja naa (Joonis 8).

24%
(13}

245%
(18)
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Joonis 8. Opetajate arvamus alarmsdidukeid puudutava teema mahu osas autokoolides

Teooriadpetajad, kes vastasid ,,ei” voi ,,nii ja naa“ palusin oma arvamusele anda tapsustav
seletus. Peamiselt leiavad teooriadpetajad, et teema on vdga oluline, kuid seda teemat
kasitletakse liiga pealiskaudselt ja dpe on ainult teoreetiline ning kogu dppe viltel ei pruugi

Opilane reaalset kogumust saada. Samuti leitakse, et antud teema késitlemine soltub igast
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autokoolist ja teooriadpetajast eraldi ning dpe on liiga lithike, et seda teemat pikemalt
kiasitleda. Vastajad leiavad, et tuleks vilja tootada praktilised harjutused, mida sdidudppe

raames autokoolides 14bi viia. Antud teema kohta on kvaliteetseid materjale saadaval vihe.

Kiisitlusele vastajad hindasid 10 palli siisteemis, millised on alarmsdidukijuhtide teadmised
ja oskused, et hinnata ja ette ndha ohte, mis on tingitud tavaliiklejate kditumisest ndhes
alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. 10 palli tihendas, et teadmised on suurepérased ja 1
pall tihendab, et teadmised ja oskused puuduvad. Kdige enam ehk 37,7% (20) vastajatest
leivad, et alarmsdidukijuhtide teadmiseid ja oskuseid tuleks hinnata punktile kaheksa
(Joonis 9).
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Joonis 9. Opetajate hinnangul alarmsdidukijuhtide teadmised ja oskused

Soovisin, et teooriadpetajad lithidalt kirjeldaksid, kuidas nemad alarmsoidukitega seotud
teemat B-kategooria mootorsdidukijuhi teooriatunnis késitlevad. Pohiliselt toodi vélja, et
niidatakse dpilastele slaide ja viiakse Opilastega libi arutelu. Uks vastajatest kirjeldas, et ta
kisitleb antud teemat 30 minutit ja néitab Opilastele kahte videot, mis valmisid 10 aastat
tagasi. Samuti selgitatakse Opilastele liiklusreegleid, millised on alarmsdidukijuhtide
digused ja kohustused ning tavaliiklejate digused ja kohustused. Uritatakse dpilasi kaasata
vestlusesse ja tuuakse vilja elulisi nditeid, mida Opilased peavad lahendama. Vaga mitmest
vastusest jddb kolama, et aega teema arutamiseks on minimaalselt. On neid, kes késitlevad
teemat vdga pohjalikult ja neid, kes selgitasid, et arutlevad Opilastega antud teemal

minimaalselt.
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Kiisitluses osalenutelt soovisin teada, kas neil on tekkinud liiklusohtlikke olukordi, kus
tiheks osapooleks on olnud alarmsdidul oleva operatiivsdiduk. 62% ehk 33 vastajat ei ole ja
38% ehk 20 vastajat on sattunud liiklusohtlikku olukorda, kus tiheks osapooleks on olnud

alarmsdidul olev operatiivsdiduk (Joonis 10).

_38%

62% @0)

(33)_
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Joonis 10. Liiklusohtlikku olukorda sattumine, kui itheks osapooleks on alarmsdiduk

Kiisimusele, et milles seisneb oht ning kuidas ja kes hoidis ohtliku olukorra realiseerumise
dra, toodi iihe ohu pohjusena vilja, et alarmsdidukijuhid ei kasuta sireene ja suuremate
soidukite tagant on seetdttu nende markamine raskendatud. Samuti toodi vilja, et ohte on

tekitanud nii tavaliiklejad kui ka alarmsodidukijuhid enda motlematu kditumisega.

Kiisisin, mis on teooriadpetajate arvates koige sagedasem pdhjus, miks alarmsdidul olevate
operatiivsdidukitega liiklusdnnetused juhtuvad. Tegemist oli valikvastustega ja valida sai
mitu vastust. Peamiselt leiavad teooriadpetajad, et alarmsdidukitega toimuvad
liiklusdonnetused tinu sdidukijuhtide tdhelepanematusele (44 vastajat ehk 20,88%) ja tédnu
valesti valitud sdidukiiruse (33 vastajat ehk 15,6%) voi jalakéijate tahelepanematuse tottu

(33 vastajat ehk 15,6%) (Joonis 11).
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Muu B 1.9% (4)
Jalakdijate tshelepanematus NN 15,6% (33)
Jalakiijate vihene teadlickns I 14, 1% (30)
Sdidukijuhtide tshelepanematus I 20,8% (44)
Sdidukijuhtide vahene teadlilbdcu: NN 15,12 (32
Liiga sunr shiduldirus [ 15,6% (33)
Nmastiltuolud NN 6.1% (13)
Alarmsidukijubtide tihelepanematos I 7.5% (16)
Alarmsdidukijuhtide vihene teadlikkus B 3.3% (7)
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Joonis 11. Opetajate arvates peamine pdhjus, miks alarmsdidukitega toimuvad

litklusonnetused

Samuti palusin pdhjendada enda vastust, kui valiti ,,muu®. Pohjustena toodi vilja, et uutel
Politsei- ja Piirivalveameti ning Péddsteameti sodidukitel on liiga vaikne sireen,
alarmsodidukijuhid kasutavad sireene liiga vihe, mistottu ei anta tavaliiklejatele aega varem
reageerimiseks. Veel leiti, et oma osa on alarmsoidukijuhtide vasimusel Gisel ajal, mis
vihendab nende reageerimisvoimet ja liigselt sisestatakse tavaliiklejatele nende

eesdigustunnet liikluses.

Teooriadpetajad andsid vabas vormis kolm soovitust tavaliiklejatele ehk kuidas nad peaksid

kaituma, kui nad kohtavad liikluses alarmsodidul olevat operatiivsdidukit;

e Hinda olukorda, jda rahulikuks ja dra satu paanikasse

e Anna suunatulega varakult alarmsodidukijuhile mirku, et oled teda méirganud ja hakkad
teed vabastama

e Jirgida reeglit, et alati ei pea liikluses enda eesdigust taga ndudma

e Akkpidurdada ei ole mdistlik, vajadusel vihenda sujuvalt kiirust

e Kdrvalised tegevused autoroolis on keelatud, parem jélgi pidevalt peegleid

o Keerake muusika vaiksemaks

o Jilgida, kuidas teised liiklejad timber reastuvad ja teha seda ka ise kiirelt ja 1dbimdeldult

e Kui korval oleval sdidurajal on sdidukid seisma jadénud, siis jad sina ka, kuna tdenéoliselt

laheneb kusagilt alarmsdiduk
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e Ara sega enda liigse uudishimuga alarmsdidukit, tal on pooleli kiireloomuline
ametiiilesanne, millest voib s6ltuda inimelu

e Ara tee #kilisi ja libimdtlematuid manddvreid, kui liikled siis liikle.

Ldpetuseks palusin anda teooriadpetajatel omapoolsed soovitused voi ettepanekud antud
teema kasitlemiseks autokoolides B-kategooria viljadppes. Toodi vilja, et Opilastele peaks
niitama reaalseid, tinapievaseid videoid, mida nad saaksid omavahel analiiiisida. Opilastele
tuleks selgitada, miks on alarmsdidukid ja alarmsdit vajalikud, ning milliste to6iilesannete
raames alarmsditu teostatakse. Teooriadpetajad ise soovivad tiiendkoolitusi. Uks vastaja
leidis, et Maanteecamet voiks kokku panna koolitusmaterjali, sest autokoolidel puuduvad
hetkel kvaliteetsed koolitusmaterjalid ja nendest on suur puudus. Samuti oleks autokoolides
oodatud alarmsdidukijuhtide endi vdi nende koolitajate poolt tulnud soovitused, kuidas
saaks seda teemat kasulikumalt késitleda. Samuti tuleks dpilastele teha tunni 16pus teadmiste
kontroll probleemkiisimuste ndol. On teooriadpetajaid, kes leiavad, et antud teema kohta
oleks vaja koostada eraldi loeng, kus saaks alarmsdiduki teemat pdhjalikumalt ja pikemalt
kasitleda. Leiti, et autokool vdiks teha koostood alarmsdidukijuhtidega ehk oma ala
spetsialistid voiksid kéia autokoolides nn kiilalisloenguid andmas. Kiilalisloengute raames
vaadataks alarmsoidukite pardakaamerate salvestusi, radgitaks reaalsetest kogemustest,

toodaks elulisi néiteid.

4.4. Harjumaa autokoolide oppekavade vordlus ja seos riikliku dppekavaga

Vordlesin Harjumaal tegutsevate autokoolide B-kategooria ja Bl-alamkategooria
mootorsoidukijuhi dppekavasid Majandus- ja kommunikatsiooniministri 27.06.2011. a
madrus nr 60 ,,Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja kord ning
mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekavad® Lisa 5 B-kategooria ja B1-alamkategooria
mootorsdiduki juhi ettevalmistamise Oppekavaga. (Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise
tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise Oppekavad, 2011.)
Oppekavade vordluse tulemusena soovisin teada saada, kas neile tuginedes on vdimalik aru
saada, mil maéral alarmsdiduki teemat teooriatundides késitletakse. Nimekirja Tallinnas ja
Harjumaal tegutsevatest autokoolidest sain Maantecametilt ja seecjérel analiiiisisin

autokoolide Oppekavasid veebipdhiselt. Valimist jdid vélja autokoolid, millel puudus
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koduleht, veebipdhist dppekava ei olnud voimalik leida voi koduleht oli voorkeelne ja seega

mitte arusaadav.

Autokoolide Oppekava ldbivaatamisel tuvastasin, et 35st analiiisitud autokoolide
oppekavast 351 oli esimeses teooriamoodulis, kus késitletakse teemat ,, Teiste liiklejatega
arvestamine* sdna sonalt riiklikust dppekavast maha kirjutatud nii aine lithikirjeldus kui ka
opivaljundid (Lisa 3). Hetkel kehtivas ,,Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja
kord ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekavad* midruses on vilja toodud, et
oppekavas peab olema vilja toodud mootorsdiduki juhi ettevalmistamiseks vajalikud
oppeained, nende mahud ja dpivéljundid (Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused
ja kord ning mootorsdidukijuhi ettevalmistamise dppekavad, 2011). Eelnevalt nimetatud
madruse § 32 lg 1 kohaselt koolitaja peab votma antud méérusega kehtestatava oppekava
aluseks enda dppekava koostamisel. Mééruses on vélja toodud, millele on voimalik juhi
koolitajal Oppekava koostamisel tugineda ja mida Oppekava peab sisaldama.
(Mootorsdidukijuhi ettevalmistamise tingimused ja kord ning mootorsdidukijuhi
ettevalmistamise Oppekavad, 2011.) Analiiisi tulemusena leidsin, et dppekavades on
opivéljundid vilja toodud, aga sellest ei selgu, kuidas antud teemat teooriatundides

kisitletakse.

4.5. Uurimustulemuste analiiiis ja jireldused

Alarmsdidul olev operatiivsdiduk on meie liikluses igapdevane ndhtus. Iga véljakutsele soit
kellegi aitamiseks vO1 kaitsemiseks vOib omakorda saada riskantseks liitkluses ja ka
ametnikele endile. Selle pohjuseks on asjaolu, et alarmsdidul olev operatiivsodiduk kaldub
korvale liiklusreeglitest. Operatiivsdiduk liigub tavaliselt suurema kiirusega, eirab vajadusel
keelavat foorituld ning ilmub tihti ootamatult. Igal aastal juhtub Tallinnas ja Harjumaal
keskmiselt 96 liiklusdnnetust alarmsdiduki osalusel ning suurem osa neist on kokkuporked
teise soidukiga. Kas alarmsdidukijuhid ise nidevad probleeme ja kitsaskohti seoses oma
tooga, selleks analiilisisin kiisitluse vastuseid. Kuna alarmsdidukijuhid on oma ala
professionaalid, siis jareldusi tehes tuginesin neile kui oma ala professionaalidele,
olenemata, et tegemist on subjektiivsete tunnetuslike arvamustega. Teiseks osapooleks on

B-kategooria juhtimisdigust omav tavaliikleja. Selleks, et teada saada, kas autokoolides
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toimuv Ope teemal alarmsdiduk on piisav vOi peaks maht olema suurem, analiiiisisin

jargnevalt kiisitluse vastuseid.

Alarmsodidul oleva operatiivsdidukiga toimunud liiklusdnnetuste peamise tekkepohjusena
toovad nii alarmsodidukijuhid kui ka teooriadpetajad vilja kaasliiklejate tdhelepanematuse.
Alarmsdidukijuhtidest pidas seda peamiseks pShjuseks 18,2% vastajatest ja Opetajatest
20,8% vastajatest. Jargnevad jalakéijate tdhelepanematus, liiga suur sdidukiirus ja seejérel
soidukijuhtide vihene teadlikkus, kuidas kdituda. Alarmsdidukijuhtide teadmisi ja oskusi
pidasid nii alarmsdidukijuhid ise kui ka teooriadpetajad 10 palli siisteemis hinnates 8 palli
védriliseks, ehk heaks. Seega voib Gelda, et teooriadpetajad leiavad, et iildiselt oskavad
alarmsdidukijuhid hinnata ja ette ndha ohte, mis on tingitud tavaliiklejate kéitumisest.
Alarmsodidukijuhtidel palusin hinnata 10 palli siisteemis tavaliiklejate oskusi ja teadmisi
kéaitumaks tekkivas ohu olukorras turvaliselt kdikide osapoolte suhtes, kui nad kohtavad
alarmsoidul olevat operatiivsdidukit. Enamus ehk 59 vastajat (24,3%) hindasid tavaliiklejate
teadmisi ja oskusi nelja palliga. Vastajatest 49 (20,2%) vastasid kolm palli ja 51 (21%)
vastasid viis palli, seega voib delda, et hinnang tavaliiklejate teadmistele ja oskustele jdi 3-
5 palli vahele ehk keskmiseks. Kiisitlusele tuginedes toon vilja, et nii alarmsdidukijuhid kui
teooriadpetajad leiavad, et tavaliiklejate teadmisi ja oskusi antud teema raames oleks vaja

parandada.

Enamus alarmsdidukijuhtidest vastasid, et paljud tavaliiklejad ei oska kiituda, kui ndevad
lahenemas alarmsdidukit. Vilkurid ja sireenid ehmatavad inimesi ja nad satuvad paanikasse,
mistottu vajutavad juhid jarsku pidurit. Huvitava aspektina toon vilja, et juhtide valed
kditumisvotted kohates alarmsdidul operatiivsdidukit, nagu jérsk pidurdamine, oskamatus
oigele poole (paremale) reastuda, oskamatus oma plaanidest suunamérguandega teada anda
ja korvalised tegevused autoroolis olid mainitud nii alarmsdidukijuhtide kui ka
teooriadpetajate poolt. Molemad kirjeldasid ithe suurema ohuallikana valjult muusika
kuulamist autoroolis. Alarmsdidukijuhid tdodesid, et tihti votavad tavaliiklejad vastu

ebavajalikke otsuseid ja tekitavad nende otsustega liiklusohtlike olukordi.

Teooria osas samas valdkonnas ldbiviidud uuringutest kdlas mitmel juhul, et algaja juhil on
suurem oht sattuda liiklusonnetusse. Méngu tulevad nii vihesed kogemused, soov ennast
proovile panna kui ka oskus ohte liikluses ette ndha. Sellega seoses tuleks tavaliiklejaid

rohkem koolitada ka olukorra jaoks, kui nad kohtuvad alarmsdidul oleva operatiivsdidukiga.

Tallinna Ulikool, Haapsalu Kolledz 40
Rait Vilgats



Alarmsdidul olevast operatiivsdidukist tuleneva liiklusohu vdhendamine 14dbi B-kategooria dppe 2019
Diplomit6o

Antud probleemi olemasolu liikluses tddevad ka teooriadpetajad ja nende arvates on
teooriamooduli dpe, mis puudutab alarmsdidukeid vihene ja seda teemat késitletakse liiga
pinnapealselt. Teooriadpetajatel palusin hinnata 10 palli slisteemis, kui oluliseks nad peavad
alarmsodidukist tuleneva liiklusohu késitlemist autokooli teooriatunnis. Kiisitlusele
vastajatest enamus (28,3% ehk 15) leidsid, et antud teema kaisitlus on védga oluline.
Autokoolide Oppekava analiiiisimisel tuvastasin, et 35’st analiiiisitud autokoolide
oppekavast 35°1 oli esimeses teooriamoodulis, kus késitletakse teemat ,,Teiste liiklejatega
arvestamine‘ sona sonalt riiklikust dppekavast maha kirjutatud nii aine lithikirjeldus kui ka
dpiviljundid (Lisa 3). Oppekavade vordluse tulemusena soovisin teada saada, kas nendele
tuginedes on vodimalik aru saada, mil maédral alarmsdiduki teemat teooriatundides

kasitletakse, kuid analiiiisi tulemusena see ei selgu.

Kiisitluse kaudu uurisin alarmsoidukijuhtidelt, kuidas oleks vdimalik tavaliiklejate oskuseid
ja teadmisi veel rohkem parandada. Peamiselt toodi vélja, et autokoolis peaks olema parem
viljadpe. Samuti rohutati, et meediakampaaniatel oleks véga positiivne moju, Sest
tanapdeval jouab l1dbi meedia inimesteni info kdige kiiremini ja efektiivemalt. Juhilubade
vahetusel noutavad tdiendkoolitused aitaksid Kkiisitluses vastanute arvates samuti
liiklusohutusele kaasa. Huvitava niitena pakuti, et alarmsoidukijuhid voiksid rohkem soita

vilkuritega, et tavaliikleja harjuks sellega ning ei tekiks paanikat.

Kokkuvdtvalt leiavad alarmsdidukijuhid, et autokoolid vdiksid voimalusel selle teemaga
rohkem tegeleda, tundides voiks rohkem tuua elulisi niiteid, nédidata videoid, rohkem
rOhutada peeglite kasutamise olulisust. Radkida, kuidas, kus ja miks, nihes alarmsdidul
olevat operatiivsdidukit, Oieti reageerida. Leiti, et jirjepidevaid tdiendkoolitusi peaks
alarmsoidukijuhtidel rohkem olema, nii talvel kui ka suvel. Tiiendkoolituste arvu
suurendamist toodi samuti vélja USA-s ldbiviidud uuringus, millega 10putdd raames
tutvusin. Téiendkoolituste vajalikkust kinnitavad ka diplomit66d, mis minu 1oput6os
kajastamist leidsid ja millest saab jareldada, et enim toimub Onnetusi viikese staaziga
alarmsdidukijuhtidel. See omakorda niitab, et puudub sdidukogemus ja oma vdimeid
hinnatakse suuremaks/paremaks, kui need tegelikult on. Tulevikule moeldes tuuakse vélja
simulaatoril pohinevat dpet ja selle vajalikkust alarmsodidukoolitusel. Oli alarmsoidukijuhte,
kes leidsid, et autokoolides peaks sisse viidama eraldi tund teooriadppemoodulis, kus
keskendutakse ainult alarmsdidukit puudutavale. Viga tdhelepanuvéérse ettepanekuna tdid

nii alarmsoidukijuhid kui teooriadpetajad vilja, et autokoolid ja operatiivteenistused peaksid
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joud iihendama ja rohkem omavahel koost6od tegema hakkama. Koost6d raames voiks
toimuda praktikumid, kus harjutatakse reaalselt 1dbi ohuolukordi sattudes alarmsdiduki
teele, kuidas vabastada operatiivsdidukile teed jne. Teooriadpetajate poolt oli ettepanekuid,
et korraldada nii praktilisi kui teoreetilisi koolitusi koostods alarmsdidukijuhi koolitajatega.
Samuti oldi arvamusel, et Maanteeamet, Autokoolide Liit ja alarmsdidukijuhtide koolitajad
voiksid koostdods raames luua kvaliteetse koolitusmaterjali, mis sisaldaks nduandeid koos
videotega reaalsetest olukordadest. Teooriadpetajate kiisitlusele vastanute seas oli neid, kes
sooviks ise osaleda alarmsdidukoolitusel, ning nende arvates vdiks see olla Opetajatele
parematel tingimustel voimaldatud. Mdlemad kiisitlusele vastanud sihtgrupid leidsid, et B-
kategooria teooriadppes alarmsdiduki teemat késitlevale dppele tuleks voimalusel suuremat
tahelepanu poodrata. Eelnevat kinnitasid samuti 16putoos késitletud uuringud ja statistika, kus
toodi vilja, et sagedasem pohjus, miks alarmsdidul oleva operatiivsdidukiga liiklusdnnetus
juhtub, on kokkuporge teise sdidukiga. Kuna on olemas teine osapool, siis tuleks vaadelda
ka tavaliikleja rolli Onnetustes. Kiisitluse pdhjal toodi peamiseks pdhjuseks, miks

liiklusdonnetused juhtuvad, just tavaliiklejate vihesed teadmised ja kogemused.
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KOKKUVOTE

Alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega toimub jitkuvalt palju liiklusdnnetusi, kus saavad
vigastada inimesed ja kannatada kellegi vara. Erinevad meedias kajastatud juhtumid ja
isiklik kokkupuude alarmsdidu ohtlikkusega andsidki mulle eesmairgi, et soovin oma

16put66 kaudu aidata kaasa liiklusohutuse suurendamisele seoses alarmsdidukitega liikluses.

Loputdd eesmérgiks oli vilja selgitada alarmsdidul olevate operatiivsdidukitega juhtunud

liiklusdnnetuste asjaolud ja tekkepdhjused aastatel 2013 — 2017. Uurida, millised on

Tallinna Kiirabi, Pdasteameti ning Politsei- ja Piirivalveameti alarmsoidukijuhtide kogemus

ja arvamus tavaliiklejate kditumise kohta, kohates alarmsdidul olevat operatiivsdidukit.

Samuti uurida, kas autokoolis toimuv dppetdd valmistab tulevasi B-kategooria autojuhte

piisavalt ette markamaks liikluses alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. Loputdo eesmérkide

vilja selgitamiseks esitasin jirgmised uurimiskiisimused:

e Millised on alarmsdidul oleva operatiivsdidukiga toimunud liiklusdnnetuste peamised
tekkepohjused ja asjaolud?

e Milline on Harjumaa Kiirabi, P&asteameti ja Politsei- ja Piirivalveameti
alarmsdidukijuhtide kogemus ja arvamus tavaliiklejate kaitumise kohta kohates
alarmsoidul olevat operatiivsdidukit?

e Kas Harjumaa autokoolide dppekavad toetavad tulevaste sdidukijuhtide ettevalmistust

markamaks alarmsdidul olevat operatiivsdidukit?

Uurimiskiisimustele vastuse saamiseks viisin Tallinna ja Harjumaa alarmsdidukijuhtide
ning autokoolide teooriadpetajate seas 1dbi kiisitluse internetikeskkonnas. Samuti
analiiisisin Tallinna ja Harjumaal 35 erineva autokooli B ja Bl-alamkategooria
mootorsdiduki juhi Oppekava teooridppe esimese mooduli punkti , Teiste liiklejatega

arvestamine®, kuna antud punkt kisitleb alarmsodidukeid.

Peamised alarmsodidukitega toimunud liiklusdonnetuste tekkepohjused on kokkuporked teise
soidukiga, mandoverdamine ja teelt véljasoit. Tavaliiklejate teadmised ja kogemused
kohates alarmsdidul olevat operatiivsdidukit on alarmsdidukijuhtide arvates vihesed ja
vajaksid tdiendamist. Samuti tuli mdlema sihtgrupi kiisitluse tulemusena vélja arvamus, et

soidukijuhi teooriadppes peaks rohkem tédhelepanu podrama alarmsdiduki teemale.
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Tuginedes 16put66 kiisitluste tulemustele soovin liiklusohutuse parandamiseks seoses
alarmsoidul oleva operatiivsdidukiga teha jargmised ettepanekud:

e Oppekavade analiiiisist ei nihtu kas ja kuidas dpet 14bi viiakse, kuid teema olulisuse
toid vdlja mdlemad sihtgrupid. Seega teen ettepaneku antud teemat edasi uurida ja
lisavddrtusena kiisitleda B-kategooria dppijaid, et vilja selgitada kas maht on piisav
ja kuidas Ope reaalselt vilja ndeb.

o Koostods Maanteeameti, Autokoolide Liidu ja alarmsdidukijuhi koolitajatega
koostada autokoolidele teooriatunni Gppematerjal teemal alarmsdidul olev
operatiivsdiduk. Sdidukijuhi dppe raames viia 1dbi praktiliste iilesannetega koolitusi,
kus harjutatakse reaalsetes olukordades operatiivsdidukile tee andmist. Koolitus
toimuks soovituslikult aasta jooksul peale esmaste juhilubade saamist, 10ppastme
koolituse raames.

e Kaaluda simulaatordppe kasutamist alarmsdidukijuhtide koolitusel, sarnaselt
tavasoidukijuhi koolitusele.

e Autokoolide sdidu- ja teooriadpetajatel voOiks olla vdimalus osaleda
tdiendkoolitustel, mida viivad l&bi alarmsdidu koolitajad.

e Teen ettepaneku luua ,Flaieri“ pdhine kiirjuhend kéitumaks ohutult kohates
alarmsoidukit. See oleks iiks voimalik meetod tavaliiklejate teadmisi tdiendada.

e Sarnaselt Padsteametile suurendada Politseis ja Kiirabis vilkurite ja helisignaali
kasutamist ka madalamate prioriteetidega véljakutsete puhul.

e lgas operatiivteenistuse struktuuriiiksuses viia sisse meeskonnasisene alarmsdidu

tdiendkoolitus, pohirdhuga manddverdamisoskuste parandamisel.

Lopetuseks toon positiivse aspektina vilja, et peale taotluste esitamist kiisitluse
labiviimiseks Politseis, Paddstes ja Tallinna Kiirabis, tulid neilt kdigilt mulle tagasisidena
tanusonad olulise probleemiga tegelemise eest. See oli kindlasti motivatsiooni tdstev ja
kinnitas mulle, et mu 16put66 uurimisteema on oluline. Hetkel on minu 16put66d endale
kiisinud nii PPA, Péédsteamet kui ka Tallinna Kiirabi ning vdoimalusel jagan seda hea
meelega nii Autokoolide Liidu kui ka Maanteeametiga. Loodan viga, et minu t56 leiab ka
praktilise viljundi ja selle abil leitakse voimalus antud teemat B-kategooria véljadppes
rohkem kajastada, leida paremaid lahendusi kitsaskohtadele ja seeldbi suurendada

liiklusohutust.
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LISA 1. KUSITLUS HARJUMAA ALARMSOIDUKIJUHTIDELE

Tere! Olen Tallinna Ulikooli, Haapsalu Kolledzi Liiklusohutuse eriala 3. kursuse tudeng
Rait Vilgats, ning palun Teil leida aega, et vastata minu poolt koostatud kiisitlusele seoses
kevadel kaitstava diplomitodga. Loputdd eesmirgiks on vélja selgitada alarmsdidul olevate
operatiivsodidukitega juhtunud liiklusdnnetuste asjaolud ja tekkepdhjused. Seoses sellega
soovin uurida, kas autokoolis toimuv Oppetd6 valmistab tulevasi autojuhte piisavalt ette
mirkamaks liikluses alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. Lisavdértuseks 16puté6 puhul on
anda juhised ja soovitused autokoolidele nende dppekava tdiendamiseks voi vastava dppe
(alarmsodiduk liikluses) sisse viimiseks iihe eraldi moodulina teooriadppes. Kiisimustik on
anoniiiimne, ning vastamiseks kulub Teil maksimaalselt 10 minutit. Ténan Teid véga, Teie

panus on mulle véga tdhtis, ning vajalik.

Oige vastuse valimiseks tehke kasti mérge X . Oigeid vastuseid vdib olla mitu.
1. Teie sugu
[INaine

[1Mees

2. Teie vanus
[120-30

[130-40
[140-50
[150-60
[1 60 ja rohkem

3. Teie staaz alarmsoidukijuhina?
[J10-2

[J2-5

[]5-10

[110-15

[115-20

(120 ja rohkem



4. Kas Te olete osalenud liiklusonnetuses alarmsoidul oleva operatiivsoidukiga, olles
alarmsoéiduki juht voi kaasreisija?

(1Jah

LIEi

Kui vastasite ,,Jah*, siis palun pohjendage ............ccooiiiiiiiii i

5. Andke hinnang, Millised on Teie arvates alarmsédidukijuhtide teadmised ja
oskused, et hinnata ja ette niha ohte, mis on tingitud tavaliiklejate kiitumisest

nihes alarmso6idul olevat operatiivsoidukit? Hinnake vastust 10 palli siisteemis

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
O O O O O (I (I [ O O
Puudulikud Suurepérased

Soovi korral pohjendage oma vastust ..........o.iiiiiii i

6. Andke hinnang, millised on Teie arvates tavaliiklejate oskused ja teadmised
kohates alarmséidul olevat operatiivsdidukit, et Kkiituda tekkivas olukorras

turvaliselt koigile osapooltele? Hinnake vastust 10 palli siisteemis

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
O O O O O O O O O ]
Puudulikud Suurepérased

Soovi korral pohjendage oma vastust .........c.oviiiiiiiiii e

7. Kuidas oleks voimalik tavaliiklejate oskuseid ja teadmisi veel parandada?

[ITédiendavad koolitused juhilubade vahetusel
[IParem viljadpe autokoolides

[1Suurem meediakajastus, kampaaniad
LIMuu

Kui vastasite eelmisele kiisimusele ,,muu®, siis palun pdohjendage enda vastust



8. Olles operatiivsoidukijuht, kas tunnete vajadust tiiendkoolituse jarele?

[(1Jah
CIEi

Kui tunnete vajadust tdiendkoolituse jérele, siis tépsustega olulisi teemasid, mida

taiendkoolituste] VOIKS KASItIEda. .. ...ttt e e

9. Kuidas oleks voimalik muuta alarmsdidul olev operatiivsdiduk teistele liiklejatele
nihtavamaks?

[Muuta alarmsdidukid rohkem néhtavaks kasutades rohkem neoon vérve

[JAlarmsdidukite helisignaalid on vananenud, oleks vaja kasutusele votta uus heli, mis

suurendaks inimeste tdhelepanu

[IHelisignaalid oleks vaja muuta veel valjemaks

[JRohkem propageerida alarmsdidukijuhtide seas valjuhdéldi kasutamist, samuti Gisel ajal

helisignaali kasutamist

[]Alarmsoidukid on piisavalt ndhtavad ja kuuldavad

LIMuu

Kui vastasite eelmisele kiisimusele ,,muu®, siis palun pdhjendage enda vastust ..........

10. Mis on teie arvates sagedasem pohjus, miks alarmséidul olevate
operatiivsoidukitega juhtuvad liiklusonnetused?

L] Alarmsdidukijuhtide vihene teadlikkus
[ Alarmsdidukijuhtide tdhelepanematus
L] limastikuolud

U] Liiga suur sdidukiirus

[ Sdidukijuhtide vahene teadlikkus

[ Sdidukijuhtide tdhelepanematus

[ Jalakéijate vdahene teadlikkus
[1Jalakéijate tdhelepanematus

CIMuu



11. Kas olete sattunud alarmsdidul olles ohuolukorda, kus suudeti liiklusdonnetus dra
hoida?

[1Jah

LIEi

12. Kui vastasite eelmisele kiisimusele jah, siis andke liithike iilevaade, kuidas Teie v6i

teised liiklejad ohu realiseerumist dra hoidsite/hoidsid?............................. ...

13. Palume Teie poolt vabas vormis anda kolm soovitust tavaliiklejatele, kuidas

kiituda kohates alarmsoidukit.

Aitah vastamast!



LISA 2. KUSITLUS HARJUMAA TEOORIAOPETAJATELE

Tere! Olen Tallinna Ulikooli, Haapsalu Kolledzi Liiklusohutuse eriala 3. kursuse tudeng
Rait Vilgats, ning palun Teil leida aega, et vastata minu poolt koostatud kiisitlusele seoses
kevadel kaitstava diplomitodga. Loputdd eesmirgiks on vélja selgitada alarmsdidul olevate
operatiivsdidukitega juhtunud liiklusonnetuste asjaolud ja tekkepdhjused. Seoses sellega
soovin uurida, kas autokoolis toimuv Oppet6d valmistab tulevasi autojuhte piisavalt ette
mirkamaks liikluses alarmsdidul olevat operatiivsdidukit. Lisavédértuseks 16putd6 puhul on
anda juhised ja soovitused autokoolidele nende dppekava tdiendamiseks voi vastava dppe
(alarmsoiduk liikluses) sisse viimiseks iihe eraldi moodulina teooriadppes. Kiisimustik on
anoniiiimne, ning vastamiseks kulub Teil maksimaalselt 10 minutit. Tanan Teid vdga, Teie

panus on mulle véga tdhtis, ning vajalik.

Oige vastuse valimiseks tehke kasti mirge X. Oigeid vastuseid vdib olla mitu.
1. Teiesugu
[INaine

[1Mees

2. Teie vanus
[120-30

[130-40
[140-50
[150-60
[1 60 ja rohkem

3. Mitu aastat olete aktiivselt tegutsenud teooriaépetajana?
[10-2

[12-5

[15-10

[110-15

[115-20

(120 voi rohkem



4. Kui oluliseks Te peate alarmsdidukist tuleneva liiklusohu kisitlemist autokoolide

teooriatunnis? Hinnake vastust 10 palli siisteemis.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
O O O O O O O OJ O OJ
Pole On viga
oluline oluline

5. Kas Teie arvates on hetkel autokoolides pakutav ope piisav, mis puudutab
alarmso6idukeid? Kas see annab Opilastele piisavalt teadmisi ja oskusi antud
teemaga liikluses toime tulla?

(1Jah

CIEi
CINii ja naa

6. Palun pohjendage enda eelmise kiisimuse vastust, kui vastasite ,,ei* voi ,,nii ja

NAA“. ..,

7. Andke hinnang, millised on Teie arvates alarmsodidukijuhtide teadmised ja
oskused, et hinnata ja ette niha ohte, mis on tingitud tavaliiklejate kiitumisest

nihes alarmsoidul olevat operatiivsoidukit? Hinnake vastust 10 palli siisteemis

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
O O O O O O O ] O ]
Puudulikud Suurepérased

8. Kuidas Teie alarmsdidukitega seotud teemat B-kategooria mootorsdidukijuhi

teooriatunnis Kisitlete?

9. Kas Te olete sattunud liiklusonnetusse, mis toimus alarmsoéiduki osalusel, olles
soidukijuhi v6i kaasreisijana?

[(1Jah

LIEi



Kui vastasite ,,Jah®, siis palun selgitage liihidalt, mis asjaoludel ja kuidas liiklusonnetus aset

10. Kas Teil on tekkinud liiklusohtlikke olukordi, kus iiheks osapooleks on olnud
alarmsoéidul olev operatiivsoiduk?

[1Jah
CIEi

Kui vastasite ,,Jah®, siis palun kirjeldage lithidalt, mille seisnes oht ning kuidas ja kes hoidis

ohtliku olukorra realiSEEIUMISE ATa. ...ttt e e e e et

11. Mis on teie arvates sagedasem pohjus, miks alarmsdidul olevate
operatiivsoidukitega juhtuvad liiklusonnetused?

(1 Alarmsdidukijuhtide vahene teadlikkus
[ Alarmsdidukijuhtide tdhelepanematus
L] limastikuolud

U Liiga suur sdidukiirus

L] Soidukijuhtide vdhene teadlikkus

L] Sdidukijuhtide tdhelepanematus

] Jalakaijate vihene teadlikkus

[ 1Jalakéijate tdhelepanematus

LIMuu

Kui vastasite eelmisele kiisimusele ,,muu®, siis palun pdhjendage enda vastust

12. Palume Teie poolt vabas vormis anda kolm soovitust tavaliiklejatele, kuidas

kiituda kohates alarmsoidukit ... o,

13. Teie ettepanekud ja soovitused antud teema Kkisitlemiseks autokoolides B-

kategooria viljadppes

Aitdh vastamast!



LISA 3. AUTOKOOLIDE ANALUUS

AUTOKOOL TEEMA MAHT KOOSTAMISE AASTA
1. | HK Autokool OU 1 auditoorne tund 2018
2. | Altera Autokool 1 auditoorne tund 2014
3. | Autom Tallinna Autokool 1 auditoorne tund 2013
4. | Autoaeg OU Info puudub 2016
5. | Autokool Baltika 1 auditoorne tund Info puudub
6. | OU Juhiluba 1 auditoorne tund Info puudub
7. | Juaus OU 1 auditoorne tund Info puudub
8. | OU Keila Autokool Info puudub Info puudub
9. | OU Autosdit 1 auditoorne tund 2016
10. | Autokool DrivelLux Info puudub 2016
11. | Autokool Zebra Info puudub 2013
12. | Olevipoeg OU 1 auditoorne tund 2013
13. | AS Odium 1 auditoorne tund 2011
14. | LRK Autokoolitus OU 1 auditoorne tund 2013
15. | Saku Autokool 1 auditoorne tund 2016
16. | OU Autokool 100% 1 auditoorne tund 2017
17. | OU Kadrioru Autokool 1 auditoorne tund 2013
18. | Linedis Autokool OU 1 auditoorne tund 2017
19. | Mustamie Autokool 1 auditoorne tund 2013
20. | OU Plekk-Liisu 1 auditoorne tund Info puudub
21. | Haja Autokool 1 auditoorne tund 2012
22. | Autokool Lakarosse 1 auditoorne tund Info puudub
23. | OU Ritmo Info puudub Info puudub
24. | lllani Autokool 1 auditoorne tund 2016
25. | Testuda Autokool 1 auditoorne tund Info puudub
26. | SKY Autokool 1 auditoorne tund Info puudub
27. | OU Valkrus 1 auditoorne tund 2013
28. | Alpine Autokool 1 auditoorne tund 2017
29. | Radial Autokool 1 auditoorne tund 2016




30. | OU LaplarAvia 1 auditoorne tund 2013
31. | Niguliste Autokool 1 auditoorne tund 2013
32. | Unomar Grupp OU 1 auditoorne tund 2014
33. | Vahtralehe Autokool 1 auditoorne tund 2016
34. | Saku Autokool 1 auditoorne tund 2016
35. | MG Autokool 1 auditoorne tund 2016




