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LUHENDID JA MOISTED

Alarmsoiduk

Eraldusriba

EVS

Jagatud vastutuse printsiip

Jagatud liiklusruum

Jalakdija

Juht
Kergliiklus

Kiirus Vgs

Kiiruspiirang

Liiklus

Liikluse rahustamine

— L kiireloomulisi ameti- vOi todllesandeid taitev eritalituse

sOiduk* [1, p. 18];

— ,,50iduteid eraldav tdkke-, haljas- vdi muu riba, mis ei ole ette
nahtud soidukite liiklemiseks* [1, p. 21];

— Eesti Standardikeskus;

— liiklusohutuse tagamise vastutus liikluses jaguneb susteemi

kasutaja ja selle kujundaja vahel* [2] ;

— ,linnalise keskkonna, eelkdige tanavaruumi, kasutusviis, mis
seisneb jalakaijate ja sdidukite eraldatuse véhendamises, aga ka
eri liiki kergliiklejate sama liiklusruumi kasutamises* [1, p. 23];

,»jalgsi, ratastoolis vOi muu sarnase Uksnes piiratud
litkumisvdimega isikule kasutamiseks ettendhtud sGidukiga
liikleja. Jalakéijaks loetakse ka rula, rulluiske vdi -suuski,
tdukeratast voi -kelku vdi muid sellesarnaseid abivahendeid
kasutav liikleja“ [3];

— ,,isik, kes juhib sdidukit, juhib voi ajab loomi* [1, p. 24];

jalgsi, jalgrattal, rulluiskudel ja mopeedil liiklemise
uldnimetus® [1, p. 25];

— ,.kiirus, millega vdi alla mille sdidab normaaltingimustes 85%
vaadeldud sdidukitest™ [4];

— ,.uldiselt, lokaalselt vdi ajutiselt kehtestatud suurim lubatud
Kiirus“ [1, p. 25];

— ,jalakéija(te) voi soiduki(te) litkkumine ja paiknemine teel.
Liikluseks loetakse ka kariloomade ajamist ja ratsutamist™ [1, p.

271,

— erinevate liiklusviiside koostoimimine just selleks rajatud

liikluskeskkonnas nii, et need vOimalikult vahe hairiksid ja



Liiklusohutus

Liiklussagedus

Liiklusuuring

Liiklusdnnetus

LM

Labivliiklus

MKM

Mootorsdiduk

Néahtavuskolmnurk

Parkla

Reageerimisaeg

Reageerimisteekond

ohustaksid tksteist, liikluse rahustamine leiab aset eelkdige tee

ehituslike ja planeerimislike votetega, et eelkdige ohjeldada

sOidukite Kkiirust, vahendada mira ja tosta avaliku ruumi

kvaliteeti [1, p. 28];

Hliikluse kvaliteedi néitaja, mida vOib iseloomustada
avariilisuse tase* [1, p. 28];

— tee (tdnava), sGidusuuna vOi sdiduraja ristldiget l&bivate
sdidukite vOi liiklejate arv ajalihikus, enamasti a/h, a/66p, jk/h,
jr/h jne* [1, p. 29];

»tegevus, mille eesmdrk on erinevate soOidukite VvOi
liikumisviisidega liikluse omaduste — labisBidu, Kiiruse,
viivituste, lahte- ja sihtkohtade jne — selgitamine. Laiemas
mdistes tdhendab see peale liiklusandmete kogumise ja
tootlemise ka nende analtiisi [1, p. 30];

— ,,juhtum, kus vahemalt Uhe sdiduki teel liikumise voi teelt

valjasBidu tagajarjel saab inimene vigastada, surma vdi tekib

varaline kahju* [3];

— Liiklusmark;

— ala labiv liiklus, mille lahte ja sihtkoht asub véljaspool

vaadeldavat ala“ [1, p. 31];

— Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium;

— ,,mootori joul teel liikumiseks mdéeldud sbiduk (auto, buss,
mootorratas, troll, traktor). Mootorsdidukiks ei loeta mootoriga
jalgratast, mopeedi ega mootori joul liikuvat ré6basséidukit [3];

— ,ldikuvate teede vaheline kolmnurkne ala samatasandilisel

ristmikul voi teede 18ikumisel, kus ei tohi olla ndhtavust piiravaid

takistusi“ [1, p. 34];

,s0idukite  parkimiseks ettendhtud  ehituslikult  vdi
liikluskorralduslikult ~ kujundatud ala, mille moodustavad
parkimiskohad ja neid ihendavad teeosad* [3];

— aeg soidukijuhi teel asuva takistuse markamisest kuni sdiduki

pidurite rakendumiseni;

— teepikkus, mille juht 1&bib reageerimisaja jooksul;



Peatumisteekond

Pidurdusteekond

Soiduk

Soidutee
Teekatte haardetegur

Teekattemargistus

Vaegliikleja

Véhekaitstud liikleja
Oueala

Ulekaigurada

— teepikkus, mis koosneb s6iduki reageerimisteekonnast ja
sOiduki pidurdusteekonnast. Ehk peatumisteekond on teepikkus,
mis labitakse takistuse méarkamisest kuni sdiduki tdieliku
peatumiseni;

— teepikkus, mis kulub soiduki pidurite rakendumisest kuni
sOiduki taieliku peatumisent;

— .teel liikklemiseks ettendhtud voi teel liiklev seade, mis liigub
mootori voi muul joul“ [1, p. 39];

— ,,S0idukite liikluseks ette nahtud teeosa‘“ [1, p. 40];

— nditab haardejdudu rehvi ja teepinna vahel. On sdltuv teekatte
tldbist ja ilmastikuolust;

— ,.teekattele kantav joon, nool, kirje ja kujutis* [5];

—,,isik, kelle litkumis- vOi orienteerumisvdime on ea, vigastuse,
haiguse v6i muu pdhjuse tdttu piiratud (néiteks puuetega inimene,
vaikelaps, vanur, samuti lapsevankrit lukkav voi rasket pakki
kandev inimene) [1, p. 44];

— ,,jalakdija, jalgrattur ja muu selline* [3];

— ,.jalakaijate ja s6idukite samaaegselt liiklemiseks ettendhtud
ala, kus ehituslike vdi muude vahenditega on vahendatud
sbidukite kiirust ning mille sisse- ja véljasdiduteed on tahistatud
Oueala liikluskorda kehtestavate liiklusmérkidega“ [3];

— ,,50idutee osa, mis on ette ndhtud jalakéijatele tee Gletamiseks

ja kus juht on kohustatud andma jalakaijale teed* [1, p. 46].



SISSEJUHATUS

Oueala (woonerf, tdlkes ‘elav du’) kontseptsioon pirineb Hollandist 1970-ndate algusest. Ouealal
liiguvad hes liiklusruumis vahekaitstud liiklejad ja s6idukid. Selle liikluslahenduse eesmargiks on
tagada vahekaitstud liiklejate eelisbigus vorreldes autoliiklusega. Sellise prioriteedi saavutamiseks
kasutatakse tehnilisi meetmeid ja votteid, mille mdju on suunatud peamiselt sdidukite kiiruse

piiramisele. [4]

LAputdd teema valitakse seoses Guealade liiklusohutuse aktuaalsusega. Valitud teema on aktuaalne
kuna paljud liikluskorralduslike vahenditega kehtestatud Ouealad ei vasta liiklusseadusega
maadratletud dueala eesmérgile ja kehtestatud duealadel aset leidev liikluskaitumine ei vasta duealal
ettendhtule. Paljudel kehtestatud Guealadel ei ole kasutatud piisavalt tehnilisi meetmeid, et tagada
vahekaitstud liiklejate ohutus. Seda Kkinnitavad Ouealadel md&ddetud sdidukite tegelikud
litkumiskiirused ning Guealadel toimunud liiklusdnnetused, kus Uheks osapooleks on véahekaitstud
liikleja.

Kéesoleva 10putdd eesméark on analulsida olukorda hetkel liiklusmérgiga ,,0ueala® tdhistatud
Ouealadel ja pakkuda valja lahendusi Gueala kujundamisel liikluse rahustamiseks ning liiklejate

ohutuse suurendamiseks arvestades Gueala definitsiooni ja liikluskorda.

LOputdo esimeses peatiikis tuuakse vélja liiklusseadusega maaratletud dueala eesmérk, kirjeldatakse
kehtivaid nduded O6uealade tahistamiseks ja tuuakse viélja kokkuvGte Guealadel liikluskaitumist

reguleerivatest 6igusaktidest.

LOputdo teises peatiikis uuritakse pohimdtteid ja votteid, mida kasutatakse liikluse rahustamiseks
ning liiklejate ohutuse suurendamiseks Eesti duealadel ning tuuakse nditeid duealade kujundamisest

Hollandi ja Inglismaa 6uealadelt.

L&putdd kolmandas peatiikis tuuakse esile probleemid hetkel LM ,,Oueala“ kehtestatud aladel — kui
palju liiklusbnnetusi véhekaitstud liiklejatega Ouealadel juhtub ja kas sdidukite tegelikud
liikumiskiirused vastavad kehtestatud reeglitele. Tuuakse valja t6o kéigus labi viidud liiklussageduste



ja litkumiskiiruste mootetulemused Tallinnas Pirita linnaosas Mé&he — Kaasiku teel ja Harjumaal
Harku vallas Tabasalu alevikus Hamariku teel asuvatelt duealadelt.

LAputdd neljandas peatiikis loob ké&esoleva t66 autor duealade liiklusolukorra hindamise soovitusliku

meetodi, mis pdhineb EVS Linnaténavate standardil.

Loputdd viiendas peatiikis uuritakse liikluskorraldust hetkel liiklusmargiga ,,Oueala“ tihistatud
Ouealadel ja analttsitakse liiklusmérgiga kehtestatud kontseptsiooni rakendamise toimimist. T60s on
uuritud peamiselt Harjumaal ja Tallinnas asuvaid Suealasid. Ouealade valik toimus vaatluse teel,
vorreldes erinevaid Guealasid nende eesmargi ja algse kontseptsiooniga. Ouealade valimi valikul
poorati tahelepanu ka Guealadele, kus oli aset leidnud kergliiklejatega toimunud liiklusdnnetusi.
Tuuakse valja peamised probleemid, mis korduvad uuritud duealadel, ja pakutakse valja meetmeid

ja lahendusi liiklusohutuse suurendamiseks.

Ldputdéd kuuendas peatiikis pakutakse Oismée teel kehtestatud Sueala naitel valja kolm lahendust

litklusohutuse suurendamiseks konkreetsel duealal.

LOputdd teema pakkus vélja Maanteeamet ja autoril tekkis selle vastu huvi. LOputdd tulemusi
kasutatakse Maanteeametis nditena lahendusest Gueala kujundamisel ja rakendamiseks duealade
liikluskeskkonna kujundamisel. Ldput6d edastatakse omavalitsustele tutvumiseks lahendusena
Oueala liikluskorraldusest. LOputoo eesmargiks on parandada liiklusohutust litklusmérgiga ,,Gueala®
tahistatud piirkondades.



1. OUEALA TAHISTAMINE JA OUEALAL KEHTIVAD NOUDED
LIIKLEMISEKS

Eestis on reguleeritud duealade tahistamine liikluskorralduslike vahenditega ja Guealal kehtivad
reeglid liiklemisel. Paraku ei ole Guealade moodustamiseks loodud tapsemaid regulatsioone Kkui
liiklusseaduses vilja toodud definitsioon: ,,0ueala on jalakéijate ja sdidukite samaaegselt liiklemiseks
ettendhtud ala, kus ehituslike v6i muude vahenditega on vahendatud sGidukite Kiirust ning mille sisse-
ja viljasbiduteed on tahistatud Gueala liikluskorda kehtestavate liiklusmarkidega“ [3]. Antud
definitsioonist vOib mdista, et Guealal on ettendhtud kasutada meetodeid sGidukite Kiiruste
vahendamiseks kuid tdpsemaid ndudeid antud ei ole. Seega on maaratlus milline peaks iiks ala olema,
et seda saaks liigitada Guealaks, vaga ebaméaérane ja kehtestatud Guealad vdivad erineda oma
ulesehituselt erinevates omavalitsustes, sest puudub Uhtne regulatsioon dueala kujundamiseks. Eesti
standardis, EVS 843:2016 Linnatanavad, on pdhjalikult vélja toodud erinevad liikluse rahustamise
votted, millest osad sobivad kasutamiseks ka Ouealadel. Standardi kasutamine Eestis aga uhegi
Oigusaktiga kohustuslik ei ole ja on soovituslik. Standardit vdivad kohalikud omavalitsused
rakendada maarusega vdi lepingutingimusena uute Guealade projekteerimisel. Oueala tapsema
kujundamise ja ulesehituse tle otsustab tee (maa) omanik. Avalikel teedel peab tee omanik tagama
tee vastavuse kehtivatele Gigusaktidele. Tanavatel on selleks tldiselt riik voi kohalik omavalitsus.
Paljud Ouealad asuvad eramaal, kus liikluskorralduse eest erateel vastutab maa omanik. Seetdttu

puudub ka Uhtne register, kuhu oleks sisse kantud k&ik duealad.
1.1. Oueala tahistamine Eestis

Ouealade tahistamiseks kasutatavate liiklusmarkide ja teeméargiste tdhendused ja nduded Eestis on
reguleeritud MKM 22.02.2011 vastu vOetud mé&&ruse nr 12 ,Liiklusmarkide ja teemaérgiste
tdhendused ning nouded fooridele*“01.03.2018 joustunud redaktsiooniga. [5] Liiklusmarkide
paiknemine on soovituslikult méé&ratletud eesti standardiga EVS 613:2001 ,,Liiklusmérgid ja nende

kasutamine*“.
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Ouealade tahistamiseks kasutatakse osutusméarke LM 573 ja LM 574 ning teekattemargist 949¢. LM
573 ,,Oueala” (Sele 1) osutab kohale, kus hakkab kehtima Guealale kindlaksméaaratud liikluskord [5].
Liiklusmark paigaldatakse igale duealale suubuvale teele [6]. LM 574 ,,Oueala 15pp” (Sele 1) osutab
kohale, millest alates ei kehti enam Guealale kindlaksmaaratud liikluskord [5]. Liiklusmaérgid 574 ja
573 peavad asuma tee samas ristldikes. LM 574 vdib asuda teest vasakul, vastassuunalise liikluse
jaoks paigaldatud méargi 573 tagakdiljel. [6]

Sele 1. Liiklusmargid 573 ,,Oueala® ja 574 ,,Oueala 15pp* [7]

Teekattemargis 949¢ ,,Oueala” (Sele 2) tihistab LM 573 ,,Oueala” tihistatud dueala piiri [5]. Margist
949c kasutatakse ainult koos mirgiga 573 ,,Oueala“. Mirgis koosneb kahest 0,4 m laiusest punasest

joonest, mille vahe on 0,4 m. Teekattemadrgis kantakse risti tee teljega sdidutee tdies laiuses. [8]

0,40

0,40

949¢

Sele 2. Teekattemargis 949c ,,Oueala‘ [9]

1.2. Ouealal liiklemisel kehtivad reeglid

Eesti teedel liiklemisel kehtestatud reeglid ning liiklusohutuse tagamise nduded on satestatud
liiklusseadusega. Need nduded pdhinevad 1968. a Viini teeliikluse konventsioonil ja selle 1971. a

Euroopa kokkuleppel (vaata Lisa 1). Ouealal liiklemise nduded sisalduvad mitmes paragrahvis. [3]
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Ouealal liiklemise nduded on esitatud liiklusseaduse § 64 ,,Liiklus duealal* [3]:

jalakaija tohib liikuda ja laps mangida kogu dueala ulatuses, kuid ei tohi juhti
pohjendamatult takistada;

mootorsoiduki kiirus Guealal ei tohi Gletada kdesoleva seaduse § 15 I8ike 1 punktis 6
lubatud s@idukiirust;

juht ei tohi duealal jalakaijat ohustada ega takistada, vajaduse korral tuleb sGiduk seisma
jatta;

mootorsdiduk voib duealale sdita vaid peatumiseks voi parkimiseks;

Ouealal tohib parkida ainult A- ja B-kategooria ning D1-alamkategooria mootorsdidukit.
Seda tohib teha ainult tahistatud parklas, selle puudumisel aga teel kohas, kus parkimine ei

takista jalakaijat ega muuda v@imatuks teiste sGidukite liiklust.

Lisaks on liiklusseaduses paragrahvid, mis reguleerivad liikluskaitumist 6uealal, veel Gueala

keskkonnakaitsendue, duealal lubatud suurim sdidukiirus ja jalgratturile esitatavad nduded [3]:

keskkonnakaitse erindue Guealal on satestatud liiklusseaduse §13 ,,Keskkonnakaitsenduded*
I6ige 1 punkt 5: ,,Ouealal ja ldhemal kui kiimme meetrit elamust ei tohi peatatud voi pargitud
sOidukil mootor to6tada kauem kui kaks minutit®;

Ouealal lubatud suurim sdidukiirus on reguleeritud liiklusseaduse § 15 ,,Sdidukiirus 1dige 1
punkt 6: ,,0uealal 20 kilomeetrit tunnis. Jalakéija vahetuses ldheduses tohib sdiduk liikuda
selle jalakdija kiirusega®;

liiklusseaduse §148 ,Jalgratturile ja pisimopeedijuhile esitatavad nduded 15ikes 1 tuuakse
valja, et jalgratturile esitatavad nduded ei laiene duealal liiklevale jalgratturile. Seega ei ole
Ouealal ndutav 10-15 aastaste jalgratta juhtimisdigus (jalgrattajuhiluba) ja puudub ka

piirmaér, mis vanusest alates voib jalgrattaga dueala piires liigelda.
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2. LIIKLUSE RAHUSTAMINE

Ouealadel on ndutud, et ehituslike v6i muude vahenditega on vihendatud séidukite kiirust. Eesmérgi
saavutamiseks kasutatakse liikluse rahustamise votteid. Jargnevalt on valja toodud tédpsem liikluse

rahustamise eesmark 6uealadel, vahendid ja votted, mida duealadel kasutatakse.
2.1. Eesmark

Liikluse rahustamise peamine eesmérk on soidukiiruste vahendamise labi parandada liiklusohtust.
Erinevaid votteid sdidukiiruste vahendamiseks on kasutatud peamiselt Euroopas ja hiljem ka mujal
juba aastakiimneid. Pidevalt suurenev autode arv, elukeskkonna muutused ja liiklusohutustaseme
halvenemine on tinginud vajaduse kasutada liikluse rahustamise votteid jarjest rohkem. [10]
Ouealade moodustamine sai alguse 1970-ndate alguses Hollandi linnas Delftis. Kohalikud elanikud
ei olnud rahul olukorraga, kus elurajoonides oli sidukitel jalakdijate suhtes eesdigus, sGidukijuhid ei
pidanud Kinni kiirusepiirangutest ja esines labivat liiklust. Nii otsustasidki kohalikud elanikud
kujundada oma kodutanav erinevate vGtetega nii, et sdidukijuhid oleksid sunnitud kiirust véhendama
vOi kasutama alternatiivseid marsruute oma sihtkohta jéudmiseks. Antud lahendust kutsuti hollandi
keeles ,woonerf“ ehk Gueala. Kasutati meetmeid nagu suunamuute takistuste loomine ja
tupiktanavate moodustamine. Selle jaoks ei tehtud kalleid ja ulatuslikke Gimberehitusi vaid kasutati
lahendusi nagu taimede istutamist aiapinkide teele nihutamist, manguviljakute loomist jne. Uldiselt
jaeti sbidukijuhtidele v6imalus siiski tdnavat labida kuid seda vaiksemal kiirusel kui varem. 1970-
nendate alguses koostas Hollandi valitsus ka Guealadel liiklemise tarvis eraldi reeglistiku, mis on
sarnane Viini teeliikluse konventsiooni 1971. a Euroopa kokkuleppele (vaata Lisa 1). [11]

Liikluse rahustamine koosneb eelkbige fudsilistest piirangutest, mille eesmark on piirata
mootorsdidukite moju elukeskkonnale, muuta soidukijuhtide kaitumist ning parendada jalakaijate
ning jalgratturite liikumisvdimalusi. Rahustatud liiklusega alade kavandamisel on eesmark luua
tasakaalus liikluskeskkond, milles keskne roll on kergliiklusel ehk vahekaitstud liiklejatel, kes voivad
asuda soidukitega uhises liiklusruumis. Transpordi sujuvus on antud aladel sekundaarne. Liikluse

rahustamiseks kasutatavad votete eesmérk on muuta elukeskkond meeldivamaks ning samaaegselt
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parendada liiklusohutust antud aladel. Erinevad uuringud on ndidanud, et liiklusdnnetuste arv
rahustatud liiklusega aladel vaheneb markimisvéarselt. Eelkdige vaheneb tdsiste liiklusdnnetuste arv

— rahustatud liiklusega alades toimub ligi 80 % vahem tdsiseid liiklusénnetusi. [10]

Aeglasem liiklemine on ohutum kuna véiksem sdidukiirus védhendab raskete tagajargedega 6nnetuste
riski. Kui liiklusdnnetust ei suudeta valtida, on selle tagajarjed kergemad ja sOiduki kokkuporkel
jalakaijaga jalakaija vigastused vahem tdsisemad (Sele 3). VVdiksem sdidukiirus jatab tee kasutajatele
(nii sdidukijuhtidele kui ka vahekaitstud liiklejatele) rohkem aega kokkupdrke valtimiseks. Vaiksema
sOidukiirusega on voimalik liiklejatel luua omavaheline silmside ja seeldbi tapsemalt ette arvestada
uksteise kaitumist. [11] Lisaks vahendab véiksem sdidukiirus l&bitavat distantsi reageerimisteekonnal
(reageerimisteekond  pikeneb  voOrdeliselt kiiruse  suurenemisega) ja pidurdusteekonnal
(pidurdusteekond kasvab kiiruse suurenedes ruudus (ruutsbltuvus) ning seega véhendab
peatumisteekonda. Kiiruse vahendamine 25% vahendab sdiduki peatumisteekonda ligi 2 korda
(Tabel 1). Teekonnad on markimisvéarselt sbltuvuses juhi reageerimisaja, teekatte haardeteguri ja

sOiduki fulsiliste parameetritega (ka rehvide seisukord).
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Sele 3. Jalakdija hukkumise tdendosus sdltuvalt auto sbidukiirusest [10]
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Tabel 1 So6iduki reageerimisteekonna, pidurdusteekonna ja peatumisteekonna séltuvus séiduki
kiirusest (ligikaudsed vééartused sdiduauto puhul)

Kiirus (km/h) Reageerimisteekond (m) Pidurdusteekond (m) | Peatumisteekond (m)
10 3.8 0.5 4.3
20 7.5 2.0 9.5
30 11.3 4.5 15.8
40 15.0 8.0 23.0
50 18.8 12.5 31.2

Antud teadmiste pdhjal on selgitatav 6uealadel kehtiv vaike lubatud sdidukiirus, kuna véhekaitstud
liklejad ja s6idukid jagavad liiklemisruumi. Seega tuleb minimaliseerida liiklusdnnetuse korral
raskete tagajargede voimalus, kuna taielik riski eemaldamine liiklusest ei ole voimalik. Liiklejad
eksivad ja sdidukid v@ivad olla ohtlikud ka vaikestel sdidukiirustel. [11] Samas ei ole aktsepteeritav
liikluses Uhegi inimese hukkumine vai raskelt vigastada saamine [4]. Vastutust liiklusohutuse eest

jagatakse liikluskeskkonna kujundajate ja selle kasutajate vahel — kehtib nn jagatud vastutuse printsiip

[2].

Liikluse rahustamise eesmargid Guealadel vdib vastavalt 2016. aasta EVS ,,Linnatidnavad* jagada

strateegilisteks ja taktikalisteks eesmarkideks.

Liikluse rahustamise strateegilised eesmérgid on [1, p. 238]:
e liiklusohutuse taseme parandamine;
o kvaliteetse elukeskkonnaga piirkonna loomine;

e sOidukite moju  vahendamine elukeskkonnale  (6husaaste, mira, vibratsioon,

liiklusGnnetused);

e jalgrataste kasutamise ja muu kergliikluse edendamine.

Liikluse rahustamise taktikalised eesmaérgid on [1, p. 239]:
e véhendada s6idukiiruseid Guealadel;

e vahendada liiklusGnnetuste arvu;
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e parandada jalakéijate (sh vaegliiklejate) ja jalgratturite lilkumisvdimalusi, ohutust, litkumise
sujuvust ning nende paremat markamist/tajumist;

e véhendada liiklusjarelevalve vajadust;

o distsiplineerida liiklejaid;

e sOidukite mdju vahendamine keskkonnale (6hu saastamine, mdira, vibratsioon);

e labivliikluse kaotamine duealadel.

2.2. Liikluse rahustamise votted Eestis

Rahustatud liikluse pdhimotteid kasutatakse Eestis vastavalt standardile EVS 843:2016
,Linnatdnavad®. Lisaks on AS Teede Tehnokeskuse poolt koostatud ,,Liikluse rahustamise tehniliste

vahendite anallils ja soovituste tipsustamine nende kasutamiseks®.
2.2.1 Liikluse rahustamise votete kasutamise pdhjendatus

Rahustatud liikluse pdhimotete kasutamine on pdhjendatud duealadel, alandatud suurima lubatud
kiirusega aladel (maksimaalne lubatud s6idukiirus kuni 30 km/h), elamurajoonide kvartalisisestel
tanavatel ja korvaltanavatel, kus erinevatele liiklejatele on kavandatud thine liiklusruum. [1, pp. 239-
241]

Liikluse rahustamise pdhimotete kasutamine duealadel on p&hjendatud, kui [1, pp. 239-241]:
e piirkond on liiklusohtlik;
e piirkonnas esineb labivliiklust;
e piirkonna elanikud tunnetavad vajadust liiklusolukorra parandamiseks;
o tegelik sdidukiirus piirkonnas on liiga suur;
e piirkonnas paiknevad asutused (koolid, lasteaiad, haiglad, hooldekodud, puhkeasutused,
pansionaadid jne) esitavad liiklusele erindudeid:;

o liiklejad asuvad Uhises liiklusruumis.

Liikluse rahustamise vGtete kavandamisel tuleb arvestada olemasolevate elementide ja jalgratturite
ning piiratud litkkumisvBimega inimeste liikumisvGimalustega. Alati peab ratastooliga liiklejale jd&dma
vajalik litkumisruum, vBimaldades liikuda ilma tletamata kiinnist, tdstetud pinda, tekstuurset teekatet

vOi mond muud autoliiklusele kavandatud takistust. [1, pp. 239-241]
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2.3. Liikluse rahustamise vahendid

Liikluse rahustamine duealadel algab alasse sisenemise hetkest. Alasse sisenemine ja sealt véljumine
peab olema selgelt tajutav nii sdidukijuhtidele kui ka kergliiklejatele. Peamiselt kasutatakse
lahendusi, kus ala algus (16pp) paikneb 16ikuvast peateest 20 m kuni 50 m kaugusel voi lahendust,
kus ala algab (16ppeb) vahetult ristmikul (Sele 4). Teine lahendus on kasutatav vaid siis kui see ei
hairi mérkimisvaarselt liiklust magistraaltanaval. Liiklusmarkidele lisaks tuleks kasutada ka ala
selgelt eristavaks muutmisel erinevaid teekattematerjale, haljastust ja muid meetmeid. [1, pp. 241-
242]
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Sele 4. Sisse ja valjasoit rahustatud liiklusega alale v6i Guealale [1, p. 242]

Liikluse rahustamise votete kavandamisel tuleb kujundada tihtne terviklik stisteem, mis tagab lubatud
sOidukiiruse pisimise véimalikult Uhtlasel tasemel. Rahustavate elementide pidev ja jatkuv jada peab
olema sdidukijuhile ndhtav. Liikluse rahustamisel kasutatakse tehnilisi votteid, mida toetavad ja
selgitavad regulatiivsed vahendid. Ainult regulatiivsete votete kasutamine ei ole efektiivne ning

sellisel juhul ei ole tegemist liikluse rahustamise meetmega. [1, p. 245]

Regulatiivsed vahendid on [10]:
o liiklusmérgid: dueala mark, kiiruspiirangu ala mark, piirkiirust kehtestavad liiklusmérgid,
hoiatavad mérgid (nt kool, Glekaik, jt);
o teekattemargistus;

e parkimiskorralduslikud meetmed.
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Tehnilised votted jagunevad jargmiselt [10]:
e sOidukite kiirust reguleerivad votted,;

o liiklussagedust reguleerivad votted.

Teede I0ikumiskohtades tuleb meetmete kasutamisel tagada s6idukitele vaba n&htavuskolmnurk
(Sele 5). [1, p. 252]

22,0

—Re

Sele 5. Nahtavuskolmnurk [1, p. 252]

2.3.1 Kiirust reguleerivad votted

Kiirust reguleerivad votted saab jagada vertikaalseteks (kunnis, tdstetud pinnad (tlekaik, ristmik) ja
tekstuurne teekate) ja tahelepanu dratavateks vahenditeks (vibropind ehk taristi ja spetsiaalne
teekattemargistus). [1, pp. 242-243]

Kinnis paikneb sbiduteega risti ning on kdrgendatud ala, mille pind on kumer pinnaga. Kasutatakse
kinniseid, mille ristldige voib olla trapetsi-, ringi-, parabooli- v8i sinusoidikujuline. Kinnised on
kiiruste alandamisel efektiivsed, nende paigaldamine on vdrreldes teiste meetmetega odav ja lihtne
ning projekteerimise vdimalik nii, et kiinnis ei mdjuta kergliiklejaid. Klnniste peamiseks puuduseks
kdikide sdidukite méjutamine (sealhulgas ka hadaabi sGidukite). Lisaks kaasneb s6idukite pidevate
aeglustamise ja kiirendamisega mira ja 6husaaste. Teekinniste tdhistamine on sageli puudulik, sest
kinniste margistus vOib olla halvasti margatav, eriti siis kui tee on lumine. Kinnised véhendavad
sOidukiirust keskmiselt 22% ja liiklusdnnetusi keskmiselt 11%. [10]

Tostetud pinnad on tegelikult lamedad kiinnised. Tdstetud pinnad on pealt tasased ning nende tasane
0sa on enamasti valmistatud tdnavakividest vOi muudest tekstuursetest materjalidest. TOstetud pinnad

on keskmise sBiduauto jaoks piisavalt pikad, et mahtuda terve sbidukiga tdstetud pinnale. Tdstetud
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pind tagab sdidukitele sujuvama sdidu kui harilik kinnis kuid on siiski efektiivne kiirusealandaja.
Tostetud Ulekéik parendab jalakaijate ohutust. Tostetud pinnad vdivad soltuvalt tdstetud pindade
ehitamisel kasutatavatest materjalidest olla kallid. Tdstetud pinnad vahendavad sdidukiirusi

keskmiselt 18% ja liiklusdnnetuste arvu keskmiselt 45%. [10]

Kinnise voi tdstetud pinna kavandamisel tuleb arvestada kunnise ristldike parameetrite valikul ala
(tdnava) kiirusreziimiga ja liikluskoosseisuga. See tdhendab, et Ouealadel valitavad kiinniste
parameetrid peavad vastavad 20 km/h maksimaalse s6idukite Kiirusega ning sdiduautodega (ei pea

arvestama busside ja veoautodega). [1, p. 245]

Tekstuurne teekate on teekate, mille pealmine kiht koosneb krobelise pinnaga téanavakividest voi
muudest alternatiivsetest materjalidest, mis on sdidukijuhile s6iduki salongi suurenenud mira ja
vibratsiooni t6ttu hasti tuntavad. Tekstuurse teekate on enamasti ka visuaalselt eristatav, et &ratada
juhi tadhelepanu. Tekstuurset teekatet kasutatakse tihti jalakéijate Ulekdigukohtades ja ristmikel.
Sageli on tekstuurne teekate kasutuses terve Oueala ulatuses. Tekstuursed teekatted véhendavad
sOidukiirust kogu oma pikkuses kuid on suhteliselt kallid paigaldada soltuvalt kasutatavatest
materjalidest. [10]

Horisontaalsete kiirust reguleerivate votete alla liigitatakse ringristmikud, suunamuutetakistused
(Sikaanid), nihutatud voi kitsendatud ristmikud ja ka teekitsendused, mis vdivad olla eraldussaarega.
[1] Ringristmike kasutatakse suurema liiklussagedusega tdnaval ning Guealadel neid ei kasutata.
Suunamuute takistused on kitsendused. Kui suunamuutetakistusi paigutada vaheldumisi thele ja
teisele pool tdnavat (ala), saab moodustada Sikaani. Suunamuutetakistusi saab tekitada kujundades
vastavalt parkimise korraldamisega vaheldumisi teedértes, tavaliselt moodustatakse parkimistaskuid.
Suunamuutetakistusi voiks kasutada kohtades, kus s6idukite kiirused on liiga suured, aga kinniste ja
teiste sarnaste liiklusrahustusvotetega sdidukite pidurdamise ja kiirendamisega kaasnev miira ei ole
vastuvdetav. Nihutatud ristmike kasutatakse ristmike tletuse muutmisega nii, et ristmiku tletamisel

tuleb muuta suunda ja seega vahendada ka s@idukiirust [10].

Kiirust saab mojutada ka t&navavalgustuse paigutamise ja suunamisega (sealhulgas

tdnavavalgustusepostide paigutusega). [12]
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2.4. Liiklussagedust reguleerivad vahendid

Liiklussagedust reguleeritakse labivliikluse vdhendamiseks. Oueala kontseptsioon sobib peamiselt
vaikse liiklussagedusega aladele. Liiklussagedust saab reguleerida piiretega ja teesulgudega, ehk
tupiktanavate tekitamisega [1]. Teesulud on erinevad takistused (haljastatud saared, piirded, postid),
mis on paigutatud tdnavaga risti. Neid kasutatakse Guealadel, kus esinevad liiklussageduse ja labiva
liikluse probleemid. Teesulud on liiklussageduse reguleerimisel kdige tbhusam kuid samas ka k&ige
probleemsem meetod. Teesulud vbéimaldavad labipaéasu jalakaijatele ja jalgratturitele kuid piiravad
kohalike elanike, teenindavate soidukite ja alarmsOidukite ligipd&su. Teesulud véhendavad
liiklussagedust keskmiselt 44%. Alternatiivne lahendus on poolik teesulg, mis blokeerib tdnaval
ainult Ghe sdidusuuna ja muudab tanava Uhesuunaliseks. See lahendus on vahem efektiivne kui taielik
teesulg kui vahendab mingil méaral sdidukite ligipaasu probleeme ja siiski véahendab liiklussagedust.
Piiretega on vdimalik eraldada omavahel sdidusuunad v6i vahekaitstud liiklejad kuid seda lahendust

Ouealade kontseptsiooni sailimiseks duealadel ei kasutata. [10]
2.5. Liikluse rahustamine Guealadel teiste riikide duealade néitel

2.5.1 Hollandi duealad

Insenerid kasutavad Kiiruse vahendamiseks peamiselt jargnevaid votteid [11]:
e tee taseme vaheldus — kiinnised, tostetud ristmikud ja kumerad sillad;
e jarsud suunamuutused nagu sikaanid;

e kitsad 16igud.

Need votted voivad osutuda edukaks kuna viivad juhte mugavustsoonist vélja. Piir tavalise tdnava ja
Oueala vahel tuleb selgelt markeerida. Juhtidele tuleb luua sénum, et dueala on elamiseks ja autod on
seal kuilalised. See tdhendab, et sGidukijuhtidel peab olema valmisolek kohtuda ootamatute
elementidega. Soidukijuhtide vaatenurk tuleb viia pikalt distantsilt, kus s@idukijuhtidel ei ole
keskenduda muule kui tdnava 18pule, vdimalikult laiale vaatenurgale. Juhid peavad olema valmis
luhikese distantsi jooksul tédnava tdies laiuses olevatele ohtudele reageerima kdikjal ja igal ajal.
Tahelepanu tuleb viia kohtadele, kuhu vdivad ilmuda kergliiklejad — ttupilised teelletuskohad,
jalgrataste rajad ja ehitiste sissepddsud. Oueala peaks sbidutrajektoorid olema kujundatud nii, et

puudub vdimalus sdidukite ja kergliiklejate vaheliseks kontaktiks. [11]
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Tanavatel ei tohi domineerida parkivad autod. Parkimiskohad tuleb véimalusel viia asukohtadesse
kus seisvad autod ei kujuta endas ohtu ning ei takista liikumist. Uhe sbiduauto parkimiskoht vatab

enda alla 12 jalgratta parkimiskoha. [11]

Takistused tuleb tuua ndhtavale, ka pimedas. Kasutada lampe nahtavuse tagamiseks ja vahekaitstud
liiklejate kaitsmiseks. Téanavavalgustust saab kohandada vastavalt sellele, millist Gueala visuaalset
kujundust soovitakse saavutada. Kui tdnavatel Uritatakse kdrgete tdnavavalgustuspostide abil valgust
uhtlaselt hajutada siis duealadel saab lampe paigutada nii, et valgus on suunatud jalakéaijatele voi

majaesistele. [11]

Materjalide kasutuse ja objektide vélimuse erisused aitavad t&nava kasutajatel mdista ja
identifitseerida tanava erinevaid funktsioone. Materjalide kasutuse juures tuleb austada kohalikke
traditsioone ja stiile. Tuleb véltida edevaid vddraid materjale, mis ei sulandu ja voivad kiiresti moest

valja minna ning aegunud vélja néha. [11]

Laste méanguvaljakuid ei tohi peita piirete taha vaid tuua need koigile nahtavale, et valjendada motet:
see on tanav elamiseks. Laste turvalisus s6ltub enamasti taiskasvanutest — mitte ainult vanematest ja

autojuhtidest vaid ka kohalikest elanikest — see aitab luua thtse kogukonna tunde. [11]

Istekohad vdimaldavad téiskasvanutel jalgida laste kéditumist. Tanaval kasutatavatel istekohtadel voib
olla mitmeid funktsioone: liikluse suunamine, istumine, valgustus, parkimiskohtade piiritlemine,

jalgrataste hoidmine, taimede kaitse, ménguvaljakute turvalisusele kaasa aitamine. [11]

Lahestikku asetsevad Guealad peaksid olema Uhendatud turvaliste kergliiklusteedega. Kui rajoon on

uhendatud soodustab see jalgsi voi jalgrattaga liiklemist. [11]

Liiklusmarke ja teekattemérgistus kasutatakse Guealadel minimaalselt, et suurendada autojuhtide
tdhelepanelikkust ja vahendada ettekujutust sdidukitele loodud liikumisruumist. Lisaks annab
liiklusmarkide puudumine rohkem véimalusi tanava kujundamisel. Ouealal oma kontseptsiooni
kohaselt peaks puuduma liikluskorralduslikud vahendid peatee méaaramiseks ja samatasandilistel

ristmikel kehtib ristmiku Gletamisel eesGigus paremalt lahenevale s6idukile. [11]
2.5.2 Inglismaa duealad

Oueala (inglise keeles Home Zone) inglise mdistes on ténav, kus inimesed ja sdidukid jagavad teed
taies ulatuses, turvaliselt, vordsetel tingimustel ja kus elanike elukvaliteet on prioriteetsem Kkui

sOidukite litkumine. [13] Kvaliteetse dueala kujundamise lihtsustamiseks voib dueala jagada viieks
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osaks: sissepads duealale, tdnava ala (sdidukite litkumiseks mdeldud ala), Gueala visuaalne kujundus,

sotsiaalne ruum, dueala ja elamute seotus (Sele 6). [12]

Elamud Kui osa
ouealast

QOueala visuaalne
kujundus

Sele 6. Oueala jaotamine viieks osaks [12]

2.5.2.1 OQueala sissepééas

Oueala peab algama ja I6ppema selge erinevusega vorreldes tanavaga. Juhile indikaatoriks lisaks
Oueala tahistavale liiklusmérgile vdiks olla kinnis voi teekitsend ja looduskeskkonna muutus. See
tdhendab puude ja pddsaste istutamisel nende paigutamist nii, et see annaks selgelt mérku tanava
staatuse muutusest ja paneks juhte sditma vaiksema soidukiirusega. Sele illustreerib Uldiseid

kategooriaid duealade alguste kujundamisel (Sele 7). [12]
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Tavaline tanav. Ei ole méargata muutust.

Soidutee kitsend, liiklusmérk ja tdstetud teepind

vOi kinnis

Muudetud tanava iseloom: Liiklusmark, taseme
muutus, teekitsend kasutades looduslike

vahendeid.

Sele 7. Ouealade alguse (I6pu) kujundamine [12]

2.5.2.2 Liiklusruum

Kontrastiks tavalistele liikluse rahustamise votetele, mis ei kujunda tmber tanavaruumi, tuleks
Ouealadel kujundada sdidukite litkumistrajektoor nii, et inimesed saaksid dueala piires piiramatult
lilkuda. See efekt saavutatakse kasutades jagatud alasid koos traditsiooniliste liikluse rahustamise
vOtetega. Parkimine tuleks Gmber korraldada ja puude ning takistustega véhendada nahtavuspiiri.
Juhtidele v&ib luua olukorra, kus neil tuleb teistele sdidukijuhtidele teed anda vdi takistuse tdttu oma
sOidutrajektoori muuta. Selel on naidatud muutusi kuid vaid véhesed duealad on kujundatud nii, et

need omavad liiklust rahustavat efekti (Sele 8). [12]
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Sirge tee ja minimaalne liikluse rahustamine.

Modned vertikaalsed VvOi horisontaalsed
liikluse rahustamise votted, mis ei ole
vordselt paigutatud. Juhtidel on suur
nahtavusala. Juhtidel vdimalus kiirendada
piiranguteta alal.

Palju vertikaalseid ja horisontaalseid liikluse
rahustamise  vOtteid.  Juhtidel  piiratud
néhtavus.  Piiratud  ulatus  juhtidele

kiirendamiseks terve tdnava ulatuses.

2.5.2.3 Oueala visuaalne kujundus

Tanavakatete kujundus peaks olema selline, mis ei too esile tdnavakivisid ning tahtsusta sdiduteed.
Téanavakatete kujundus peaks olema voimalikult Ghtlane, et tdsta juhtide tahelepanelikkust
vahekaitstud liiklejate suhtes. Selel on ndha kuidas Gueala visuaalne kujundus on lahendatud, et
saavutada véiksemaid sGidukiiruseid ilma Gueala taieliku Gmberkujundamiseta (Sele 9). [12]
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Visuaalselt kujundust ei ole muudetud peale
tehniliste vOtete kasutamise.

Visuaalne kujundus sisaldab votteid liikluse
rahustamiseks kuid on kohatine ja eraldab
jalakaijaid liigselt. Selge vahe sdidutee ja

kdnnitee osas.

Terve tdnava kujundus on muudetud, et
tagada jalakaijate ja soidukite keskkonna

taielik I1dimumine.

Sele 9. Oueala visuaalne kujundus [12]

2.5.2.4 Sotsiaalne ruum

Sotsiaalne ruum viitab keskkonnale, mis asub Ouealal ja vOib olla seatud ainult jalakaijate
kasutamiseks (naiteks istumiseks v8i mangimiseks). Ouealal asuvaid parkimiskohti ja sdiduteid vaib
kasutada kergliiklejate sotsiaalseteks tegevusteks aga sotsiaalne ruum peaks olema ainult jalakéijatele
puhendatud. Sdidukid peaksid seda kasutama harva voi Uldse mitte. Selel on ndited sotsiaalsest
ruumist dueala kujundamisel (Sele 10). [12]
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Sotsiaalne ruum puudub.

Moned istumiskohad sotsialiseerumiseks.

Loodud eraldi ala istumiseks, kohtumiseks ja

mangimiseks, et fundamentaalselt muuta

ﬂ | tanava iseloomu.

s

Sele 10. Sotsiaalne ruum duealadel [12]

2.5.2.5 Elamud kui osa Guealast

Oigesti kujundatud Guealadel on inimestel otsene ligip4ds kodudele, keskkond pakub v@imalust
visuaalsele jalgimisele ja julgustab personaliseerimist. Briti tdnavad on erineva laiusega, aga on
uldiselt kitsad. Seet6ttu ei ole paljudel majadel hoove ega aedu. Selel on ndidatud duealasid, kus on

séilitatud aiad, koos madalate aedadega (Sele 11). [12]
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Kodud on eraldatud Ouealast aedade,

mudride, hekkida ja varavatega.

Kodudest on piiratud Ulevaade tanavatele,
aga ei ole isikustatud maja esist ning puudub

mdju Buealale.

Kodudest on (levaade Ouealale ja sellel
toimuvale. Elanikel on vdimalus tuua oma
tegevusi duealale ja ei ole piire maja esise kui

Oueala isikustamisel.

Sele 11. Aiad (hoovid) duealadel [12]
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3. PROBLEEMID OUEALADEL

Valdavalt ei ole Eestis liikluskorralduslikult kehtestatud Guealadel tagatud vahekaitstud liiklejate
ohutus. Probleemsemad on Ouealad, mille sissesdiduteed on Oueala liikluskorda mé&érava
liiklusmérgiga tahistatud, kuid edasised sammud liikluskeskkonna ohutumaks muutmiseks ning
liiklejate ohutustaseme tdstmiseks Gueala liikluskorra mottes puuduvad. Probleemi tsidust rohutavad
Oueala margistusega alades aset leidnud inimkannatanutega liiklusdnnetused ja méddetud tegelikud

sbidukiirused Guealadel. [14]
3.1. Liiklusdnnetused duealadel

T6O kaigus analldsiti siseministeeriumi info alusel loodud liiklusdnnetuste statistikat. T66 autor
analliusis koiki 6nnetusi, kus Uheks osapooleks oli kergliikleja ja mis olid registris margitud
tunnusega ,,0ueala® voi toimumiskohaga ,,0uealateel®. Analiilisi kdigus selekteeriti vilja dnnetused,
mis toimusid liiklusmirgi ,,Oueala® mdjupiirkonnas. Selle kindlaks tegemiseks kasutas t66 autor
lisaks kohapeal olukorra tuvastamisele Google Maps ténavavaate funktsiooni. Kdikide juhtumite
puhul aga ei saanud LM ,,Oueala” mdjupiirkonda tuvastada, tinavavaate puudumise tdttu voi

liiklusdnnetuse asukohamérke ebatapsuse tdttu. Neid dnnetusi statistika loomisel ei kajastata.

Aastatel 2012-2017 toimus liiklusmirgiga ,,Oueala® tihistatud aladel kokku 103 registreeritud
liiklusdnnetust, kus Uheks osapooleks oli kergliikleja. Nendes liiklusdnnetustes hukkus 2 jalakaijat
ning sai vigastada 98 jalakéijat, 6 jalgratturit ja 3 inimest mopeedil. Vigastatud jalakaijatest 27 ehk
24,8% olid lapsed ja 35 ehk 32,1% vanurid. Noorim vigastatu oli 1,5 aastane. Liiklusdnnetuse
pdhjustanud sdidukijuht lahkus sindmuskohalt 27 juhul ning 21 juhul j&i dnnetuse pdhjustanud juht
tabamata. 4 juhul tuvastati dnnetuse pdhjustanud juhul alkoholijoove. Liiklusdnnetuste peamiseks
pdhjuseks oli kokkupodrge sbiduki ja kergliikleja vahel. Ligikaudu kolmandikul oli tegemist sGiduki

tagurdamisel juhtunud dnnetusega. Pimedal ajal juhtunud dnnetusi oli 22 ehk 21,4%. [15]

Siseministeeriumi esitatud andmete alusel loodud statistika ei ole 16plik, kuna liiklusdnnetuste
tunnuste jargi liiklusdnnetuste markimine registrisse on sageli ebatdpne v6i puudulik. Kdik 6nnetused

ei ole hilisemalt tuvastatavad ,,0ueala” tunnusega. Samuti voivad registrisse Oueala tunnustega

28



liiklusdnnetuste hulka sattuda dnnetused, mis ei ole sisuliselt duealad kuid on liikluskorralduslikult
Ouealana tahistatud (nditeks kaubanduskeskuste parklad ja parkimismajad). Juhtunud on ka
liiklusdnnetusi, mis leidnud aset Ouealadel oma kontseptsiooni poolest kuid ei ole
liikluskorralduslikult Guealana tahistatud. Neid liiklusdnnetusi ei kajastata registris duealal toimunud
liiklusdnnetustena kuigi need vdivad olla mérgitud politsei poolt toimununa Guealateel (naiteks
11.04.2016 Tallinnas S6le 75 hoovis toimunud liiklusdnnetus, kus hukkus prugiveoki ette jadanud
naisterahvas [16]) . Lisaks on keeruline hinnata kui palju liiklusdnnetusi toimub duealadel, kus kahjud
on ainult varalised, sest kuigi LKF omab andmeid liiklusdnnetuste kohta, ei ole hinnatavad kahjud,

mis on késitletud kaskokindlustuse raames. Seetdttu seda statistikat kdesolevas 10putos ei kasitleta.
3.2. Tegelikud s6idukiirused duealadel

Ouealadel ei peeta kinni suurimast lubatud sdidukiirusest. Pirita linnaosa Guealadel 2017. aastal
Politsei, Pirita linnaosa valitsuse ja Tallinna Munitsipaalpolitsei Ameti ametnike poolt teostatud
kiirusemddtmised nditasid, et umbes pooled juhtidest Uletavad duealal sdites lubatud piirkiirust 5-20
km/h. Enamus autojuhid ei teadnud, et asuvad 6uealal ega ka palju on seal lubatud suurim Kiirus.
Rikkujad olid sama piirkonna elanikud voi seal igapéevased liiklejad. [17] 2014. aastal teostas
Tallinna Tehnikadlikool uuringu tegelike soidukiiruste kohta Guealadel (Sele 12). Uuringu
tulemusena saab véita, et hea teekatte puhul sdidetakse Guealal valdavalt kiirusega 36-45 km/h, mille
keskmine Kiirus on ligikaudu poole suurem lubatud sGidukiirusest. Kui teekate on halb vdi duealal on
kasutatud vétteid liikluse rahustamiseks sGidetakse Kiirusega 26-35 km/h. Uuringu kohaselt tletasid
kdik moddetud sdidukid lubatud suurimat sdidukiirust. [18]

45%
. [ Hea teekate

40%

Halb teekate

35%
D Kasutatud liikluse
30% rahustamise
votteid
25% -
20%
15%
10%
- I l I
o% ; , [

10-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-45 46-50 51-55 56-

Sele 12. M6ddetud sdidukite liikumiskiirused (km/h) 6uealadel [18]
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2017. aasta mai kuus paigaldati Tallinna tanavatele 200 meeldetuletusemaérki (Sele 13), mille eesmérk

oli juhtida juhtide tahelepanu sellele, et nad asuvad kuni 20 km/h sdidukiirusega alal. [19]

Sele 13. Meeldetuletusmark Tallinnas Pirita linnaosas Andrekse teel

MKM transpordi arengukava aastateks 2014-2020 sisaldab ka liiklusohutuse suurendamise meetmete
seas ohutu keskkonna loomist vahekaitstud liiklejatele, et taita oma roll jagatud vastutuse printsiibis.
Liikluskeskkond peab olema kujundatud nii, et see toetaks piirkonnale mé&&ratud maksimaalset
lubatud s6idukiirust. Liikluskeskkond peab olema kujundatud vdimalikult ohutult nii uute teede
ehitamisel, olemasolevate rekonstrueerimisel kui ka teede hooldusel. Lahtutakse pdhimottest:
,.transpordististeem peaks olema kujundatud selliselt, et selles ei hukkuks ega saaks raskelt vigastada

ukski stisteemi kasutaja ehk liikleja isegi juhul, kui ta liikluses eksib®. [2]
3.3. Teostatud liiklusloenduste tulemused

Kéesoleva t60 kaigus avanes vGimalus viia labi liiklussageduste ja liikumiskiiruste médtmised
Tallinnas Pirita linnaosas Méahe-Kaasiku teel ja Harju maakonnas Harku vallas Tabasalus Hdmariku
teel asuvatel duealadel. Antud duealad osutusid mdotmistel valituks kuna on oma olemuselt erinevad.
Mahe-Kaasiku tee dueala vdimaldab labivliiklust ja on alternatiivne viis Merivélja teele, et jduda
Viimsilt Piritale. Hamariku teel asuv Gueala on sisuliselt tupikténav ja labivat liiklust seal esineda ei
tohiks. Mddtmiste tulemusena oli eesmargiks ndha kui palju erinevad liiklussagedused ja s6idukite
tegelikud kiirused antud Guealadel ning kas need vastavad Oigusaktides satestatud normidele.
Md6tmised viidi labi seadmega Viacount Il (Sele 14). Mddteseadme tehnilised andmed on vilja
toodud Lisas 2. Tegemist on akutoitel kompaktse seadmega, mis oma valimuselt ei ole
sOidukijuhtidele tuvastatav kui moddteseade. Kiirusemdodteseade t6otab radari  pdhimdttel.

Mooteseadmest saadetakse valja mikrolained, mis peegelduvad so6idukilt tagasi. Lainete
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tagasipeegeldumise aja pdhjal arvutatakse valja litkumiskiirus. Seadmega on vdimalik mddta nii
ldheneva kui kaugeneva sdiduki Kiirust, seda ka samaaegselt ja vajadusel tle mitme sbiduraja. Seade
on eraldiseisev ja toimib aku toitel. Seadmel oli vdimalik seadistada md&dteperiood ja lubatud
maksimaalne sdidukiirus alas. [20, p. 44] Seadme mdotmistulemuste pdhjal saab valja tuua erinevaid

statistilisi seoseid.

Sele 14. Modteseade Viacount 11 paigaldatuna moédtmiseks tanavavalgustusepostile

3.3.1 Mahe-Kaasiku tee

Liiklussageduste ja litkumiskiiruste médtmised viidi 1abi Pirita linnaosas Mahe-Kaasiku teel asuvas
Ouealas (Sele 15). Antud dueala asub paralleelselt Merivélja teega, mis on pohiliseks Uhendusteeks
Viimsi ja Pirita vahel. Ouealas asub ligikaudu 20 maja. Uurimiste eelselt pistitati hiipotees, et
hommikuste tipptundide ajal Uletab liiklussagedus 6uealas mdistlikuks peetavat liiklussagedust, kuna
Merivalja teel vdivad tekkida liiklusummikud ja liiklejad kasutavad Mé&he-Kaasiku tee Gueala
joudmaks kiiremini Piritale. Ké&sitletav 6ueala voimaldab l&bivat liiklust ja on seega alternatiivne tee
jéudmaks Piritale. MGdteseadme vahetus laheduses ristuvad teed puudusid. Md6tmised leidsid aset
perioodil 12.04.2018 — 18.04.2018. Liiklusloenduse detailsed tulemused on toodud Lisas 3 ja Lisas
4,
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Sele 15. M66teseadme asukoht Méahe-Kaasiku teel (Autori fotomontaaz) [21]

Kokku liikles 6uealal néddalaga 2759 soidukit (Sele 16). Liiklussagedused olid suurimad hommikuti.
Suurimad tulemused saavutati reedesel mdatmisel kui liiklussagedus oli kella 7-st kuni kella 8-ni 141
sBidukit tunnis ja esmaspéeval kui liiklussagedus oli kella 7-st kuni kella 8-ni 73 séidukit tunnis. Kui
vOtta arvesse, et Guealas asub ligikaudu 20 maja siis esineb Guealas palju labivat liiklust. Antud
Ouealal on liiklussagedused, arvestades Ouealas asuvate majade ligikaudset arvu, suured ka
nadalavahetustel.

Moodetud liiklussagedused (autot tunnis)
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Sele 16. M6ddetud liiklussagedused
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Kiirusemdote seadme abil moddeti kokku kdigi 2759 sbiduki kiirust (Sele 17). Kdikide sdidukite
keskmine kiirus oli 39 km/h, mis on ligikaudu poole rohkem lubatud maksimaalsest sGidukiirusest.
V85 oli mddtmise tulemusel 55 km/h, mis on 35 km/h suurem lubatud maksimaalsest sGidukiirusest.
Suurimaks soiduki sdidukiiruseks mdddeti 90 km/h, mis on 70 km/h suurem lubatud maksimaalsest
sOidukiirusest. Suurim sdidukiirus moodeti teisipdevasel péeval vahemikus kell 16:00-17:00. Suurim
keskmine sdidukiirus tunnis (54 km/h), kui dueala l&bis ronkem kui 20 s6idukit, mdddeti neljapaeval
vahemikus kell 7:00-8:00. Sellest vdib jareldada, et tunnis sditis duealast ldbi 40 sdidukit, mille
keskmine sdidukiirus oli 54 km/h. Kokku oli maksimaalse kehtestatud séidukiiruse rikkujaid 2381
ehk 86,3%. Seejuures (letas lubatud sdidukiirust rohkem kui 40 km/h 1315 s@idukit ehk 55,2%
rikkujatest.
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Sele 17. Mdddetud sbidukiiruste jagunemine protsentuaalselt ja arvuliselt

Ké&esoleva t60 kaigus labiviidud uuringu pdhjal voib véita, et sellel duealal esineb markimisvaarset
labivliiklust ja kehtestatud maksimaalsest sdidukiirusest peab kinni vaid iga tiheksas sdiduk. Ule
poolte duealal liiklevatest sdidukitest Uletab kiirust ronkem kui 20 km/h lubatud maksimaalsest

soidukiirusest.
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3.3.2 Héamariku tee

Liiklussageduste ja litkumiskiiruste méotmised viidi 1&bi Harju maakonnas Harku vallas Tabasalus
Hémariku teel asuvas Guealas (Sele 18). Mddteseade oli paigaldatud kahe teede ristumiskoha
vahelisele alale. MdGteseadmest jargneval ristmik (Hamariku tee — Pollu tee) on samatasandiline
ristmik, kus liikluskorralduslikult ei ole maaratletud peatee suund, ja seal kehtib paremalt ristmikule
ldheneva soOidukile eesdigus ristmiku Uletamisel. Antud tingimusele on tahelepanu juhitud ka
tdiendavalt LM 381 ,,Uks mdjuala®, millel on mérgitud LM 132 ,,Samaliigiliste teede ristmik*. Kui
sOidukite Kiirus duealal tletab duealal lubatavat maksimaalset sGidukiirust markimisvéarselt, ei ole
sOidukitel vOimalik peatuda ristmikul tee andmiseks paremalt ristmikule ldhenevale sdidukile.
Mo0dteseade asub ristmikust ligi 20m kaugusel ja Tabel 1 p6hjal peaks olema sdiduki ligikaudne
Kiirus, et peatuda enne ristmiku, alla 40 km/h. Mérkimist tasub ka asjaolu, et antud ristmikule
jargnevas tupiktdnavas asub lasteaed. Lasteaia Umbruses on kasutatud liikluse rahustamiseks
kinniseid kuid teisi liiklust rahustavaid votteid antud Guealal Hamariku teel kasutatud ei ole.
Kasitletavas duealas ei tohiks esineda labivat liiklust kuna suur osa duealast on tupiktanav. Hlpoteesi
kohaselt vaib liiklussagedusest markimisvaarse osa moodustada lasteaeda lapsi hommikuti toovate ja
Ohtuti ara viivate lastevanemate sdidukid. Md6tmised leidsid aset perioodil 03.05.2018 — 09.05.2018.

Liiklusloenduse detailsed tulemused on toodud Lisas 5 ja Lisas 6.
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Sele 18. Mooteseadme asukoht Hamariku teel (Autori fotomontaaz) [21]
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Kokku liikles duealal nddalaga 3483 sdidukit (Sele 19). Liiklussagedused olid suurimad nédala sees
hommikuti kella 8-st kuni kella 9-ni ja Ohtuti kella 18-st kuni kella 19-ni. Suurimad tulemused
mdddeti esmaspaevasel mdotmisel kui liiklussagedus oli kella 8-st kuni kella 9-ni 105 sdidukit tunnis
ja teisipéeval kui liiklussagedus oli kella 18-st kuni kella 19-ni 93 s6idukit tunnis. Nadalavahetustel
oli suurim mdddetud liiklussagedus (36 sGidukit) laupdeval kella 15-st kuni kella 16-ni. Sellest v6ib
jareldada, et liiklussagedused on suurimad to6paevade hommikuti ja dhtuti.

Moodetud liiklussagedused (autot tunnis)
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Sele 19. M6ddetud liiklussagedused

Kiirusemdote seadme abil mdddeti kokku kdigi 3483 sdiduki kiirust (Sele 20). Kdikide sdidukite
keskmine kiirus oli 29 km/h, mis on 9 km/h rohkem lubatud maksimaalsest sGidukiirusest. V85 oli
md6tmise tulemusel 38 km/h, mis on 18 km/h, ehk ligikaudu poole suurem lubatud maksimaalsest
sOidukiirusest. Suurimaks sdiduki sdidukiiruseks mdddeti 58 km/h, mis on 38 km/h suurem lubatud
maksimaalsest soidukiirusest. Suurim sdidukiirus moddeti teisipdeval vahemikus kell 16:00-17:00.
Suurim keskmine sdidukiirus tunnis (33 km/h), kui Gueala labis rohkem kui 20 sGidukit, m&ddeti
teisipdeval vahemikus kell 8:00-9:00. Sellest vdib jareldada, et tunnis soitis duealast labi 91sdidukit,
mille keskmine sGidukiirus oli 33 km/h. V85 antud tunnil seevastu oli 40 km/h mis on poole rohkem
lubatud maksimaalsest sGidukiirusest. Kokku oli maksimaalse kehtestatud sdidukiiruse rikkujaid
2922 ehk 83,9%. Seejuures Uletas lubatud s6idukiirust rohkem kui 40 km/h 265 sdidukit enk 7,6 %
rikkujatest.
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Sele 20. M6ddetud sbidukiiruste jagunemine protsentuaalselt ja arvuliselt

3.3.3 Jareldused teostatud mddtmiste pohjal

Ké&esoleva t60 kéigus labiviidud mddtmiste pdhjal voib vaita, et kuigi duealad on oma olemuselt
erinevad on nendel aladel liiklevate sdidukite maksimaalse kehtestatud s@idukiiruse rikkujaid
protsentuaalselt ligikaudu sama palju — 83,9% ja 86,3%. Liiklusseadust jargib mélemal 6uealal iga
Uheksas sdidukijuht. Keskmised sdidukiirused ja V85 on seevastu margatava erinevusega — Mahe-
Kaasiku teel on need vastavalt 6 km/h ja 17 km/h suuremad kui Hamariku teel. Antud erinevust vdib
pohjendada ristmiku l&dhedusega mddtmisseadmele Hamariku teel. Mdlemal juhul on tegemist
oluliselt suuremate keskmiste kiirustega kui liiklusseaduses satestatud maksimaalse lubatud
sOidukiirusega. Seega vOib jareldada, et antud duealad ei tdida oma eesmarki. Kui duealal oleks
kasutatud piisavalt liiklust rahustavaid votteid ei oleks vdimalik, et maksimaalse kehtestatud

sOidukiiruse rikkujaid on tle 80%.

Mddodetud liiklussagedused olid suuremad Hamariku tee duealal (26% rohkem s6idukeid). Mdlema
Oueala suurimad liiklussagedused tunnis tletavad Guealas asuvate elamute arvu. Kui Mahe-Kaasiku
teel vBib eeldada, et seal esineb labivat liiklust, siis Hdmariku teel vdib suuremat liiklussagedust
pbhjendada lasteaia asukohaga 6ueala sees. Antud asjaolu on pdhjendatav ka sellega, et Hamariku
teel nddalavahetustel mdddetud liiklussagedused olid markimisvaarselt vaiksemad. Mahe-Kaasiku

teel margatavat erinevust toopéevade ja nddalavahetuse vahel ei esinenud.
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4. OUEALADE LIIKLUSOLUKORRA HINDAMISE
SOOVITUSLIK MEETOD

Ouealade liiklusolukorra hindamiseks saab kasutada EVS Linnatdnavate standardit. Standard on

Eestis soovituslik ja ei ole mdeldud konkreetselt duealade liiklusohutuse olukorra hindamiseks [22].

EVS linnatéanavate standardis on toodud valja piirkonna liiklusolukorra hindamise juhend ja liikluse

rahustamise meetmete efektiivsuse hindamise juhend. Antud juhendid ei ole konkreetselt mdeldud

Ouealade liiklusolukorra hindamiseks. Nende juhendite pdhjal saab luua lihikokkuvdtte, mida on

voimalik kasutada Guealade liiklusolukorra hindamisel. Lisaks on vélja toodud kommentaarid

Ouealade kontseptsiooni rakendamise kohta vélismaal.

Ouealade liiklusolukorra hindamisel soovituslikud késitletavad punktid [1, pp. 238-252]:

rahustatud liiklusega ala sisse-/valjapadsukohtade kirjeldus ja sobivus — ala algus peaks olema
selgelt eristatav tavalisest tdnavast;

tdnavakatete tudbid ja laiused ning liiklejate eraldatavus — kergliiklejad ei tohi duealadel olla
fldsiliselt eraldatud kdnniteede vdi piiretega;

sOidukiirused - tle 20 km/h sGidukiiruse kasutamine Guealadel on erandlik ehk V85 vdiks
olla maksimaalselt 20 km/h;

liiklemisviisid — sdidukid, mis moodustavad liikluse Guealal, peavad vastama Guealade
reeglistikus valja toodule. Ouealadel peab olema tagatud kergliiklejate eelistamine
mootorsoidukitele. Kindlasti tuleb arvestada ka vaegliiklejate voimalustega duealal liikuda;
peamised liiklemisteekonnad — l&bivliiklust duealadel esineda ei tohiks v@i on see viidud
minimaalsele tasemele;

liiklussagedused - liiklussagedus duealadel ei tohiks tldjuhul Gletada 100 s6idukit tunnis;
sbidukite parkimine — parkimiskohtade paigutus, sdidukite arv Guealadel ja tegelik kohtade
vajadus. Parkimiskorraldus duealal tuleb lahendada nii, et oleks tagatud kergliiklejate
liiklusohutus;

koolide, lasteaedade, kaupluste asukohad ja taiendavate liiklust rahustavate vGtete kasutamine
nende l&heduses;

vertikaalsete elementide (postid, puud jms) paiknemine, nende otstarbekus ja mdju

liiklusohutusele;
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e liiklust rahustavate votete ohutus - rakendatavad meetmed ei tohi olla liiklusohtlikud
kergliiklejatele ning sdidukitele, mis jargivad kehtestatud kiiruspiirangut. Rakendatavad
meetmed peavad voimaldama hooldus-, alarm- ja teenindavate sdidukite litkumist;

e ndhtavuskauguse 15m tagamine koigile liiklejatele — ka kehvade ilmastikutingimuste korral.

Liikluse rahustamise meetmete efektiivsust maaratakse tavaliselt sdidukite tegelike kiiruste modtmise
tulemuste pdhjal. 1ga rahustamise p&hi- vdi sekundaarne eesmark on viia mootors@idukite kiiruseid

vaiksemaks. Kdige levinum viis on parameetri V85 kiiruse muutuse hindamine. [4]
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5. OUEALADE HETKEOLUKORRA ANALUUSI KAIGUS
LEITUD PROBLEEMID JA ETTEPANEKUD
LITKLUSOHUTUSE SUURENDAMISEKS

Ouealade hetkeolukorra analiilisi kéigus teostatakse kvalitatiivne uuring ning selle analiiiis. T66
kaigus analulsitakse Eestis liikluskorraldusvahendiga LM 573 ,0ueala“ kehtestatud Guealade
vastavust Eestis kehtivatele 0Oigusaktidele ja standarditele ning vorreldakse Ouealasid algse
kontseptsiooniga. Ouealade analiiis toimus vaatluse teel, vorreldes erinevaid Guealasid nende
eesmargi ja algse kontseptsiooniga. Ouealade valimi valikul pdérati tahelepanu ka Guealadele, kus oli
aset leidnud kergliiklejatega toimunud liiklusénnetusi — peamiselt uuriti Tallinna 6uealasid, sest 103
Ouealal toimunud liiklusdnnetusest 57 leidis aset Tallinna Guealadel. Jargnevalt on valja toodud valik
analliusi kaigus uuritud Ouealadel leiduvatest probleemidest ja pakutud lahendustest nendele

probleemidele, et suurendada liiklusohutust.
5.1. Oueala alguse ja 16pu selge eristatavus

Kui enamus Ouealade algustest on korrektselt téhistatud vastavate liiklusmarkidega siis
teekattemargistust 949c oli kasutatud uuritud Guealadest vaid Tallinnas Kristiine linnaosas Hane
tdnaval. Leiti mdningaid duealasid, kus kdik sisse- ja véljapaasud ei olnud ka liiklusmarkidega
téhistatud ja seega ei ole tagatud olukord, kus duealasse sisenedes liiklejale vastav teave kattesaadav
on. Néiteks Tallinnas Kristiine linnaosas Tedre tdnaval Tedre 31 maja juures kahel tksteisest ligi 25
meetri kaugusel asuval hoovi suubuval teel on erinev liikluskorraldus (Sele 21). Sele parempoolsel
sissesdidul puudub vastav liiklusmérk aga vasakpoolsel sissesdidul on see olemas. Isegi kui
parempoolsel sissesdidul oleks LM 331 ,,Sissesfidu keeld*, peaks seal olema dueala liikluskorda
I6petav liiklusmark. Hetkel kehtib ndites toodud kohas olukord, kus Gueala piir on maératlemata.
Kindlasti peab olema tahistatud iga duealale suubuv tee ka siis kui suubuvate teede vahe on véike.
Antud néite puhul ongi lahenduseks téiendava liiklusméargi paigaldamine vdi parempoolse sissepadsu

blokeerimine.
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Sele 21. Vaade Tedre 31 hoovi sissesditudele Tedre tanavalt

Kui dueala piir peaks lisaks vastavale margistusele olema selgelt eristatav tavalisest tdnavast teekatte
struktuuri, kinniste ja ka loodusliku keskkonna muutusega siis paraku paljudes kohtades on Gueala
eristavaks tunnuseks kdigest liiklusmark. Naiteks Tallinnas Pirita linnaosas Lehiku tee Merivélja tee
poolses alguses algav Gueala (Sele 22). See dueala on nagu tavaline tdnav asulas. Lisaks 1+1
sOidurajale on seal ka pddrderada ja bussipeatus. Bussipeatuseid Gueala sisesel alal vastavalt
kontseptsioonile esineda ei tohiks, seest bussiliini vbib vorrelda labiva liikluse mitte kohalike elanike

liiklemisega.

Sele 22. Oueala algus Tallinnas Pirita linnaosas Lehiku teel

Oueala algus peaks olema selgelt eristatav lisaks liiklusméargile ka meetmetga, mis tiiendavalt
mdjutavad sbidukijuhtide sGidukiirust. Naiteks Harju maakonnas Peetris Suurekivi pdik (Sele 23).
Selgelt on eristatav liikluskeskkonna muutus sdidutee kitsenemise nédol ja teekatte struktuuri

muutumise naol. SGidukite kiiruse alandamiseks on kasutatud tdkkepuud, mis aga piirab ligipaasu ka
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alarm- ja teenindavatele sGidukitele. Tokkepuu on hea vahend labiva liikluse vélistamiseks.
Tokkepuud vdiks asendada kunnis, mis jataks vajadusel parema ligipdasu aga sunniks siiski

sOidukijuhte enne dueala kiirust vahendama ja annaks mérku liikluskeskkonna muutusest.

Sele 23. Queala algus Harju maakonnas Peetris

5.2. Elamukvartalite muutmine duealadeks

Uuringu kaigus leiti palju 6uealasid, mille kaigus oli terve elamukvartal, sealhulgas ka elamukvartalit
labiv tee, muudetud duealaks. Nii ongi Eestis 18put6d uurimise ajal duealasid, mille pindala on
ligikaudu 0,5 km?. Antud juhtudel esineb Guealadel palju labivliiklust ja liiklejatel v@ib juhtuda
olukordi, kus unustatakse, et nad viibivad 6uealal. Naiteks Tallinnas Pirita linnaosas on Merivélja tee
arne elamurajoon Kloostrimetsa teest kuni Randvere teeni (ks suur dueala (Sele 24). Oueala
kontseptsioonile vastavalt ei peaks Gueala olema terve kvartali suurune. Sealhulgas ei tohiks duealal

esineda labivat liiklust ja seega ei peaks ka kvartalit labiv tee olema dueala.
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Sele 24. Pirita linnaosa dueala asukoha skeem (Autori fotomontaaz) [21]

Lahendusena antud probleemile on hea ndide Tallinnas Mustamée linnaosas E.Vilde tee ja
Akadeemia tee sisekvartali rekonstrueerimise kaigus dueala kontseptsiooni muutmine (vaata Lisa 7).
LOputdd on Kirjutatud rekonstrueerimise toimumise ajal. Seega pohineb Lisa 7 olukorral enne
rekonstrueerimist ja rekonstrueerimise projektil. Kui enne rekonstrueerimist oli terve sisekvartal ks
suur dueala siis parast rekonstrueerimist jaotatakse see neljaks véaiksemaks Guealaks. Kvartalit 1&biv
tee parast rekonstrueerimist enam OGueala ei ole. Kvartalit labival teel rakendatakse liikluse
rahustamiseks tostetud ristmike ja tdstetud Ulekaike. Kergliiklejatele luuakse eraldi kergliiklustee ja
reguleerimata Ulekdigurajad. Kui enne rekonstrueerimist olid kergliiklejad olukorras, kus neile oli
liiklusmargiga loodud eelistatus mootorsdidukite suhtes ja véhekaitstud liiklejaid ei olnud sGidukite
juhtide suhtes fldsiliselt eraldatud (sidukitega Ghine liiklusruum), kuid puudusid meetmed
kontseptsioonile vastava kergliiklejate eelistamise rakendamiseks (Sele 25). Soidukijuhtidele oli
loodud hea nédhtavusega sirge ja ehituslike takistusteta tee (valja arvatud ks kinnis). Positiivse
poolena voib vélja tuua, et hooldus-, alarm- ja teenindatavate sdidukite liikumine ei olnud takistatud.
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Parast rekonstrueerimist ei oma kergliiklejad eelistatust mootorsdidukite suhtes sdiduteel aga neil on
eraldiseisev kergliiklustee, kus mootorsdidukitega kontakti vdimalus on véiksem. Lisaks on enamus
elamute Umber Gueala ja kvartalit labivalt teelt nendesse aladesse sisenedes on Ouealad

liikluskorralduslikult mérgistatud. Seega on tdendosus, et juhid jargivad Ouealal kehtestatud

liikluskorda suurem.

Sele 25. Vaade duealale E.Vilde teelt enne rekonstrueerimist

Alternatiivne lahendus on muuta Gueala osaliselt Ghesuunaliseks voi tupiktdnavaks. Osaliselt ala
uhesuunaliseks muutmine vahendab l&bivat liiklust ja tupiktdnavaks muutmine valistab l&biva
liikluse. Néiteks on Tallinnas Kristiine Linnaosas Siidisaba 8/Tedre 27 maja ees Uhest suurest

Ouealast piirde abil moodustatud 2 vdiksemat Gueala, mis on tupiktdnavad (Sele 26).

’

Sele 26. Ouealast on tekitatud tupiktanav Tallinnas Siidisaba 8/Tedre 27 maja ees
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5.3. Ouealal kergliiklejatele piirangute seadmine

Oueala kontseptsioonile vastavalt on kergliiklejatel vabadus liikuda vabalt Gueala piires. Uuringu
kaigus leiti duealasid, kus kergliiklejatele oli seatud piiranguid, mida olla ei tohiks. Enamasti oli tegu
kergliiklejatele eraldi loodud kdénniteega vGi kergliiklusteega. Nditeks Tallinnas Pdhja-Tallinna
linnaosas Sdle tdnaval asuv jalgtee (Sele 27). Antud kohas on see néide eriti kriitiline kuna LM 432
,Jalgtee”, mis sunnib jalakiija kdnniteele, ja LM 573 ,Oueala®, mis annab jalakiijale diguse liikuda

kogu tee ulatuses, asuvad samal liiklusmérgi postil. Seega esineb tugev liiklusmarkide vastuolu.

Sele 27. Oueala Séle tanaval

Madnel juhul oli duealasse loodud jalakdijate tlekéigurajad, mida Guealadel kindlasti olla ei tohiks.
Seda samal eelnevalt toodud pdhjusel, et duealal on jalakéijal Gigus liikuda kogu Gueala ulatuses.
Ulekaiguraja loomisega aga sunnitakse jalakiijat teed tletama ihel kindlal trajektooril. Néiteks
eelnevalt mainitud Tallinnas Mustamae linnaosas Ehitajate teel asuval duealal (Sele 28). Antud juhul
on fotol niha ka LM 221 ,,Anna Teed“ miiratud ka peatee antud Suealal. Ouealal sellist teede
kategoriseerimist olla ei tohiks ja peaks kehtima paremalt teede ristumiskohale I&heneva soiduki
eesdiguse printsiip. Lisaks oli méningatel 6uealadel kasutatud jalakéijate sdidukitest eraldamiseks

piirdeid, mis samuti piirab jalakéija 6igust liikuda kogu Gueala uluatuses.
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Sele 28. Ulekaigurada duealal

Ouealal vBib tekstuurselt tuua esile sdidukite ja kergliiklejate peamisi liiklemistrajektoore, aga neid
ei tohi flusiliselt eraldada. Sdidukid ja kergliiklejad peaksid jadma samale teetasapinnale (vélja
arvatud kinnised ja tdstetud ristmikud). Naiteks vOib tuua osa Tallinna vanalinnast. Tallinna vanalinn
on (ks suur 6ueala, mis tdstatab jalle Gueala kui kvartali vordluse. Antud naites on mdeldud seda, et

vanalinnas liiguvad kergliiklejad ja sdidukid tldiselt Ghises liiklusruumis, mis on samal tasapinnal.
5.4. Liikluse rahustamise votete puudumine

Kui liiklusseaduse definitsiooni pdhjal peab 6uealal olema ehituslike v6i muude vahenditega
vahendatud sdidukite Kiirust siis uuringu p&hjal vdib vaita, et on palju duealasid, kus ei ole rakendatud
liikluse rahustamise votteid. On raske loota, et dueala taidab oma eesmarki kui sdidukijuhtidele ei ole
loodud fudsilisi piiranguid, mis sunniksid neid kiirust vdhendama. Seda tbestavad ka tegelikud
mdddetud sdidukiirused duealadel. Kui kindlasti peaks liikluse rahustamine algama juba Guealasse
sisenemise hetkest siis vOiks duealal olla ka tdiendavaid piiranguid sdidukijuhtidele v6i juhtide
tdhelepanu tbstvaid vahendeid. Uuringu kaigus leiti Tallinnas duealasid, kus liiklejate tahelepanu
tdstmiseks oli kasutatud meeldetuletusmérke. Oueala kontseptsiooni kohaselt ei ole ainult
liiklusmargid liikluse rahustamiseks piisavalt efektiivsed meetodid. Seetdttu tuleks Ouealadel
kasutada rohkem liikluse rahustamiseks mdeldud votteid, mis on valja toodud ké&esoleva t60 teises

peatiikis.
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5.5. Oueala liiklusmérgi vale kasutamine

Oueala liiklusmérki kasutatakse tanavatel, mis ei ole Gueala kontseptsioonile kohaselt Guealad.
Néiteks varem t60s mainitud Tallinnas Pirita linnaosas Lehiku tee Merivalja tee poolses alguses algav
Oueala (Sele 22). Oma olemuselt on tegu tavalise tanavaga, kus puudub Guealale kohane keskkond
(jalakéijad on eraldatud kdnniteele ja duealal asub bussipeatus, mis viitab labivale liiklusele). LM
573 ,,Oueala“ ei peaks antud kohas kasutama. Kui antud tinava 15pus on kontseptsioonile vastav
Oueala, peaks mark asuma selle 6ueala alguses. Kui Lehiku teel on LM asetatud juriidilise mdttega,

et piirata seal liiklevate s6idukite kiirust voiks selle asendada LM 382 , Kiiruspiirangu ala®.

Oueala liiklusmarki ei tohiks kasutada kaubanduskeskuste parklate tahistamisel. Paraku leiti antud
uuringu kaigus mitmeid kaubanduskeskuseid, mille parkla oli liikluskorralduslikult Guealana
tahistatud. See ei ole dueala kontseptsioonile kohane, sest antud liiklusmark oli médeldud
rakendamiseks elamuid tmbritsevatele teedele. Parklad on mdeldud autode parkimiseks, mitte lastele
mangimiseks. Kaubanduskeskuste parklates on tavaliselt margitud teekattemargistus jalakaijate
teelletuseks, mis piirab jalakaijate liilkumisruumi. Kaubanduskeskuste parklates on tihti méaratletud
ara ka peatee kuid Oueala kontseptsioonile vastavalt peaks Ouealal kehtima paremalt teede
ristumiskohale laheneva sGiduki eesdigus printsiip. Paljudes kaubanduskeskuste parklates on
margitud eraldi busside parkimiskohad kuid duealal ei tohi parkida busse, milles on rohkem kui 16
kohta (lisaks juhile). Néiteks on lisaks Kristiine keskuse parklale ka Kristiine keskuse parkimismaja
sissepdésul kasutatud LM 573 ,,Gueala“ (Sele 29). Liiklusmérki ei tohiks seal kasutada kuna see ala
ei ole ette nahtud jalakaijatele litkumiseks (LM 324). Esineb liiklusmarkide tugev vastuolu: LM 573
,Oueala® annab jalakiijatele diguse liikuda piiramatult terve dueala ulatuses, seevastu LM 324

»Kaigukeeld* keelab jalakaijate liikluse.
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Sele 29. Vaade Kristiine keskuse parkimismaja sissepadsule

Antud uuringu kiigus selgus, et LM 573 ,,Oueala® on kasutuses kohtades, mis ei vasta Gueala
kontseptsioonile. Leidus ka neid kohti, mis oma olemuselt on 6uealad aga ei ole liikluskorralduslikult
Ouealana tihistatud. Autori hinnangul kaotab LM 573 | Oueala“ oma mdtte kui duealade tihistamine

on ebalihtlane.
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6. ESKIISLAHENDUSED OLEMASOLEVA OUEALA
UMBERKUJUNDAMISE KOHTA LIIKLUSOHUTUSE
SUURENDAMISEKS

Kéaesoleva t66 autor pakub vélja kolm eskiislahendust Tallinnas Haabersti linnaosas Oismée teel
kehtestatud dueala Umberkujundamise kohta liiklusohutuse suurendamiseks. Kaésitletav 6ueala ei
vasta hetkel Gueala eesmérgile, kuna seal puuduvad ehituslikud vahendid kergliiklejatele eelisdiguse
tagamiseks. Antud Guealal leidis aset 2017 aastal liiklusdnnetus, kus sai vigastada jalakaija.

6.1.1 Hetkeolukorra Kirjeldus

Laputdds kasitletud Gueala asub Tallinnas Haabersti linnaosas Oismée teel (Sele 30). Oueala tahistus
vastab Eestis kehtivatele regulatsioonidele, on olemas Liiklusmargid 573 ja 574 (Sele 31). Esineb
liiklusmérkide vastuolu kuna téiendavalt on keelatud C-kategooria juhtimisdigusega juhitava sdiduki,
traktori ja liilkurmasina parkimine alal kellaaegadel 22.00 - 8.00. Ouealal aga tohib parkida ainult A-
ja B-kategooria ning D1-alamkategooria juhtimisdigusega juhitavaid mootorsdidukeid, seega on
taiendav liiklusmark tarbetu. Kui Oismée tee 1 ja 3 majade ette kehtestatud Sueala on loodud
Jarveotsa teelt Oismée teele suunduva labiva liikluse suunamiseks Ehitajate teele ja sdidukite kiiruse
vahendamiseks majade esisel alal, siis need eesmargid ei ole 6ueala kontseptsiooni kohaselt
saavutatud, sest majade esine tee on lai ja sirge ning ei ole kasutatud ehituslike vdi muid vahendeid
sOidukite kiiruse védhendamiseks. Autojuhtidel on mugav seda majade esist ala labida, et paaseda
Oismée teele. Samuti ei vasta kehtestatud Gueala algsele dueala kontseptsioonile, kuna jalakéijad on
eraldatud kdnniteele (Sele 32). Antud Guealas asuvate majade prugikastid asuvad hetkel kdrval
asuvas duealas ja nendeni joudmiseks peab priigiauto labima ligi 300m dueala sisest teed (Sele 30).

Ouealal on kaupluse parklaga tihine ala ja puudub selge piir nende vahel.
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Kasitletav dueala
Teine Gueala

Priigiauto teekond
Prigikastideni

Sele 31. Vaade duealale Jarveotsa tee poolt
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Sele 32. Vaade konniteele

6.1.2 Autori pakutud lahendus nr. 1

Esimese autori poolt pakutud eskiislahenduse kohaselt tuleks Gueala muuta tupiktanavaks, et
valistada labivliiklus antud duealal (vaata Lisa 8). Lahendus ei ndua dueala ulatusliku imberehtitus.
Oueala piir on lisaks LM 573/574 tahistatud ka teekattemargistusega 949c. Ouealast on eraldatud poe
parkla, kus on siilitatud 20 km/h kiiruspiirang kasutades LM 382 , Kiiruspiirangu ala“ (Sele 33).
Ouealale on lisatud kiinniseid/tdstetud pindasid, et piirata sdidukijuhtide kiiruseid fuusiliselt.
Ouealale on loodud jalakaijatele privaatne ala, mis on Inglismaa néite p&hjal nn sotsiaalne ruum (Sele
34). Seda ruumi saaksid kohalikud elanikud kujundada vastavalt enda soovidele. Oluline on ka see,
et prigikastid on toodud duealast piiridest vélja, mis peaks vélistama prigiautode liikluse Gueala sees.
Antud nédide on oma oluliselt lihtne aga efektiivne lahendus sdidukite kiiruste vahendamiseks ja
labivliikluse valistamiseks. Antud lahenduse puhul ei kaota kohalikud elanikud palju parkimiskohti

oma sdidukitele ja talvine teedehooldus ei muutu oluliselt keerulisemaks.
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Sele 33. Piirdeid kasutades on kaupluse parkla eraldatud Guealast (véljavote Lisast 8)

Sele 34. Piirdeid kasutades on dueala muudetud tupiktanavaks ja moodustatud jalakaijatele

plUhendatud sotsiaalne ruum (valjavote Lisast 8)

6.1.3 Autori pakutud lahendus nr.2

Teine lahendus (vaata Lisa 9) sarnaneb esimesele kuid jatab sdidukijuhtidele véimaluse dueala l&bida.
Sarnaselt esimesele lahendusele on eraldatud poe parkla ja prigikastid Gueala piiridest ning tahistatud

Oueala tdiendavalt teekattemargistusega 949c. Ka kinniste paigutus on suures osas sama. Seal, kus
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esimese lahenduse puhul on dueala eraldatud kaheks tupiktdnavaks, on kiinnis asendatud suurema
tostetud pinnaga (Sele 35). Selle lahenduse puhul oleks piiratud sdidukite kiirust flusiliselt ja dueala
ldbimine muudetud sdidukijuhtide jaoks ebamugavamaks, et vahendada labivliiklust. Kergliiklejatele
ei looda téiendavaid dueala kontseptsioonile vastavaid alasid ja see lahendus on suunatud peamiselt
sOidukite Kiiruse piiramisele ja labiva liikluse vdhendamiseks Gueala labimise ebamugavamaks

muutmisele.

©r
o

Sele 35. Piirded ja sotsiaalne ruum esimesest lahendusest on asendatud tdstetud pinnaga (valjavote
Lisast 9)

6.1.4 Autori pakutud lahendus nr.3

Kolmas lahendus (vaata Lisa 10) eeldab dueala taielikku Gimberehitust ja on visioon sellest, milline
oleks néiteks toodud Bueala algsele kontseptsioonile vastavalt. Kui tdnavaruum on suhteliselt
anoniiimne siis Oueala peaks olema isikupédrastatud, et eristada seda tavalisest tdnavast.
Isikupérastatud dueala parandab elanike elukvaliteeti kui on loodud esteetiline lahendus elamiseks.
Kaasneb 6Oueala kujundamine nii, et suureneb liiklusohutus. Sarnaselt eelmistele pakutud
lahendustele on dueala eraldatud poe parklast ja prigikastid 6ueala piiridest véljas. Selle lahenduse
puhul on kasutatud kahte tekstuurset teekatet (mis dueala kontseptsioonile vastavalt asuksid siiski
samal tasapinnal). Sidukijuhtidele on loodud taiendavaid kiinniseid ja tostetud pindasid. Ouealal on
puud ja tdnavavalgustuse postid paigutatud nii, et need mdjutaksid sdidukijuhtide kiiruseid (Sele 36).
Tekstuursete teekatete, tinavavalgustusepostide ja puude abil on loodud erinevaid Sikaane ja
suunamuutetakistusi sdidukitele. Eraldi on toodud vélja laste manguvaljak, mis voib olla sarnaselt
esimesele lahendusele ka nn sotsiaalne ruum. Osa duealast on muudetud Ghesuunaliseks kasutades
LM 331 ,,Sissesdidu keeld ja LM 421 ,,Umberpf)ike suund‘.
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ad/haliactn

Sele 36. Suunamuutetakistustena on kasutatud tdnavavalgustuse poste ja puid (véljavGte Lisast 10)
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KOKKUVOTE

Loputdds ,,Ouealade liikluskorralduse analiiiis ja lahendused liiklusohutuse suurendamiseks*
analiiiisitakse LM 573 ,,Oueala kehtestatud duealade liikluskorraldust ja nende duealade vastavust

Oueala algsele kontseptsioonile.

LOputdos tuuakse valja, et hetkel on méératlus milline peaks uks ala olema, et seda saaks liigitada
Ouealaks, vaga ebamaarane. Kéesoleva to6 pohjal saab jareldada, et suur osa kehtestatud duealadest
ei vasta oma eesmargile. Ouealadel on viie aastaga leidnud aset vahemalt 103 liiklusénnetust, kus
on vigastada saanud v6i hukkunud kergliikleja. Teostatud mdotmistel lletas duealadel liiklevate
sOidukite kiirus margatavalt lubatud maksimaalset sdidukiirust duealal.

Kéesolevas t60s loodi EVS , Linnatdnavad® pohjal duealade liiklusolukorra hindamise soovituslik
meetod. T6os tuuakse vélja kokkuvote liikluse rahustamise votetest, mida saab kasutada Guealadel

litkluse rahustamiseks.

LOputdos tuuakse néiteid liikluse rahustamisest Hollandi ja Inglismaa duealadest. Loputdds tuuakse
valja peamised probleemid kehtestatud Guealadel ja pakutakse vélja lahendusi jargmistele
probleemidele:

e Quealade sissepaasud ei ole piisavalt eristatavad tavalistest tdnavatest;

e tihtipeale on suur osa elamukvartalist muudetud Uheks suureks duealaks ja seeldbi on dueala

kaotanud oma mdtte;

e Quealad on liiga sarnased tavalistele tanavatele;

e Ouealadel on piiratud jalakéijate liikumist, mida vastavalt kontseptsioonile teha ei tohiks;

o Ouealadel ei ole piisavalt kasutatud votteid liikluse rahustamiseks;

e Oueala liiklusmarki kasutatakse kaubanduskeskuste parklates, kus seda kasutada ei tohiks.

Oismée teel asuva Bueala naitel pakutakse kolm eskiislahendust ueala muutmiseks, et suurendada

liiklusohutust duealal.
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SUMMARY

The following graduation thesis ,,Analysis of the Traffic Management in the Calm Traffic Area and
Solutions to Increase Road Safety* analyses traffic management in areas that have been marked with
traffic sign 573 ,,Calm traffic area®. The primary purpose of this thesis is to determine if these areas
are designed to meet the concept of calm traffic area that was developed in Netherlands in the
beginning of the 1970s.

In thesis is pointed out that regulations in Estonia that regulate design of calm traffic area is undefined.
The calm traffic areas in thesis does not meet the original purpose of calm traffic areas. In calm traffic
areas there has been at least 103 traffic accidents involving a pedestrian or cyclist. In measurements
carried out in thesis a large part of vehicles exceeded the maximum permitted speed of 20 km/h in

calm traffic areas.

In thesis there was made a recommended method to judge traffic management situation in calm traffic
areas on a basis of EVS , Linnatdnavad®. There is also a summary of methods to calm traffic in calm

traffic areas.

Thesis examines examples of calm traffic areas in England (Home zones) and Netherlands
(Woonerven). In thesis there are pointed out main issues of calm traffic areas researched during
preparing graduation thesis and pointed out solutions to increase road safety:
e entrances to calm traffic areas are not identifiable from regular streets;
o residential districts are made into big calm traffic areas, and therefore lost the concept of calm
traffic areas and consist passing traffic;
e calm traffic areas are too similar to the streets;
e pedestrian movement is limited on calm traffic areas, but pedestrians are allowed to walk
whole area of calm traffic area by the concept of calm traffic area;
e there are not used enough methods to calm traffic in calm traffic areas;

e calm traffic area traffic sign is used in the mall parking lots where it should not be used.
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There are three sketch solutions suggested by the author of thesis to calm traffic and increase road
safety in the example of a calm traffic area marked in Oismée tee.
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Lisa 1. 1968. a Viini Teeliikluse Konventsioon ja selle 1971. a Euroopa Kokkulepe
[23]

“‘Residential area’ means a specially designed area where special traffic rules apply and
which is signposted as such at its entries and exits,”
“ARTICLE 27 bis
Special rules applicable to residential areas signposted as such :
(a) Pedestrians may make use of the road over its entire width. Games are allowed;

(b) Drivers shall proceed at very low speed, as specified by national legislation and which in no case

should exceed 20 km (12 miles) per hour;

(c) Drivers shall not put pedestrians at risk nor behave in an obstructive manner. If necessary they

shall stop;
(d) Pedestrians shall not impede vehicular traffic unnecessarily;
(e) Parking is forbidden except where allowed by parking signs;

(f) At intersections, road users emerging from a residential area shall give way to other road users,

except when otherwise provided in domestic legislation.
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Lisa 2. Mdoteseade Viacount 11 [24]

Optional: Automatic data
transfer by email

Dimension and weight: 37 x 26 x 23 cm /14,6" x 10,2" x 9,1" (W x H x D), approx. 3kg / 6,6 Ibs
The radar detector and the battery are behind the front lids.

viacountlIl

Lightweight Stealth Data
casing mode storage

The compact traffic counter viacount Il is easy to install in all locations. Because of the small, light and solid casing it is very
flexible and mobile. The long operating time enables measurements in both directions for more than 2 weeks.

Technical speciﬁcationsz

« Exact collection of single data: Speed, number of vehicles, vehicle classification, direction and distance o Cauese analysls
in seconds 3
= 10 speed classes, 6 vehicle classes possible »

Measurement range from 1 — 255 km/h (1-159 mph)

Adjustable for approaching vehicles, leaving vehicles or both directions
Data storage of 360.000 vehicles (4 MB), extensible to 8 MB

Data interface for a swift data transfer

.
Number of vehicles

 C ication and f iagraph for up to 20 different charts EEEEEEEEEERREREEREE R
2 P $§883888 882238 RRAR
* Mounting height possible between 0,5 and 3,20 m Time / Period (Thursday 00:00 - Fiday 00:00)
5 Location: Campusalle 1, Leverkusen Operator: G Brandiner
Integrated Doppler radar (24.165 GHz / 100mw EIRP) v et o oy s
= Measurement possible in two directions Ftuaney maalai 2l whleies
* Long operating time (more than 2 weeks with only one battery)
« Small, light and solid casing Sk B ol A QEN ;;Lﬁ“ Total
* High mobility <10 n 10 0 1 0 82
<20 152 123 7 7 4 293
<0 5 4“4 59 b7] 122
* Bluetooth communication (optionally) <40 671 5107 201 359 107 6445
* Automatic data transfer by email + GPS location (optionally) ::g Z:? ':’i‘; ;:'; 5:; '°: 1;:;:
<70 19 989 19 4 0 1031
<80 7 110 4 0 0 121
<% 1 16 0 0 0 17
<100 0 3 0 0 0 3
Sum 2055 3489 1043 12 250 39366
Location: Campusalee 1, Leverkusen Operator: G. Brandiner
Starter time: Sunday, 14.02.2016, 15:00 h Finishing time: Monday, 15.02.2016, 00:00 h
C€0682 ©
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Lisa 3. Liiklusloenduse tulemused Mahe-Kaasiku teel

Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | SGidukite arv
E 0:00-1:00 53 53 53 1
E 1:00-2:00 15 31 18 5
E 2:00-3:00 12 13 13 2
E 3:00-4:00 0
E 4:00-5:00 0
E 5:00-6:00 42 52 52 3
E 6:00-7:00 52 52 52 1
E 7:00-8:00 52 77 60 73
E 8:00-9:00 48 71 63 36
E 9:00-10:00 44 69 58 21
E 10:00-11:00 42 54 47 6
E 11:00-12:00 54 76 60 18
E 12:00-13:00 51 59 57 23
E 13:00-14:00 48 69 58 24
E 14:00-15:00 50 82 61 16
E 15:00-16:00 44 79 59 24
E 16:00-17:00 44 73 60 18
E 17:00-18:00 30 48 47 7
E 18:00-19:00 41 70 50 9
E 19:00-20:00 32 59 45 20
E 20:00-21:00 28 54 39 26
E 21:00-22:00 29 45 34 8
E 22:00-23:00 37 49 49 3
E 23:00-0:00 0
T 0:00-1:00 40 52 52 4
T 1:00-2:00 0
T 2:00-3:00 0
T 3:00-4:00 0
T 4:00-5:00 0
T 5:00-6:00 39 42 42 2
T 6:00-7:00 0
T 7:00-8:00 52 75 60 26
T 8:00-9:00 43 66 59 24
T 9:00-10:00 47 71 61 16
T 10:00-11:00 49 65 61 33
T 11:00-12:00 47 83 59 32
T 12:00-13:00 46 66 59 21
T 13:00-14:00 46 67 58 12
T 14:00-15:00 38 68 49 15
T 15:00-16:00 41 79 54 12
T 16:00-17:00 51 90 60 11
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv
T17:00-18:00 33 52 48 22
T 18:00-19:00 35 57 53 14
T 19:00-20:00 34 54 50 12
T 20:00-21:00 28 46 38 6
T 21:00-22:00 35 43 43 3
T 22:00-23:00 46 57 57 4
T 23:00-0:00 17 28 28 3

K 0:00-1:00 0
K 1:00-2:00 0
K 2:00-3:00 0
K 3:00-4:00 51 51 51 1
K 4:00-5:00 0
K 5:00-6:00 38 38 38 1
K 6:00-7:00 78 78 78 1
K 7:00-8:00 53 79 63 35
K 8:00-9:00 42 64 56 29
K 9:00-10:00 46 64 55 19
K 10:00-11:00 46 82 54 68
K 11:00-12:00 49 63 57 25
K 12:00-13:00 42 69 53 37
K 13:00-14:00 35 63 44 15
K 14:00-15:00 42 66 58 24
K 15:00-16:00 35 55 46 22
K 16:00-17:00 41 66 49 22
K 17:00-18:00 33 62 53 17
K 18:00-19:00 40 60 54 24
K 19:00-20:00 34 51 44 18
K 20:00-21:00 34 58 51 25
K 21:00-22:00 32 50 44 16
K 22:00-23:00 42 60 54 6
K 23:00-0:00 12 12 12 1
N 0:00-1:00 30 35 35 2
N 1:00-2:00 0
N 2:00-3:00 0
N 3:00-4:00 44 50 50 2
N 4:00-5:00 33 33 33 1
N 5:00-6:00 0
N 6:00-7:00 42 48 48 3
N 7:00-8:00 54 67 61 40
N 8:00-9:00 43 74 61 28
N 9:00-10:00 a7 77 63 20
N 10:00-11:00 38 69 57 22
N 11:00-12:00 45 67 59 18
N 12:00-13:00 39 68 53 28
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv
N 13:00-14:00 35 57 54 17
N 14:00-15:00 34 52 49 24
N 15:00-16:00 38 62 51 23
N 16:00-17:00 43 70 55 18
N 17:00-18:00 32 53 44 18
N 18:00-19:00 39 55 52 18
N 19:00-20:00 31 65 41 20
N 20:00-21:00 33 54 45 30
N 21:00-22:00 40 63 52 13
N 22:00-23:00 32 56 37 8
N 23:00-0:00 36 74 40 7
R 0:00-1:00 33 52 52 2
R 1:00-2:00 0
R 2:00-3:00 0
R 3:00-4:00 0
R 4:00-5:00 36 36 36 1
R 5:00-6:00 0
R 6:00-7:00 40 48 48 2
R 7:00-8:00 51 79 60 141
R 8:00-9:00 43 81 54 37
R 9:00-10:00 44 69 56 40
R 10:00-11:00 52 72 64 34
R 11:00-12:00 43 54 51 16
R 12:00-13:00 42 64 55 30
R 13:00-14:00 36 58 47 26
R 14:00-15:00 35 74 47 32
R 15:00-16:00 37 62 60 17
R 16:00-17:00 39 68 55 25
R 17:00-18:00 35 75 41 18
R 18:00-19:00 45 59 57 25
R 19:00-20:00 42 79 58 20
R 20:00-21:00 29 55 43 22
R 21:00-22:00 33 57 46 17
R 22:00-23:00 24 33 30 6
R 23:00-0:00 36 48 46 8
L 0:00-1:00 0
L 1:00-2:00 36 37 37 2
L 2:00-3:00 26 43 43 4
L 3:00-4:00 36 55 55 4
L 4:00-5:00 36 36 36 1
L 5:00-6:00 0
L 6:00-7:00 41 41 41 1
L 7:00-8:00 48 63 63 3
L 8:00-9:00 44 61 54 8
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv

L 9:00-10:00 41 62 54 13
L 10:00-11:00 38 60 51 14
L 11:00-12:00 41 74 55 28
L 12:00-13:00 34 62 51 34
L 13:00-14:00 34 56 48 51
L 14:00-15:00 31 61 43 33
L 15:00-16:00 27 50 37 45
L 16:00-17:00 24 47 36 59
L 17:00-18:00 25 51 35 53
L 18:00-19:00 27 56 37 52
L 19:00-20:00 27 57 40 36
L 20:00-21:00 24 51 32 36
L 21:00-22:00 25 50 37 22
L 22:00-23:00 28 65 41 16
L 23:00-0:00 35 59 59 7
P 0:00-1:00 35 48 48 3
P 1:00-2:00 38 51 47 5
P 2:00-3:00 48 63 63 4
P 3:00-4:00 0
P 4:00-5:00 42 42 42 1
P 5:00-6:00 50 59 59 3
P 6:00-7:00 0
P 7:00-8:00 18 18 18 1
P 8:00-9:00 22 34 31 5
P 9:00-10:00 32 57 49 9
P 10:00-11:00 37 62 49 18
P 11:00-12:00 35 60 50 18
P 12:00-13:00 31 54 48 22
P 13:00-14:00 30 63 46 40
P 14:00-15:00 32 76 44 29
P 15:00-16:00 37 62 55 23
P 16:00-17:00 29 57 41 34
P 17:00-18:00 29 68 41 27
P 18:00-19:00 33 53 44 25
P 19:00-20:00 30 52 42 36
P 20:00-21:00 29 49 39 17
P 21:00-22:00 33 58 46 10
P 22:00-23:00 34 46 46 4
P 23:00-0:00 33 35 35 2
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Lisa 4. Liiklusloenduse tulemused Mahe — Kaasiku teel graafiliselt
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Lisa 5. Liiklusloenduse tulemused Hamariku teel

Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | Soidukite arv
E 0:00-1:00 0
E 1:00-2:00 34 35 35 2
E 2:00-3:00 0
E 3:00-4:00 0
E 4:00-5:00 0
E 5:00-6:00 14 14 14 1
E 6:00-7:00 22 29 26 7
E 7:00-8:00 29 39 38 33
E 8:00-9:00 31 46 38 105
E 9:00-10:00 31 50 40 62
E 10:00-11:00 20 40 26 12
E 11:00-12:00 23 36 36 9
E 12:00-13:00 21 36 30 22
E 13:00-14:00 27 45 35 14
E 14:00-15:00 31 47 41 17
E 15:00-16:00 31 51 41 25
E 16:00-17:00 30 46 38 39
E 17:00-18:00 30 55 35 71
E 18:00-19:00 29 53 37 85
E 19:00-20:00 26 36 33 25
E 20:00-21:00 25 51 31 23
E 21:00-22:00 25 42 34 23
E 22:00-23:00 23 28 28 4
E 23:00-0:00 23 32 32 3
T 0:00-1:00 0
T 1:00-2:00 49 49 49 1
T 2:00-3:00 31 31 31 1
T 3:00-4:00 0
T 4:00-5:00 38 38 38 1
T 5:00-6:00 34 34 34 1
T 6:00-7:00 24 32 30 6
T 7:00-8:00 27 47 35 41
T 8:00-9:00 33 50 40 91
T 9:00-10:00 32 49 41 58
T 10:00-11:00 25 36 33 18
T11:00-12:00 27 50 37 13
T 12:00-13:00 28 51 35 24
T 13:00-14:00 25 31 29 20
T 14:00-15:00 28 37 33 21
T 15:00-16:00 31 45 38 19
T 16:00-17:00 27 58 34 37
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv
T 17:00-18:00 30 52 38 78
T 18:00-19:00 28 45 35 93
T 19:00-20:00 26 40 36 37
T 20:00-21:00 25 45 32 29
T 21:00-22:00 26 35 31 11
T 22:00-23:00 31 36 36 2
T 23:00-0:00 27 39 34 8
K 0:00-1:00 34 48 48 4
K 1:00-2:00 0
K 2:00-3:00 30 30 30 1
K 3:00-4:00 0
K 4:00-5:00 0
K 5:00-6:00 24 32 32 3
K 6:00-7:00 22 25 25 4
K 7:00-8:00 26 42 35 43
K 8:00-9:00 30 51 38 88
K 9:00-10:00 32 51 39 73
K 10:00-11:00 30 39 38 10
K 11:00-12:00 35 40 40 7
K 12:00-13:00 29 46 35 18
K 13:00-14:00 28 55 35 26
K 14:00-15:00 27 39 36 17
K 15:00-16:00 31 45 38 17
K 16:00-17:00 32 49 41 58
K 17:00-18:00 31 54 39 67
K 18:00-19:00 30 47 37 74
K 19:00-20:00 26 40 35 40
K 20:00-21:00 27 37 34 18
K 21:00-22:00 29 42 34 18
K 22:00-23:00 20 25 25 3
K 23:00-0:00 29 37 32 5
N 0:00-1:00 27 27 27 1
N 1:00-2:00 0
N 2:00-3:00 0
N 3:00-4:00 0
N 4:00-5:00 30 30 30 1
N 5:00-6:00 27 31 31 2
N 6:00-7:00 28 38 37 7
N 7:00-8:00 25 40 34 44
N 8:00-9:00 32 46 39 90
N 9:00-10:00 31 46 39 48
N 10:00-11:00 33 44 39 11
N 11:00-12:00 23 42 34 22
N 12:00-13:00 28 44 35 26
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv
N 13:00-14:00 30 44 41 17
N 14:00-15:00 31 52 44 24
N 15:00-16:00 27 37 35 27
N 16:00-17:00 30 55 36 44
N 17:00-18:00 32 50 39 55
N 18:00-19:00 30 50 38 83
N 19:00-20:00 32 47 37 21
N 20:00-21:00 31 48 39 15
N 21:00-22:00 29 48 39 17
N 22:00-23:00 27 31 30 8
N 23:00-0:00 22 37 31 6
R 0:00-1:00 36 38 38 3
R 1:00-2:00 20 20 20 1
R 2:00-3:00 0
R 3:00-4:00 37 37 37 1
R 4:00-5:00 0
R 5:00-6:00 22 22 22 1
R 6:00-7:00 27 32 32 4
R 7:00-8:00 29 45 35 38
R 8:00-9:00 33 47 40 79
R 9:00-10:00 32 49 40 43
R 10:00-11:00 29 36 34 13
R 11:00-12:00 30 39 38 6
R 12:00-13:00 31 39 37 19
R 13:00-14:00 26 38 34 14
R 14:00-15:00 29 46 39 21
R 15:00-16:00 30 42 35 22
R 16:00-17:00 32 44 37 45
R 17:00-18:00 30 47 38 76
R 18:00-19:00 31 46 37 40
R 19:00-20:00 27 42 37 29
R 20:00-21:00 29 44 39 14
R 21:00-22:00 23 35 31 14
R 22:00-23:00 28 36 33 10
R 23:00-0:00 30 42 34 6
L 0:00-1:00 38 46 46 2
L 1:00-2:00 0
L 2:00-3:00 25 27 27 3
L 3:00-4:00 50 50 50 1
L 4:00-5:00 38 a7 47 2
L 5:00-6:00 0
L 6:00-7:00 30 42 41 5
L 7:00-8:00 0
L 8:00-9:00 27 32 32 3
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Aeg V keskmine (km/h) | V suurim (km/h) | V85 (km/h) | S&idukite arv

L 9:00-10:00 22 39 31 17
L 10:00-11:00 29 51 40 35
L 11:00-12:00 30 44 38 16
L 12:00-13:00 28 56 33 19
L 13:00-14:00 31 44 39 25
L 14:00-15:00 24 39 31 16
L 15:00-16:00 29 43 37 36
L 16:00-17:00 25 39 34 20
L 17:00-18:00 24 38 31 23
L 18:00-19:00 27 39 36 17
L 19:00-20:00 20 38 31 28
L 20:00-21:00 21 40 29 16
L 21:00-22:00 31 39 35 11
L 22:00-23:00 27 35 34 10
L 23:00-0:00 28 31 31 6
P 0:00-1:00 17 17 17 1
P 1:00-2:00 22 26 26 2
P 2:00-3:00 31 36 36 2
P 3:00-4:00 0
P 4:00-5:00 55 55 55 1
P 5:00-6:00 0
P 6:00-7:00 17 21 21 3
P 7:00-8:00 22 22 22 2
P 8:00-9:00 21 29 29 3
P 9:00-10:00 30 48 33 11
P 10:00-11:00 32 42 39 10
P 11:00-12:00 24 37 33 30
P 12:00-13:00 28 43 37 25
P 13:00-14:00 25 41 33 29
P 14:00-15:00 26 42 34 21
P 15:00-16:00 22 42 34 31
P 16:00-17:00 24 39 34 32
P 17:00-18:00 23 52 33 37
P 18:00-19:00 26 42 38 26
P 19:00-20:00 24 50 35 27
P 20:00-21:00 26 49 33 15
P 21:00-22:00 25 29 29 2
P 22:00-23:00 24 32 32 3
P 23:00-0:00 30 51 38 5
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Lisa 6. Liiklusloenduse tulemused Hamariku teel graafiliselt
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Lisa 7. E.Vilde tee ja Akadeemia tee sisekvartal enne ja parast

rekonstrueerimist (Autori fotomontaaz) [21]
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Lisa 8. Eskiislahendus nr 1 Oismae teel olemasoleva dueala

umberkujundamiseks
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Lisa 9. Eskiislahendus nr 2 Qismae teel olemasoleva dueala

umberkujundamiseks
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Lisa 10. Eskiislahendus nr 3 Oismae teel olemasoleva Gueala

umberkujundamiseks
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