Kuukiri - jaanuar 2018
Jaanuaris probleemiks olnud teemad:

1)

2)

3)

Ulevaatuse teostamine

e Juhime tahelepanu, et vastavalt maaruse nr 77 lisale 4 on lubatud sdidu- ja
seisupiduri toimimise ja tdhususe kontroll Iabi viia teekatsetusel ning seda juhul, kui
kontrolli pole voimalik teostada rullstendis. Seisupiduri kontrollimisest teekaldel
radgib maaruse 42 lisa 1 kood 407 ning selle kohaselt tuleb teekaldel kontrollida
tdismassini koormatud sdidukit.

Soidu- ja seisupiduri kontrollimisel teekatsetusel (st. mitte rullstendis) on oluline, et
ARIS2 markuste lahtrisse saaks kirja ka teekatsetuse labiviimise pShjus (nt sdiduk ei
mahu rullstendi) ning katsetuse tulemus.

e Tuletame meelde, et llevaatuspunktis peab olema ajakohane andmeteatmik, mis

sisaldab vahemalt M1- ja N1-kategooria sdiduki valmistajapoolseid andmeid
heitgaaside ja suitsususe mootmiseks. Need andmed on valmistajapoolsed
heitgaaside piirnormid koos modtmiseks vajalike mootori vantvoélli tihikdigu ja
kdrgendatud pooretega.

e Vastavalt maaruse nr 77 lisas 2 toodule peab heitgaasianallisaatori ja suitsususe

maooturi valjatrikil olema kuvatud mootori vantvolli péorlemissagedus.
Traktori iilevaatus

2018. aasta alguses joustunud maaruse nr 39 muudatustest lahtuvalt on laekunud
kiisimusi seoses traktori Ulevaatuse teostamisega valjaspool (levaatuspunkti.
Eelkdige on kiisimused seotud traktori lilevaatuse kehtivuse arvutamisega olukorras,
kus eelmise Ulevaatuse kehtivus on teadmata. Nimelt kehtib ka traktorite puhul nn 2
kuu reegel, millisel juhul arvutatakse jargmise Ulevaatuse kehtivus alates eelmise
Ulevaatuse I0pust, mitte hetkekuupdevast. Kui eelmise (levaatuse kehtivus on
teadmata, siis on oht, et jargmise lilevaatuse kehtivus arvutatakse Ulevaataja poolt
valesti. Vigade valtimiseks on voimalik ilevaatuse kehtivuses veenduda e-teeninduse
taustakontrolli abil. Kui registreerimistunnistusele kantakse vale llevaatuse kehtivus,
siis tuleb see parandada.

Tehnonouded

e Kuna viimasel ajal oleme tuvastanud rohkem sdidukite omavolilisi imberehitusi, siis
palume poodrata rohkem tahelepanu sdidukite pidurisiisteemile, mootorile ja selle
toite- ning valjalaskeslsteemile. Vastavalt tehnonduetele on omavoliline mootori
toiteslisteemi ja heitgaasislisteemi muutmine v&i Umberehitamine keelatud.
Umberehituse sisu ja mahu osas Ulevaate saamiseks palume {ihendust vétta
Maanteeameti tehnoosakonnaga.


https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1010/9201/7010/MKM_28082017_m47L4.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1090/6201/7005/MKM42lisa1.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1010/9201/7010/MKM_28082017_m47LISA%202.pdf
https://eteenindus.mnt.ee/public/soidukTaustakontroll.jsf
https://eteenindus.mnt.ee/public/soidukTaustakontroll.jsf

e Tuletame meelde, et tuuleklaasi labipaistvus juhi vaatevaljas ja tagumises asendis
oleva juhiistme seljatoest eespool asuvate sdiduki kiiljeakende labipaistvus peab
olema vahemalt 70%. Nagemist korrigeerivate ja/voi kaitsvate vahendite lubatavuse
marge soOidukijuhi juhiloal ei ole sdiduki kiljeklaaside minimaalse labipaistvuse
noudega vahemalgi maaral seotud. Loe [ahemalt SIIT.

e Vastavalt tehnonduete koodi 506 ndudele 1 peab soidukile paigaldatud rehvi
kiiruskategooria olema vahemalt vordne sdiduki valmistaja poolt ettendhtud
nditajaga vOi vahemalt kiiruskategooriaga Q, kui sdiduki valmistaja on ette nainud
sdiduki rehvidele suuremad kiiruskategooria vaartused.

Koostas — Tehnoosakond


https://www.mnt.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/Ylevaatajad/Juhendmaterjalid/kood_612_-_soiduki_klaasid_arstitoend_juhtimisoigus_ja_registreerimistunnistus.pdf

