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Teekatsetusel pidurite kontrollimine aeglustusmooturiga
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1. Sissejuhatus

M, N, O3 ja O4 kategooria sdidukite pidurite kontroll toimub piduristendis. Kui séiduki mddtmed
(rodbe, mass), veoskeem voi pidurisiisteemi konstruktsioon ei voimalda katsetamist piduristendis, tuleb
soidu- ja/vdi seisupiduri! katsetus teha teekatsetuse ajal kasutades selleks aeglustusmddturit. Kui sdiduki
tehniliste omaduste (nt lillitumise eripara, tsentraalpidur vms) tottu ei saa seisupiduri tdhusust mdota
pidurite staatilise katsetamise seadmel vOi teekatsetusel aeglustusmdoturiga, siis kontrollitakse
seisupiduri rakendumist.

L-kategooria sdidukite pidurite kontroll toimub piduristendis vdi teekatsetuse ajal, kasutades selleks
aeglustusmooturit voi teekatsetusel, mootes pidurdusteekonda.

2. Pidurdusefektiivsuse moéotmine teekatsetusel (M, N ja L

kategooria)
Teekatsetuse ajal pidurdades tuleb aeglustusmdodtjat kasutades moota keskmist aeglustust. M ja N
kategooria sdidukiga tuleb teha pidurdamised soidu- ja lisaks seisupiduriga ning L-kategoorial
soidupiduriga (kdega ja jalaga rakendatav pidur).

! Seisupidurisiisteem peab olema projekteeritud nii, et seda saab kéivitada lilkuval sdidukil algkiirusel 30 km/h
(E-reegel 13 punkti 5.2.1.2.4 ja E-reegel 13-H punkti 5.2.2.4 ndue seisupidurile).
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Pidurdamist alustada vihemalt algkiiruselt 15 km/h (soovitavalt 20 km/h seoses spidomeetri voimaliku
veaprotsendiga) ja pidurdada kuni sdiduki tdieliku seismajéddmiseni. Teekatsetuses tuleb teha kuivades
ilmastikuoludes, siledal ja sirgel kovakattega teel. L-kategooria sdiduki kontrollimisel kasutada
ohutusvarustust kiivri néol, vilja arvatud siis, kui sdidukil on istmed ja turvavodd, mida saab kasutada

alternatiivina.

Tehnoiilevaataja teostab iilevaatuse kdigus sdidukiga pidurdusefektiivsuse mdotmise. Kui L-kategooria
soiduki iilevaatusele esitaja soovib teostada pidurdusefektiivsuse mdotmise katsesditu ise, siis on tal
selleks voimalus, kuid tehnotiilevaataja peab instrueerima kuidas piduriefektiivsuse modtmist teostada

ja selgitama, millised on sellega kaasnevad ohud ning riskid.

M ja N kategooria sdiduki iilevaatuse kontrollkaardile tuleb kanda piduritesti mddtetulemus, mis on
teisendatud pidurdusefektiivsuseks (vt tabel 1 valemit [1]). Mérkuste lahtrisse lisada juurde selgitus:

»pidurite kontrollimine teekatsetusega“.

Tabelis 1 on toodud monede keskmiste aeglustuste vaartustele vastavad pidurdusefektiivsused.

Tabel 1
Pidurdusefektiivsus (%) | Aeglustus (m/s?) Aeglustuse teisendus efektiivsuseks
10 % 1,0
16 % 1,6
20 % 2,0
30 % 2.9
40 % 3,9 a
43 % 42 pidurdusefektiivsus (%) = p x 100 1]
45 % 4.4 kus,
o
iﬁ (,//Z 3:; a = keskmine aeglustus (m/s?)
58 % 5,7 g = raskuskiirendus (m/s?)
60 % 5,9
70 % 6,9
80 % 7,8
90 % 8,8
100 % 9,8

3. Haagise pidurdusefektiivsuse mootmine teekatsetusel

Eriotstarbelise haagise pidureid saab kontrollida teekatsetusega kui kontrollimine ei ole piduristendis

voimalik.

Haagise keskmine aeglustus soidu- ja seisupiduriga pidurdamisel leitakse arvutuslikult veduki ja

autorongi aeglustuse vordlemisel jargmiselt:

mU
ahzaa(l +—)—av—

mp
an— haagise keskmine aeglustus pidurdamisel (m/s?);
a, — autorongi keskmine aeglustus pidurdamisel (m/s?);
ay — veduki keskmine aeglustus pidurdamisel (m/s?);
my — veduki tiihimass (kg);
my, — haagise tithimass (kg).
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4. L-kategooria sdiduki pidurdusteekonna moéotmine

L-kategooria sdiduki puhul on aeglustusmdotja kasutamisele alternatiivsena lubatud ka
pidurdusteekonna mddtmine. Sellisel juhul ei tohi pidurdamisel kuival kdvakattega teel kiiruselt 30
km/h pidurdusteekond olla suurem kui:

- L3e kategooria sdidukil sdidupiduriga pidurdamisel — 7,0 m;

- L4e kategooria sdidukil sdidupiduriga pidurdamisel — 7,5 m;

- L5e ja L7e kategooria soidukil soidupiduriga pidurdamisel — 7,5 m ja seisupiduriga
pidurdamisel — 18 m.

5. Nelikveoliste soidukite pidurite kontrollimisest

Pidev nelikveolise sdiduki kontrollimise voimalikkus sdltub konkreetse mudeli diferentsiaali tiiiibist ja
lukustusest (mehaaniline lukustus, elektrooniliselt juhitav, viskosidur, Haldex, TorSen v6i moni muu
lahendus). Pidurijoudude edukaks modtmiseks tuleb neutraliseerida keskdiferentsiaali ,,t06, et véltida
veo- ja pidurdusjou iilekandumist iihelt teljelt teisele. JGu iilekandumine 16hub diferentsiaali véi annab
ekslike tulemusi ratta pidurdusjoududest (abirullidel asuvad rattad pidurdavad ka rullstendil olevaid
rattaid).

Tulenevalt diferentsiaali tiilibist on voimalik joudude tlekandumist véltida kui liilitada piduristend
nelikveo kontrollimise reziimi, kasutada lisarullikuid, liilitada vilja mootorisiiiide voi eemaldada kaitse.
Kui need abindud ei aita, tuleb teha teekatsetus.

6. Mooteseadme vialjatriikk ja sellele kantavad andmed

Mootmiste kohta on vaja koostada modteseadme viljatriikk. Mootmise andmed voivad olla ka kirjalikku
taasesitamist voimaldaval kujul — néiteks digitaalsena, kui need on seostatavad konkreetse sdidukiga,
mille puhul kontroll teostati.

Modoteseadme viljatriikil peavad olema vihemalt jargmised andmed:

1) soiduki registreerimisnumber;

2) kontrollimise koht ja aeg;

3) kontrollija;

4) algkiirus, millelt alustati pidurdamist;

5) moodtetulemus (keskmine aeglustus) ja/voi

6) moodtetulemus teisendatuna pidurdusefektiivsuseks.

Kui seade ei voimalda k&iki ndutud andmeid valjatriikil kuvada, siis tuleb see info lisada kasitsi.

Mooteseadme valjatriiki séilitamistdhtaeg on 2 aastat.
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7. Kontrolli tulemuste kajastamine iilevaatuse vormistamisel
liiklusregistri infosiisteemis ARIS2

Mootetulemused kanda iilevaatuse vormistamisel ARIS2-s sdidu- ja seisupiduri mdodtetulemuste
lahtritesse ja nduetele mittevastavuse korral lisada kontrollkaardile vastav rike.

Esialgu ei ole liiklusregistris modtetulemuste sisestamiseks eraldi andmeviélja L-kategooria sdidukite
modtetulemuste tarbeks, mistottu sisestada vastav modtetulemus , markuste® lahtrisse.

Kui soiduki tehniliste omaduste tottu ei saa seisupiduri tohusust moota pidurite staatilise katsetamise
seadmel voi teekatsetusel aeglustusmoodturiga, siis kontrollitakse seisupiduri rakendumist — sellisel juhul
markida slisteemi toimimise tdhistamiseks mootetulemuse puudumisel ARIS2-s mérkeruut ,,ilma rikke-
/seisupidurita®.
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