Selgitused piirkiiruste maaramise podhimotete muutmise kohta

Milles seisneb muutus?

Ametisisese kokkuleppega iihtlustatakse piirkiiruste méairamise pohimotted ehitatavatel ja
rekonstrueeritavatel teedel. Seni miédras ehituse voi iimberehituse jargse piirkiiruse ehituse
planeerimise eest vastutav projektijuht, lahtudes litklusseaduses toodud iildistest piirvaartustest
ja enda kogemustest. Niiiid on sellele lisaks kokku lepitud detailsem raamistik, millega
piirkiiruse médramisel peab arvestama.

Milliste teede piirkiiruse méairamisel kokkuleppest lihtutakse?

Kokkulepe holmab asulaviliseid riigiteid ning kokku lepitud piirkiirustest 1dhtutakse koikide
uute ja pdhjalikumalt iimberehitatavate teede projekteerimisel alates 01.07.2021.

Millised eeldused peavad olema tiidetud piirkiiruse muutmiseks ehitataval voi
iimberehitataval teel?

Piirkiirus tostetakse kokku lepitud piirkiiruse véértusteni ainult siis, kui tee ehituse kdigus
ehitatakse tee kokkulepitud tingimustele ohutusnduetele vastavaks. Nt tavapédrase pindamise
vOoi muude sarnaste toode kdigus seda ei tehta, mistottu ei ldhtuta selle juures kédesolevast
kokkuleppest.

Kas piirkiirust muudetakse ainult ehitataval v6i iimberehitataval teel?

Ehitatavate ja rekonstrueeritavate 16ikude puhul on vastavalt kokkuleppele kohustus seatud
raamidest ldhtuda. Selle, kas ja kui suures ulatuses on piirkiiruse muutmine mdistlik enne ja
pérast konkreetset teeldiku vai sellega loogiliselt seonduvatel teistel teeldikudel, otsustavad tee-
ehituse projekti juht ja piirkonna eest vastutav liikluskorraldaja.

Miks muutust oli vaja?

Projektijuhtide kogemused, oskused ning arusaam ohutust piirkiirusest on monevorra erinevad.
Ka erinevate liiklejagruppide huvi erinevate teeldikude piirkiiruse osas kaasa rddkida on erinev.
Nii voisid ka sarnastele teeldikudele médratud piirkiirused ja kohtpiirangud erinevad tulla.
Naiteks tihel 16igul, kus liiklejad aktiivselt ndudsid piirkiiruse alandamist, kehtestati seetottu
madalam piirkiirus. Teises, eelnevaga sarnases kohas, kus liiklejate huvi selliselt vélja ei
toodud, jéi piirkiirus kdrgemaks. Piirkiiruste maidramise raamistiku kokku leppimine voimaldab
teedel lihtlasemad ning seetottu ka paremini mdistetavad piirkiirused kehtestada.

Kuidas kokkuleppeni jouti?

Uldiseks piirkiiruste midramise aluseks voeti nullvisioonist
(https://transpordiamet.ee/nullvisioon) ldhtuvad kiirused (vt tabel), Otsides tasakaalu
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olemasoleva olukorra, visioonikohaste Kkiiruste ja muutuste aktsepteeritavuse vahel, leitakse
voimalikult véhe liiklusohutust kahjustavad, kuid liiklejate poolt siiski moistetavad ja
aktsepteeritavad Kkiirused.

Nullvisiooni, SafeSystem approach jt sarnaste lahenemiste kohased kiirused:

Tingimused mis peavad olema tdidetud Visioonijirgne sihtkiirus
Vodimalikud konfliktid kergliiklejatega 30 km/h
Voimalikud konfliktid teiste sdidukitega kiilgsuunast 50 km/h
Voimalikud konfliktid vastassuunas liikuva sdidukiga 70 km/h
Konfliktid pooravate vai vastutulevate sdidukitega on vélistatud 80-130km/h

Miks ei projekteerita voi ehitata kérvalteid enam piirkiirusele 90km/h?

Lihtudes Eesti ja Euroopa liiklusohutuse eesmirkidest ning suundumustest peame me enda
teede piirkiiruseid Idhendama nullvisioonipdhistele piirkiirustele. Nullvisiooni pdhine piirkiirus
1 + 1ristloikega teedel on 70km/h. Lihtudes kdrge ohutustasemega riikide praktikast ning
liikklejate valmisolekust muutusi aktsepteerida leiti, et sobiv piirkiirus sellistele teedele voiks
olla natuke korgem ehk 80km/h. Koigist 1 + 1 ristldikga teedest leiti et kdige otstarbekam on
piirkiiruste muutmist alustada korvalteedest, kuna:

o korvaltee on ette ndhtud eelkdige piirkondliku liikluse teenindamiseks ning labivliikluse
kiirus on vihem oluline;

e korvalteed on enamasti juba praecgu kavandatud véiksematele kiirustele ja see on
litklejale enamasti lisna hésti tajutav;

e korvalteede suuremale kiirusele imberehitamine on ebamoistlikult kulukas;

o korvalteede kasutatavus on iildjuhul madal ning mdju liiklejatele seetottu véiksem ja
otsuse aktsepteeritavus suurem.;

e lahendus vdimaldab tulevikus rakendada korvalmaanteedel iildist piirkiirust 80km/h.

Miks po6hi- ja tugiteedel ei viidud piirkiirust nullvisioonile vastavaks?

Lahtudes Eesti ja Euroopa liiklusohutuse eesmérkidest ning suundumustest on ka pohi- ning
tugiteede ohutust tulevikus vaja tdsta. Nendel teedel kehtivate piirkiiruste moju liiklejatele ning
summaarsele ajakulule on siiski mérkimisvéérselt suurem. Samuti mdjutab otsus suurt hulka
liiklejaid ning varaematest kogemustest ldhtudes ei peetud mdistlikuks koigil teedel
samaaegselt praktikat muuta.

Transpordi ja litkuvuse arengukavas on eesmargiks seatud pdhiteede pdhisuundade (Tallinn-
Tartu, Tallinn-Pérnu ja Tallinn-Narva) imberehitamine kogu ulatuses 2 +2 voi 2 + 1 ristldikega
tedeks, mille puhul on vdimalik nullvisiooni pdhine ohutustase tagada ka
suurematelpiirkiirustel kui 90km/h.



Kas ehitatavale voi iimberehitatavale teele on voimalik valida ka teistsugune piirkiirus
kui kokku lepitud?

Jah. Kui tee ehituse voi timberehituse planeerimise kdigus ilmneb, et on vaja méirata kokku
lepitust erinev piirkiirus, siis on voimalik seda teha juhul, kui teistsuguse piirkiiruse valikut
aktsepteerib Transpordiameti (TRAM) investeeringute komitee.



