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Jane Niit

esti Vabariigi 103. aastapaeva

aktusel inaugureeriti mereaka-

deemia direktor Roomet Leiger,
TalTechi rektor Tiit Land nimetas ta
ametisse ka jargnevaks kolmeks aas-
taks. Hingetombepausi ajal raakisi-
me direktoriga moo6dunust, vaatasi-
me olevikku ning métisklesime tule-
viku iile.

Kuus ja pool aastat tagasi tiiliris
Roomet Leiger, toona veel arendus-
prorektor rektori iilesannetes, mere-
akadeemia tihinemist Tallinna Teh-
nikatilikooliga. Aastate jooksul on nii
tibusammudes kui ka galopiga teh-
tud palju muudatusi ning oldud ka ise
muutuste keskmes — mereakadee-
mia tihines iilikooliga kolledZi staa-
tuses ning parast ulatuslikku {ilikooli
struktuurireformi on akadeemia nel-
ja teaduskonna korval teaduskonna
staatuses.

Dekaanid, sh Mereakadeemia
direktor on kaasatud {ilikooli tipp-
juhtkonda, osaledes erinevate otsus-
tuskogude t60s. Selline eraldiseisvus
on merehariduse jatkusuutlikkuseks
oluline.

yViimased kuud oleme {ilikoolis
panustanud suure osa oma energiast
uue arengukava koostamisele, milles
kokkulepitu hakkab méjutama kogu
alikooli, laiemalt ka Eesti tihiskonda,
sh kindlasti ka Eesti merendussekto-
rit. Arengukava on plaanis vastu votta
madrtsis 2021,” alustas Roomet Leiger.

»,Kui vaadata arengukava fooku-
seid, siis jaab silma eelkoige kvaliteet,
teaduspohine 6pe, 6ppejoudude toe-
tamine, ettevotluskoostdo, rohe- ja
digipoore ja kliimaneutraalsus. Ka
meil on selle valguses omad tegevu-
sed, mida nende eesmarkide saavu-
tamiseks ette votame.”

Nominaalajaga lopetajate
osakaalu suurendamine
Lopetamise tulemuslikkuse suu-
rendamine on kindlasti iks jatkuvaid
eesmarke. Mereakadeemia naitel
saab Oelda, et veidi alla 40% tuden-
geist jouab 6pingute I6puni nominaal-

Roomet Leigeri inauguratsioon.
Foto: Acube creative agency:

ajaga. Ulikooli keskmine on tile 50%
ja akadeemia eesmark on 60%. See
on vaga keeruline teema, milles vai-
kesed muudatused naitavad tulemusi
alles aastate parast. Esimene suurem
reform puudutas just sisseastumnist.

svarem sai sisse astuda keskmi-
se hinde alusel, see pidi olema ainult
3,5, lisaks muidugi esines suuri kee-
leprobleeme.

Tostsime vastuvotulavendit ning
viisime koikidele meie erialadele sis-
se vastuvotukatsed, naiteks esssee
vOi motivatsioonikirja, tdnaseks on
ka vestlus. Saame moista nii tiliopila-
se motivatsiooni meile 6ppima tulla
kui ka seda, kas tal on 6pingute edu-
kaks labimiseks ka vajalik keeleos-
kus,” kirjeldas Roomet Leiger. Tehni-
kaiilikool, sh mereakadeemia alustas
aastaringse vastuvotuga 1. novembiril
2018 ja kuigi valdavalt toimub p6hi-
line vastuvott ikkagi suvel, siis lisa-
paindlikkust selline siisteem annab -
tanapaeva konkurentsitihedas maail-
mas loeb iga koht.
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Mereakadeemia direkto

Teine suurem samm puudutas
sisseastujate veelgi suuremat toeta-
mist. ,Kuna véljalangevus on koige
suurem esimesel oppeaastal ja esi-
mesel semestril, siis 2020. a siigisest
alustasime esmakursuslaste igakuu-
liste kiirkiisitlustega, et koguda jooks-
vat tagasisidet tekkivate probleemide
kohta, mis aitaksid kohe tuge pakku-
da,” kirjeldas Roomet Leiger.

,Oppekvaliteedi parandamiseks
soovime vdlja tootada ka vastuta-
va pohioppejou rolli, mida hakata
rakendama oppeainetes, milles ope-
tab mitu 6ppejoudu.”

Korghariduse tegevustoetuse
mahtu on vaja suurendada
Vorreldes kuue ja poole aasta
taguse ajaga, on mereakadeemia
rahaline seis suuresti muutunud.
Akadeemia meeskond on viga
palju vaeva ndinud, et oma t66d sise-
miselt imber korraldada, nii et tege-
vus oleks efektiivsemn ja rahaline
kokkuhoid suurem. Lisaks otsitakse
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pidevalt viise, kuidas tulusid suuren-
dada. Selleks, et olla konkurentsivoi-
meline td6andja, on tilikool seadnud
eesmargiks jargida tootajate tootasu
kujundamisel Eesti keskmise palga
taset ja selle muutust ning hoida kinni
Eesti iilikoolide palgaliidri positsioo-
nist.

»olinkohal on aga oluline markida,
et kuni riiklikult tilikoolidele eraldatav
korghariduse tegevustoetus ei suure-
ne (ning teadus- ja arendustegevu-
seks eraldatavad rahalised vahendid
ja selle proportsioon vorrelduna SKP-
ga on vaiksem kui 1% SKP-st), siis on
tilikoolil endal pikaajalises perspektii-
vis vaga keeruline, kui mitte voimatu,
igal aastal Eesti keskmise palga kas-
vutempoga sammu pidada,” nentis
Roomet Leiger.

»Sellest tulenevalt on ka EMERA
pikaajalises vaates keeruliste vali-
kute ees. Mereakadeemia 2021. a
tegevustulude prognoositav maht
on 6,481 miljonit eurot. Kasv vorrel-
des 2016. aastaga on 54,5%, vorreldes

2020. aastaga 29.9%. Samas on 2021.
a pohitegevuse kulude prognoositav
maht 6,155 miljonit eurot, kasv vorrel-
des 2016 aastaga 65% ja 2020. aasta-
ga9,9%.”

Jarelkasvu kasvatamine on
kriitilise tahtsusega

Jarelkasvu tile tunneb Roomet Lei-
ger direktorina jatkuvat muret. ,Eks
doktorioppesse on Eesti noori praegu
raske leida. Jarelkasvu osas on kriiti-
liselt oluline andekate ja motiveeritud
noorte kaasamine. Eelkoige dokto-
rioppesse, miks mitte ka t60stusdok-
torantuuri kaudu. Meie kolleege 6pib
nii IT-, inseneri- kui ka tilikoolivalis-
tel doktorikavadel. Kuid kindlasti pole
see piisav,” moonas Roomet Leiger.

»,oeetottu sai sel stigisel kdivita-
tud mehaanotehnika doktorikaval
merenduse peaeriala. Meie eesmark
siin on igal aastal vahemalt 5 uut dok-
toranti. Koigil merenduse kolmel
tasandil on voimalik merendust 6ppi-
da, see on suur asi.”

Neli uut tenuurivaldkonda

Roomet Leigeri sonul on teadus-
arendusvaldkonnas peamine valja-
kutse uute uurimisvaldkondade ja
professuuride maaratlemine ja kaivi-
tamine. ,Tanaseks oleme varvanud 2
tenuuriprofessorit, kaasatud profes-
sori, kdivitanud esimeste uurimisriih-
made t60 ja kohe-kohe on meiega lii-
tumas kolmas tenuuriprofessor, aga
seda on ilmselgelt vahe,” (itles ta.

»Eelmisel arenguseminaril sonas-
tasime 4 uut tenuurivaldkonda. Tal-
Techi tenuurikomisjonile esitasime
ettepanekutena esimeses etapis kaks
taotlust tenuuri ametikohtade loomi-
seks: veeteede haldamise ja ohutu-
se korraldamise ning laevastisteemi-
de alal. Ulejaanud valdkondades kaib
detailide tapsustamine ning tdiendav
labiradkimine 2021. a teises ja kol-
mandas kvartalis.”

Koostoo merendussektoriga
Roomet Leiger toob vélja mitu néi-
det hea koost66 kohta merendus-
sektoriga, rohutades, et teadusaren-
dustdo, mida akadeemias tehakse,
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peab lahtuma merendussektori vaja-
dusest. Ehk siis teadusel peab olema
védljund reaalmajandusse, et muuta
Eestit paremaks.

»Sektori vajadusi arvestades ava-
sime 2017. a laevamehaanika eri-
ala elektrimehaanika suuna. Kui k6ik
laheb hasti, siis 2022. a voiksid olla
kolm esimest elektrimehaaniku dip-
lomiga 16petajat,” toob Roomet Lei-
ger sektorile rodomusonumit. ,Tean,
et nii teisel kui ka kolmandal kursu-
sel on kaks selle suuna valijat ning
esmaskursuslased teevad oma vali-
ku kohe-kohe.”

Veel voib naitena valja tuua lepin-
gud Tallinki ja Tallinna Sadamaga
(digitaliseerimise, kiiberturvalisuse
ja kliimaneutraaluse valdkondades),
mille taitmisse on kaasatud lisaks
akadeemiale mitu ulikooli tiksust.
Kindlasti aga ka koostd6 mitme
kalandusettevotte ja Saaremaa lae-
vaehitajatega.

»,Muuseas, alustame {isna pea
regulaarsete merenduse hdkatonide
korraldamist, mis voiks olla tiks tule-
viku mereakadeemia kaubamarke.
Esimene hdkaton on plaanis korral-
dada maikuus,” avalikustas direktor.

Ees on kolm ponevat aastat

Mereakadeemia on ainus teadus-
kond, mis asub tervenisti valjaspool
Mustamaée linnakut. Keerukad ajad ja
tiha suuremad ootused eeldavad pro-
fessionaalset ja kvaliteetset juhtimis-
kultuuri.

,Koige olulisem on see, et juhtimi-
ne oleks iihtsetel labipaistvatel pohi-
motetel, olenemata meie asukohast.

Kokkuvotteks soovin Oelda, et
Mereakadeemia kui merenduse
kompetentsikeskuse eesmargiks on
ja jaab pakkuda koigile meie tuden-
gitele parimat merendusalast hari-
dust ja sektorile kvalifitseeritud t66-
joudu, jouliselt kasvatada teadus-
arendustegevust, panustades seelabi
Eesti majandusse ja iihiskonna tee-
nimisse.

Selleks, et see 6nnestuks, on vaja
meie koigi pithendunud panust, meri
on filosoofia!” 16petas Roomet Leiger
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Uue siuisteemiga topelttoo

Madli Vitismann

ii osutas Sjofartstidningen

numbri 7/2020 kaanel repor-

taazile meremehet6ost heit-
mearuannete saatmisel. Marianne
Ovesen kirjeldas, kuidas MRV ja DCS-
topeltsiisteemid toovad kaasa palju
lisat6dd mitte niivord laevades kui
vaeva ja kulu just reederitele.

Reportaazis kirjeldatud kaubalae-
val Kiiprose ja lisraeli vahelisel liinil
tuleb siisihappegaasiheitmete kohta
nii Euroopa Liidule kui ka IMOle aru
anda. Kui laev s6idaks vaid valjaspool
Euroopa Liitu, saaks piirduda aruan-
netega IMOle.

Et parasjagu tuli mitu paeva lisrae-
li sadamas kaikohta oodata, leidis
kapten aega molemad aruanded ara
teha. Tema arvates oli hea, et mingit
punkriarvu voi distantsimiile ei pea
ara saatma kohe kindlal kellaajal.

Euroopa Liit n6uab oma

Euroopa Liidu CO, jalgimissiis-
teem MRV (Monitoring, Reporting &
Verification) ja IMO samalaadne siis-
teem DCS (Data Collecting Systerm)
noéuavad andmeid iga reisi kohta.
MRV kehtestati jaanuaris 2018 koigi-
le Euroopa Majanduspiirkonnas liiku-
vaile laevadele kogumahutavusega
tile 5000.

See nouab koike alates konkreet-
se reisi sadamaist, pikkusest ja ajast
kuni kiitusekulu ja peamasina t66-
tundideni.

IMO siisteem kogu maailmas

DCS kehtestati aasta hiljem, jaa-
nuaris 2019 sama suurtele laevadele
igal pool maailmas. Nii et sestpeale
tuleb aru anda mélemale siisteemi-
le, kui s6idetakse Euroopa Majandus-
piirkonnas.

Onneks tunneb laevadel kasutatav
programm Cloudfleet, et laev s6idab
lisraeli, s.t sadamasse véljapoole ELi,
ning saadab siis aruande ainult IMO-
le.

Seepérast saab tollel laeval kirju-
tada andmed Cloudfleeti ega pea eri
aruannete tottu eri programmides
surfama.

Foto: Madli Vitismann

Erinevalt tahmaosakestest pole siisihappegaasi korstnast valjumine nahtav.

Dubleerimine

Suurem t66 tuleb teha kaubalaeva
reederil, sest koigi laevade andmed
iga reisi kohta tuleb aastavahetu-
se eel kokku liilia vastavuses kiituse
saatelehtede, konossementide, kiitu-
sepaevaraamatute/laeva naftaraa-
matute ja muuga. Siis saab andmed
laadida ELi Thetis-MRV andmebaasi
ja IMO DCS-siisteemi.

Hairib see, et EL kiirustas oma siis-
teemi rakendama, selle asemel et
kasutada IMO siisteemi: need ei lan-
ge pariselt kokku ja molema jaoks
tuleb andmeid kontrollida, mis on
reederile topeltkulu.

Naiteks ELi siisteem tahab teada,
milline osa kiitusest kulus s6idu ajal
ja kui palju sadamas, ent IMO siis-
teemn selle vastu huvi ei tunne, vaid
kogub andmed kogu kiitusekulu koh-
ta.

Kui need siisteemid harmoniseeri-
taks, oleks reedereil kergem. Praegu
tuleb andmed ettevétte arvutisiistee-
mist tile kanda kahe ametkonna siis-
teemidesse ja lisada kiituse saateleh-
ti, fotosid logiraamatust jms.

Naiteks Stena Line ei kurda, aga
ootab samuti harmoniseerimist, sest
kuigi koigil reederi laevadel on auto-
matiseeritud Fuel Management siis-
teem ja seega vahem t66d kui eel-
kirjeldatud kaubalaeval, tuleb ometi
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sageli ette kasitsi arvutamist ja seeja-
rel vigade otsimist. Topeltt66 ikkagi.

Andmete kiisitav kasutus

Meremehes nr 4/2019 kirjeldas Tal-
linki keskkonnaspetsialist Andrus
Vaher raskusi ELi andmebaasis The-
tis olevate silisihappegaasiheitmete
andmete kasutamisel vordluseks.

Eelkirjeldatud reportaazi kom-
menteerides on vaga kriitiline Root-
si Laevaomanike Liidu keskkonna-
ja kliimaspetsialist Fredrik Larsson:
»1uhje konteinereid vedada on MRV-
siisteemi jargi kliimasobralikum kui
kaupu tais konteinereid.”

Ta selgitab, et tiihja konteine-
rit arvestatakse kui 2-tonnist lasti ja
15 000 tiihja konteinerit naitavad
30 000 t lasti vedamist. See on parem
tulemus kui 8000 autoga autolaeval,
kui iga auto kaalub nt 1,2 t, kuigi kon-
teinerilaev on vedanud ainult 6hku.

Seepdrast ei saa ta aru kogutud
andmete otstarbest, kuigi seda on
selgitatud nii, et nende pohjal saaks
kaubasaatja valida energiatbhusaima
vedamisviisi.

Kriitiline on ka Euroopa Laeva-
omanike liit ECSA, kuigi liidu liikme-
te hulgas leidub reedereid, kes hin-
davad siisteemi positiivselt — eeskatt
seal, kus on suured konteinerilae-
vad. Qeﬁ\
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Tavaparaselt Turu-Stockholmi liinil sGitva parvlaeva “Baltic Princess” néitaja kilogrammi kiitust meremiili kohta on 66péaevase
arvestuse jargi 1,6 korda parem kui Tallinna-Helsingi liinil sditva parvlaeva “Silja Europa” oma, kuid iksnes reisiaja pohiselt

vaid 1,1 korda parem. Foto: Tauri Roosipuu

Kasvuhoonegaaside
aruandluse valjakutsed:
Tallinki kogemus

Andrus Vaher, HT Laevateeninduse/
Tallink Grupi keskkonnaspetsialist

uba ménda aega on reederid

kurtnud Euroopa Liidu ja Rah-

vusvahelise Mereorganisatsioo-

ni IMO véljatootatud kasvuhoo-
negaaside aruandlusmeetodite dub-
leerivat laadi, mis on ressursimahu-
kas ja tekitab pahatihti rohkem kiisi-
musi kui lahendusi pakub.

Kusjuures moélema siisteemi jargi
kogutud andmete télgendamine on
probleemne ja selle pohjused on pal-
ju stigavamal kui ainult nende siis-
teemide eriparas. Puiian jargnevalt
pogusalt lahata aruandluse ja nende
tulemuste tolgendamise probleeme,
mis on voimalike jarelduste tegemi-

sel kahtlemata oluline.

Igasugune kordamine, samalaad-
sete andmete kogumine eri viisidel,
kogutud andmete poéhjal arvutus-
te tegemine ning nende tulemuste
esitamine mitme erineva (austus- ja
usaldusvaarse) organisatsiooni poolt
tekitab koigis osapooltes teataval
maadral segadust. Samas eeldab nen-
de tulemuste moistmine ja analiiiis
erakordselt detailseid teadmisi mole-
ma siisteemi eriparast ning kogutava-
te andmete allikatest.

Arvestama peab, et erinevatest
allikatest parinevad sarnased and-
med ei pruugi olla omavahel vorrel-
davad, sest tuginevad erinevatele eel-
dustele v6i on kogutud erineval viisil.
Selline dubleerimine tekitab reede-
rile ka tdiendavalt markimisvaarse
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administratiivkoormuse, kuna suur-
tes piirides on algandmed ju samad,
kuid nende esitamise viis ja sellest
tulenevalt ka resultaat erinev.

Autoril on olnud véimalus vastuta-
da andmete esitamise eest eeltoodud
nouete rakendumise hetkest alates,
mistottu on tulnud tegelda selle tee-
maga vordlemisi siivitsi. Esiteks on
oluline moista, et mélemad aruand-
lussiisteemid tuginevad moo6tmisel.
Olenevalt sellest, millise stisteemi tar-
beks me andmeid kogume, erinevad
need teatavate moondustega teinetei-
sest detailsustaseme poolest. Ehk siis
EL-i MRV-maaruse pohine siisteem
on markimisvaarselt detailsem kui
IMO loodud andmete kogumise siis-
teem DCS.

See on ka pohjus, miks MRV-maa-

Meremajandus
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ruse alusel kogutavad andmed sobi-
vad ja on piisavad ka IMO DCS-iga
noutud andmete kogumiseks, kuid
mitte vastupidi. Teisisonu on lahte-
koht andmete kogumiseks laevas
sama, kuid nende maht ja detailsus
sootuks erinev.

EL-i MRV-méaéruse alusel on néu-
tud, et andmeid kogutaks iga reisi
kohta, mille vdhemalt iks sadama-
test on ELi voi EEA sadam. Seega eri-
sus IMO DCS-iga tuleb sisse juhul, kui
laev teeb lisaks ka selliseid reise, mil-
le ldhte- ja sihtsadam ei asu ELis voi
EEAs. Siinkohal kasitleme ainult sel-
liseid reise, mis langevad moélema
aruandlussiisteemi kasitlusalasse.

Nii ELi kui ka IMO stisteem nouab,
et moodetakse tarbitud kiitust iga
kutuseliigi kaupa. Teisisonu on vaja
moota kogu kiitusekogus (voi kiituste
kogus), mida laev aasta jooksul kasu-
tas. Selles ei tohiks midagi keerulist
olla, sest selline aruandlus on ilm-
selt igal reederil ka ilma konealuste
aruandekohustusteta olemas. Sellega
IMO DCS arvestus kiituse osas ka 16-
peb. Nii, et ei midagi keerulist.

Seevastu MRV-maaruse alusel
noutakse konkreetse laeva kiituseku-
lu lisaks kogu kiitusekogusele eraldi
veel soidu ajal, kai ares seistes, aga
ka ballastireisidel (reisid, kui laev so6i-
dab, aga transpordit6dd ei tehta). Sel-
line jaotus eeldab monevorra keeru-
kamaid lahendusi kiitusekulu moo6t-
miseks ja nende andmete kogumi-
seks. Eriti juhul, kui laev teeb paeva
jooksul mitu reisi.

Tallinki laevastikus teevad naiteks

Lotar” ja ,Megastar” Tallinna-Helsin-
gi liinil 6 reisi paevas, mistottu and-
mekogum on péris mahukas. Suure
andmekogumi puhul juhtub ka seda,
kui mingid andmed on puudu v6i on
nendes viga, mille korrigeerimine on
téomahukas juba ainuiiksi kontrolli-
mise poolest. Kahjuks ei ole aga tiks-
ki automaatne siisteem ilmeksimatu
voi 100% torkekindel.

MRV-maarus nouabki tegelikult
reisipohist arvestust, mida eritingi-
mustel saab esitada aasta summana.
Eeltoodud laevade puhul seda loo-
mulikult ka tehakse, aga see ei muu-
daiseenesest fakti, et andmeid kogu-
takse ikkagi reisipohiselt.

Reederi
topeltaruandluse ja
btirokraatiakoorem

lihtsarmaks

ei ldhe.

Lisaks kiitusekulule peab omama
andmeid ka labitud vahemaa, merel
oldud aja, aga ka naiteks veetud reisi-
jate arvu ja kauba hulga kohta. And-
meid merel oldud aja ja labitud vahe-
maa kohta néuab ka IMO DCS oma
aruandes, kuid seevastu andmeid
reisijate ja kaubakoguste kohta selles
ei sisaldu.

Suurtes piirides on sellega ka kogu
IMO andmekogumissiisteem ara
seletatud, kuid, nagu juba 6eldud, on
ELi MRV-siisteem monevorra keeru-
kam. Et mitte laskuda detailidesse
ja siisteemi pikalt kirjeldada, asun

Tallinki laevastikus teevad néiteks ,Star” ja ,Megastar” Tallinna-Helsingi liinil 6 reisi
paevas, mistottu andmekogum on péris mahukas. roto Tauri Roosipuu
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kohe autori arvates iihe MRV-siistee-
mi keerulisima probleemi juurde. Ni-
melt on igasugune tulemuste ja suh-
tarvude vordlemine erinevate laeva-
de ja laevatuitipide vahel keeruline.
Ei ole iihtset m66dikut, millega laevu
adekvaatselt omavahel vorrelda.

Tosi, koigi laevatiitipide — kas puist-
lastilaevade vo6i tankerite voi kontei-
nerilaevade voi reisilaevade vms
- efektiivsuse naitajaks on kiituse
mass transporditoo kohta (teatavasti
moistetakse transporditoo all labitud
vahemaa korrutist veetud kaupa ise-
loomustava suurusega). Paraku ole-
neb just see veetud kaupa iseloomus-
tav nditaja laevatiiiibist, nditeks puist-
lastilaevadel on see kaubatonn, aga
reisilaevadel reisija. Et asi keerulisem
oleks, siis naiteks tavakaubalaevade
(general cargo ship) veetud kaupa
iseloomustavaks suuruseks on hoo-
pis kandevoime (DWT).

Keerukus ei piirdu ainult eri laeva-
tiilipide ning nende vastavate néitaja-
tega, vaid ka sama ttitipi laevu oma-
vahel vorreldes. Eriti ilmekas naide
on parvlaevad nagu Tallinkil, mis vea-
vad samal ajal nii kaupa kui ka reisi-
jaid. Seda tiilipi laevad peavad arvu-
tama kaks erinevat efektiivsusnaita-
jat, mis esitatakse tiheaegselt: gram-
mi kiitust reisija ja meremiili kohta
ning grammi kiitust kaubatonni ja
meremiili kohta.

Siin lahebki matemaatika keeru-
liseks. Valemeid jms esitamata olgu
siiski 6eldud, et ELi MRV-maarus
kohustab nende erinevate efektiiv-
susnaitajate esitamiseks laeva kasu-
tatud kiituse proportsionaalselt jao-
tama veetud kauba ja reisijate vahel.
Teisisonu tuleb valja arvutada, kui
suur osa konkreetsel reisil kuluta-
tud kiitusest kulutati reisijate veoks ja
kui suur osa sellest kulus kauba vii-
miseks tihest kohast teise. Veelkord
tuleb nentida, et ka sellega ei ole
parvlaevadega seotud keerukus labi.

Nimelt on sellise proportsionaalse
jaotuse tegemiseks loodud ka kaks
erinevat metoodikat (Euroopa stan-
dard EN16258 ,Methodology for cal-
culation and declaration of energy
consumption and GHG emissions of
transport services (freight and pas-
sengers)“, kehtiv on 2012. a redakt-
sioon). Ehk siis soltuvalt sellest, kas
kasututakse nn massimeetodit voi



Veetavat kaupa iseloomustav néitaja oleneb laevatiiiibist, nditeks puistlastilae-
vadel on see kaubatonn, reisilaevadel reisija ning segalastilaevade (general cargo
ship) veetud kaupa iseloomustavaks suuruseks on hoopis kandevéime (DWT).
Fotol on Tallinki ro-pax-laev “Sailor”. roto: Taliink

pindalameetodit, erinevad omavahel
markimisvaarselt ka saadavad suht-
arvud.

Pisut utreeritult saab 6elda, et
need suhtarvud on vastupidised. Soo-
me Laevaomanike Liit on hinnanud,
et need voiksid olla jargmised: massi-
meetodi alusel 10% reisijatele ja 90%
kaubale ning pindalameetodil 80%
reisijatele ja 20% kaubale. Olgu 6el-
dud, et tegelike reisijaarvude ja kau-
bakogustega arvestades on see pro-
portsioon erinev igal reisil, aga seela-
bi ka perioodil - olgu see paev, nadal,
kuu voi aasta — isegi samal laeval.

Selle taustateadmisega on muidu-
gi pisut kindlam otsa vaadata parv-
laevade efektiivsusnumbritele, sest
selle alusel saab vahemalt enam-va-
hem aru, kas konkreetse laeva and-
mete to6tlemisel on kasutatud tiht voi
teist meetodit.

Kahjuks on see ka tildjoontes koik,
mida nendest andmetest vélja lugeda
saab, sest esitatud andmeist ei selgu
mitte midagi naiteks laeva voi liini eri-
para kohta — naiteks kui suur on auto-
tekk vorreldes reisijate alaga voi mil-
line on konkreetse liini eripara: kas
veetakse ainult kaupa (loe: veoauto-
sid, ja reisijaiks on ainult autojuhid)
vOi veetakse ka reisijaid, kes viiakse
sihtkohta koos nende transpordiva-
henditega.

ELi MRV-siisteemis on aga iks

veelgi konekam naitaja, mida Euroo-
pa Komisjon kogub ja mille avalikult
ka koigile huvilistele kattesaadavaks
teeb — kilogrammi kiitust meremiili
kohta. Eelduslikult voiks just see anda
mingisuguse aimduse sellest, kui
efektiivne iiks voi teine laev on, sest
see naitaja on tihine koigile laeva-
tiitipidele. Kuid kahjuks on Euroopa
Komisjon oma maarusega otsusta-
nud, et see naitaja arvutatakse viisil,
mis elimineerib kogu selle voimaliku
vaartuse, vahemalt autori arvates.

Nimelt arvutatakse konealune néi-
taja kogukutusekulust, mitte reisikii-
tusekulust. Ehk siis arvesse laheb ka
see kiitus, mis on kasutatud kai dares
seistes ning mille puhul tihtki miili ei
labita. On péris selge, et seda naitajat
ei ole vaga pohjust vorrelda naiteks
Tallinki ,,Silja Europal“ ja ,,Baltic Prin-
cessil“. Kui molemad on oma tava-
parasel liinil ja sdiduplaanis, veedab
esimene neist 66paevas sadamas 17
tundi ja teine 2,5 tundi. Ei tohiks olla
illatav, et nimetatud néitaja erinevus
2019. a andmete alusel oli 1,6 korda
,Baltic Princessi“ kasuks.

Seevastu, kui votta selle naitaja
arvutamisel aluseks reisis kulutatud
kiitus ja jagada see labitud vahemaa-
ga, mis on autori arvates selgelt adek-
vaatsemn nditaja konkreetse laeva ise-
loomustamiseks, on nende kahe lae-
va erinevus ainult 1,1 korda ,Baltic
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Princessi“ kasuks. Kas me oskame
selle teadmisega midagi tarka pihta
hakata, on kiisitav. Voib-olla saab sel-
lest teada, et samade arvudega eri-
nevaid tehteid tehes saame erinevaid
tulemusi, soltuvalt eelkdige sellest,
mida toestada tahetakse.

Samalaadseid kiisitavusi ja aru-
saamatust kogutavate andmete ning
nende esitamise osas on ELi MRV-
siisteemis veel teisigi. Seejuures jaab
haguseks koigi nende andmete kogu-
mise eesmark. On, mida vaagida ja
mille iile arutleda ka eeldatavasti
lahiajal Euroopa Komisjoni algatata-
va MRV-maéaruse iilevaatamise kai-
gus, milles saab kaasa raakida iga
asjast huvitatud osapool. Paraku on
juba mitmest allikast kuulda olnud, et
Euroopa Komisjon ei plaani MRV-stis-
teemi tihtlustamist IMO andmekogu-
missiisteerniga, mistottu jadvad need
kaks siisteemni ikkagi paralleelselt toi-
mima.

Selguse mottes tuleb siiski nenti-
da, et IMO loodud andmekogumis-
siisteem on tunduvalt pragmaatili-
sem ja selgem kui ELi MRV-siisteem.
Eelkoige eesmargist 1ahtuvalt, sest
ptitidluseks on laevade tekitatud CO;
heitmete kohta usaldusvaarsete and-
mete kogumine, mille alusel suude-
taks maaratleda kogu laevandussek-
torit mojutavad meetmed kasvuhoo-
negaaside emissiooni piiramiseks ja
vahendamiseks.

Lopuks pole ju tegelikult tahtis,
mis otstarbel laev kiitust poletas.
Oluline on, et mingi konkreetne ko-
gus kitust on ara poletatud ning sel-
le tulemusel on kindel kogus CO,
atmosfaari paisatud.

Meil jaab iile ainult oodata, mida
Euroopa Komisjon ja IMO seni kogu-
tud andmetega peale hakkavad ning
millistele jareldustele nende po6hjal
joutakse. Otsused tulevad nii Euroo-
pa kui ka ileilmsel tasandil aga igal
juhul ning kahjuks néaitab senine
regulatsioonide loomise ja rakenda-
mise praktika, et kumbki kehtestab
omad eesmadrgid teisest s6ltumatult.

Nagu juba kuulda on olnud, ei luba
t6os olevad plaanid loota, et reede-
ri elu lahitulevikus pisutki lihtsamaks
laheks ja topeltaruandluse biirokraa-
tiakoorem leeveneks — pigem vastu-
pidi. Ji¥

%)
-
o
o
.S,
©
=
)
=
)
=




Meremajandus

Reisijaid vahem kui 10 m

Madli Vitismann

ranspordiamet teatas oma esi-

mesel toopaeval ajakirjanikele:

sParvlaevadega soidab aastas
1,8 miljonit reisijat“, kuid ei tapsusta-
nud, millisel aastal. Alates 1993. aas-
tast on Eesti sadamais parvlaevarei-
sijate arv olnud tile 2 miljoni ja 2015.
aastast ule 10 miljoni aastas.

Rootsi ei soida

Mulluste viiruspiirangute t6ttu lan-
ges reisijate arv Tallinna Sadama
sadamais 1996. a tasemele: mullune
4,33 miljonit reisijat on peaaegu sama
palju kui tollane 4,34 miljonit. Enne
reisihooaja algust kehtestatud eri-
olukord ei lubanud Tallinna-Peterbu-
ri liini ega saabunud tihtki kruisilae-
va. Hoopis suleti Tallinna-Stockholmi
liin. Foto mullusuvise Meremehe kaa-
nel reisilaevu tais Vanasadamast oli
kill ilus, aga kurb.

Sadamate parvlaevakiilastuste arv
kuigi palju siiski ei vahenenud, 2019.
a 5 766 asemel oli rahvusvahelistel lii-
nidel 5 451 laevakiilastust, ent laevad
soitsid pool- voi kolmveerandtiihjalt.
Kui laevakiilastuste arv vahenes vaid
5,5% vorra, siis reisijate arv oli mullu
vaid 40,7% aasta varasemast.

Enne Tallinna-Stockholmi liini sul-
gemist 15. martsil joudis sellel soita
140 000 reisijat ehk koigest 15% eelne-
nud aastaga vorreldes. See-eest tihe-
nes liiklus Paldiski-Kapellskari liinil,
mistottu voimalus Rootsi séita pari-
selt terveks aastaks dra ei kadunud.
Vastupidi, reisijate arv sellel liinil suu-
renes poolteist korda, aga vahemalt
50 000 reisijat ei asenda kuidagi 2018.
a miljoni lletanud ja tunamullu mil-

»,Megastar” vedas mullu

vaid umbes miljon reisijat.
Foto: Madli Vitismann

jonile lahenenud reisijate arvu.

Seoses Rootsi noudega esitada
mitte rohkem kui 48 tundi enne riiki
sisenemist tehtud negatiivne PCR voi
antigeeni test, avas laevafirma DFDS
alates 16. veebruarist Paldiski Pohja-
sadamas Covid-19 kiirtestimisvoima-
luse.

Helsingisse kuidagi saab

Eesti ja Soome vahelistel reisiliini-
del - Tallinna-Helsingi ja Muuga-Vuo-
saari liinil — soitis 4,1 miljonit reisijat
ehk koigest 49% tavaparasest 9 mil-
jonist reisijast. Eri kangusega piiran-
gud eri kuudel on sel liinil koigile lae-
vafirmadele valusasti mojunud. Kuid
kaup tuleb vedada, mistottu laevakii-
lastusi on sadamais endistviisi, kui-
gi reisijate arv jai alla poole tavapa-
rasest. Muuga-Vuosaari liinil oli 4000
reisijat rohkem, aga see ei asendanud
kuidagi neid 4,8 miljonit reisijat, kes
mullu Tallinna-Helsingi liinil s6ita ei
saanud.

Sama on olukord praegugi: laevad
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sOidavad, aga vaga vahesed inime-
sed tohivad soita. Alates 23. veebrua-
rist nobutakse Soome Laevaomanike
Liidu teatel neilt vahesteltki, kel luba-
tud Soome soita, toendit Covid-19 tes-
ti negatiivse tulemuse kohta viimase
72 tunni jooksul voi haiguse labipode-
mise kohta. Selle toendita saavad so6i-
ta alla 12-aastased lapsed, kaubaau-
tode juhid to6kohustuste taitmisel,
tookohustustelt naasvad meremehed
ja elutdhtsat varustuskindlust tagavad
isikud.

Saared lahti-kinni

Laevareisijaile kehtisid eriolukor-
ra piirangud ka saarte laevaliinidel,
Saaremaale ja Hiiumaale s6itmine
oli piiratud martsi keskpaigast mai
alguseni. Kuid pérast piiranguid hoo-
gustus Eesti-sisene turism. Virtsu-Kui-
vastu liinil s6itis 1,4 miljonit reisijat ja
veeti ligi 700 000 s6iduautot. Reisi-
jaid oli 80% eelnenud aastaga vorrel-
des, kuid s6iduautosid oli vahem vaid
kiimnendiku vorra. Iga autos oli kesk-
miselt kaks inimest, mis tihendab, et
paris paljudes oli tegelikult juht tiksi.
Korraks tulid Saaremaale ka tuhat-
kond Kruisituristi Helsingist.

Rohukiila-Heltermaa liinil soitis
mullu 567 000 reisijat ja 277 000 s6i-
duautot. See on koguni 91% tunamul-
lusest reisijate arvust, ning sdiduauto-
sid oli sama palju kui aasta varem. Ka
Hiiumaa liinil oli igas autos keskmi-
selt kaks inimest.
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Teistelgi saarte parvlaevaliinidel
ei vahenenud reisijate arv drastiliselt
ning 7 504 reisijat Ruhnu liinil oli hoo-
pis ligi 600 reisijat ehk 8% rohkem kui
aasta varem. Kaks mullu Ruhnu vee-
tud autot vdhem kui 2019. a tédhen-
dab aga vaikeste arvude korral vahe-
nemist tervelt 4% vorra. Koige roh-
kem mojutas pandeemia Kihnu-liini.
67 843 reisijat oli 9 500 vorra vdhem
kui 2019. a ehk 87,7% varasemast rei-
sijate arvust, aga 23 980 autot oli vaid
paarkiimmend vahem kui tunamul-
lu. Vormsi, Soru-Triigi ja Prangli liinil
so6itis mullu 95% reisijaid varasema-
ga vorreldes, aga autode arv vahenes
kiimnendiku vorra vaid Vormsi liinil.

Véaiksematel saarte liinidel soitis
mullu parvlaevadega kokku 216 563
reisijat ehk 93% varasemast reisijate
arvust, aga autod soéitsid endistviisi:
soidukeid veeti kokku 73 186 ehk 97%
eelnenud aastaga vorreldes.

Lisaks soitis saarte liinidel ka neid
reisilaevu, mis autosid ei vea. Nende
reisijate arvu on pandeemia majuta-
nud erinevalt. Naiteks Naissaare liinil
soitis vaid 5800 reisijat ehk 39% vara-
semast 15 000 reisijast ning Aegna lii-
nil 8 261 ehk 91% varasemast reisijate
arvust. Seevastu Roomassaare-Abru-
ka liinil so6itis 6 300 reisijat varasema
4 516 asemel ehk lisandus 40% reisi-
jaid ning 1 270 reisijat Kuressaare-Ab-
ruka liinil oli aasta varasemast 70%
vorra rohkem.

Koik olid parvlaevad

Vilja arvatud eelmises loigus
nimetatud reisilaevaliinid kokku ligi
22 000 reisijaga ja tulemata jaanud
tile poole miljoni kruisituristi, s6ida-
vad koik Eesti sadamaid labivad rei-
sijad parvlaevadega. Nii soidab tava-
parasel aastal parvlaevadega ile 10
miljoni reisija ja naiteks 2019. a vedas
iiksnes tiks parvlaev — ,Megastar® —
Tallinna-Helsingi liinil ligi 2 miljonit
reisijat.

Erakordsel 2020. aastal soitis koi-
gil liinidel kokku (osa andmeid on
timardatud) ligi 6,6 miljonit laevarei-
sijat. Uksnes 0,3% sellest arvust séitis
autotekita reisilaevaga, s.t nad polnud

o s M,,,
parvlaevareisijad. {1

Alati on puudus kapteneist, kel on asimuutkaituri kogemus. roto: brahim Boran

Meremeeste
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toojouturu
olukorrast

Eesti toootsimisportaal” ja mehitamisettevotted
kommenteerivad merendusvaldkonna to6jou-
turu olukorda pandeemia ajal ning toovad valja,
millised on tahetumad ametikohad.

Jane Niit

CV Keskus: toootsijaile
pakkus enim huvi laevakoka
amet valismaisel laeval

CV Keskuse turundusjuhi Henry
Auvaarti sonul avaldas 2020. a keva-
del alanud tervisekriis selget moju
ka merendusvaldkonna t66jouturu-
le, kus to6pakkumiste arv vihenes
2020. a teises kvartalis tervelt 57%
vorra.

»Joopakkumiste arvu langusest
tulenevalt kahekordistus ajutiselt
konkurents merendussektori t66-
kohtadele - kandideerijate arv t66-
pakkumise kohta kerkis 24 kandi-
deerijalt 49-le,” kommenteeris Au-
vaart ning lisas, et neljandaks kvar-
taliks toopakkumiste arvud meren-
dusvaldkonnas siiski taastusid krii-
sieelsele tasemele ja isegi suurene-
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2020. a populaarseimad

ametikohad CV Keskuse

portaalis koos keskmise

kandideerijate arvuga

1. Laevakokk valismaisel laeval,
sh kruisilaeval (66)

. Teenindaja laeval (50)

. Laevakokk Eesti laeval (40)

. Laeva abit6oline (35)

. Mehaanik (33)

. Madrus (23)

. Rahvusvaheliste vete
meremees (13)

8. Tuuker (13)

Noahbh whihN

sid 2019. aasta neljanda kvartaliga
vorreldes 14% vorra.

»,Konkurents iihele ametikohale
pusis 2019. aasta neljanda kvartali-
ga sarnasel tasemel ning to6otsija-
tele pakkusid merendusvaldkonnas
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enim huvi teenindusega seotud ame-
tikohad,” {itles ta.

Nordcrewing: alati on puudu
kuni 750 kW laeva vanem-
mehaanikuid

Eesti mehitamisettevotte Nordcre-
wing Group** tegevjuht Martti Mut-
tik kommenteeris, et vaadates taga-
si pandeemia-aastale, kardeti t66jou
liikumises algselt hullemat ning oldi
valmis selleks, et meremehed enam
tildse liikuda ei saa. ,Onneks see nii
ei lainud, aga kindlasti on niitid t66ta-
jaid tile piiri viia keerulisem ning t66-
mahukam. Tuleviku osas oleme siis-
ki optimistlikud, sest meremehed on
erivaljadppega t66joud, keda on alati
tarvis.”

Hinnates aga to66jouturu olukorda
laiemalt, Gtles Muttik, et nende ette-
votte naitel on turul laevajuhtide seas
pakkumist rohkem kui néudlust ning
alati on puudus kuni 750 kW laeva
vanemmehaanikuist ja kapteneist,
kel on asimuutkaituri kogemus. Mut-
tik lisas, et peamine tegur, mille poh-
jal tobandjat valitakse, on to6tasu.

Tschudi: mehaanikuid ja
elektrimehaanikuid on
raske leida

Tschudi Ship Management ASi#+*
mehitus- ehk merepersonaliosakon-
na juhi Irina Golubitskaja sonul tun-

Tuukri ametikohale kandideeris CV Kes-

kuse portaalis keskmiselt 8 inimest.
Foto: Pia

meestele. roto: Tauri Roosipuu

dus pandeemiakevadel, et koik on
ajutine ja taastub kiiresti ning het-
kekski ei tundunud téendoline, et see
olukord nii pikaks venib. ,,Olid kiill
moned piirangud ja pea igapaevaselt
ka uued reeglid, millega arvestada.
Iga toiming ja protsess meeskonnava-
hetuses tuli mitmekordselt eraldi tile
kontrollida, et koik toimiks: saatkon-
nad, lennujaamad, piletid, kohalikud
piirangud,” meenutas Golubitskaja.

»,Nii monegi riigi lennujaamad
ja ka piirid olid kinni ning kohalike
ametkondade kaed tihti suhteliselt
seotud voi lihikesed. Nii juhtuski, et
paarikuulised lepingud venisid roh-
kem kui kaks korda pikemaks, kuni
me piilidsime leida alternatiivseid
viise, kuidas taielike sulgemiste tin-
gimustes korraldada meeskonnava-
hetus. Uhe konkreetse laeva puhul
rentisime 16puks eralennuki, mis
viis vahetusmeeskonna koigepealt
karantiini ja sealt edasi Trinidadi lae-
vale ning teine lennuk t6i pardal ol-
nud vasinud meremehed koju.”

Kui kevadel oli viirus ise ning ka
piirangud Eestist kaugemal, siis teise
laine ajal on viiruse kohapealne levik
oluliselt ulatuslikum. ,Viirus on liiku-
nud meile kovasti lahemale ja het-
kel mojutavad meeskonnavahetus-
te sujumist eelkoige haigusjuhtumid

Nordcrewing Group on to6andjaks peamiselt Soomes pukseritel to6tavatele mere-

voOi lahikontaktse staatus, mis sunnib
karantiini. Seetottu peab tihtipeale
péris viimasel minutil nii koosseisud
kui ka logistika imber mangima. Vii-
masele minutile jaab see lennufirma-
de piirangute to6ttu: vajalikud testid ei
tohi reeglina olla vanemad kui 72 tun-
di enne valjalendu.”

Vaadates aga tildist olukorda t66-
jouturul, Gitles Golubitskaja, et Tschu-
di kogemuse pohjal iiletab noudlus
kovasti pakkumist. ,,Eriti tosiselt pea-
me otsingutele keskenduma juhul,
kui vajatakse spetsialiste: mehaani-
kuid ja elektrimehaanikuid. See on
midagi, millele me meremeeste koo-
litajad voiksid ehk tdhelepanu poora-
ta.”

Peamised tegurid, mille pohjal
meremees todandjat valib, on Golu-
bitskaja sénul stabiilsus, head t66-
tingimused ning té6andja ja laeva-
omaniku hea suhtumine.

»Eesti meremehed otsivad ka tasa-
kaalu t66- ja pereelu vahel ehk eelis-
tatakse lihemaid lepinguid, vahel
isegi palgas kompromissile minnes.
Ning sotsiaalsed garantiid ja korrali-
kud maksud on véga tahtsad Eesti ja
teiste Balti riikide meremeestele: koik
peab olema seadusega kooskolas ja
meremehe huve arvestav,” selgitas ta

valiku tegemise tagamaid. M

*Meremees klsis kommentaari ka portaalilt CV Online, aga neil puudub merendusvaldkonna

toopakkumiste statistiline (levaade.

**Nordcrewing Group on té6andjaks peamiselt Soomes pukseritel toGtavatele meremeestele ja
Saksamaal tootavatele sadamatdolistele. Lisaks vahendab ettevéte olulisel méaral meremehi
Soome juhtivatesse laevafirmadesse ning Norra offshore sektorisse.

***Tschudi Ship Management AS pakub laevade tehnilise hoolduse ja mehitamise teenust ning
laevade kommertsteenust, ekspluatatsiooniteenust, logistikat, raamatupidamisteenust ja vaja-
dusel ka catering-teenust. Laevastik on mitmekesine - lisaks ro-pax- ja veeremilaevadele néua-
vad ettevétte tdhelepanu offshore-laevad, pukserid ja kuivlastilaevad. Tschudi mehitatud laevu
kéitatakse Euroopas, Araabia riikides, Mosambiigis (kus on ka esindus) ja Trinidadis.
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Ohutusjuurdluse
Keskus soovib
merepohja vaadata

Madli Vitismann

hutusjuurdluse Keskus

(OJK) on Eestis olemas

alates 2012. aastast ja sest-

peale on seal laevadn-
netusi uurinud peaspetsialist Elerin
Urbalu.

Esialgne hindamine

Millal v6i kuidas te ,,Estonia‘“
hukuga kokku puutusite?

Esimest korda siis, kui see toimus.
Mul jai lahedane sinna nagu paljudel
eestlastel. ,Estonia“ teemasid kasit-
letakse mereakadeemias monevorra
enamikus ainetes. Kui keskuse juha-
taja kiisis mu kaest, kus voib ,Esto-
nia“ huku aruannet eesti keeles kii-
resti katte saada, selgus, et mitte kus-
kil. Ta korraldas, et see saaks meie
kodulehele ja ka Digarisse.

Koik meie aruanded on avalikud,
seeparast lillatas nii teda kui ka mind,
et ,Estonia“ huku uurimise eestikeel-
ne aruanne polnudki guugeldada.
Nooremal polvkonnal ei ole seda riiu-
list votta, samuti igasugu uutel huvi-
listel. Palju materjali on Rootsis. Kui
vajan midagi, mida pole Estoniasamn-
lingeni kodulehel, siis kirjutan, mida
soovin —umbes paevaga skannitakse
ja saadetakse. Vahel on veidi kauem
lainud, aga tldjuhul saab kiiresti koik
digiteeritud ja saadetud.

Kuidas on piistitatud praegune
uurimisiilesanne?

Teeme esialgset hindamist, mitte
uut juurdlust. Me ei ole leidnud mida-
gi, mis litkkaks timber JAICi laevahu-
ku lopparuande, ning vastavalt Eesti
ja rahvusvahelistele seadustele uuri-
me alles, kas tuleb uus juurdlus voi ei
tule. Selle esialgse hindamise all soo-
viksimegi teha allveeuuringuid.

Olen aru saanud, et on uus
informatsioon ja minnakse vaata-

ma seda uut infot.

Jah. Aga uue ohutusjuurdluse alus-
tame siis, kui leiame midagi, mis lik-
kaks iimber laevahuku l6pparuande
voi mingi osa sellest. Enne uut juurd-
lust ei saa avada, kui me pole leidnud
konkreetseid fakte ja asitoendeid.
Hipoteese meil ongi palju, aga taies-
ti uue ohutusjuurdluse avame tapselt
sel hetkel, kui leiame midagi, mis liik-
kab vana aruande mingi osa imber.
Ja siis me anname sellest kindlasti
pressiteates avalikkusele teada.

Kas olete tutvunud hilisemate
uurimustega, milles on laevahu-
ku lopparuande seisukohti kont-
rollitud aastail 1998, 2003 ja 2008-
2009?

IImselt kiill. Seda materjali on nii
meeletult palju, millega olen pidanud
tutvuma. Lugemis- ja vaatamismater-
jali on palju, sest tutvume ka vanade
vrakist tehtud videotega.

Mereakadeemias tulevat laeva
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teooriat oppides ,,Estonia*“ piisti-
vus labi arvutada.

Jah, olen seda samuti teinud, ja tei-
sed nii enne kui ka peale mind. Kuigi
meremeestegi seas on igasugu erine-
vaid arvamusi ja iiks puudus tunnist
rohkem kui teine.

Mereakadeemias voeti ka inglise
keele 6ppimisel — tikskoik kui hea su
inglise keele tase oli — naitena vaga
tosiselt ,,Estonia“ mayday-kutsungeid
ja drilliti meid, kuidas seda iiha kor-
rektsemalt teha. Et kui peaks kunagi
juhtuma, siis oleksid une pealtki val-
mis. Kunagi ei tea, kuidas inimene
Sokiseisundis reageerib. Aga arvan,
et see oli ndide koigile jargmistele
meremeestele, miks kogu aeg peab
tapselt teadma, kus laev on. Loodan,
et seda tehakse praegugi, kuigi EC-
DIS on suurepdrane kaardisiisteem
jaloodetavasti alati koik tootab.

,Estonia“ opetas akadeemias koi-
gile tlitirimeestele véaga palju — masi-
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na poolt ma ei tea. Alustades sellest,
kuidas teha mayday-kutsungit — Sokk
kestab meremeeste seas aastakiim-
neid, et mingi selline 6nnetus juhtus —
ja lopetades piistivusarvutustega.

Kaldal ja merepohjas

Praegu valmistan ette hanget, et
saaksime robotid saata uurima lae-
vakeret ja merepohja selle iimber.
Meil on kiill Rockwateri videod ja
soomlaste omad ajast, kui nad kaisid
vrakist kiitust vilja pumpamas. Aga
tanapaeval voib panna andmed kas-
voi merepohja tugevuse ja savi oma-
duste kohta arvutisse.

Tellime taiesti uue laeva NAPA-
mudeli diinaamilisteks arvutusteks,
s.t ka laevahuku simuleerimiseks.
Kui saame pariselt robotid saata, siis
saab andmed lisada tellitud laevamu-
deli juurde ja ka teada saada, mis toi-
mub juba 26 aastat seal olnud laeva-
kerega. Kas tihel pool on natuke peh-
mem savi, teisel pool natuke kévem,
voi on kuskil méni kaljunukk. Seda
saab tapselt valja uurida ainult siis,
kui saame roboti alla saata, aga teo-
reetilised arvutused saame ka enne
teha.

Olete ndinud enne kiituse vilja-
pumpamist tehtud videot. Kas sel-
lel oli kogu laevakere ndhtav osa?

Laevakeret oli sel ajal natuke
vahem néha kui praegu.

Kas seal seni teadmata defor-
matsioone ei olnud?

Ei midagi, mis praegu oleks naha.
Neid videoid vaatab iiks laevaehitus-
insener, kes ei ole oma kokkuvotet
veel saatnud. Olen tiitirimees ja koik
t60d, mis jadavad valjapoole minu ja
teiste sellega tegelejate ekspertii-
si, tellime valjastpoolt sisse. Eestis ja
Euroopas on nii palju erinevaid aju-
sid, mida kasutada.

On ndéha, et lahkunud ekspertide
asemel on uus poélvkond joudnud
ekspertsuseni.

Peabki nii olema, uued voimalu-
sed on ju samuti hoopis teised. Otsus-
tasime, et ei hakka vélja tellima 2003.
a uuringus kasutatud NAPA-mude-
lit, vaid tellime uue. FEMAP-tarkva-
raga luuakse laevahukust diinaami-
line arvutusmudel. Onneks on meil
Meyer Werfti originaaljoonised, sest
koik peab millimeetri pealt tdpne ole-
ma.

Soovime tellida mitte ainult visiiri,
vaid kogu laevakere uue mudeli, mil-
lega laevahukk 1abi méngida ja arvu-
tada. Ka seda, kuidas laevakere vee
all on olnud. Aga fakt on, et praegu on
laevakeret rohkem naha kui esimeste
videote tegemise ajal.

Kas filmis ndidatud kreeninurk
on objektiivne teave?

Kuni mul ei ole konkreetseid fak-
te, mida meie oleme taheldanud, siis
ma ei saa filmitegijate arvutust kinni-
tada ega imber liikata.

Kas pole veider, et kogu praegu-
se tegevuse on algatanud iihe fil-
miriihma looming, tapsemini selle
loomingu miiiigit66?

Jaa, voib kiill olla, aga tanapae-
val nii ongi. Uhes natuke Eestiga seo-
tud laevadnnetuses, mille juures ma
britte aitasin, olid ka Facebooki pos-
titused. Kasutasime neid mitte paris
l6pparuandes, aga siindmuste taas-
tamiseks — seda, mis inimesed ise
olid iiles pannud. See, kust tulevad
algandmed véi vihjed ...

... ei ole enam tdihtis?

Mones mottes jah. Ma ei saa usal-
dada seda, mida pakuvad Rootsi fil-
mitegijad — mul ei ole nende musta
materjali, ma ei ole seal kohapeal ol-
nud ega ise kaamerasse vaadanud
-, seda ei saa votta asitdendina. Aga
olen neid materjale nainud, samu-
ti Rootsi OJK esindajad. Arvan, et on
oluline anda praegu tihiskonnale ja
hukkunute ldhedastele vastuseid,
mis me saame faktide najal anda.
Et asi sai alguse sellest dokumentaa-
list, ei tundugi veider parast tegele-
mist juhtumiga, mille asitdendid sai-
me Facebookist. Filmitegijad saatsid
véaikese roboti alla, see on sammuke
edasi sotsiaalmeediast.

Laevamudel arvutis

Millised on niiiidsed voimalused
aukude tekkeaja ja pohjuste kind-
lakstegemiseks?

Arvutused, matemaatika. Sellesse
NAPA-mudelisse on voimalik sisesta-
da koike, ka naiteks klaasi paksust, ja
naha, mis hetkel see klaas murdub.
Koéike on voimalik niiviisi arvutada.
Heameelega teeksime mingeid teste
ka vee all, aga vaatame, mis me voi-
malused on. Tegime kiill algul min-
gi plaani ja niitid arendame seda iga
nadal. Konsulteerime oma kolleegi-
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dega naiteks Inglismaal ja Hollandis,
kel on tunduvalt rohkem allveeuurin-
gutega juurdlusi olnud kui meil — Soo-
mel, Rootsil ja Eestil.

Niiiidseid voimalusi on meeletult.
Meie esialgse hindamise projekt on
kogu aeg muutuv. Litkkame jooksvalt
korvale mingeid hiipoteese néhes, et
need toenaoliselt pole reaalsed —igalt
poolt paisatakse vaga palju hiipotee-
se ohku. Kindlasti me ei suuda anda
koiki vastuseid, mida kiisitakse. Seda
ei suudaks toendaoliselt mitte keegi,
aga teeme, mis suudame.

Kas te pole veel otsustanud, mis-
suguseid meetodeid on mottekas
kasutada?

Meil on terve nimekiri, mis me
sooviksime teha.

Kas need meetodid on vastastik-
ku asendatavad véi iiksteist tdien-
davad?

Naiteks laevakere mudeliga haka-
takse arvutuslikult méangima, kuidas
laevahukk vobiks toimuda. Kui saa-
me oma roboti alla saata ja ndha, kui-
das laevakere seal on, ning teha oma
arvutused ja vaadata, mis nurga all
see seal tapselt on, siis saame need
andmed laevamudelisse s66ta. Aga
selleks, et neid sinna s66ta, peaksime
koigepealt alla minema.

Ka vanade videote labivaatamist
pole veel Iopetatud. Neid on meeletu
hulk, mis on niitid ka Eestis digitee-
ritud — Rootsis tehti see juba ammu
ara. Olen vorrelnud Eesti ja Rootsi vi-
deot, et naha, mis on olemas. Naiteks
tiht vana VHS-kassetti oli nii mitu kor-
da edasi-tagasi keritud, et Eesti videol
oli tanu sellele jupike puudu. Seevas-
tu Rootsi kassetil oli see koht taiesti
puhas ja selge pilt olemas. Sellised
asjad votavad vaga palju aega.

Kas tavaliselt mddratakse teie
uurimistele tihtaeg?

Uldjuhul anname aasta jooksul
valja vahearuande, kui pole joudnud
l6pparuandeni. ,,Estonia“ juhtum on
vaga mahukas. Paneme ise endile
kogu aeg tahtaegu, mis ajaks soovi-
me he, teise voi kolmanda asja teh-
tud saada.

Kuni me ei tea, mis toimub rah-
vusvahelise seadusandlusega, kas
saame Uldse robotid alla saata, ongi
meil mitu eri suunda. Mida saame
praegu teha ja mida hakkame tege-
ma siis, kui — ei tea, kas muudetakse



seadusi voi mitte — antakse teised voi-
malused.

Kas vdljastpoolt tulnud suunist
ei ole?

Keegi ei saa meile suunist anda.
Palju kiisimusi on tulnud ja igalt poolt
on Uritatud survestada, aga likski
ohutusjuurdlus ei saa minna vastavalt
sellele, mida keegi véljastpoolt suu-
nab voi soovib. Ukskéik, millise tule-
museni jouame, kellelgi on kindlasti
etteheiteid ja sellega peab leppima.
Teeme, mis suudame. Maksimaal-
selt. Kui juba alustasime, siis jbuame
nii kaugele, kui on voimalik selle juh-
tumiga jouda.

Filmiseanss

Kaisite novembris Stockholmis
allveefilmi vaatamas. Kelle algatu-
sel?

Meie soov oli kohe filmitegijate
musta materjali ndha, eeldan, et ka
rootslaste ja soomlaste soov. Otsi-
sime voimalusi, kuidas seda teha.
Usun, et nad naitasid meile kogu
materjali koigilt sukeldumistelt.

Kas filmitegijail oli siistemaatili-
ne laevakere iilevaatus voi loppes
see dramaatilise stseeniga augu
leidmisest?

Neil oli plaan suht stistemaatiliseks
vaatluseks, aga nad ei saanud paris
koike, sest nahtavus ei olnud piisavalt
hea. Kolmandal sukeldumispéaeval
nad soovisid minna rohkem vaata-
ma, aga hagusus oli nii suur. Nagime,
kuidas nad proovisid mitmest kohast
minna, aga valge sein oli nagu piim
ees ja nad kahjuks ei ndinud midagi.
Nii et plaanis oli rohkem, kui nad olid
voimelised tegema. Plaan oli m6dda
laevakeret edasi-tagasi minna.

Kas auk, mida kaua nimetati
ainsaks, oli loogilisel kohal nende
laevakere iilevaatusel?

Selles mottes kiill, et nad liikusid
mododa laevakeret ...

... ja tihtikki: ,,Ahhaa!*

See kindlasti ei olnud nii dramaati-
line, nagu sarjas naidati. Aga nad leid-
sid sealt kaks auku. Juhul, kui saame
oma robotid sinna alla saata, siis saa-
me téendoliselt kaardistada suurema
osa laevakerest — osa ka sellest, mis
on savi ja setetega kaetud. Arvatavas-
ti saame siis tapselt teada, mis terve
laevakere peal toimub, ja mitte ainult
nahtavas osas.

Vasakul haarab roboti kdpp poi rongast. roto: peeter viiing

Halb nahtavus

Kas kolm tundi allveefilmi andis
teile piisavalt infot, mida lootsite
saada?

Ma lootsin, et nad on rohkem lae-
vakeret jaadvustanud. Ebameeldiv
ullatus oli, et nahtavus oli nii kehv.
Tanu sellele konsulteerime veel tead-
lastega, millal oleks toendoliselt koi-
ge parem sinna alla minna. Isegi
kui saadame sinna roboti ja saame
3D-pildid, siis et ei peaks mitu korda
minema riigi taha kulutama, peaksi-
me teadma, millal oleks koige parem
nahtavus. Oli testi natuke kahju, sest
lootsin, et nden rohkem, aga filmite-
gijad ei saanud katta suurt osa laeva-
kerest.

Tuukrid ja teadlased teavad, millal
on sobiv nahtavus. Sellest oli juttu ka
TA teadusparastlounal, mis oli vaga
informatiivne. Me kindlasti ei lahe
sinna suvalisel ajal.

Teaduste Akadeemia reageeris
viga kiiresti ja nditas, mida juba
praegu on vraki piirkonna kohta
teada ja missugused on uurimis-
voimalused.

Mul oli viaga kahju, et see nii vahe
tahelepanu sai. Loodan, et kui joua-
me (ikskoik mis vormis oma aruande
valmis — koik meie aruanded on ava-
likud —, saab see rohkem tahelepa-
nu ja annab rohkematele inimestele
vastuseid. Usun, et ka meediavaljaan-
ded annavad edasi teadlaste-eksper-
tide pilku.

Mis mulje teil jai filmis ndhtud
merepo6hjast?

Kahjuks ndgin merepohja viahem
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kui lootsin. Saime Rootsi meresoi-
duametist merepohja kohta paris hea
uuringu. Oma robotiga soovime uuri-
da merepoOhja laevakere iimber ja
natuke kaugemal. Soovime ka natu-
ke metallurgilist uurimist ja nédha,
mida voib-olla veel on leida kuskil
lahedal.

Otsite valge vaala iiles?

Kui vaalast réaakida, siis mida juba
praegu teeme: oleme tellinud v6ori-
visiiri pustivusarvutused. Kui kaua ja
mis olukorras vois see olla merepin-
nal, millal vajus jne — uurime koike,
mida on voimalik ja méistlik. Arvan,
et paris valget vaala taga ajama vist
eilahe.

Kas poleks vdidrt teave, et ei ole
valget vaala?

Jah, aga koike me vilistada ka ei
suuda.

Kova voi pehme po6hi

Merepohja kohta rdcdkisid filmi-
tegijad, et see on pehme sete, sest
neil oli laevade kokkuporke teoo-
ria. Kui oktoobri keskel sai Rootsis
teatavaks Eesti ekspertide memo,
hakkasid filmitegijad pdrast esi-
mest ehmatust Eesti eksperte stiii-
distama ja iitlema, et merepoh-
jas on ollus, mida nad nimetavad
»Lddnemeresaviks*. Mis mulje teil
neist setetest jdi?

Nagime kiill rohkem kui esimesel
korral osa votteid nainud Eesti eks-
perdid ja saime ka edasi-tagasi keri-
da, aga merepohja nad tegelikult ei
vaadanud iildse. Paaris kohas kaa-
mera kull pérkus merepohja vastu
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ja ndha olj, et sete tousis sellest tles.
Aga me ei vaata ainult seda filmi,
soomlastel ja rootslastel on selle kan-
di merepohja kohta ka merekaardid.

Oleme need neilt tellinud ja kat-
te saanud. Sealkandis — péris meet-
ri pealt ei tea veel, kuhumaani — on
pohi, mis soome keeles on kova
savi. Konsulteerisime ka Soome all-
veegeoloogiga. Voib-olla praegu veel
ametlikku seisukohta ei soovitud
anda, aga Oeldi, et sealkandis on mo-
nes kohas merepohjas see kova savi
nagu tsement.

Kuidas see tapselt on, seda ndeme
siis, kui saame sinna alla minna. Seni
saame ainult lahtuda neist andme-
test, mis meil olemas on. Ma ei arva
tildse midagi, mul peavad olema fak-
tid ja asitoendid. Selles videos ei ol-
nud kiill midagi, mis mulle iitleks, et
see on pehme pind.

Filmitegijad leidsid augud ko-
hast, mis enne jdi laevakere alla,
Jjarelikult polnud selles kohas va-
rem merepohja uuritud.

Laev on liikunud ja ka vesi on
uuristanud, nagu merepohjas ikka.
Vee lilkumine uuristab laevakere juu-
rest tiihja maad, kuhu niiiid Anders-
soni kaamera pikalt kiill allapoole ei
ndinud, aga vanade videotega vor-
reldes on laevakeret palju pikemalt
naha. Kohe laevakere juurde on tek-
kinud vaike vall, mida polnud néha,
vaid oli aimatav.

Kiisisin neilt, kas nad merepohja
natuke rohkem ei vaadanud, mis seal
umber on. Kui oleksin seal olnud, olek-
sin kohe seda teinud, aga eks neil olid

teised eesmargid. Kahjuks nad isegi
ei koputanud merepohja vastu, et kas
saab natuke allapoole minna voi mitte.
Seda tiitipi kaameral, mida nad kasu-
tasid, ei olegi vist kappa kiiljes.

Milline oli filmitegijate endi
hoiak: kas nad seletasid véi teil oli
véimalus kiisida?

Jaa, meil oli voimalus kiisida, nad
olid sobralikud, kerisid edasi-tagasi
koike, mida soovisime ja mida kiisi-
sime, nad vastasid.

Nad kiill Gitlesid, et naitavad meile
koik ara, aga kiisisin, kas naeks natu-
ke rohkem laeva iimber voi laeva-
keret. Vaatasime ka seda iiht videot,
kui nad laksid alla ja avastasid, et igal
pool on vaga hele labipaistmatu mass
vastas ja midagi ndha ei ole.

Filmitegijate sonul on see bakterite
kogum, mis kattis merepohja mitme
meetri paksuselt, nii et ndha oli vaid
vraki tilemine osa. Algul nad métle-
sid, et polegi moétet seda meile néida-
ta. Nad tundusid avatud ja sobralikud.

Pirast teie filmiseanssi kirjutas
Aftonbladet, et nende ajakirjanik
on kogu musta materjali néiinud.
Kas ta istus tagareas?

Nad laksid Aftonbladetisse kohe
koosolekult meiega. Lugesin sama
artiklit ja tillatusin samuti. Aga ei,
meil olid ainult Henrik Evertsson ja
Linus Andersson, robotkaamera ope-
raator. Paar Rootsi laevaehitusinsene-
ri olid juures ja koik Rootsi laevadn-
netuste uurijad, mina ja Jens Haug.
Soomlased jaid karantiini parast
tulemata, tegime nendega vahepeal
videokonet.

Vasakul all hoiab roboti kdpp mddteseadet. roto: Viadimir Karpin
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Detailid on tdahtsad ka imago
Jjaoks: Rootsi ajakirjandus téstis
Rootsi osapoole esikohale.

Praegune esialgse hindamise
plaan on Jens Haugi ja minu tehtud.
Soomlased-rootslased vaatavad iile
ja taiendavad. Iga nadal on {iks suu-
rem veebikoosolek, peale selle suht-
levad omavahel eri valdkondade eks-
perdid. Kui ei oleks reisipiiranguid,
suhtleksime rohkem silmast silma ja
saaksime kokku ka Eestis. Meil on va-
rem olnud palju tihiseid juhtumeid ja
alati hea koost6o.

Kas olite niiiidsesse hindamisse
kaasatud inimestega varem tuttav?

Jaa, sest meil puutub enamik Soo-
me lahe laevadnnetusi molemat riiki.
Kunagi oli 6nnetus, mil sain esialgse
teatega kahed erinevad koordinaa-
did. Helistasin oma Soome kolleegile
reede hilis6htul, et sindmus on jama
ei tea veel, kas see on sinu voi minu
pool, aga hoiame Uiksteist kursis.

Meil on Soome ohutusjuurdluse
keskusega juba mitu aastat koost66-
lepe ja selle s6lmimisel olid samad
inimesed ametis. Leppisime kokku,
et kui meil voi neil oma ressurssi ei
jagu, siis aitame tiksteist ekspertide-
ga voi millega iganes. Samasugune
leping on latlastega. Oleme varem
kohtunud kéigiga, kes té6tavad Soo-
mes ja Rootsis.

Kas teisest august on tildse min-
gi pilt liikvel voi teavadki seda ainult
need, kes on musta materjali ndinud?

Jah.

See on paris suur, mitte vike pra-
gu.

Kas ka teile paistis ,,Estonia“-
film iihekiilgne?

Jaa, kindlasti. Arvasin tegelikult, et
seal tullakse rohkem eri teooriatega
vélja voi ollakse rohkem taustauurin-

gut teinud.
18. jaanuar

Rahast

Ohutusjuurdluse Keskuse juha-
taja Jens Haug, kuidas on uurimis-
te séltumatus rahaga tagatud?

Soéltumatus tuleneb meie eraldi
reast riigieelarves. Onnetuste uuri-
mine voib kaasa tuua ettendgema-
tut finantskoormust, nii on meil lisaks
n-0 igapaevaeelarvele alati voimalus
uurimiseks raha juurde kiisida.



Kas ka véimalikuks ja kalliks
»Estonia‘“ vraki allveeuurimiseks?

Olen kindel, et valitsus eraldab sel-
le raha. Uurimiskohustus lasub rah-
vusvaheliste lepete jargi riigil, mitte
meie asutusel.

Ohutusjuurdluse Keskus on see

juurdlusorgan, kes seda teeb.
25. jaanuar

Suuremast rahast

Valitsus eraldas teile niiiid kolm
miljonit, teist sama palju annab
Rootsi valitsus. Elerin Urbalu, kas
Eesti keskus hakkab hankeks seda
kuut miljonit kasutama?

Praeguse plaani kohaselt jah. Ees-
ti teeb selle hanke, sest Eesti on lipu-
riik ja uuringuid juhtiv riik, mistottu
on hange Eesti seadusandluse jargi.
Detailid hanke raha kasutamise koh-
ta selguvad. Kogu eelarve ei ole ainult

merepohjauuringuteks, osa sellest on
ka ekspertide ja alltoovotjate palka-
mine, et voimalikult pohjalikult uuri-
da.

Kas arvate, et piisab voi tuleb
Jjuurde kiisida?

Seda ei oska ennustada, enne Kkui
saame teha esimese tiiru vraki juur-
de ja tdpsema pildi, mis seal on. Meil
on palju ette valmistada, enne kui
saame hanke vélja kuulutada.

Laevahuku uurimise lépp-
aruannet on hiljem kontrollitud
teaduslike meetoditega. Kuidas
kontrollitakse teie keskuse t66d ja
selle tulemust?

Tahame teadlased ja teaduslikud
meetodid kaasata algusest peale.
Osa meie ettevalmistusest ongi, et
vastavalt algsetele laeva joonistele ja
hiljem, kui merepohjast teistsugust
infot saame, viime need koik elekt-

roonilisele simulatsioonimudelile.
Koostame mudeli ja selle jargi viime
labi laevahuku simulatsioone. Juba
esialgse hindamise kadigus on meil
kavas teaduslikud arvutisimulatsioo-
nid 1abi teha.

Et kogu meie t66 tulemus on hil-
jem avalik, siis kes iganes voib koik
uuesti iile arvutada. Mul oleks hea
meel, kui teadlased nii Eestis kui ka
Rootsis ja mujal tunneksid huvi meie
tO0 vastu.

Kas teie tegevuse iile on ka hal-
duskontroll?

Mitte meie t606 sisu lile, aga t66

tulemused on avalikud.
15. veebruar

Valitsuse 25. veebruari otsusega
sai Ohutusjuurdluse Keskuse uueks
juhiks Rene Arikas. MM

Eest1 meremehe
reisikiri1 Hiinast
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Sir, you will have a nucleic acid test
tomorrow morning. At 6 o ‘clock in the
morning, please don't brush your teeth
rinse your mouth and place the stool |'nJ
the room at the door.

Meeldiv hiina inglise keel.

Autor toimetusele teada

Oktoober 2020

Eesti valmistus koroonapan-
deemia teise laine tulekuks, pal-
judes maailma kohtades oli see
juba kdes. Minagi valmistusin rei-
siks Hiinasse, et koos meeskon-
naga vastu votta ja ara tuua tks
ro-pax-laev.
Lendasin Shangaisse labi Hel-
singi oktoobri alguses ning nadal
peale Hiinasse sisenemist hakkas
seal kehtima hoopis Uleriigiline sis-
sesOidukeeld. See tahendas aga, et
meie tehniline superintendant, kes
pidi tulema Suurbritanniast, enam
riiki sisse ei saanud. Nii oligi meid
kokku kuus.
Maandusime Shangais. Lennu-
jaama olid ehitatud valged koridorid,
mis olid varustatud QR-koodi lugeja-
tega. Selleks, et saaksin sisse skan-
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Meremeeste seikluste rubriigis avaldame tuhe
Eesti meremehe reisikirja laeva Europasse
toomisest pandeemia ajal.

nida oma andmed, pidin alla laadi-
ma mingisuguse Hiina &pi. Tombasin
kopsud 6hku tais ja panin 4G-iihen-
duse sisse. Telefoniarve tuli 150 eurot.
Andmed mitmekordselt skannitud,
joudsin mooda valget koridori koroo-
natestimisalasse. Liikati pikk vatitups
siigavale ninna, oodati ja siis hoolega
liigutati. Testija surus nii korralikult, et
hakkasin toolilt piisti tbusma, mees
pani ke o6lale ning surus mu istuma
tagasi. Oli ikka ebamugav kiill.

Esimesed kaks nadalat
karantiinis

Koik protseduurid tehtud, suun-
dusime edasi passikontrolli, votsime
pagasi ning seejarel jaeti meid, len-
nukitdis inimesi, mingisse suvalis-
se ruumi ootama. Mingi hetk korjati
meilt ka passid ara (kui sellest keel-
duda, siis ega poleks edasi saanud),
ning jagati mingi loogika alusel bus-
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sidesse. Kuhu v6i kaugele minek on,
keegi ei teadnud. Soit kestis umbes
poolteist tundi, kui meie buss viimaks
keeras mingisse kitsasse hoovi, kus
asus selline tihiselamu tiitipi maja.
See oli iiks Hiina valitsuse maaratud
karantiinihotell, mis sai meie koduks
jargmiseks kaheks nadalaks.

Sisseregistreerimisel pidime tait-
ma hunniku hiinakeelseid pabereid,
milles oli muuhulgas kirjas, et peame
endal kolm korda paevas ise tempe-
ratuuri mo6tma ja iihe korra kaisid
nad ka ise n-0 kontrollmo6tmist tege-
mas. Kui nad ise tulid, siis olid ikka
taisskafandris ning nagu peidetud
mitme maski, visiiri ja kaitseprillide
taha.

Soogiaeg oli karantiinipdaeva
tipphetk

Kolm korda paevas anti meile
siiia. Ukse taga oli sinine tool, mille
peale laekus vastaval kellaajal koti-
ke toiduga. Ule ldvepaku tulla ei toh-
tinud, uks lahti, kotike katte, uks kin-
ni. S66giaeg oligi paeva tipphetk. Iga
kord oli ootusarevus sees: mis kiill

tana soogiks on? Tegelikult ma siiani
ei tea, mida ma seal s6in. Ainuke asi,
mille ara tundsin, oli keedetud riis.
Aga so0gielamus oli ikka markimis-
vaarselt vilets ning alla 1aks just nii-
palju, et mitte nalga jadda. Salamisi
unistasin kodustest toitudest ja muust
heast kraamist.

WCs olid klooritabletid opetuse-
ga, et kui teed number iihte, siis la-
sed alla koos kuue tabletiga, kui teed
number kahte, siis lisad kaksteist tab-
letti. Esimesed paevad lugesin hoole-
ga tablette, jargmistel paevadel viska-
sin hooti peoga ja 16puks enam iildse
ei tegelnud sellega.

Mu kolleegil, kes elas tle korido-
ri, oli mingisugune wifi-ithendus
olemas, ent mul ei iihendanud ara.
Kui helistasin vastuvottu ja proovisin
oma probleemist radkida, siis méngis
suurt rolli minu ja hiinlaste vaheline
muurikorgune keelebarjadr, kuulsin
vaid “oo no wifi, problem, bye-bye”.
Ukskord tabasin &ra iihe kohaliku,
kes oskas paar sona rohkem inglise
keelt kui keskmine hiinlane, ja non-
da sain endale tuppa WLAN inter-
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Sinised taburetid U "eale-jéeti D

netikaabli, mille kaudu sain mingigi
interneti, mis oli muidugi uliaeglane,
meenutas kunagist interneti sissehe-
listamist. Aga noh, kiiret mul ju otse-
selt polnud kuskile.

Aknad kaisid millegiparast lahti
vaid 10 cm (kahtlustan seepérast, et
olime ju potentsiaalsed katkukand-
jad). Nii viaga oleksin tahtnud kas
vOi pea aknast vdlja pista, et vaadata
puude latvu voi rohu kasvamist. Tele-
kast tulid ka vaid Hiina superstaari
lauluvéistlused ning sojafilmid.

Jagasin paki sisu
jarelejdadnud
karantiinipdevade
vahel dra,
et iga pdev
oleks tiikike onne,
mida oodatal

Esimesed kolm péaeva olid nalja-
kad kiill, et mis elu see selline on. Siis
enam polnud nii naljakas, kui said
aru, mitu paeva veel minna on.

Seitsmendal karantiinipdeval sain
kaptenilt kone, kes muuhulgas kii-
sis, kas ma sooviksin ka vaikest toi-
dupakki, mille ta Hiina sobrad saak-
sid organiseerida. Oo jaa! Toidupa-
ki saabumine oli minu karantiiniaja
tipphetk, meelde tuli jbuluvanaootus
vaikese lapsena. Pakis olid dunad,
banaanid, kokakoola, kohv. Jagasin
paki sisu jarelejadnud karantiinipae-
vade vahel ara, et iga paev oleks tiiki-
ke 6nne, mida oodata!

P&ev enne véljasaamist saime tea-
te, et niitid tuleb Covid-19 test teha.
Onneks oli see negatiivne ja juba
jargmisel paeval saime tunda vaba-
duse 16hna! Tagasi taksosse, taga-
si lennujaama ning suunaga Weihai
linna poole.

Siis, kui arvad, et enam
kesisemaks minna ei saa
Uus provints, uus karantiin, sama
trall. So6itsime minibussiga kolm tun-
di ei-tea-kuhu. Bussijuht oli jalle tais-
skafandris ja keegi liiga palju ei sele-
tanud, 6igemini selles keeles ei raaki-
nud, mida meie oleksime moistnud.
E”Jc')udsime uude hotelli, kus pidime

i: olema jalle karantiinis, kuid seda-
| § korda vaid 24 tundi. See magamis-



Ohtusd6k - kiirnuudlid ja vorst.

koht oli aga vordvaarne iithe metsa-
peldikuga, t6eliselt rapane koht. Kui-
gi magasin riietega, siis lutikad suut-
sid ka 1abi riiete mulle naks-naks
teha. Pesema kiill ei julgenud min-
na ning klamiitidia ja muud haigused
passisid ja jollitasid mind kogu selle
aja kuskil nurgas. Ohtus66k unustati
meile tuua, pidin puutuma seda pak-
su kihi all olevat telefoni, et end meel-
de tuletada. Ja siis see saabus — pakk
kiirnuudleid ning vorstijupp.

Ainuke positiivne asi selle metsa-
peldiku juures oli, et internet oli hea.
Et sealt valja saada jargmise paeva
ohtul, pidime tegema lausa kolm Co-
vid-19 testi: ninast, kurgust ja verest.
Kogu see timbruskond oli nii must
ja vilets, et veretestile hakkasin vas-
tu, ent kui soovid vélja saada, siis
pead testi tegema! Ma ei taha moel-
dagi, mis oleks saanud, kui mu test
oleks olnud positiivne. Oleksin téana-
seni kuskil Hiinas ei-tea-kus ja s66-
nud ei-tea-mida ning ei tea, milliste
putukatega koos?

Tere tulemast, glamuurne elu!

Parast kogu seda Kolgata teed 16-
puks joudsime oaasi — firma bronee-
ritud hotelli. Takso so6itis maja ette
ning portjee tegi ukse lahti - tere tule-
mast glamuursesse ellu! Hotell laikis
puhtusest, s66gid ja joogid olid ime-
head, teenindajad oskasid paar lau-
set inglise keeltki, ja mis koige parem
— enam polnud maskikohustust ega
sotsiaalse distantseerumise reegleid.
Teisel pool n-6 kiviseina oli elu hoo-
pis teistmoodi.

Kuus paeva oppisime ja votsime

Ohtus6k - sisu teadmata.

laeva vastu, tegelesime lipuvahetu-
sega ja meeskonna koolitamisega.
Meeskonnas oli 6 eurooplast ja 19
hiinlast. Esiteks, voite ette kujutada
seda keelebarjaari — igatsesime fili-
piino inglise keelt lausa - ja, meeste
kogemused polnud ka teab mis kiita.
Oigemini, hiinlastest tiiiirimehed pol-
nud kunagi iseseisvalt vahis seisnud
ja niiid oli hea aeg 6ppimiseks. Teel
Euroopasse.

Aa, ja enne valjumist tegime ikka
koroonatesti ka. Kolme nadala jook-
sul Hiinas olles tegin kokku 6 testi.

Marlboro kanal polegi enam
nii suitsune

Korge riskiga piirkonda sisenedes
tuli peale kolmene turvameeskond
kaheks ja pooleks paevaks. Kaasas
9 (N seljakotitait riideid. Nende esi-
mene soov oli wifi-parool ja pesuruu-
mi asukoht. Ju nad votsid kaasa ter-
ve meeskonna musta pesu, sest nad
elasid killaltki kesistes tingimustes —
kalatraalerist timber ehitatud n-6 uju-
vas hotellis.

Malaisiast parit mehed raakisid, et
tavaliselt on nad kaubalaevade peal
ning reisilaevadel pole nad kuna-
gi olnud, veel vahem uhiuuel, otse
tehasest tulnud laeval. Ahhetasid
ikka korralikult. Kuid t6ele au andes
poleks turvameeskonda tarvis olnud,
sest meie laev on korge vabaparda-
ga — koige madalam koht on 9 m aht-
ris ning suudame soéita umbes 24 s6l-
mega, vastupidi kaubalaevadele, mis
liiguvad sealkandis 8-9 sdlmega. Ehk
teisisonu, oleme lugupeetud piraadi
jaoks ikka liiga kiire ja liiga korge.
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Paksu mustusekihi all olev telefon, mil-
lega pidin 6htus606gi puudumist meelde
tuletama.

.

Jargmine peatus oli Suessi ehk
Marlboro kanalis. Meil oli plokkide
kaupa suitsu laos valmis, aga imelikul
kombel ei tahtnud meilt seda kaupa
peaaegu mitte keegi. Tavaliselt laheb
ikka 40 plokki suitsu, seekord laks
alla kiimne ploki. Aga see-eest laksid
kaubaks firma T-sérgid ja paar turva-
jalanousid: agent soovis oma sobra-
le, aga kui talle 6ige suuruse tdéime,
siis proovis ikka endale ja (itles, et nii
mugavad ja talle sobivad.

Lopp hea, koik hea ning kuu aja-
ga joudsime Euroopasse tagasi. Kuid
kas teeksin seda uuesti? Ma ei teagi.
Sobrad naersid, et teenisin raha hotel-
lis Sopranosid vaadates, endal palk
jookseb. Aga see oli tbepoolest vaim-
selt vaga raskelt teenitud raha, pare-
ma meelega oleksin ikka laevas ol-

MM
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Pildikesi kalalaevakapte

Merilin Piirsalu

ui kaptenistaazi on nii pal-
ju aastaid nagu Heino Har-
matil, saaks selle pohjal
kirjutada raamatu voi isegi
mitu. Ajakirja véhese ruumi tottu too-
me lugejateni vaid méne loo, mida
vana kapten oma pikast elust pajatas.

On palju juureldud, kas inime-
sele on tema saatus ette maaratud
voi on tehtud valikud pigem juhus-
te kiisimus. Heino Harmati puhul ki-
pub peale jadma esimene mote, sest
mere poole tdbmbas teda juba lapse-
poOlves — kui oli valida, kuhu jalutama
minna, siis tema tahtis juba 4-aas-
tasena Kadriorust ikka mere darde
kondida.

,Jomme mere poole oli mul vist
juba geenides sees,* arvab ta ise.
Meremehi Harmatite peres teadaole-
valt varem siiski ei olnud, aga Heino
vanaisa oli hobikalastaja. Suure osa
lapsepolvesuvedest veetiski tulevane
kapten vanaisa juures Narvas ning ar-
vab, et sealt on parit tema kalaptitigi-
pisik.

Tanu spordile merekooli

Kui parast keskkooli 16petamist
joudis katte elukutsevaliku aeg, ei ol-
nud noormehe esimene mote sugu-
gi merekool. Kéva spordipoisina viis
ta paberid hoopis Tallinna Pedagoo-
gilisse Instituuti kehakultuuri eriala-

~

le. Kolmandal kursusel sai aga aru,
et kooliopetajaks siiski hakata ei soo-
vi. Uue suuna valikul tuli appi elu ise,
sest ujuja Harmat kutsuti Eesti koon-
disele appi iileliidulistele meremees-
te voistlustele. Seal osaledes ja uute
tuttavatega suheldes tousis mere kut-
se esile ning ta tegi otsuse minna
merekooli. Sai kohe II kursusele, kus
alustas laevajuhi 6pinguid.

Kogu merekoolis tudeerimise aja
tegeles Heino Harmat aktiivselt spor-
diga ning oli vaga edukas mere viie-
voistluses, kus saavutas muuhulgas
Noukogude Liidu meistrivoistlustel esi-
mese koha. Kes ei tea, siis mere viie-
voistlus koosneb ujumisest, 1500 m
krossijooksust, laskmisest (10 lasku
50 m pealt), sbudmisest ja purjetami-
sest. Heino trumpalaks kujunes kros-
sijooks.

»oee istus mulle vaga hasti. Tegeli-
kult oleksingi pidanud kunagi ujumi-
se asemel kohe hoopis kergejoustiku
valima,” métiskleb ta tagantjarele.

Too kalalaeva kaptenina

1968. aastal 1opetas Heino Harmat
merekooli ning et oli meistersportla-
sena vaga heas Kirjas, sai suunamise
asemel ise valida, kuhu t66le asuda.

,Praktika tegin kaubalaeval, aga
sealne tooriitm mulle eriti ei istu-
nud - neli tundi vahis, kaheksa tun-
di vaba, valisriikides maale ei saanud
jne. Kalapiiiik oli mul niikuinii juba
veres, motlesin, miks mitte minna

MEREMEES NR 1 2021 (311)

Saare Kalurisse.”

Nii koliski ta Nasvasse ja tootas
Saare Kaluris tile 20 aasta. Esialgu
olid kalapiitigilaevadeks vadikesed ja
vanad 17-meetrised terastraallaevad.
Vooris oli pliit, mis andis sooja ning
millel sai ka siiiia teha, tagapool olid
kahekordsed narid ehk kuueliikme-
line meeskond elas piitigipaevadel
iisna pead-jalad koos.

Esimese, 1968. a talvehooaja, t66-
tas Harmat tiitirimehena, jargmisel
kevadel sai kapteniks. T60 laeval oli
plitigipdevadel lisna intensiivne. Pisi-
kesel kalalaeval oli kapten roolis nii
kala otsimise kui ka traalimise aja,
sest tiitirimees tegi sel ajal tekil muud
tood.

Magamisvoimalused 2-3 paevasel
piitigil olid suhteliselt napid.

»dilma sain kinni panna ainult siis,
kui toimus kojusoéit, aga kui sa voi-
maluse tekkides kohe magama ei
jaanud, siis parast ei pruukinud sel-
leks enam mabhti ollagi. Sellist asja,
nagu kiilmutus voi jaa tol ajal piitigi-
alusel ei olnud. Vérske kala laks teki-
le ja sealt edasi puitkastidesse. Kui
kaladega kaldale joudsime, ei olnud
vahet, kas olid kapten, tiilirimees voi
madrus, kaste tostsid koik vordselt.
Naiteks 20 t kilu oli kokku ca 1300
kasti, need tuli laevast vélja tosta,
kaaluda, kaalult auto peale ja tiihjad
kastid jalle laeva tagasi,“ kirjeldab ta
toonast to0korraldust.

Merel ei saa kordagi eksida

Uhes kuus vois ette tulla ka ligikau-
du 10 tormipéeva - tormihoiatus anti,
kui tuul puhus iile 12 m/s ning siis ei
tohtinud keegi sadamast vélja soita.
See ei tahendanud, et merel kunagi
tormi katte ei jaadud.

,Kui iks tormihoiatus maha voe-
ti, hakkas jargmine tsiiklon kohale
joudma. See oli Gisna tavaline, et kui
saime kala peale, hakkasid tuul ja lai-
ne tousma,”“ meenutab kapten. Tema
sonul tormi parast hirmu ei tekkinud,
muidu poleks kaptenina to6tamine
moeldavgi.

,Hirmu pole vaja tunda, aga sa
pead merel alati teadma, mida sa
teed ja kuidas teed. Ei saa tihte kor-



n1 Heino Harmati elust

da ka eksida, siis oled lainud,” arvab
Heino Harmat.

Tormi korval oli teisigi valjakutseid,
naiteks talvel killmaga oli sageli prob-
leemiks jadtumine. ,,Kui laevapoor-
di, mastivantidele ja reelingule tek-
kis juba 20 cm paksune jaakiht, tuli
kaik maha votta ja jaa ara kopsida,”
sonab toonane kapten. Ta toob nai-
teks juhuse, kui Leedu kalurid sait-
sid kahe laevaga talvel Klaipeda baa-
si kala dra andma. Uks laev véttis ki-
gu valja ning meeskond hakkas jaad
maha raiuma. Teine seilas edasi, aga
enne baasi ldks jadkoorem nii ras-
keks, et keeras laeva imber ja see va-
jus pohja.

Kokkuvoéttes titleb Harmat, et kui-
gi pliligipaevadel jaid unetunnid na-
piks, t60 oli fiitisiliselt raske ja merel
tuli rinda pista loodusjoududega, oli
ta ametiga vaga rahul.

»ouvel oli meil puhkus justkui koo-
liopetajatel, sest maikuus sai kala-
puiigihooaeg labi ja laevad laksid
remonti. Septembris laksid lapsed
kooli ja mehed merele. Vaga kihvt elu
oli,“ todeb ta.

Mailestused Angolast
Kalurielule lisas vaheldust t66 val-
jaspool Eestit. Kapten Harmati esi-

mene kaugem piiligitoo viis teda
1980. aastate alguses pooleks aas-
taks Angolasse. Kahe meekonnaga
tehti siis Porto Amboimi kaldavetes
to6d ca 11-meetrisel puulaevukesel,
mis oli kaubalaevaga Eestist kohale
veetud (mehed ise lendasid lennuki-
gajarele).

,Ohtu eel liksime védlja, tegime
kaks traali ja hommikul tulime kala-
ga sisse. Meie piitigitehnika oli koha-
like omast véga erinev. Nendel olid
pohjatraalid, millega saadi katte iga-
suguseid pohjakalu. Meil oli aga
kasutusel suure avaga paaristraal,”
selgitab Heino.

Alguses olid kohalikud eestlaste
laevade suhtes vaga skeptilised, arva-
tes, et sellistega ei saa midagi piilida,
aga suhtumine muutus kiiresti.

»,Meie saagid olid kimme korda
suuremad, tavaliselt toime (ihe piiii-
gikorraga 2-3 t kala. Mul on tliles mar-
gitud, et piiidsime tol ajal vélja 29
eri liiki. Kui suurte saakidega merelt
tulime, siis rahvas tantsis trummide
ja viledega suurest 6nnest. Kiisisin,
mis te siin keksite, teie ei saa ju sellest
kalast midagi. Aga kohalikud vasta-
sid, et nemad on r66msad, et valged
nii palju kala saavad,” meenutab Hei-
no Harmat.

MEREMEES NR 1 2021 (311)

Saare Kaluri traalerid Angoolas
_‘i,'_ u.1976-1981. roto: Saaremaa muuseum

Aafrikaidiill

Angola ajast on talle jadnud vaga
toredad malestused. Elati kohalikus
meredaarses kiilakeses korralikus kor-
teris. Kiilaelu oli aga Aafrikale iseloo-
mulik.

,2Hommikul arkasid esimesena
sead ja tulid tanavatele, siis virgu-
sid koerad, kes ajasid sead minema.
Pérast seda ilmusid vélja lapsed ja
kiilatanav sai igas vanuses lapsi tais,“
meenutab Heino. Ta lisab, et vaga
imekspandav oli see, kui hasti koik
omavahel labi said. ,,Mina ei nainud
kordagi, et keegi oleks kakelnud voi
teiste peale kaevanud. K6ik méngisid
roomsalt tiheskoos.”

Teaduparast kestis ju 1980. aasta-
te alguses Angolas s6da, aga see kais
sisemaal ning eestlased rannikul sel-
lega kokku ei puutunud. Séjaolukorra
tottu ei saanud nad siiski vaga palju
oma kiilast kaugemale minna.

»Paar korda kaisime tileval méage-
des ja iihe korra 16una pool asuvas
Lobito linnas oma puukiinadega do-
kis. Paris huvitav koht oli pikk neem
pealinna Luanda lahedal. Seal elasid
riigi toel varvikad kunstnikud. Minagi
ostsin sealt (ihelt kunstnikult dzungli-
polengut kujutava maali, mis tdnase-
ni alles,” lausub Heino.
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Kalaga sai imet teha

Tanu korralikule kalasaagile oli elu
Angolas lihtne. ,Naiteks olu oli sel ajal
defitsiit, aga saime (ihe baariomani-
kuga heal jalale ning kui laksime 16u-
nat s66ma, oli eraldi toas juba laud
kaetud ning toodi koike, mida soo-
visime. Kala tegi seal imet,“ muigab
Heino.

Eredad muljed on talle jaanud ka
kohalikust loodusest. ,,Porto Amboi-
mi juures, Kus elasime ja tootasime,
on joesuue ning madal kallas, mui-
du aga touseb Angola rannikul kallas
merest 100-110 m seinana iles.

Rannikust 2-3 km sisemaa poo-
le algavad méed, mille korgus on ca
1000 -1600 m merepinnast. Seal mol-
lasid igal 66sel tohutud dikesetormid.
Mégedes oli hoopis teine kliima kui
mere aares. Naiteks selleks ajaks, kui
Angolasse joudsime, polnud mere
aares kolm aastat piiskagi sadanud,
koik oli ihtlaselt pruun ja puud raa-
gus.

Novembris aga tuli paaril pae-
val uduvihma ning kolmandal péae-
val olid koik puud oites ja méaekiiljed
rohelised. Kui loodus natuke vett sai,
siis rohelus justkui purskas valja,” kir-
jeldab Heino Harmat. Kuumus teda ei
heidutanud.

,Tavaline temperatuur oli 45°, koi-
ge palavamal péaeval oli varjus 52°.
Elasin pool aastat ujumispiikste vael
ja paljajalu. See mulle sobis, sest

Foto: erakogu
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meie kiilm ilm ei istu mulle mitte kui-
dagi. Hea on, kui véljas on vahemalt
30° sooja.”

Kauged maad kutsusid tagasi

Angolast naastes asus kapten Har-
mat jalle kohalikes vetes toole, siis
juba vorreldes varasemaga kaasaeg-
semal 25-meetrisel laeval. Meeskond
oli ikka kuueliikmeline, aga kala
mahtus peale korraga 40 t. 2000. aas-
tate alguses ostis Heino Saare Kalu-
rist ihe 25-meetrise laeva vdlja ja
alustas t60d erakalurina. Kuid rahu-
likult koduvetesse paigale ta ikkagi ei
jaanud.

Uhel paeval luges ta ajakirjast, et
Tongal elav hiidlane Niidi Leo otsib
kontakte Eesti kalameestega.

,Votsin temaga telefoni teel ihen-
dust ja asi loppes sellega, et porutasin
Tongale. Seal oli vaga huvitav ja kihvt,
kaisin mone korra ka merel kohali-

Tonga saareleja‘Fidzile.

ke 6-7-meetrise paadiga tuunikala ja
kivikoha piilidmas,“ meenutab Hei-
no. Parast esimest visiiti l1aks ta sinna
kanti tagasi, to6tas Tongal, Fidzil ning
kais dra Vanuatu saarel.

,2Kokku veetsin Vaikse ookeani
saartel ligi viis aastat. Too kais nii, et
soitsime 400-500 km ookeanile valja
ja puudsime kvaliteetkala, mis sada-
mas dra osteti ja saadeti lennukiga
Jaapanisse sushi ja sashimi turule,”
votab ta liihidalt kokku.

Nagu alguses 6eldud, saaks Heino
Harmati elust kirjutada vahemalt (ihe
vaga huvitava ja mahuka raamatu,
sest nende meenutuste ja kogemuste
korval, mis sellesse loosse mahtusid,
on tal jutustada veel palju teisi. Prae-
gu pensionipolve pidav kapten todes:

»Mul on onnelik elu olnud. Kui
hobi ja t66 on koos, siis midagi pare-

mat tahta ei saagi.” gﬂ

irjanik Olev Remsu tegi 1999. a suvel Heino Har-

mati ja tema nelja meeskonnalilkkmega kaasa
kolm kuud kestnud laevareisi Taanist Tonga saarele
ja Fidzile ning meenutab pogusalt nii reisi kui ka kap-
tenit.

»Sellest reisist oleks vaga palju radkida, aga kui esi-
le tuua tiks asi, siis kdige kummalisema kogemusena
meenub mulle tohutu Giksindus ja vaikus, mis Vaik-
ses ookeanis valitseb. Sa ei kohta paevade ja nada-
late kaupa mitte kedagi — ei teisi laevu, ei lennukeid.
Ainult kalad saadavad, l66vad lupsu ja lendavad vahel
pardale.

Taielik iiksindus oligi minu jaoks selle reisi Uiks
suuremaid Ullatusi, aga veel suurem tillatus oli kapten
ise. Heino on lihtsalt nii fantastiline mees kui tildse
olla saab. Nalja sai meil ka palju, aga mojule paases
Heino t6eline erudeeritus koigis maailma asjades. Ta
on vaga tark ja aarmiselt vaimukas. Tal on kahe kae
varrukast puistata novelleti vaarilisi lugusid.

Kuna Heino on olnud hea séber kirjanikest venda-
de Tuulikutega ning oma lugusid nendegagi jaganud,
siis ta kiitis: ,,Tuulikud on andekad, koik tapselt mee-

les pidanud ja iiles kirjutanud.“ Muidugi on see nali,
aga Harmati méju on Tuuliku tekstides tunda. Minagi
oleksin pidanud tookord neil pikkadel vestlustel keset
Atlandi ja Vaikset ookeani luba kiisima ja lugusid lin-
distama, sest on kurb, kui need lihtsalt kaotsi lahevad.

Kui radkida Heinost kui juhist, siis kaptenina oli
voim totaalselt tema kaes, ta ei pidanudki suud lahti
tegema, kuigi ta muidugi titles, mida teha tuli. Kahtle-
mata kuulub ta inimeste hulka, kes on juba iseene-
sest liider. Me koik ju teame neid, kes ei pea mitte
midagi tegema, aga kui nad ruumi sisenevad, siis on
koigil selge, et liilder saabus.

Veel iiks huvitav seik meie reisist on see, et kuigi
Heino oli varem korduvalt Aafrikas kdinud, aga len-
nukiga, siis polnud ta laevaga ekvaatorit tiletanud.

Nii saime molemad ekvaatorit tiletades traditsiooni-
de kohaselt laeva Kiilu alt labi tommatud ja korralikult
ristitud.”

Kes selle reisi kohta lahemalt lugeda soovib, voib
katte votta Olev Remsu reisikirja ,,Paradiisisaared

Tahiti ja Tonga“. [{}

MEREMEES NR 1 2021 (311)



Eest1 meremeeste

maksukaitumise
uuringu tulemustest

Oktoobris 2020 viisin Eesti meremeeste seas labi pilootuuringu, et
kaardistada faktorid, mis mojutavad Eesti meremeest maksude maksmise
er1 etappides ning selle abil tuua valja meremeestega seotud Eesti maksu-

susteemi murekohad.

Jaak Viilipus,
TalTech Eesti Mereakadeemia magistrant

Uuringu ajendiks on nii Eestis kui
ka maksumaailmas laiemalt toimu-
nud suured muutused. Esiteks on
OECD ja G20 eestvedamisel loodud
riikidevaheline koosto6raamistik
(Global Forum on Transparency and
Exchange of Information for Tax Pur-
poses), milles osaleb tile 160 maksu-
jurisdiktsiooni.

Selle koostodraamistiku kau-
du on viimase kiimnendiga loodud
maksualase teabevahetuse stan-
dard (Common Reporting Standard
(CRS)). See on omakorda avanud tee,
arendamaks maksualast teabeva-
hetust, ning tostnud riikidevahelise
noéudmispohise (Exchange of Infor-
mation on Request (EOIR)) andme-
vahetuse efektiivsust ja voimalda-
nud rakendada laias ulatuses juba ka
autormaatset teabevahetust (Automa-
tic Exchange of Information (AEOI)) .

Teabevahetuse eesmark on

1. Maksuprotsessidest
arusaamine

2. Maksude maksmise
otsustamine

3. Maksude deklareerimine

4. Maksude maksmine

finantskontodega seotud teabe vahe-
tamine, et eri riikide maksuhalduri-
tel oleks voimalik tagada 6ige maksu-
summa tasumine. Teiseks hakkasid
1. juulist 2020 kehtima laevanduspa-
ketiga kaasnenud muudatused, mil-
lest on mojutatud ka moned Eesti
meremehed.

Molemad muutused on iisna mér-
kimisvadrse mojuga Eesti merendu-
se lahitulevikule tervikuna ning see-
tottu on vaja kaardistada enne nende
muutuste taielikku rakendamist olu-
kord, et tulevikus oleks voimalik eri-
nevaid trende ja aspekte moota ning
teha maksupoliitika kujundamisel
paremaid otsuseid.

Uuringu taust ja metoodika
Inimeste finantskaitumist on palju
uuritud ning finantskaitumise tiks osi
on ka maksukaitumine. Maksukai-
tumise uuringuid rakendatakse mit-
metes riikides, sh ka Eestis (ettevo-
tete puhul), kuid seni pole neid Ees-
tis kasutatud eri inimrithmade uuri-

Teadmiste puudumine
Halb seadusraamistik

Tagajargede tajumine
Tajutavad sotsiaalsed normid
Madal maksude esindatus

Arvepidamise koormus
Protsesside keerukus
Informatsiooni tlekiillus

Likviidsuspiirangud
Ajatamisvoimalused
Valikute ulekdillus

Tabel 1. Inimese maksukaitumist méjutavad faktorid maksude maksmise otsusta-
mise protsessis. Autori koostatud. Allikas: Maailmapank 2078.
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Vabatahtli

Sunduslik
maksukuulekus

maksukuulekus

Maksimum

Kuulekus

Miinimum
Kérge usaldus

Ametivoimude Madal

voim Madal

Joonis 1. Maksukuulekuse mudelraa-

mistik. Autori kohandatud. aiikas: oisen et al
2018.

misel. Iga riigi huvides on saavuta-
da maksimaalses ulatuses vabataht-
lik maksukuulekus, sest sel viisil on
maksude kogumine riigile soodsaim
ja mugavaim. Selleks on uuringute
pohjal vélja to6tatud maksukuuleku-
se mudelraamistik (Joonis 1).

Eri autorid ja uuringud [1] [2] on
toonud vdlja, et inimeste maksukai-
tumist mojutavad ennekoike kont-
rolli tdbendosus ja tihedus, trahvide
suurus, maksumaarad, maksuala-
ne teadlikkus, suhtumine maksudes-
se, personaalsed, sotsiaalsed ja rah-
vuslikud normid, tunnetuslik 6iglus
jpm. Teisisonu peaks maksusiistee-
mi loomisel koigi nende aspektide-
ga arvestama, et saavutada vabataht-
lik maksukuulekus [2]. Samas tuleb
ka arvestada, et need faktorid on ajas
muutuvad, mistottu eri inimrithma-
dele ei pruugi statsionaarne maksu-
suisteemn sobida ning maksudest kor-
valehoidmine vaadeldavas inimriih-
mas suureneb.

Kéesolev uuringu aluseks on

Ametivoimude




Maailmapanga kaitumis6konoomika
uksuse eMBeD (Mind, Behavior, and
Development Unit) ja teiste uurin-
gud [2]. Jaotasin maksude maksmise
protsessi esiteks neljaks (maksusta-
mise protsessist arusaamine, otsus-
tamine, deklareerimine, maksmine)
ning ka faktorid (Tabel 1), mis igas
etapis mojutavad inimese kaitumist
maksude maksmise protsessis. Iga
faktori moju hindamiseks omakorda
koostasin 17 vaidet, millele oli voima-
lus vastata Likert'i skaala 1-10 palli jar-
gi, milles 1 tdhendas mittenéustumist
ning 10 taielikku néustumist esitatud
vaitega. Lopptulemustes liideti koik
iga kiisimuse vastused kokku ning
jagati konkreetselt sellele kiisimu-
sele vastanute arvuga, millest kuju-
nes iga kiisimuse 16pptulemus. Vai-
ted pohinesid varasemate uuringute
kiisimustel, mis voimaldavad tulemu-
si vorrelda teiste rithmade ja valdkon-
dadega.

Valimi moodustasid Eesti mere-
mehed, keda oli kehtivate dokumen-
tidega meremeeste registri andmetel
8205 (2019). Seega oli iildistuste tege-
miseks oluline, et piisav arv mereme-
hi kiisimustikule vastaks (Tabel 2).
Eesmark oli saada vastuseid mere-
meestelt, kes tootavad Eesti lipu all,
Euroopa Majanduspiirkonna (EMP) ja
kolmandate riikide lippude all. Viima-
sed esindavad eri tiilipi maksustami-
se ja deklareerimise skeemi.

Vastanute profiil

Profiil véimaldab hinnata véima-
like maksumuudatuste erinevaid
mojusid (Tabel 3). Uuringus osalejate
pohjal saab valja tuua, et alalise elu-
koha jargi on meremeestega seotud
maksumuudatustest enim moéjuta-
tud kohalikud omavalitsused Harju-
maal, Parnumaal ja Saaremaal; esi-
mesed indikatsioonid, et Eesti mere-
mehed on asunud ka alaliselt elama

kapten 891
tadrimees 730
vanemmehaanik 834
mehaanik 231
madrus 2220
motorist 662
muu 2637
Kokku 8205

20 224
57 7,81
10 1,2
16 6,93
16 0,72
1 0,15
48 1,82
170 2,07

Tabel 2. Meremeeste arv ja indikatiivne osalusprotsent. autori koostatud. Allikas: Transpordiamet.

valjaspool Eestit (1,8% vastanutest);
Eesti meremees on vananemas, 80%
vastanuist on vanemad kui 31 aastat
ja vanusrithmad 21-30 ja {ile 51 aasta
on samas suurusjargus; Eesti mere-
mees on pigem kogenud, 75% vasta-
nuist oli meres6idukogemust rohkem
kui 6 aastat.

Meremeeste arvamus
maksustamisest

Kisitluse tulemused (Joonis 2)
kajastavad meremeeste subjektiiv-
seid hinnanguid ning neist on voima-
lik valja lugeda teatavaid mustreid ja
suundumusi. Uuringu eesmark oli
kaardistada tegurid, mis mojutavad
meremehi nende otsustusprotsessis,
kas maksta voi mitte maksta makse.

Sotsiaalsed normid olid kiisimusti-
kus esindatud 4 kiisimusega (5, 6, 14
ja 17) (Tabel 1 ja Joonis 2). Tulemused
naitasid, et enamik meremehi tun-
nistab kodanikena maksukohustust
(kiisimus 6) ja vaadeldud riithmade
vahel suuri erinevusi ei olnud. Kiisi-
muse 14 tulemuste pohjal voib posi-
tiivselt jareldada, et kui teised mere-
mehed makse ei maksa, siis ma
ei peaks ka maksma, siis see pole
norm. Enim negatiivseid tulemusi tuli
kiisimusest 5, mille puhul kéik mere-

lipu jargi Eesti— 50% EMP -35% muu-15%
meresodidustaazi 0-5a 6-10a 11-15a tle15a
jargi 25% 18% 25% 32%
vanuse jargi 21-30a 31-40a 41-50 a tle 50 a
19% 44% 19% 18%
alalise elukoha Harjumaa Parnumaa Saaremaa muu
jargi 53% 11% 11% 25%

Tabel 3. Vastanute profiil.
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mehed leidsid, et maksusiisteem ei
ole meremeeste suhtes odiglane ning
vorreldes teiste riithmadega kaks kor-
da negatiivsemad tulemused tulid
meremeestelt teiste lippude all. Mar-
kimisvaarsed erinevused tulid kiisi-
musega 17, milles meremeestelt kiisi-
ti, kas nad ei maksa makse, sest pole
varasematel aastatel maksnud. Selle
kiisimuse pohjus oli vélja selgitada,
kas moned meremehed kardavad
hakata tulusid deklareerima, sest tea-
vad, et on vaga suur oht, et nad voivad
saada tagasiulatuvalt kuni viie aasta
ulatuses maksunoude koos intressi-
de ja voimalike karistustega. Nega-
tiivse tulemusega paistavad silma jal-
legi EMP ja muud lipud. Selle jarel-
duse mittearvestamine maksustis-
teemi muutmise kavandamisel voib
kavandatud maksutulu edasi liikata,
sest madalama voi isegi 0-protsendi-
lise tulumaksumaaraga ei deklareeri
moni meremees oma sissetulekuid
enne, kui varasemad maksunoéuded
on aegunud.

Maksude esindatuse kohta oli
kusimustikus kaks kiisimust (10. ja
11.). Vaadeldud rithmade vahel suuri
erinevusi ei olnud. Meremehed leid-
sid, et maksude maksmisel eeldatak-
se riigi vastusooritust teenuste kaudu
(kiisimus 10), kuid maksuraha sihipa-
rane (11.) kasutamine on Eesti lipu all
korgemalt hinnatud kui teiste lippude
all. Pohjus voib peituda selles, et Ees-
ti lipu all séitvate meremeeste tulud
maksustatakse taies ulatuses ja sel-
lega kaasnevad ka téaies ulatuses sot-
siaaltagatised, kuid vorreldavatel riih-
madel seda pole.

Maksude tasumise voi mittetasu-
mise tagajargede tajumine oli esinda-



tud kahe kiisimusega (3. ja 4.). Kiisi-
muses 3 Kiisiti, kuidas meremees
tunnetab, et kui ta tulusid ei deklaree-
ri, siis kui suur oht on vahele jaada.
Koik rithmad tunnetasid, et kui mak-
sud on deklareerimata, on tisna suur
oht jadda vahele. Kiisimuses 4 kiisiti,
kas maksukuritegude eest moistetud
karistused on obiglased, ja tulemused
naitavad, et teiste lippude ja EMP rii-
kide lipu all s6itvatel meremeestel on
selle kohta negatiivsermn arvamus.

Muud leiud, mis mojutavad mere-
meeste otsuseid otsustamisprotses-
sis negatiivselt, on likviidsusproblee-
mid (12), keeruline deklareerimis-
protsess (9), deklareerimiseks vajali-
ku teabe kattesaadavus (8), arvestuse
pidamine (7), maksustamisega seo-
tud seaduse tundmine (2). Koik need
eelnimetatud tegurid moéjutavad koi-
ge rohkem meremehi teiste lippude
ja EMP lippude all ning selgelt vahem
meremehi Eesti lipu all. See naitab, et
on selge erinevus nende meremees-
te suhtumises, kes deklareerivad ja
arvestavad ise oma makse, vorrel-
des nendega (Eesti lipp), kelle too6ta-
sult maksud automaatselt kinni pee-
takse.

Positiivsest kiiljest on koéigi riih-
made suhtumine mustalt t66tamis-
se negatiivne (16); maksude maksmi-
seks on piisavalt véimalusi (v.a teised
lipud) (15); koik rithmad peavad olu-
liseks ajatamise voimalust (13). Mere-
meeste teadmised maksusiisteemist
(1) on nende endi hinnangul keskpa-
rased (v.a teised lipud).

Kokkuvote

Peamised tegurid, mis mojutavad
meremehi otsustamaks, kas maksta
makse voi mitte, on sotsiaalsed nor-
mid, maksude esindatus, maksude
tasumise voi mittetasumise tagajar-
gede tajumine.

Lisaks on markimisvadrne moju
ka likviidsusprobleemidel, keeruli-
sel deklareerimisprotsessil, maksude
deklareerimiseks vajaliku teabe kat-
tesaadavusel, maksude arvestamisel,
oigusliku raamistiku moistmisel.

Kui info kattesaadavuse ja mak-
suharidusega seotud kiisimustes on

1. Hindan oma teadmisi Eesti meremeeste

maksustamise siisteemi kohta heaks

2. Meremeeste maksustamist puudutav sea-
duslik raamistik on mulle selge ja arusaadav

3. Kui meremees jatab osa oma tulust
deklareerimata, siis on lisna tdenéoline,
et Eesti Maksu- ja Tolliamet selle ...

4. Leian, et maksualaste rikkumiste eest
maaratavad karistused on Giglased

5. Eesti maksusilisteem on meremeeste
suhtes diglane

59 60 35

60 56 31

7,6 7,5 6,6

63 4824

43 4019

6. Maksude maksmine on minu kui kodaniku

kohustus

7. Maksukohustuse (ile arvepidamine on

merel todtades lihtne

8. Deklareerimise kohta on minu arust
piisavalt infot

9. Deklareerimise protsess ise on minu
jaoks keeruline

10. Maksude maksmisel ma eeldan

riigipoolset vastusooritust teenuste kaudu

11. Leian, et riik kasutab kogutud
maksuraha sihiparaselt

12. Mul on piisavalt rahalisi vahendeid,
et vajadusel tasuda viimase 3 aasta
maksukohustus tagasiulatuvalt ...

13. Maksunduete ajatamise voimalus on

minu jaoks oluline

14. Ei maksa tulumaksu, sest ka teised
meremehed ei maksa seda

8,0 6,6 7,0

60 52 23

60 53 27

52 53 67

79 8,7 8,6

58 47 44

31 44 25

7,1 71 84

2938 37

15. Maksude maksmise voimalusi on minu

hinnangul piisavalt

16. Leian, et ei tohiks nn mustalt t66d teha ehk
saada tootasu, millelt maksud on maksmata

17. Eijulge valistulu deklareerida, sest olen

jatnud varem valistulu deklareerimata

Eesti lipp

EMP lipp

6,9 60 42

6,7 6,1 58

34 55 83

00 50 100 150 20,0 250 300

muu lipp

Joonis 2. Kiisitluse tulemused: 10 tdhendab skaalal vaitega ndustumist, 1 mitte-

noustumist.

voimalik riigil teha selgeid ja lihtsaid
otsuseid, siis sotsiaalsete normide,
maksude esindatuse ja tagajargede
tajumisega tegelemine votab kaua
aega, kuid nendega tegelemine toob
pikas perspektiivis parema vabataht-
liku maksukuulekuse.

Tapsem ja pikem analiiiis koos
tdiendavate uuringutega (maksu-
alased teadmised, seadusandlu-
se uuring) saab kattesaadavaks, kui
magistrit6d 2021. aasta kevadel val-
mib. 'é'_g

Viidatud allikad: [1] Maailmapank (World Bank Group) (2018): Behavioral Insights for Tax Compliance. (report)
[2] Kirchler, E. Holl, E,, Wahl, I. (2008) Enforced versus voluntary tax compliance: The “slippery slope” framework. Journal of Economic Psychology

29(2):210-225.

[3] Olsen, J., Kang, M., Kirchler, E. (2018 ). Tax Psychology. The Cambridge Handbook of Psychology and Economical Behaviour, 2nd edition. Camb-

ridge University Press.
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Merendusajalugu

A1 jenki—penki parlevoo ...

Rein Albri

ord 43 aastat tagasi New-

foundlandil Saint Johns'’i

linnakese peatanaval Wa-

ter Streetil kondides otsisin
poodi sooviga osta kohaliku folkloo-
ri heliplaati.

Lopuks leidsingi sobiva poe ja
sealt vintiiilplaadi ,Songs of New-
foundland®, millel oli 14 meremeeste
ja kalurite karmikélalise riitmiga koo-
rilaulu. Kunagine ost on alles tanase-
ni, kuigi juba pisut kulunud ja ragise-
va haalega — malestuseks esmakoh-
tumisest merekultuuri tihe emotsio-
naalsema haruga, shantydega.

Toolaulud

Varem polnud ma nendega lahe-
malt kokku puutunud. Meie vanad
purjelaevade jankimehed, eesti mad-
rused, kes soitsid kunagi maailma-
meredel suurte purjelaevade rahvus-
test kirjutes meeskondades ja kes neid
oleksid teadnud ja laulnud, olid selleks
ajaks joudnud enamjaolt Igavikumere-
le seilata ...

Teatmeteostes on kirjas, et shantyd
(pr chant, lad cantus - laul) on mere-
meeste t60- ja vabaaja laulud, mis 16p-
likult kujunesid valja 19. sajandil maail-
mamerel seilanud suurtel purjelaeva-

del. Uksikud vanemad shantyd on aga
ilmselt ile 300 aasta vanad.

Purjelaevade meremeestel oli iga
paev palju rasket kehalist t66d, mida
enamijaolt tuli ihiselt teha: purjeid hei-
sata, ankrut hiivata, vett pumbata jms
toid. Shantydele iseloomulik oli ees-
laulja (shantyman) ja koori vaheldu-
mine ning eeslaulja tekst vaheldus sal-
mist salmi. Shantyman oli tavaliselt
iks madrustest, kes oskas palju eri lau-
le ja riitme ning neid ka vajadusel ise
taiendada vo6i juurdegi luua. Hea ees-
laulja oli laevas lugupeetud ja vajalik
ning see vois kajastuda ka tema pal-
gas.

Parit igalt poolt

Et meremehed on liikuv rahvas, siis
16imus shantyde hulka aegamisi ka
paljude teiste elukutsete laule, nagu
USA mustanahaliste orjade tdolaule,
kullaotsijate, raudteelaste, metsatoolis-
te jt laule. Rikkalikult kirju on ka shan-
tyde rahvuslik paritolu.

Koige enam esineb rahvusvahelises
meremeeste slangis ingliskeelseid lau-
le, on ka skandinaavia, saksa ja teistes
keeltes lauldavaid shantysid. Eestisse
joudsid need eelkéige ingliskeelsete-
na. Pole valistatud, et rannapoisid said
sellest keelest esimese teabe just isa-
delt ja vanaisadelt kuuldud merelau-
ludest.

Uhele ja samale meloodiale voi-
di aegade jooksul luua loendamatuid
tekstivariante, kusjuures koori lauldud
refrddn pisis siiski suures jaos muu-
tumatuna. Shantyd jagunesid pohi-
liselt kaheks: toolauludeks (working
shanty) ja vabaaja lauludeks (forecast-
le shanty). Forecastle on tekiehitis lae-
va vooris, kus paiknesid madruste ehk
eespoolmasti-meeste eluruumid. Vas-
tavalt t66 laadile liigitatakse toolau-
le purje- vOi raatostevalli-shantydeks
(halyard shanty) ja ankrupeli-shanty-
deks (capstan shanty).

Pikkamisi voi kiiresti
Halyard shantyd jagunesid oma-
korda long drag shantyks ja short drag

Oktoobris 2014 andis Paksus Marga-

reetas loeng-kontserdi shantydest
Marko Matvere. Foto: Madii vitismann
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shantyks. Esimest kasutati raskemate
todde puhul, nt purjede heiskamisel,
sest raa ja purjekangas voisid kaalu-
da kokku tile tonni. Short drag shan-
tyt lauldi aga nende t66de juures, mis
noudsid lithikese aja jooksul kiireid ja
akilisi tombeid, naiteks purjede sead-
misel voi rehvimisel. Nende t66de soo-
ritamiseks vilistati mehed tekile ja anti
katte kdsud.

Kui madrused olid oma t66kohta-
dele asunud, alustas shantyrman laulu.
Koor liitus refradniga, kusjuures soltu-
valt t60 laadist tommati voi likati tea-
tava silbi vOi sona juures taiest joust.
Toéoshantyde peamiseks lilesandeks
oli seega (ihisjpu voimendamine ja
tihtlasi ka t66riitmi hoidmine.

Koju!

Armastatuim ankruhiivamise
laul kodureisi alustamisel oli ,,Rolling
Home", selles valjendus meremeeste
karsitu koduigatsus.

Iga eeslaulja esitatud salmi l16ppe-
des laulsid koik koos kooris: ,,Rullume
koju, rullume koju, lile mere, rullume
koju, vanale heale Inglismaale!“ Kui
laev oli reidil suurel siigavusel ankur-
datud, vahel ka kahe ankruga, siis nen-
de hiivamine vois kesta tunde voi isegi
terve paeva. Ankrut hiivati vooris asuva
pustpeli abil, mida handpaakidega —
tammiste hoobadega - ringi aeti. Mad-
rused kaisid ringiratast imber peli ja
laulsid seejuures taiest korist.

Sellele aega ja joudu noudvale toi-
mingule tulid vahel appi ka ldahima
naaberlaeva mehed. Ankru tousmist
merepohjast tervitati tihise lauluga ja
laevade meeskondade kovahéaalse
vastastikku tervitamisega.

Lossitud!

Tseremoniaalsed laulud kélasid
ekvaatori iiletamisel, laeva tiihjakslos-
simise, mahamaksu jms jarel. Kapten
Gustav Sergo, soites madrusena inglise
4000-tonnisel parklaeval ,, Afon Alaw*
umber Kap Hoorni, kirjeldab oma
malestustes laeva soest tiihjakslaadi-
mist: ,Laeva tiihjendamise hetke mér-
giti suure tseremoonia ja lauluga. Vii-
mane soekott ja labidas paigutati kor-
vi, millesse asus ka tiks laevameestest,
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Juulis 2014 esines Tallinna merepaevadel Lennusadamas Turu shantykoor. Foto: Madii Vitismann

kelle seljale kinnitati laevalipp. Niiiid
tommati korv kogu kupatisega tiles
mastitoppi.

Tombamisest vottis osa kogu mees-
kond. Sealjuures laulis iks meestest
erilist laulu: ,Tombame mehe iiles
ja viirame ta alla. Iga salmi l6pus lau-
lis terve meeskond kooris refraani:
,Blow, boys, blow...“. Joudes mastitop-
pi, karjus mees soekorvist: , Elagu Afon
Alaw! Hip, hip, hurrah!“, Samal kombel
tervitati esmalt oma laeva kaptenit, siis
naaberlaevu ja viimaks koiki sadamas
viibivaid laevu. Selle protseduuri ajal
seisis t00 koikidel laevadel kogu sada-
mas. Laevade meeskonnad olid tekil
ja laev, mille auks karjuti, vastas omalt
poolt samuti kooris.”

Selline vastastikune tervitamine
vois vahel kesta tunde ja oli tunnustu-
seks meestele, kes kolm kuud kestnud
sOelossimise ajal selga sirgu ei saanud
ja keda ntiiid ootas ees pikk kodutee
tile ohtliku ookeani.

Laevaliiiirika

Vabaaja laule lauldi t60st vabal ajal
pakil, kusjuures saateks kasutati tih-
ti akordioni. Sealt ka pilli saksakeelne
nimetus: Schifferklavier — laevnikukla-
ver. Sellised laulud aitasid jbudehetkil
meeleolu iilal hoida ja pingeid maan-
dada. Melanhoolseid laule (forebitters)
voib nimetada ka liitirilisteks mere-
lauludeks. Kui muidu voidi sonaliste
tileastumiste eest saada karmilt kohel-
dud, siis laulu sisse peidetud juhtkonna
pihta kdiva pila eest ei karistatud.

Sellised laulud olid omalaadseteks

indikaatoriteks, mis maérasid ara pin-
ged juhtkonna ja meeskonna vahel.
Tark kapten oskas neist markidest 6i-
geid jareldusi teha.

Kapten Gustav Sergo: ,Suure kau-
gesoOidulaeva joudmine sadamasse oli
suursiindmus, mida vaatama kogunes
niipalju rahvast, et sadamakai tisna
mustas. Haalasime laeva kai darde.
Seejuures tehti kova meremehelaulu.

Sonad olid umbes: ,,Ko6ik toit on lae-
valt 1oppenud, kas arvate, et saime
tdna hea eine? Saime eine, mis keede-
tud kapteni vanadest kummisaabas-
test ja narusest olikuuest ... Monedki
salmid olid nii mehised, et naised kail
16id silmad punastades maha. Kuid
eemale minna ei raatsinud neist kee-
gi.

Pumbalaulud

Pumbashantyd (pumping shanty)
olid laeva veest tiithjakspumpamise-
ga kaasnevad laulud. Puust purjelae-
vad, eriti vanad, lekkisid pidevalt, vesi
kogunes pilssi ja seda tuli siis aeg-ajalt
tithjaks pumbata. Seda niiristavat t66d
tehti kdasipumpadega. Soltuvalt leki
suurusest vois see kesta tunde voi tor-
mi ajal isegi 60paevi jarjest. Madrused,
seistes kahe- voi kolmekaupa pum-
ba hoobade otstes, rohusid neid kor-
damodda ritmiliselt alla ja tiles ning
laulsid:

- Pump me boys, pump her dry

Down to hell and up to the sky

Bend your back and break your

bones

We're just a thousand miles from
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home ..".

Shantyd haébusid koos purjelaeva-
de ajastuga. Kaotanud oma praktilise
kasutuse, pole need tanapaeval siiski
unustusse vajunud — maailmas leidub
sadu shantykoore.

Igal aastal peetakse kiimneid shan-
tyfestivale, kus taas elustuvad vanade
jankimeeste mehised ja liitirilised lau-
lud, tuues meieni mé6dunud aegade
merekultuuri nostalgilist hongu.

Parlevoo

Meilgi hésti tuntud bravuurikat laulu
sParlevoo” voiks tinglikult liigitada lae-
vast mahamaksu lauluks:

,»Minu viimne laev oli inglisboks,

ai parlevoo

Ja Tallinnas oli mahamaks,

ai parlevoo

Seal ldbi aga mitme konsulaadi

Paberid mul klaariks saadi,

ai jenki-penki parlevoo ...“

Selle laulu meloodia on parit Esime-
se Maailmasoja jarelt, tuntud kui ,,Hin-
ky Dinky Parley Voo*, ja seotud lauluga
,Mademoiselle from Armentiéres*,

Seda laulsid po6hiliselt Briti sodurid,
kusjuures kohati kasutati laulus val-
jendeid, mis tdnapaeval triikimusta ei
kannataks. ﬂ'é

*o 0

Suur tdnu Marko Matverele ja Vai-
keste Loo6tspillide Uhingule vanade
merelaulude uurimise, elustamise ja
esitamnise eest!

=
o
=
3O
@©
79}
=
O
o
O
-
@
=

27



o
)
A
o
5
-
%)
5
e
o
3]
P
)
=

Uudiseid 6. detsembrist 6. martsini
kogus Tauri Roosipuu

@ Eesti Teadusagentuuri ning Hari-
dus- ja Teadusministeeriumi korral-
datud ulidpilaste teadustdédde kon-
kursil said Kapten Uno Lauri Merekul-
tuuri Sihtasutuse eripreemia 1000
eurot tehnikaitilikooli magistrant Karl
Lubja konkursit66 ,Laeva kiiberriin-
naku stsenaariumite siistemaatiline
genereerimine” ning Eesti Mereaka-
deemia magistrant Loore Magus kon-
kursitdo ,,Rahvusvahelise hiidrograa-
fiaorganisatsiooni andmestandardi
S-100 kasutuselevotmine Eestis” eest.
@ 19. jaanuaril valiti tehnikaiilikoo-
li senati kohtumisel 22 poolthdédlega
mereveonduse tenuuriprofessoriks
dr Ulla Tapaninen. Loppvoorus kon-
kureerisid veel doktorid Orestis Schi-
nas, Anja Helena Bask ja Bekir Sahin.
@ Ligi 3 aastat kestab rahvusvaheline
projekt SHIPMARTECH (Upgrading
and Harmonization of Maritime Engi-
neering Master’s Level Courses), mille
eesmark on meretehnika ja laevaehi-
tuse magistrioppe kvaliteedi paren-
damine. Nii tekib nelja partneriilikoo-
li koost6os uuendatud ja e-Oppetoe-
ga varustatud ingliskeelsete ainekur-
suste (20 ainet/122 EAP) komplekt
meretehnika ja (vdaike)laevaehituse
magistrioppe Uliopilastele.

) - (EESHECIISEYAG)

ESTONIAN DEFENCE FORCES

@ 10. detsembiril ristiti Saaremaal Nas-
va sadamas merevae vaekaitsekaat-
rid. ,Roland“ (PO1) sai nime taastatud
merevae esimese tilema Roland Leidi
jargi ning ,Risto* (P02) sai nime Risto
Saimla jargi, kes on oluliselt merevae
arengusse panustanud. Erinevalt tsi-
viillaevadest kannavad s6jalaevad tra-
ditsiooniliselt mehenimesid.
,Rolandi“ ristiema on Haapsa-
lu kodutiitar Henrieth Kampmann ja
,Risto“ ristiema Hiiumaa kodutiitar
Meribell Riiiitel. Vaekaitsekaatrid hak-
kavad tagama Eesti merevae ja liitlas-
te aluste ning sadamate julgeolekut,
samuti toetama olukorrateadlikkust.
Véaekaitsekaatreid on voimalik raken-

dada ka kadettide praktilises valjadp-
pes. Tapsem teave kaatrite kohta on
Baltic Workboatsi uudiste hulgas.

@ 18. detsembril joudis NATO 1. ala-
lisest miinitorjegrupist kodusadamas-
se miinijahtija ,,Admiral Cowan", mis
oli alates 13. juulist osalenud paljudes
oppustes.

€ 11. jaanuaril véttis miinijahtija
sugandi“ kursi Belgiasse, et liituda
jargmiseks viieks kuuks NATO 1. ala-
lise miinitorjegrupiga.

@ 18. jaanuaril kiilastas kaitseminis-
ter Kalle Laanet merevae lipulaeva
»2Admiral Cowan®, kus kohtus mere-
vae ulema kommodoor Jiiri Saska,
laevastiku tilema kaptenleitnant Mati
Terve ning merevaebaasi lilema kap-
tenleitnant Rain Terrasega.

@ 15.-19. veebruarini toimus Rummu
karjadris merevae miinituukrite iga-
aastane jaalaager.

@ 4. martsil sai miinijahtija ,Admiral
Cowan"“ komandoriks vanemleitnant
Mart Uuemaa lile 2 aasta sel ametiko-
hal teeninud kaptenmajor Tanel Kang-

ro asemel.

Politsei- ja Piirivalveamet

@ 29. detsembri otsusega vabastas
Politsei- ja Piirivalveamet tervisetoen-
di puudumise t6ttu 213 inimest vaba-
tahtliku merepaastja staatusest. PPA
on solminud merepaaste korraldami-
seks tsiviildigusliku lepingu kokku 34
vabatahtliku mere-, j0e- ja jarvepaas-
tetihinguga. Praegu on Eestis kokku
444 tunnustatud vabatahtlikku mere-
paastjat.

@ PPA varbab lahiaastail lennusalka
paarkiimmend to6tajat: piloote, vint-
sioperaatoreid, pinnaltpaastjaid, teh-
nikuid ja teisi to6tajaid, et kiiremini
reageerida valjakutsetele 66paev labi.
Lopuni komplekteeritakse praegused
kopterimeeskonnad ja moodustatak-
se uusi.

@ 20. detsembril séitis Sviby-Rohukii-
la liini asendusparvlaev ,,Reet“ Vorm-
si lahedal automaatrooli seadistamise
vea tottu madalale. Laeval viibis 21 rei-
sijat ja 5 laevapereliiget. Laev ei lekki-
nud. Merevalvekeskus saatis appi ,,Val-
ve“ ja Vormsi merepaasteseltsi. ,Reet”
paasteti madalalt jargmisel paeval
pukseri ,Panda“, poilaeva ,,Sektori“ ja

MEREMEES NR 1 2021 (311)

,Reeda“ enda peamasina koostd0s.
Juurdluse viis 1abi Veeteede Amet.

@ PPA peadirektori Elmar Vaheri aas-
talopuintervjuust: ,,Meil on kdimas tks
tisna mahukas projekt, mis puudutab
kogu mereseirevoime uut planeerin-
gut koos kaitsevae ja Veeteede Ame-
tiga, et valja vahetada tehnoloogia.
2025. aastal peame olema uuel plat-
vormil.

@ 29. jaanuaril kaotas uurimislaev
»Salme® peamasina rikke tottu Kopu
poolsaarest 30 miili kaugusel ladnes
juhitavuse ning vajas abi. Merevalve-
keskus saatis ,,Raju“ stindmuskoha-
le, et abivajaja lahimasse sadamasse
pukseerida.

TALLINNA @& SADAM

Heade sGnumite sadam

# Tallinna Sadama tiitarettevote OU
TS Shipping véitis Transpordiameti
avaliku hanke jaédmurdeteenuse osu-
tamiseks ja navigatsiooni kindlustami-
seks Soome lahel perioodil 20.12.2022-
20.4.2032.

@ Baffinland Iron Mines Corporation
teatas lepingujargse optsiooni kasuta-
misest ,,Botnica“ prahtimiseks 2021.
aastal juuni l16pust oktoobri 16puni
samuti kui kolmel eelnenud aastal.

@ Tallinna Sadam avas Vanasadamas
D-terminali ldhedal parkimismaja.

@ Tallinna Sadama miiiigitulu véhe-
nes 2020. a aasta varasemaga vorrel-
des 17,8 % vorra 107,4 miljoni euroni,
kasumiks kujunes 28,5 miljonit eurot.
@ Tallinna Sadam s6lmis Eesti Ener-
giaga lepingu taastuvenergia ostmi-
seks ning tarbib niiiid ainult Eestis too-
detud rohelist elektrit.

¥ TALLINK

@ Alates 15. martsist saab Tallink Gru-
pi Rootsi tiitarettevotte Tallink Silja AB
uueks juhiks Ats Joorits. Senine juht
Marcus Risberg alustas martsis t66d
laevakompanii Destination Gotland
juhatuse esimehena.

@ Tallink avaldas 2020. a auditeerima-
ta majandustulemused, mille kohaselt
ulatus ettevotte auditeerimata puhas-
kahjum 108,3 miljoni euroni (2019.
aasta kasum oli 49,7 miljonit eurot)
ning mida mojutasid Covid-19 pan-
deemiast tulenenud reisipiirangud,
riigipiiride sulgemised ja riiklikud eri-
olukorrad.



@ Tallink esitas 1. mértsil Harju Maa-
kohtule hagiavalduse ASi Tallinna Sa-
dam vastu 15,4 miljoni euro suuruse
noudega. Hagiavalduses néuab Tal-
link Tallinna Sadamalt tagasi osa tile-
madra suurtest tasudest, mis maksti
Vanasadamas sadamateenuste eest.

Kui ettevotte ei olnud veel hagiaval-
dust kétte saanud, kommenteeris Tal-
linna Sadam, et reisilaevade sadama-
tasud on Laanemere piirkonna kon-
kurentsivoimelisimad, sest on mada-
lamad Helsingi ja Stockholmi sadama-
te vorreldavatest tasudest.

Baltic

Workboats

shipyard
@ Eesti merevéae vaekaitsekaatrid on
Baltic Workboatsile oluline referents,
et osaleda mujal maailmas kaitsetoos-
tuse hangetes. Merevéagi sai esmakord-
selt uued, just merevae jaoks ehitatud
laevad. Kaatrite peamine ehitusma-
terjal on alumiinium, millele lisaks on

ballistilise kaitsega paneelid.
Kaatri pikkus on 17,25 m, laius 5,42
m, sivis 1,6 m. Kaatritel on 2 Volvo

Penta DI3MH (2 x 735 kW) peamasi-
nat ja 2 fikseeritud sammuga s6ukruvi
ning kiirus on tile 30 solme. Meeskon-
da kuulub 4 liiget ning kaatrid varusta-
takse tihe 12,7 mm kaugjuhitava raske-
kuulipilduja (FN Sea deFNder) ja kahe
7,62 mm kuulipildujaga (MG3).

# Baltic Workboatsis valmis esimene
Kieli kanali hiibriidparvlaev kolmest,
mis vahetavad vélja seal ligi 70 aastat
tootanud laevad.

@ Baltic Workboats voitis Baird Mari-
time’i parima Olitorjelaeva tiitli Work-
boat 18 WP Oilrec klassi kaatriga
,Maia“.

Muud uudised
@ 17. detsembril kinnitas valitsus
Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteeriumi pohimaaruse muuda-
tused, millega loodi 15. veebruarist
meremajanduse asekantsleri ameti-
koht (konkurss kuulutati vélja 8. jaa-
nuaril) ja meremajandusosakond.
Senise lennundus- ja merendus-
osakonna merendustalitusest luuakse
meremajandusosakond ning lisandub
uusi spetsialiste (osakonnajuhataja
konkurss algas 26. jaanuaril ja 6igus-
nouniku konkurss 12. veebruaril).
@ 10. veebruaril toimus keskkonna-

minister Tonis Moldri algatusel (imar-
laud, et arutada, mida peaks muut-
ma sisemerel laevalt laevale laadimist
kasitlevates 6igusaktides.

@ 13. veebruaril valiti Eesti Laevajuh-
tide Liidu uude juhatusse Janno Laen-
de, Eero Naaber, Kalle Karner, Jaak
Viilipus ja Uku Kaarmann. Juhatus va-
lis esimeheks Janno Laende.

@ Kuusalu keskkoolis l1opetas esime-
ne lend madruse valikaine valinud
opilasi (21 11. klassi 6pilast). Noori Ope-
tasid Karl Kuuse ja Tauri Tiitso Parnu
Merenduskeskusest, koolitust rahas-
tas Kuusalu vald.

@ President Kersti Kaljulaid andis
vabariigi aastapaeva eel Valgetdhe IV
klassi teenetemargi Indrek Kivile (jaa-
murdja ,,Botnica“ ja purjelaeva ,,Admi-
ral Bellingshausen“ kapten), Valgeta-
he V klassi teenetemargi Meelis Saar-
laiule (purjelaeva ,,Admiral Bellings-
hausen“ kapten) ja Lembit Uustuln-
dile (kirjanik ja kapten, merekultuuri
edendaja).

@ 2. martsil itles majandus- ja taris-
tuminister Taavi Aas transiidikomis-
jonis, et lahiaja olulisem tegevus on
hoida veeteetasud konkurentsivoime-

i MM
lisena. Hp

Merendus koalitsioonilepingus

Tauri Roosipuu

raditsiooniliselt on Meremehes viimaste valimiste

eel vorreldud erakondade valimisprogramme ning

tutvustatud merenduspoliitikat valitsuste koalitsioo-
nilepinguis. Valitsuse vahetumise t6ttu heidame pilgu ka
uuele, Reformierakonna ja Eesti Keskerakonna valitsuslii-
du koost66lepingule aastateks 2021-2023.

Enne uute eesmarkide seadmist tasub alati tile vaadata
ka eelmiste taitmine. Eelmise valitsuse koalitsioonilepin-
gust kirjutasime Meremehe 2019. a suvenumbiris — sellest
perioodist meenuvad esimesena Euroopa Komisjonilt rii-
giabi loa saamine ja laevanduspaketi joustumine, Trans-
pordiameti, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriu-
misse merenduse asekantsleri ning meremajandusosa-
konna loomine, kuid ka transpordi ja lilkkuvuse arengu-
kava (sh merenduspoliitika) ebadnnestunud koostamine.

Varskeima koalitsioonilepingu merendust puudutavad
punktid on jargmised:
@ Toome laevad Eesti lipu alla ja koostame selle tagami-
seks poliitiliste tervikmeetmete paketi.
@ Parandame Eesti merekaitsevoimekust ja merepiiri

seiret, suurendades erinevate ministeeriumide haldusala-
des olevate seiresiisteemide tihtlustatud juhtimist ja info-
vahetust.

@ Jatkame Euroopa Komisjoniga l&biraékimisi riigi kop-
terivbimekuse (sh kiirabi- ja paastelendude) suurendami-
seks vajaliku rahastuse saamiseks.

@ Vaartustame vabatahtlikke (abipolitseinikke, paastjaid,
merepaadstjaid), toetades nii nende arvu suurendamist,
varustatust kui ka valdkondadetilest koost66d.

@ Viime l6pule Eesti merealade planeeringu, millega
nahakse ette piisavad alad uute meretuuleparkide raja-
miseks.

€ Kaasame ELi vahendeid, et jatkata Eesti-Lati (ihise
meretuulepargi eelarendamist.

@ Arengu kiirendamiseks toetame taastuvatel allikatel
pohinevate elektritootmisvoimsuste ja energia salvestus-
voimekuste ning energiavorgu edasiarendamist nii Laa-
nemeres kui ka Eesti rannikul.

@ Tootame selle nimel, et rajada Eestisse LNG-terminal.
© Parandame mandri ja saarte vahelist (ihendust.

@ Jatkame vaikesadamate korrastamise toetamist.

@ Toetame kodumaise kalanduse kestlikkust ning t66-
kohtade sailitamist kalandussektoris. Loome eeldused
vesiviljeluse arenduseks avamerel ja siseveekogudel. ﬂﬂ
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Ohtud vee all

Madli Vitismann

raegu Lennusadamas oleva

naituse korvale on Eesti Mere-

muuseum loonud véaga tosise
taustateabe voimaluse.

Parast naituse ,Laanemeri maail-
mameres“ vaatamist ja selleks eel-
voi taustateadmisi andva ,Veealuse
maailma 6htuépiku“ lugemist tekib
tahtmine naitus veelkord tile vaadata.

Ohtul vee all

Kuus Eesti mereteadlast: arheo-
loog Liisa Randmaa Eesti Meremuu-
seumist, geoloog Kalle-Mart Suuroja
Eesti Geoloogiateenistusest, fiiiisik
Kai Salm TTU meresiisteemide ins-
tituudist, bioloog Arno Polluméae TU
mereinstituudist ning hiidrograafid
Kirill Anjutin ja Vladimir Karpin Vee-
teede Ametist on kirjutanud popu-
laarteadusliku 6piku, milles annavad
teadmisi mitte ainult oma praegusest
tegevusest, vaid jouavad sinna oma
teadusvaldkonna voi Ladnemere aja-
loo kaudu. Koolis 6pitu tuleb uutes
seostes samuti meelde.

Liisa Randmaa sissejuhatuses tut-
vustatakse muuhulgas uurimislae-
vu ja sukelaparaate, aga merd uurida
voimaldavatest aparaatidest ja nen-
de t66pohimotetest on juttu mitmes
peatiikis. Iga peatiiki 16pus on sonas-
tik selles kasutatud mdistete seletus-
tega. Uksikasjalik sisukord véimaldab
vajalikku Kkiiresti leida ka péarast raa-
matu labilugemist.

Koolitiikid meelde!

Meregeoloogia peatiikis selgitab
Kalle-Mart Suuroja alustuseks Laa-
nemere kujunemislugu, sh sedagi,
mida tdhendavad varemgi kohatud
nimed Antsiilusjarv ja Litoriiname-
ri. Missugused geoloogilised perioo-
did jaid seljataha, kuni Ladnemeri sai
oma praeguse, kaardilt alati aratunta-
va kuju. Juttu on Neugrundi kraatrist,
mille uskumatu pinnavorm oli Mere-
mehe eelmise numbri kaanel. Lo-
puks jouab autor Talsinki tunneli voi-
maliku labiléikeni merepéhjas, Olan-
di silla ja Nord Streamini — ka see on
meregeoloogia.

Tore néha, kui fiitisikanahtust kir-
jeldab lause: ,Iga eestlane teab, et tal-
vekiillm ndpistab enne vorulasi kui
saarlasi.“ Ent Kai Salmi ftitisikatund
algab Archimedese seaduse - kuidas
suured ja rasked laevad ujuvad - ja

Merefiilisika tooriistad naituselt: merevee omaduste mddtmise sond, lainepoi ja
hoovusemddtja. roto: Madii vitismann
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Newtoni seaduste meeldetuletamise-
ga, et teada, mis joud purjelaeva eda-
si likkavad.

Autor jouab tuule- ja laineuurimi-
seni, selleks sobivate uurimislaevade
ja -seadmeteni. Selgub, et laineis on
nii palju eri veeliikumisi, et neid moo6-
tagi on raske.

Arno Poélluméae annab teada, keda
koiki voib Ladnemeres kohata, ja kui-
das need on eluks Ladnemeres koha-
nenud.

Uks uurimiskiisimusi on: ,Mis-
moodi liigid iiksteisega 1abi saavad,
kes keda sO606b ja kes keda mingiks
muuks otstarbeks vajab?“

Saab teada, millised veekihid nei-
le sobivad, mis on bentos, nekton ja
plankton ning kui véikesi voi suuri
elusolendeid Laanemeres leidub. Au-
tor selgitab ka Ladnemere eutrofee-
rumist ning tutvustab tdnapaevaseid
voorliike.

Kirill Anjutin ja Vladimir Karpov
selgitavad, kuidas lahendati ja lahen-
datakse meremeeste esimest muret
— kas Kkiilu all on piisavalt vett. Selleks
tutvustatakse mitmesuguseid siiga-
vuste mootmise ja seejuures ka viga-
de tekke voimalusi ning vahendeid
moodulatist kajaloodi ja sonariteni.
Uhtlasi selgitatakse, kuidas mé6detu
merekaardile saab.

Liisa Randmaa 16ppsona tuletab
meelde Ladnemere keskkonnaprob-
leeme: eutrofeerumist, merepriigi,
mura ja ravimijadke merevees.

Pildid kannatasid

Oppetiikid on parajalt lithikesed,
et 6htuga mone ikka labi saaks, enne
kui uni peale tuleb. Kirjastusele Hea
Lugu on etteheide, et paljud skeemid
on raamatus liiga vahe ruumi saa-
nud. Osa heade kavatsustega lisatud
skeeme, eriti nende selgitusi voi ting-
marke saab vaadata liksnes paikese
kaes luubiga.

Koige vahem kannatas selle all
merearheoloogia peatiikk, ent nai-
teks hiidrograafia peatiiki ajaloolised
kaardid vajanuksid tublisti rohkem
ruumi. Aga 6htuopiku méte on hea ja
kindlasti leidub veel 6ppeaineid , mil-
les meremuuseum jargmiste naituste
kiilastajaid harida saaks. ’é!
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* Head lugejad!

Madle Mereste

0ib kindlusega viita, et 2020.
aasta oli iiks viimase aja keeru-
lisemaid. Lisaks kevadel alanud

koroonapandeemiale tuli endisel Vee-
teede Ametil rinda pista mitme vélja-
kutsega — muudatused organisatsiooni
sees, peadirektori vahetus ning mis pea-
mine — ettevalmistused uueks ithend-
ametiks.

Sel aastal on paljud asjad teisiti. 1. jaa-
nuarist 2021 alustas t66d Transpordi-
amet, mis liitis Veeteede Ameti, Len-
nuameti ja Maanteeameti transpordi-
valdkonna ithendametiks. Transpordi-
amet on transpordiliikide iilene kompe-
tentsikeskus ning ohutu, mugava ja kiire
liiklemiskeskkonna arendaja. Ametis
keskendutakse mugavate teenuste ja
sihtkohtade kittesaadavuse parendami-
sele, targemale maanteede, Shuruumi ja
veeteede kasutamisele ning tervikliku-
male ja keskkonnasobralikumale liikle-
misele.

Sellest aastast muutus ka meie ajakiri.
Niiiid kannab see nime Veeteede Tea-
taja. Sisult plaanime ikka oma lugejate-
ni tuua uudiseid ja tegevusi Transpor-
diameti merenduse ja veeteede teenis-
tuse tegemistest ja muudest olulistest
merendusteemadest.

Esimesed kuud uues ametis on moo-
dunud viga kiirelt ja toiselt, kuid see-
kordse teataja pithendame siiski veel
Veeteede Ameti méodunud aasta saa-
vutustele ja tehtud toodele.

2020. aasta detsembris andsime vilja

Veeteede TEATAJANr1 2021 (122)

ka viimased ametlikud Veeteede Ame-
ti tegija, teo ja meeskonna tunnustused.
Palju 6nne koigile!

Aasta tegijad on:
¢ Kristjan Truu (laevade jirelevalve osa-
konna juhataja)
e Katriin Pelld (tugiteenuste osakonna
juhataja)
e Ott Kiilismaa (laevateede osakonna
peaspetsialist)
¢ Heiki Mokrik (jadmurdja Tarmo kap-
ten)
* Vello Klopp (hiidrograafialaeva Jakob
Prei vanemmehaanik)
* Tarmo Ots (vélissuhete juht)

Aasta teo tiitli pélvis laevade auto-
maatse identifitseerimissiisteemi (AIS)
andmete reaalajas kuvamine Nutimere
rakenduses, mis sai ka tunnustatud tiit-
liga ,ESRI aasta GIS tegu 2020“

Aasta meeskond on Veeteede Ameti
haldusosakond.

Lisaks anti vilja 3 elutoé preemiat
suure panuse eest Eesti merendusse ja
Veeteede Ameti to0sse. Need said meie
pikaaegsed kolleegid:

* Anti Hirvoja (meremeeste diplomee-
rimise osakonna néunik),

* Tatjana Klestsjonok (finantsosakonna
vanemokonomist),

e Tonis Siilanarusk (kartograafiaosa-
konna néunik).

Ponevat lugemist!
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Vaike- ja siseveelaevade osakond

Andres Kond

2020. aasta navigatsioonihooaja ilmaolud olid igati
sobivad ning kuigi olime ja oleme siiani kriisis, olid
suvel voimalused merenduslikuks vabaaja
veetmiseks avatud ja seda ka aktiivselt kasutati.

Viikelaevanduse valdkonna elavnemine koroonakriisi ajal oli
lisaks Eestile néhtav kogu maailmas.

Eelmisel aastal tegid véike- jasiseveelaevade osakonnavanem-
inspektorid tehnilisi iilevaatusi vdikelaevadele 655 korral, alla
12 m kogupikkusega laevadele 345 korral ning siseveelae-
vadele 20 korral. Lisaks tehti 82 pistelist kontrolli ja osaleti 166
viikelaevajuhi eksamil.

Veeteedel liiklejaid kontrolliti navigatsioonihooaja teisel
poolel ning kahjuks tdheldati ka mitmeid rikkumisi. Kokku
vormistati kuus védarteoprotokolli.

Peamised menetluse alustamise pohjused olid jargmised:

m viikelaeval voi jetil puudus registreerimisnumber;

m viikelaeva juhiti ilma juhtimiséiguseta;

m kasutati registreerimata viikelaeva;

m tulekustuti oli kontrollimata;

m viikelaevajuhil oli veesdiduki juhtimisel tletatud lubatud
alkoholi piirméar.

Pistelisi kontrolle tehti sisevetel pohiliselt jarelevalvekaatri-
ga Evatar. Koos PPA ja KKI ametnikega tehti ka kaks tihisreidi.
Neist iiks oli kombineeritud vormis, kus osakonna inspekto-
rid liikusid mé6da maad, jagasid huvilistele infomaterjale ning
andsid hulgaliselt selgitusi ja vastuseid erinevatele kiisimuste-
le.

Loppenud hooajal kasvas mérgatavalt huvi tasu eest vaba-
ajareiside korraldamise vastu. Kuna siin on ilmnenud mitmeid
vajakajddmisi, on see valdkond ka jargmisel hooajal viike- ja
siseveelaevade osakonna suurema tdhelepanu all, eelkdige
ndustava jarelevalve vormis.

Praegu, kevade hakul voiksid veeliiklejad hakata uueks hoo-
ajaks valmistuma, tdiendades oma teoreetilisi teadmisi ning
juba aegsasti moeldes oma aluse ja selle varustatuse korrashoi-
ule eesootaval navigatsioonihooajal.

Veeteede TEATAJAnr1 2021 (122) 33
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Navigatsioo

Andry Riitkinen

Navigatsioonimérgistuse osa-
konna t66 viib meid merel Lati
piirist Narva-Joesuuni ja laevata-
tavatel sisevetel Vortsjarvest,
Pihkva ja Peipsi jarvest modda
Narva joge Narvani vélja.

Seisuga 31.12.2020 on Eestis 1570 reg-
lementeeritud navigatsioonimarki, mil-
lest Transpordiamet haldab 1276 navi-
gatsioonimérki (sh 191 piisimérki: tule-
tornid/tulepaagid ja 1085 ujuvmarki:
poid/toodrid). Ulejainud mirke hoia-
vad korras sadamad, kellele need kuu-
luvad. See tdahendab, et suisa 81% Eesti
navigatsioonimarkidest on meie hallata.

Viimaste aastate peamised markso-
nad meie t60s on aastaringsus ja pikem
hooldusvélp/kulutohusus, mis oma-
korda tdhendab keskkonnasaastlik-
kust. Oleme aastaringseks muutnud
véga palju ujuvmérke, mis varem olid
vees {ldjuhul ainult maist septembri
voi oktoobri 16puni. Oleme vélja to6ta-
nud ja hangime ainult selliseid ujuvmaér-
ke ning nende seadmeid, mis sobivad
kasutamiseks (pehmemates) jadtingi-
mustes.

Niitidseks on juba pooled meie ujuv-
markidest aastaringselt vees. Siiski ei
ole esialgu plaanis aastaringseks muuta
koiki ujuvmairke, kuna ménes piirkon-
nas voib voimalik riisijaa tekitada suu-
remaid kahjusid, kui annaks kokkuhoid
aastaringsele ujuvmaérgistusele iilemi-
nekul.

Laevatatavatel sisevetel on aastaring-
sed ujuvmairgid Viike-Emajoel, Vorts-
jarvel, Emajoel, Pihkva jérvel kuni Pii-
rissaareni ning Narva veehoidlal. Ainult
Peipsi jarvel Piirissaarest pohja pool
jaab ujuvmargistus hooajaliseks. Merea-
ladel on aastaringsed ujuvmérgid ena-
mikus sadamates, Tallinna timbruses ja
praktiliselt koikidel laevateedel, kus toi-
mub aastaringne laevaliiklus.

p
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Vaiksemad ujuvmargid on
niiiid tulega

Transpordiameti hallatavatest tood-
ritest on niitidseks 48 varustatud navi-
gatsioonitulega. Tulega toodreid on
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NAVIGATSIOONIMARGISTUS §

nimargistuse osakond

kasutusel laevatatavatel sisevetel eel-
koige Vortsjdrvel ja Peipsi jarvel, aga ka
merealadel iile Eesti. Pikemalt saab tule-
ga toodritest lugeda Veeteede Ameti
Teataja 2020. aasta suvenumbrist.

Statistikat:
» Merealadele paigaldati kevadel 389
poid ja toodrit, siigisel voeti vilja 386
hooajalist poid ja toodrit. Hooldati 28
aastaringset poid ja kontrolliti 50 aasta-
ringset toodrit.
» Laevatatavatele sisevetele paigalda-
ti kevadel 196 poid ja toodrit, siigisel
voeti vélja 149 hooajalist poid ja toodrit.
Hooldati 11 aastaringset poid ja kont-
rolliti 346 aastaringset toodrit.
» Hooldati 191 pusimérki (tuletornid,
tulepaagid, paevamargid).

Piisimarkide rekonstrueerimine ja
remont

2020. aastal rekonstrueeriti téielikult
Muuga lahes merre ehitatud Karbima-
dala tulepaak.

Tulepaagi seisukord oli véga halb ning
seal kdimine tliohtlik — téielikult olid
korrodeerunud platvormid ja rodupiir-
ded. Tulepaagi konstruktsioon puhas-
tati ja varviti tle, katkised platvormid,
redelid, rddupiirded ja vélisuks asendati.

Lisaks hooldasid, korrastasid ja
remontisid mitmeid tulepaakide konst-
ruktsioone osakonna enda tootajad.
Tormide tagajérjel viltu vajunud ja navi-
gatsioonitule rikkega Pérnu idamuuli
tulepaak sai ajutise lahendusega sirgeks
tagasi ja tule t00 taastatud.

Mitmed metallsorestikega tulepaagid
said uued platvormid, kuna vanad olid
puidust ja pehkinud ning muutunud
meie tootajatele ohtlikeks.

Uued metallvorgust platvormid ehita-
ti Muhu saarel asuvatele Raugi sihi tile-
misele tulepaagile ja Seanina tulepaagile
ning Rannakiila tulepaagile Saaremaal.
Samuti sai uue kuue Haddemeeste tule-
paak Parnumaal.

Vana ja pehkinud puidust tunnuskilp
asendati uue alumiiniumprofiilist tun-
nuskilbiga, mis on viga pika kasutusaja-
ga. Ka Peipsi jarve éédres asuv Ninakiila
tulepaak puhastati, varviti tile ja pandi
uued aknaklaasid.

Ninakdla tulepaagi tlevarvimine. Foto: Tarmo Rosenberg

Tuletorne kiilastas eelmisel aastal rekordarv inimesi

Andry Riitkinen Rentniku Rentniku
= 2020. aastal kiilastas avatud tule- Tuletorn aruanne aruanne
torne rekordilised 122 953 inimest. (killastatavus 2019) (kiilastatavus 2020)

Hoolimata lithemast kiilastus- Kopu 25907 35893
perioodist (koroonaviiruse leviku Sérve 34088 34333
tottu) kiilastasid huvilised tuletorne
13% rohkem kui 2019. aastal, mis Taftkuna 1915 14254
naitab, et huvi Eesti merekultuuri Ristna 8749 10328
vastu ei ole kuskile kadunud. Kihnu 8290 8346

Ootuspéraselt kiilastati enim Kopu Pakri 7504 6805
tuletorni (35 893), teisel kohal oli .

Sorve (34 333) ja kolmandal Tahku- Suurupi 3199 3666
na tuletorn (14 254). Saxby 2927 3297

Koik Eesti tootavad tuletornid, Ruhnu 1579 1872
mida on kokku 41, kuuluvad Trans- Suurupl
pordiametile, kuid neid, mis on B 2603 1819
avatud huvilistele, haldavad koos- Nai

e . . .. aissaare 1332 1716
toopartnerid. Transpordiamet tdnab
koiki lepingupartnereid, kes leidsid Osmussaare 935 624
hoolimata keerulisest kevadest siiski KOKKU 109028 122953
voimaluse suvel tuletornid kiilastaja-
tele avada.

Sel aastal alustab Transpordiamet suisa kolme tuletorni remonttdodega. Aasta
jooksul rekonstrueeritakse tdielikult nii seest kui ka véljast Ruhnu tuletorn ning
alustatakse ka Tallinna alumise tuletorni remontt6ddega, mis peaksid loppema
2022. aastal.

Lisaks alustatakse Keri tuletorni rekonstrueerimistoode I etapiga. Hiliskevadel
on planeeritud koikidele huvilistele avada ka Vilsandi tuletorn, mis rekonstruee-
riti 2019. aastal.

Avatud tuletornide kaart: http://bit.ly/Eesti_avatud_tuletornide_kaart
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J LAEvANDUS

Eesti laevandus -

Madle Mereste

2020. aasta oktoobris joustus
majandus- ja taristuministri
madarus, mis kinnitas rahvusva-
helise reisilaevanduse sotsiaal-
ja tulumaksu osalise tagasimaks-
mise tingimused.

Toetusmeetmete eesmark on hiivitada
laevandusettevotjatele  t66joukulusid,
et sdilitada tookohti merendussekto-
ris. Eesti sai to6joukulude hiivitamiseks
Euroopa Komisjonilt riigiabi loa eelmi-
se aasta augusti 16pus, et vdimaldada
Euroopa Majanduspiirkonnas rahvus-
vahelisi regulaarreise tegeval ettevotjal
taotleda Transpordiametilt sotsiaal- ja
tulumaksu osalist tagasimaksmist.

Kokku toetati 2020. aasta III ja IV
kvartalis laevandusfirmasid 3,7 miljoni
euroga.

Riigiabi luba hélmab endas véimalust
kasutada toetust ka jargmisel kolmel
aastal, kui selleks on vajadust. 2021. aas-
tal on toetuse summa 7,7 miljonit eurot.
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Laevanduse toetamiseks ja koroo-
nakriisi mojude leevendamiseks tehti
muudki.

Ajutiselt, 1. aprillist 2020 kuni 31.
martsini 2021, on koik Eesti sadamates-
se vOi sadama reidile sisenevad laevad
vabastatud veeteetasu maksmisest.

Vabastus antakse koikidele laevadele
soltumata laeva liigist ja lipust, mille all
laev soidab. Sellega koheldakse vordselt
koiki laevu, mis sel perioodil sadamat
kilastavad voi sadama reidile sisenevad.

Esimesed suured kaubalaevad
tulid taas Eesti lipu alla

2020. aasta 1. juulist joustunud lae-
vanduse seadusmuudatuste paketi ees-
margiks on tuua Eesti lipu alla taas suuri
kaubalaevu ning juba saab maitsta esi-
mesi vilju.

Eelmise aasta 16pu seisuga oli Eesti
lipu alla lisandunud 5 suurema kui 500-
se kogumahutavusega kaubalaeva. Esi-
mene kaubalaev, mis tuli peale erimak-
sureziimi kehtima hakkamist Eesti lipu
alla tagasi, oli tanker Ristna, mille lipu-
vahetus toimus 30. oktoobril 2020.

Otsus Eesti lipu alla tagasi tulla teh-
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ti just tdnu kehtima hakanud uuele lae-
vanduse erimaksukorrale. Esimesed
laevad Eesti lipu all néitavad ilmekalt, et
riigi valitud suund on dige ning need on
alles esimesed sammud Eesti kui mere-
riigi potentsiaali realiseerumisel.

Laevanduse seadusmuudatuste pake-
tiga 16i Eesti laevandusettevotjatele
soodsa maksusiisteemi, mis soodustab
kaldasektori arengut ja pakub Eesti resi-
dentidest meremeestele sotsiaal- ja ravi-
kindlustust, mis paljudel meremeestel
praegu puudub.

Uue erimaksukorra tingimustele vas-
tavad kaupu voi reisijaid vedavad lae-
vad, mille kogumahutavus on vihemalt
500. Eesti lipu alla on oodatud ka siiven-
dajad ja pukserid, mille t66 iseloom kat-
keb endas meritsi vedu.

Laevanduspaketi kohta on lisakiisi-
mused oodatud meiliaadressil estonian-
flag@transpordiamet.ee.

Sel aastal on Transpordiameti meren-
duse konkurentsivoime osakonna prio-
riteediks laevanduse seadustepaketi
turundamine.



HUDROGRAAFIA

Hiidrograafiaosakond

Peeter Véling

66dunud erakorraline aasta
ei mojutanud dnneks oluliselt
iidrograafiaosakonna t66d —

hoolimata koroonaviiruse levikust toi-
musid moddistustood tavapéraselt ning
andmet6otlust tehti ja tehakse siiani
peamiselt kodukontorist.

Eelmisel aastal dnnestus mooddistada
1216 km?2 merealal ja 47 km? sisevetel
(Peipsi jérvel). Peamisteks toopiirkon-
dadeks olid Soome laht Tallinna ldhedal
ja Liivi laht Parnu ning Kihnu @imbru-
ses, lisaks tegid hiidrograafid toid Vai-
nameres Muhu saare ldhedal ja Tareste : :
lahes. = Kihnu vrakk

Tavapiraselt andis suurima panuse ' '
moodistuslaev Jakob Prei, kes moodis-
tas kokku 1060 km?. Oma rekordi tegi
aga EVA-320, kes moodistas dra 128
km?. Moodistuskaater Kaja tegutses
peamiselt Vidinameres ja Tareste lahes
ning mooddistas kokku 29 km2.

Toode kaigus leiti 6 uut vrakki, mis
koik on tundmatud ja moned ka viga
lagunenud. Lisaks leiti Pédrnu muda-
ravila juurest 600 meetri kauguselt ja
3 meetri siigavuselt huvitav veealune
objekt. Selgus, et 2 meetri korgune ja ligi
8-meetrise labimooduga koonusekuju-
line objekt ehitati 1970. aastal mudara-
vila mereveega varustamiseks. Objek-
tini viib ranna juurest pikk betoonist
kanal.

Rukki kanalis tehti uuringuid allveero-
botiga, mille kiigus selgus, et kanalisse
kogunevad timbruskonnast kuni 0,5 m
paksused tihked ja liikkuvad taimevai-
bad. See segab tdsiselt seal lehviksona-
riga tehtavaid moddistusi, kuna sona-
ri signaal ldbi selle kihi péris pohjani ei
joua.

Eelmisel aastal uuendas hiidrograa-
fiaosakond ka HIS-i (hiidrograafia info-
stisteem), kust saab niitid nidha ka poh-
jareljeefi ja teha stigavustest pikiprofiile.

Muudatusi tehti ka laevadel. Jakob Prei
sai uue lehviksonari, kuna vana sonari
mudeli toetus ja remontimine on tehase
poolt l6petatud.

Uus mudel, RESON T50, likvidee-
rib seega riski, et laev sonari rikke tottu
seisma peaks jadma. Vana sonarit kasu-
tatakse seni, kuni see veel tootab, EVA-
301 peal.
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J KARTOGRAAFIA

Kartograafiaosakond

Olavi Heinlo

Kartograafiaosakond vdib uhku-
sega véita, et 2020. aastal
kehtestatud eriolukord ei poh-
justanud mingeid torkeid ametli-
ku navigatsiooniteabe koostami-
sel, korrigeerimisel ega
avaldamisel.

Koik iilesanded ja seatud eesmérgid
said tdidetud ka eriolukorras — vajalikud
navigatsioonihoiatused ~ erakorraliste
ohtude kohta edastatud, plaani voetud
navigatsioonikaardid koostatud ja kor-
rigeeritud ning publikatsioonid veeliik-
lejatele tdhtaegselt avaldatud. Koikidel
Euroopa mereriikidel nii hésti ei ldinud.

Vadrib mainimist, et eelmisel aastal
valmis uus triikk kaardiatlasest ,Eesti
merekaardid 2. osa“, mis katab Viina-
mere piirkonda.

Elektrooniliste kaartide koostamisel
uues korgussiisteemis (Baltic Sea Chart
Datum 20008H2%%) joudsime samuti olu-

Veeteede Ameti esindajad ESRI auhinda vastu vétmas

lise verstapostini — koostatud said koik
elektroonilised kaardid sadama- ja sil-
dumis modtkavadel.

Sel aastal jagb tile veel teostada mone
kaardi korraline kontroll ning seeja-
rel jouavad ka viimased elektroonilised

sadama- ja sildumiskaardid EH2000 kor-
gusslisteemis edasimiitijjate ning tuleta-
tud toodete koostajate kaudu loppkasu-
tajateni.

Arendustegevuses astusime esime-
si samme Rahvusvahelise Hiidrograa-

Fragment kartograafiaosakonna 2020. aastal tehtud Heltermaa-Sviby-Rohukiila navigatsioonikaardist.
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fiaorganisatsiooni uue andmemudeli
S-100 kasutusele votmise suunas, kui
alustasime oma elektrooniliste kaarti-
de (ENC) konverteerimise testimisega
uue polvkonna ENC standardile (S-101)
ning labisime ka esimesed koolitused
S-101 teemal.

Eelmine aasta toi tunnustust ka saa-
vutuste eest GIS valdkonnas. Koostoos
laevateede osakonna ja Leo Kédrman-
niga IT-osakonnast arendasime laeva-
de automaatse identifitseerimissiistee-
mi (AIS) andmete kogumise ja nende
visualiseerimise Nutimere rakenduses.
Projekt pélvis septembris toimunud
Esri pdevade raames tunnustuse ,Aasta
GIS-tegu 2020%

Kevadel toimunud maailma suurimal
GIS konverentsil ,Esri User Conferen-
ce” saime ka rahvusvahelise tunnustuse
silmapaistvate saavutuste eest GIS vald-
konnas Nutimere ja Navigatsioonihoia-
tuste rakenduse viljaarendamise eest,
millest kirjutasime lahemalt ka 2020.

aasta suvises teatajas.
Nutimere
rakendus margiti
GIS valdkonnas
ara suisa

kahel korral

Eelmisel aastal avaldas kartograafia-
osakond 143 navigatsioonihoiatust, suu-
rem osa neist seoses kaitsevée harjutus-
tega merel ning héiretega navigatsiooni-
mirkide t66s. Elektroonilisi navigatsioo-
nikaarte tuli ohutuse tagamiseks korri-
geerida iile 400 korra.

Teadaandeid meremeestele paberkaar-
tide ja atlaste korrigeerimiseks avalda-
ti 196, millele lisandusid veel ajutised
ning eelteated. Iga kuu esimeseks kuu-
péevaks korrigeeriti ja avaldati veeliik-
lejatele “Lootsiraamat” ja “Navigatsioo-
nimérgid Eesti vetes” Paberkaartide
levitamises oli mérgata moningast lan-
gustrendi, mis on osaliselt tehnoloogia
arenguga kaasnev nihtus, kuid ka eri-
olukorra méju.

RoOm on tddeda, et elektrooniliste
kaartide levitamise maht oli samas suu-
rusjirgus kui 2019. aastal ja sellele nii-
tajale eelmine aasta maju ei avaldanud.

JARELEVALVE |

II‘l Foto: Unsplash

Laevade
jarelevalve osakond

Kristjan Truu

Transpordiameti laevade
jarelevalve osakond vastutab
selle eest, et Eestis ja Eesti
lipu all soitvad laevad vastak-
sid koikidele turvalisus- ja
ohutusnduetele.

Eelmisel aastal kontrollisid inspek-
torid Eesti riigilippu kandvaid laevu
255 korral ning Eesti sadamaid kiilas-
tanud valisriigi lippu kandvaid laevu
143 korral.

Eesti lipu all soitvatele laevadele teh-
ti 2020. aastal 191 tehnilist tilevaatust
ja 8 pistelist kontrolli. Kokku tehti
Eesti riigilippu kandvatele laevadele
767 ettekirjutust, ilma ettekirjutuste-
ta 16ppes 47 kontrolli.

Enim puudusi esines navigatsiooni
valdkonnas. Laevadele ja reederite-
le tehti lisaks 29 meresdiduohutuse
auditit, laevapere liikme t66- ja ela-
mistingimuste nouetele vastavuse
kohta tehti 18 iilevaatust ning tur-
vaiilevaatusi tehti 10. Vilissadama-
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tes (Paris MOU regioonis) kontrolliti
Eesti riigilippu kandvaid laevu 3 kor-
ral, mille kéigus tehti 6 ettekirjutust ja
ilma ettekirjutusteta ldbiti kontroll 13
korral.

Eesti sadamaid kiilastanud vélisriigi
lipu all soitvaid laevu kontrolliti vasta-
valt direktiivile 2009/16 EU.

Kokku tehti vélisriigi lippu kandva-
tele laevadele 173 ettekirjutust ning
ettekirjutusteta 1oppes 60 kontrolli.
Kbige rohkem maérkusi oli seotud lae-
va padstevahendite ja navigatsiooni-
vahenditega.

Koroonapandeemia tottu olid kor-
gendatud tdhelepanu all meremeeste
elu- ja toétingimused. Kuna laevape-
re liilkmete vahetused olid seoses rei-
sipiirangutega komplitseeritud, siis
olid meremehed sunnitud laeval viibi-
ma kauem kui mereto6lepingud ette
négid.

Kahel korral peeti Eestis kinni vilis-
lipu all soitev laev, kuna olenemata
reisipiirangute leevenemisest ei voe-
tud meeskonna vahetuseks kasutuse-
le meetmeid.
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J JRELEVALVE

Sadamate jarelevalve osakond

Merily Must

Hoolimata keerulisest olukorrast
seoses koroonaviiruse levikuga
ei teinud sadamate jarelevalve
osakond eelmisel aastal oma
t60s jareleandmisi.

Sadamatele tagati koik pakutavad tee-
nused ja jérelevalvetoimingud said teh-
tud graafiku kohaselt. Siinkohal suur
tédnu hea koost6 eest ka koikidele sada-
mapidajatele, sest tdnu sellele sai t66
tehtud ka moénevorra muutunud olu-
korras, kus suhelda tuli rohkem elekt-
roonilisi kanaleid pidi ja kohtumistel
distantsi hoides.

Navigatsiooniperioodil ~ toimetasid
sadamate jérelevalveinspektorid palju-
des sadamates, hinnates seejuures 42
sadamas ka veeliikluse ohutust. R66m
oli todeda, et tuvastatud puuduste arv
on sarnaselt eelnevate aastatega sada-
mates jatkuvalt langustrendis.

2020. aastal tekitasid enim muret puu-
dused ingliskeelsetes eeskirjades vélis-
riigi laevu teenindavates sadamates.

Tuletame sadamapidajatele meelde,
et nii eesti- kui ka ingliskeelseid eeskir-

ju on voimalik koostada elektroonilises
sadamaregistris ~ (www.sadamaregis-
ter.ee), kust need on kittesaadavad ka
klientidele.

Stigis-talvisel perioodil viibisid osa-
konna inspektorid rohkem nn suurtes
sadamates, kus anti nou sadamarajatis-
tega seonduvalt ning tehti turvalisuse
jarelevalvet.

Aasta jooksul hinnati 52 sadamarajati-
se turvalisust. Sarnaselt sadamate ohu-
tusega sai ka sadamate turvalisuse olu-
korda hinnates ré6mustada, et tuvasta-
tud puuduste arvud on langustrendis.
2020. aastal atesteerisime kahele sada-
marajatisele uued turvatilemad ning
kooskélastasime 18 sadamarajatise tur-
vaplaani.

Uue viljandgemise sai eelmisel aastal
sadamaregistri avalik vaade. Loodame,
et niiiid on register kergemini kasutatav
(sh vaegnigijatele) ning sadamate kohta
info otsimine lihtsam.

Uuendusena on iga sadama detail-
vaates sadama nime korval kirjas kuu-
péev, millal sadamapidaja registris infot
uuendas. Samuti saab niitid sadamare-
gistris edastada uudiseid ja teateid, mis
on suunatud nii sadamatele endile kui
ka neid kiilastavatele klientidele.

Sadam. Foto: Unsplash

Aasta lopus uuendasime koost6os
Maa-ametiga registri kaardirakenduse
X-GIS 2 versioonile, mis lisaks sadama-
registrile on kittesaadav ka Maa-ameti
geoportaalis.

Jatkuvalt innustame koiki sadamare-
gistri kasutajaid andma siisteemi kohta
tagasisidet (aadressil sadamaregister@
transpordiamet.ee). Oodatud on nii
mured kui ka r6omud!

Laevateede osakoq_d

Kert Siismalainen

Laevateede osakonna eelmise
aasta olulisemad t66d olid Rukki
kanali ja Vaike-Turu sadama
stivendamised.

2020. aastal siivendati taas Rukki
kanalit, et tagada minimaalne siigavus
5,2 m (EH2000). Viimasest hooldussii-
vendusest (2018) oli moodas koigest
kaks aastat, kuid setete kuhjumise tule-
musena oli kanali stigavus vihenenud
4,8 meetrini (EH2000). Kuna madalama
veetaseme korral voib parvlaevaliiklus
kanali sellise siigavuse juures olla hairi-
tud, kuulutati kevadel vilja to6de hange.
Hanke voéitja Insenerehituse AS alustas
toodega 15. septembril.

Tood lopetati 9. oktoobril 2020. Et
mitte segada parvlaevaliiklust mand-
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Vaike-Turu sadama slivendamine

ri ja Hilumaa vahel, tehti stivendustoid
vaid 006sel, siis kui parvlaevad ei liiku-
nud. Sel korral kasutati stivenduspinna-
se eemaldamiseks ja kaadamiseks pin-
nasepumpsiivendajat Vlieree, mis voi-
maldab vorreldes koppsiivendajaga toid
efektiivsemalt ning ka markimisvaérselt
odavamalt teha. To6de maksumus oli
ilma kédibemaksuta 379 000 eurot.
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Tartu Vidike-Turu sadamas ei olnud
stivendustoid tehtud juba ile 20 aasta
ning sadama 101meetrise kai dérde oli
aja jooksul tekkinud maérkimisvéédrne
kogus joesetteid.

Siigavused kai aéres olid vihenenud
nii palju, et ameti laevad said seista vaid
kai keskmises osas, kus oli siigavam.

Stiivendust6ode hanke voitis Karimek
OU, kes alustas toddega 3. septembril.

Stvendust6id  tehti  ekskavaatori-
ga otse kai pealt. Joest voetud pinnas
transporditi vastavale kéitlemisalale.
Tood lopetati 17. septembriks ning lak-
sid kokku maksma 11 410 eurot, millele
lisandus kdibemaks.

Peale siivendamist on kogu Viike-Tu-
ru sadama kai esisel alal stigavus 1,8
meetrit ning laevad saavad kogu kai ula-
tuses ohutult seista.



Raul Tell

Meremeeste diplomeerimise
osakond tegutses eelmisel aastal
tavapdraselt — véljastati mere-
meestele dokumente ja osaleti
koolitustel/eksamitel jarelevalve-
toimingute kaigus.

Kevadise eriolukorra ajal korraldati
meremeeste diplomeerimise kliendi-
teenindus timber, kuid koik meremehed
said vajalikud dokumendid taotletud.

Eelmisel aastal véljastati:
» 282 meresoidudiplomit ja -kutsetun-
nistust;
» 240 reakoosseisu kutsetunnistust;
> 1683 diplomi kinnituslehte;
» 230 ohutusalase, tuletorje, turvaalase,
tankerite, kiirlaeva laevajuhi ja polaar-
vete tunnistust;
» 123 kinnituslehte valisriikide mere-

MEREMEESTE DIPLOMEERIMINE ‘
Meremeeste diplomeerimise osakond

soidudiplomitele;

» 1139 viikelaevajuhi raadiosideope-
raatori tunnistust;

» 862 paastevahendite, padsteparve ja
kiirvalvepaadi vanema tunnistust.

Lisaks sooritas 6 meremeest lootsi
kutseeksami ning 30 meremeest lootsi-
tasoidu loa eksami.

2020. aastal viljastati 25 esmakordset
3000-se ja suurema kogumahutavusega
laeva kapteni diplomit.

Viiksema kui 3000-se kogumahuta-
vusega laeva kapteni esmakordseid dip-
lomeid viljastati eelmisel aastal 4. 3000
KW ja suurema peamasinate efektiivse
koguvoimsusega mootorlaeva vanem-
mehaaniku diplomeid véljastati 24 ja
védiksema kui 3000 kW peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlae-
va vanemmehaaniku diplom viljastati
thele meremehele.

Meremeeste diplomeerimise osakond

andis vélja:

» vdiksema kui 500-se kogumahutavu-
sega laeva kapteni diplomeid — 23;

» 500-se ja suurema kogumahutavuse-
ga laeva vahitiitirimehe diplomeid — 32;
» 3000-se ja suurema kogumahutavu-
sega laeva vanemtiitirimehe diplomeid
—14;

» vaiksema kui 750 kW peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlaeva
vanemmehaaniku tunnistusi — 6;

» 750 kW ja suurema peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlaeva
vahimehaaniku diplomeid — 17;

» viiksema kui 3000 kW peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlaeva
II mehaaniku diplomeid — 5;

» 3000 kW ja suurema peamasinate
efektiivse koguvoimsusega mootorlaeva
II mehaaniku diplomeid — 17;

> laeva elektrimehaaniku diplomeid —
2

> laeva kiilmutusseadmete mehaaniku
diplomeid — 1.

Tugiteenuste osakond

Kui 2020. aasta kaks esimest kuud moddusid
tugiteenuste osakonnale tavapéraselt, siis oli

Katriin Pella

tootamine eriolukorra ajal meile harjumusparasest
véaga erinev.

Alguses oli kodus tootamine lausa lust ja siinkohal voib
uhkusega mainida, et koik vajalikud teenused said klienti-
dele tagatud ja tilesanded probleemideta lahendatud. Siis-
ki tekkis aja moodudes inimlik vajadus sotsiaalse suhtlu-
se jarele — onneks tuli suvi ja tavapérane elu, kiill ajutiselt,
kuid siiski taastus.

Stigisel algas koikidel ameti tugiteenustel intensiiv-
ne panustamine Veeteede Ameti, Lennuameti ja Maan-
teeameti thinemisprotsessi, mis paddis 1. jaanuaril 2021
Transpordiameti loomisega. Endisest Veeteede Ameti
tugiteenuste osakonnast sai dokumendihalduse osakond,
mis on varasemast poole suurem ning niiiid jatkub t66
uue ameti dokumendihalduse parendamisel ja parimate
praktikate rakendamisel.

Ténan oma véga toredat, tookat ja alati rodomsameelset
meeskonda, tédnu kellele said ilma igasuguste probleemi-
deta koik dokumendid registreeritud, koostatud, menetle-
tud, toimetatud ja vastatud, tekstid tolgitud, arhiivist hévi-

Tugiteenuste osakond meeskonnakoolitusel

tatud siilitustdhtaja tiletanud dokumendid, need vahesed
tritused, mida me korraldada saime, korraldatud, ja ohu-
tuskampaaniates osaletud! Koigele lisaks jatkus ka mere-
keele noukoja assisteerimine, et anda panus eestikeelsete
merendusterminite korrastamisse.

Praegu on merekeele noukojal kasil ulatuslik t66 —
SOLASE* toimetamine. Veebikoosolekuid on peetud
kord nddalas alates moodunud aasta aprillist, pisike puh-
kus voeti vaid juulis. Lisaks vastati eelmisel aastal 10 kor-
ral Euroopa Liidu tolkijate paringutele ja Eesti-siseselt anti
terminindu 96 korral.

*SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 as amended — Rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel 1974 koos muudatustega) on rahvusvaheline merealane leping, millega
kehtestatakse miinimumnduded laevade ehitamisele, seadistamisele ja kaitamisele, tagamaks ohutu mereséidu.
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J LAEVASTIK

Uus asjaajamise

Mairold Vaik

ii ithes laevas kui ka kogu lae-
vastikus ning selle juhtimisel
on vaja jargida palju erine-

vaid noudeid, mis on peamiselt seotud
riiklikes ja rahvusvahelistes nouetes
kirjeldatud hoolduste ja perioodilis-
te kontrollidega. Lisanduvad veel nou-
ded seadmete kasutusjuhenditest ning
osakonna enda tdiendavatest reegli-
test. Ulesannete ohjamiseks tuleb jir-
gida ohutuse korraldamise siisteemi ja
kasutada asjaajamist lihtsustavat hool-
dusprogrammi.

Varem oli laevastikus kasutusel oma
viljatootatud hooldusplaan, mis ei
olnud aga kalendripohine. Seega puu-
dus funktsioon, mis lihtsustatult tule-
tanuks tooOtajatele meelde, millal ja
mida on vaja teha. Eelmisel suvel soo-
vitati meile Eestis arendatud prog-
rammi Alldevice, mille laevastikuosa-
kond novembrikuus kasutusele vottis.
See tdhendas uue toovahendi selgeks
Oppimist ja ka oma t66de planeerimi-
sel harjumuste muutmist, aga kiirete
kohanejate jaoks on juurutamine suju-
nud torgeteta. Oleme saanud tagasisi-
det, et Alldevice kasutamine on kiepé-
rasem kui maailma laevastikes levinud
hooldusprogramm AMOS.

Programm sobib viga histi laevasti-
ku asjaajamise tdhustamise tooriistaks.
Tarkvara saab kasutada ka laevadel tek-
kivate dokumentide siisteemsel halda-
misel ja arhiveerimisel ning asjaajami-
sel kaldapersonaliga. Laevade jaoks on
Alldevice sobivam tooriist kui naiteks
ametis kasutatav dokumendihaldus-
stisteem Delta. Programmi on viga
lihtne kasutada.
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- tooriist laevastikus

Programmi peamine vidrtus on sel-
les, et see tuletab kaptenile, vanemme-
haanikule, teistele laevatoitajatele ja ka
kaldapersonalile ise meelde perioodilisi
tilesandeid. Neid meeldetuletusi voib
aasta jooksul tootaja jaoks olla sady,
kuid on hea, kui harvaesinevate tege-
vuste tdhtaegu ei pea otsima kuskilt
staatilisest tabelist.

Meeldetuletused on nii kalendri- kui
tootunnipohiseid. Esimeste  kuude
jooksul on kil sellise programmi juu-
rutamine viga ajamahukas t66 nii lae-
vade juhtkonnaliikmete jaoks kui ka
kaldapersonalile, aga kui valdav ena-
mik seadmeid, perioodilisi to6iilesan-
deid, vahendeid, dokumente jm on
sisestatud, on edaspidi lihtsam.

Alldevice tooiilesannete program-
mi néol on tegemist universaalse tark-
varaga tikskoik millisele asutusele voi
ettevottele (kasutajaks on ka Tallinna
sadam, Alexela, BLRT Kinnisvara jt
suur- ja viikeettevotted Eestis ja vil-
jaspool). Transpordiametis juurutatak-
se programmi esialgu vaid laevastiku-
osakonnas, kuid seda saab kasutada ka
kogu organisatsioon.

Transpordiameti laevastik osutab
teenuseid, mis on seotud jadmurde,
yjuvmirkide paigalduse ja hooldu-
se, mere- ja veekogude pohja moddis-
tamise, ametiabiga saartele vedudeks
ning valmisolekuga reostustorjeks ja
laevateedelt ohtlike objektide eemalda-
miseks. Meie laevastik on vajalik mere-
soiduohutuse tagamiseks, seega on
laevastikuosakonna ilesanne tagada
laevade aastaringne valmisolek, pidev
tehniline korrasolek ja laevadele piis-
titatud ilesannete tditmine vastavalt
kokkulepetele.
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“Rannik, ran

Enn Oja, néustanud Kaarel Orviku

eed kolm moistet lihevad
alatihti isegi paljudel kir-
jameestel segi. Vahel isegi

moistetavalt, sest kui keegi radgib lae-
va joudmisest rannikule voi rannikult
avanevast avarast vaatest merele, siis
toesti tekib kiisimus, kas rannik on
maa- voi veeala.

Segadust stivendab ka mererannik,
millel pole paarilisena maarannikut.
Kui arvestada, et algmoiste ei vaja-
nud téiendit, siis seda ei vajanud just
maa-ala, mdiste laienedes ka veeala-
le aga tekkis juba mererannik. Ra&ki-
des rannarootslastest ldénerannikul,
moeldakse taas maa-ala, olileke puu-
dutab aga veeala. Jad Vidinamere ran-
nikul on taas jai merealal, laevaehita-
jad Pohja-Eesti rannikul aga ehitasid
laevu ikka maismaal. Tundub tsna
segane lugu olevat.

Ega teisteski keeltes need vahekor-
rad ilmselged ole, sest aja jooksul on
ka tdhendused jooksvate vajaduste
méjul nihkunud.

Rts kust, sks Kiiste, taani kyst, holl
kust ja ingl coast on tulnud keskhol-
landi ja vanaprantsuse coste vahendu-
sel ladina costa’st (9. saj): costa maris
— mere adr/riba. Varaseim vaste on

Jarve kallas. Foto: Albrecht Fietz, Pixabay
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leitud isegi sanskritist (koost — ribi).
Tédhistas tiivi k*st mereédrset maariba.
Inglise shore eelkiijateks on vanahol-
landi sonakujud scor/schor/schoor/sjoor,
mille algsonaks oletatakse tegusonatiive
scher- — ldikama (meile on sellest tuttav
sona kadrid), nagu loige maa ja vee piiril.
Sakslased ja hollandlased kasutavad
joekalda valjendamiseks valdavalt sonu
Ufer ja oever (rivieroever — joekallas),
viimane on teada juba 13. sajandist.
Kuigi sakslastel on selgitamatuse tot-
tu esinenud segamini ka sonad Seeufer
ja Meeresufer (See — jarv, Meer — meri)
samuti Seekiiste ja Meereskiiste. Inglas-
tel jallegi seacoast ja seashore.
Ingliskeelses méadratluses téhistab sho-

rannavall

eelluide rannikuluide

Labildige rannikust (Kaarel Orviku dpikust
kdrgkoolidele ,Rannad ja rannikud“)

reline — kaldapiir piiri, milleni ulatub
loodete korgvesi, coastline — ranniku-
piir piiri, kuhu ulatuvad erinevate laine-
te uhutud luited. Seega paikneb coastli-
ne kaugemal maismaal.

Kallas on levinud ka soome, vadja ja
isuri keeles, kuid algallikaks pakutakse
vanaislandi hallr — kallak, nolvak. Seda
tegusona ,kallama“ vastetele (vanais-
landi %ella, vanarootsi heella) toetudes.
Tiiveks seega kall-/h*ll.

Selgem on lugu ranna ja selle tuletis-
te randla, rannaku ja ranniku péritolu-
ga. Aastast 1368 on teada keskhollandi
zeestrandt — mererand, hiljem ka strant,
strande. Strand voéimutseb ka skandi-
naavia keeltes ja saksa keeles.

Alamsaksa ja ehk ka rootsi keele
vahendusel joudis strand meilegi, kuid
meie ja soomlaste esivanemad liksid
keelelise lihtsustamise teed ning tdna-
pdeval tunneme strandi kujul rand,
soomlased ranta.

Huvitav on inglise keeles ranna vaste
kujunemine ja vahetumine. Juba ang-
losaksi keeles kasutati moistet strand,
mille eelkdijaks olevat vananorra strénd.
Oletatakse, et algul tihistas strand mis
tahes rannajoont maa ja mere vahel
(Londonis asub piki Thamesi pohjakal-
last samuti Strand, nimi teada koguni
aastast 1185), 13. sajandist juba maariba
korgvee ja madalvee vahel, mis vahel-
dus mone korgusmeetri ulatuses just
Briti rannikul koguni 2 korda 66péevas.
17. sajandiks viljendas tegusona strand
juba randumist, ranna moistet hakkas
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aga tdhistama beach. Nende moistete
vahetumine pole selge inglastele endile-
gi. Beach toetuvat germaani tiivele b*k,
millest meile tuntuim séna on bank —
korge liivakallas.

Onneks oleme leidnud pohiliselt
rahuldavad vasted merenduse pohi-
keele — inglise keelega: rannik — coast,
(supel)rand — beach, kallas — shore.
Neist kattuvaim on beach kui hiliseim,
sest suplus, supelpuhkekohad ja selleks
sobivad maaribad kujunesid vilja alles
pisut enam kui sajand tagasi. Siiski tuleb
meeles pidada, et neid vasteid ei tohi
tolkida 1:1, vaid tutvuda enne tépsusta-
va kirjeldusega.

Teaduslikult on Eesti rannikut ja selle
alaliike uurinud meregeoloog dr Kaa-
rel Orviku, kellelt sain ka tdpsustavaid
selgitusi. Tema Opikust korgkoolidele
(»Rannad ja rannikud®, 2018) on ka lbi-
l6ikejoonis rannikust ja moistete kok-
kuvétlikud teaduslikud maaratlused.

Rannik (ingl coast, coastal zone; vn
nobepexwe) on randla koos seda piira-
va maismaa ja merega. Eestis loetakse
ranniku hulka maismaariba ja see osa
merepohjast, kus on jélgitavad vanad
rannamoodustised. Ranniku maapool-
seks piiriks voib lugeda ka lahepérasid,
merepoolseks aga poolsaarte tippe voi
ranniku saarestiku vélissaari ithendavat
joont.

Rannik on

maal ja

meres
HELCOM-i (Helsingi komisjon ehk
Ladnemere merekeskkonna kaitse

komisjon) soovituste kohaselt loetakse
rannikuks kuni 3 km maismaa ja 300 m
laiust rannikumere voodet.

Randla (ka rannavoond; ingl shore,
shore zone; vn bepe20Bas 30Ha) on mere
voi suurjarve madalaveeline osa koos
seda palistava maismaaribaga, mida
mojutab lainetus. Jaguneb arenguliselt
seotuks ja teineteisest soltuvaks osaks:
maismaaliseks rannaks ja madalmereli-
seks rannakuks.

Rand (ingl beach; vn bepee, nasinp) on
randla maismaaline osa keskmise ran-
najoone ja ajuveega kaasneva tugevai-
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ma tormilaine méjupiiri vahel.

Rannak (ka veealune rannandly; ingl
nearshore; vn no0BOOHbLL bepe2oBoii
cka0H) on randla veealune osa, mis ula-
tub keskmisest veepiirist stigavuseni,
kus lainete moju merepohjale lakkab,
st 1/2—-1/3 lainepikkusega vordse siiga-
vuseni. Nt kuni 100 m pikkuste lainete
korral voib nende maju avamerele ava-
tud rannikul ulatuda umbes 50 m stiga-
vuseni. Selle ala maismaapoolseim ran-
najooneldhedane osa voib jadda ajutise
paguveetasemega kuivaks, see on pagu-
rand (ingl foreshore; vn ocyuika).

Rannajoon  (ingl  shoreline; vn
bepezoBas AuHUS) on maismaa ja vee-
kogu piir, mille asend koigub soltuvalt
veetasemest.

Kallas on maédratletud looduskaitse-
seaduses (§5(1)) jargnevalt:

Kallas on merd, jdrve, joge, tehisjarve,
oja, allikat vo6i maaparandussiisteemi
eesvoolu ddristav ja erinduete kohaselt
kasutatav maismaavoond, ...

Rannarahvast
rannikurahvaks?

Loodetest mojutatava Pohjamere
aares on kaldaalaks (shore) loetud ka
mereala, mis jadb madalaima madalvee
ja korgeima korgvee vahele. Lauge ran-
na-ala korral ulatub kallas seal mitmesa-
ja meetrini. Ladnemeres ning Eestis tao-
lised looded puuduvad ning siin nime-
tatakse ajutiste tugevate tormilainete
poolt iileyjutatavat ala rannaks, meil on
nad tuntud ileujutustena Ladne-Ees-
ti rannikul kestvate lddnekaarte tuulte
mojul.

Kokkuvotteks toden, et kuna rannik

USA rannavalve laev ja lennuk. Fot
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seostub maailmamerega ning nii mais-
maa kui ka merealaga, siis voib laev jou-
da rannikule ja rannikult v6ib vaadata
merele. Kaldast voime rédkida kui tild-
moistest merega vastanduva maismaa
kohta, tdpsustatud moistena aga jadgem
siseveekogude (jogi, kraav, jérv, tiik,
veehoidla) juurde. Rand kui tildmoiste
holmab nii rannikut kui ka kallast, ent
omaette moistena tdhistab koigile aru-
saadavat supelranda.

Rannavalve vdi rannikuvalve?

Uks paevakorrasolev muutus on oota-
mas ingliskeelsele coast guard vaste kin-
nitamisega. Suurbritannias loodi Coast-
guard 1822. a (1809. a kandis nimetust
Waterguard), mille peaiilesandeks oli
salakaubaveo tokestamine. USA-s sai ta
kirjakuju Coast Guard (loodi 1915. a).
Samasugune valve on ka sakslastel Kiis-
tenwache, hollandlastel Kustwacht, nor-
ralastel Kystvakten, rootslastel Kustbe-
vakningen, taanlastel Kystvagt ja vene-
lastel bepezosas oxpana.

Eestis on kuni hilisajani selle vastena
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Rand. Foto: Kurt Cotoaga, Pixabay

kasutatud eranditult rannavalvet. Niiiid
niib olevat kitte joudnud aeg sellele
moistele lugeda nn hingepalvet ja jitta
selle kasutamine vaid rahvasuhu.

Kui aastat 56 tagasi liks lahti aasia-
laste ja aafriklaste suureks ebaseadus-
likuks sissetungiks Euroopasse, asutati
2016. a Euroopa Piiri- ja Rannikuval-
ve Amet — Frontex. On see amet sisse-
tungi rohkem tokestanud voi toetanud,
pole minu iilesanne lahata. Kuid oma-
pérase muutuse t0i ta kaasa uue moiste
juurutamisega.

Eks eurotolgid soovi samuti oma t66d
lihtsustada ning selleks sobivad parimi-
ni 1:1 otsetdlked ehk kasutamispeensusi
arvestamata. Nii leidis keegi Briisselis/
Luksemburgis (voi Tallinnas?), et kui
levinuimale ingliskeelsele coastile vas-
tab meil rannik, siis oleks loomulik, kui
ka coast guard tolgitaks eesti keelde kui
rannikuvalve. Et rand esineb ka ranni-
kut holmava tildmadistena, ei huvitanud
tihtki keeleametnikku. Igatahes on ran-
nikuvalve tunginud juba seadustesse ja
lihtsurelik ei saa meil muuta seda, mis
jumalast antud voi porgust voetud.

Kas ka rannakaluritest saavad ranni-
kukalurid ja rannarahvast rannikurah-
vas, soltub juba ametnike ja ajakirjanike
survest ja rahva keeletaju allaheitlikku-
sest.
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Transpordiametisse saabunud IMO ringkirjad

1. MEPC.1/Circ.889 (7.12.2020)

— 2020 Guidelines for on board

sampling of fuel oil intended to be
used or carried for use on board a
ship;

2. MEPC.2/Circ.26 (1.12.2020) —
Provisional categorization of liquid
substances in accordance with
MARPOL ANNEX II and the IBC
Code;

3. MSC-MEPC.1/Circ.5/Rev.2
(10.12.2020) — Organization and
method of work of the maritime
safety committee and the marine
environment protection committee
and their subsidiary bodies;

4. MSC-MEPC.5/Circ.7/Rev.1
(10.12.2020) — Guidance on the
timing of replacement of existing
certificates by revised certificates as
a consequence of the entry into force
of amendments to chapters 17 and
18 of the IBC Code;

5. MSC.1/Circ.797/Rev.34 (9.12.2020)
— Training and watchkeeping (List
of competent persons maintained
by the Secretary-General pursuant
to section A-1/7 of the Seafarers’
Training, Certification and
Watchkeeping (STCW) Code);

6. MSC.1/Circ.1164/Rev.22 (9.12.2020)
— international convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978, as amended
(Promulgation of information related
to reports of independent evaluation
submitted by Parties to the 1978
STCW Convention, as amended,
confirmed by the Maritime Safety
Committee to have communicated
information which demonstrates
that Parties are giving full and
complete effect to the relevant
provisions of the Convention);

7. MSC.1/Circ.1175/Rev.1 (9.12.2020)
— Revised guidance on shipboard
towing and mooring equipment;

8. MSC.1/Circ.1353/Rev.2 (7.12.2020)
— Revised guidelines for the
preparation of the cargo securing
manual;

9. MSC.1/Circ.1364/Rev.2 (11.11.2020)
— International Safetynet services
manual;

10. MSC.1/Circ.1430/Rev.2 (8.12.2020)
— Revised guidelines for the design
and approval of fixed water-based
fire-fighting systems for ro-ro spaces

and special category spaces;

11.MSC.1/Circ.1572/Rev.1 (8.01.2021)
— Unified interpretations of solas
chapters II-1 and XII, of the technical
provisions for means of access for
inspections (resolution msc.158(78))
and of the performance standards
for water level detectors on bulk
carriers and single hold cargo ships
other than bulk carriers (resolution
MSC.188(79))

12. MSC.1/Circ.1588/Rev.1
(21.12.2020) — carriage of dangerous
goods international maritime
dangerous goods (IMDG) code
(revised emergency response
procedures for ships carrying
dangerous goods (EMS GUIDE));

13.MSC.1/Circ.1599/Rev.1 (4.12.2020)
— Revised interim guidelines on
the application of high manganese
austenitic steel for cryogenic service;

14. MSC.1/Circ.1619 (11.12.2020) —
Guidelines on the design of mooring
arrangements and the selection of
appropriate mooring equipment and
fittings for safe mooring;

15. MSC.1/Circ.1620 (24.12.2020)

— Guidelines for inspection and
maintenance of mooring equipment
including lines;

16. MSC.1/Circ.1621 (7.12.2020) —
Interim guidelines for the safety of
ships using methyl/ethyl alcohol as
fuel;

17. MSC.1/Circ.1622 (2.12.2020) —
Guidelines for the acceptance of
alternative metallic materials for
cryogenic service in ships carrying
liquefied gases in bulk and ships
using gases or other low-flashpoint
fuels;

18. MSC.1/Circ.1623 (7.12.2020) —
Amendments to the code of safe
practice for cargo stowage and
securing (CSS Code);

19. MSC.1/Circ.1624 (7.12.2020) —
Amendments to the code of safe
practice for ships carrying timber
deck cargoes, 2011 (2011 TDC
Code);

20. MSC.1/Circ.1625 (8.12.2020) —
Unified interpretations of the IGC
Code (AS amended by resolution
MSC.370(93));

21. MSC.1/Circ.1626 (7.12.2020) —
Unified interpretation of the IMDG
Code;

22. MSC.1/Circ.1627 (10.12.2020) —
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nterim guidelines on the second
generation intact stability criteria;

23. MSC.1/Circ.1628 (14.12.2020)
— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test
report forms (personal life-saving
appliances);

24. MSC.1/Circ.1629 (14.12.2020)

— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test report
forms (visual signals);

25. MSC.1/Circ.1630 (14.12.2020)

— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test report
forms (survival craft);

26. MSC.1/Circ.1631 (14.12.2020)

— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test report
forms (rescue boats);

27. MSC.1/Circ.1632 (14.12.2020)

— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test report
forms (launching and embarkation
appliances);

28. MSC.1/Circ.1633 (14.12.2020)

— Revised standardized life-saving
appliance evaluation and test report
forms (other life-saving appliances);

29. MSC.1/Circ.1636 (2.12.2020) —
Industry recommended framework
of protocols for ensuring safe ship
crew changes and travel during the
coronavirus (covid-19) pandemic;

30. MSC.1/Circ.1634 (4.12.2020) —
Unified interpretations of SOLAS
CHAPTERII-2;

31. MSC.1/Circ.1637 (10.12.2020) —
Unified interpretation of SOLAS
regulation ii-1/3-10 concerning the
term “unforeseen delay in delivery
of ships” during the coronavirus
(COVID-19) pandemic;

32. MSC.7/Circ.1/Rev.11 (24.11.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

33. MSC.7/Circ.1/Rev.12 (25.11.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

34. MSC.7/Circ.1/Rev.13 (26.11.2020)
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ship crew change, access to medical

care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

35. MSC.7/Circ.1/Rev.14 (1.12.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

36. MSC.7/Circ.1/Rev.15 (3.12.2020)
— Resolution MSC.473(ES.2) —
Recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

37. MSC.7/Circ.1/Rev.16 (8.12.2020)
— Resolution MSC.473(ES.2) —
Recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

38. MSC.7/Circ.1/Rev.17 (10.12.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

39. MSC.7/Circ.1/Rev.18 (11.12.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during the
COVID-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

40. MSC.7/Circ.1/Rev.19 (14.12.2020)
— Resolution msc.473(es.2) —
recommended action to facilitate
ship crew change, access to medical
care and seafarer travel during
the covid-19 pandemic (National
Focal Points on Crew Change and
Repatriation of Seafarers);

41. MSC.8/Circ.1 (10.12.2020) —
Voluntary early implementation
of the amendments to SOLAS
regulation II-1/12 adopted by
resolution MSC.474(102);

42. AFS.1/Circ.82 (23.12.2020) —
International convention on the
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Saint Lucia);

43. BWM.2/Circ.34/Rev.9 (10.12.2020)
— International convention for the
control and management of ships’
ballast water and sediments, 2004
(List of ballast water management
systems that make use of Active
Substances which received Basic and
Final Approval);

44. BWM.2/Circ.42/Rev.2 (9.12.2020)
— International convention for the
control and management of ships’
ballast water and sediments, 2004
(2020 Guidance on ballast water
sampling and analysis for trial
use in accordance with the BWM
Convention and Guidelines (G2));

45. BWM.2/Circ.70/Rev.1 (9.12.2020)
— International convention for
the control and management of
ships’ ballast water and sediments,
2004 (2020 Guidance for the
commissioning testing of ballast
water management systems);

46. BWM.2/Circ.73 (4.12.2020) —
International convention for the
control and management of ships’
ballast water and sediments, 2004
(Forty-first meeting (regular) of the
GESAMP*-Ballast Water Working
Group established in accordance
with the Procedure for approval of
ballast water management systems
that make use of Active Substances
(G9) to be held remotely from 21
June to 2 July 2021);

47.IMSO0.1/Circ.99 (20.11.2020) —
Convention on the international
mobile satellite organization, 1976
(Accession by Solomon Islands);

48. IMSO.1/Circ/Corr.1 (5.01.2021)

— Convention on the international
mobile satellite organization, 1976
(Corrigendum);

49.IMSO.7/Circ.17 (27.11.2020)

— Amendments adopted on 2
October 2008 to the convention on
the international mobile satellite
organization (Acceptance by
Bulgaria);

50. IMSO.7/Circ.18 (14.12.2020)

— Amendments adopted on 2
October 2008 to the convention on
the international mobile satellite
organization (Acceptance by Libya);

51. LC-LP.2/Circ.13 (25.11.2020) —
1996 Protocol to the convention on
the prevention of marine pollution
by dumping of wastes and other
matter, 1972 (Amendment to article
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52.PMP.1/Circ.161/Corr.1

(18.12.2020) — international
convention for the prevention
of pollution from ships, 1973, as
modified by the protocol of 1978
relating thereto (optional ANNEX
IV — Corrigendum);

53. PMP.7/Circ.74 (19.11.2020) —
Protocol of 1997 to amend the
international convention for the
prevention of pollution from ships,
1973, as modified by the protocol of
1978 relating thereto (Accession by
Albania);

54. OPRC.3/Circ.35 (23.12.2020) —
Protocol on preparedness, response
and co-operation to pollution
incidents by hazardous and noxious
substances, 2000 (Accession by Saint
Lucia);

55.STCW.2/Circ.96 (8.12.2020)

— International convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978, AS Amended
(Communication received from the
Government of Denmark);

56.STCW.2/Circ.97 (9.12.2020)

— International convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978, as amended
(Communication received from the
Government of South Africa);

57.STCW.2/Circ.99 (8.02.2021)

— International convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978 (Communication
received from the Government of
the United Kingdom);

58. TC.1/Circ.74 (9.02.2021) —
Organization and method of
work of the technical cooperation
committee.

IMO ringkirjadega on vdimalik
tutvuda IMO kodulehel:

https://webaccounts.imo.org/

Varsti ilmuvad IMO véljaanded:
http://www.imo.org/Publications/
Pages/FutureTitles.aspx

IMO véljaandeid on vdimalik

soetada siit:
https://shop.imo.org/b2c_shop/
b2c/init.do
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juba 50-aastane

Madli Vitismann

1. veebruaril tahistas
TS Laevad parvlaeva
,Regula’ 50. aastapaeva.

17. mail 1997, kui ,Regula“ alustas
Kuivastust esimest reisi Virtsu poole,
iitles tollane Saare maavanem Jiiri
Saar: ,Niiiid on laevakompanii ost-
nud péris laeva, mida enam praa-
miks nimetada ei saa.”

Saaremaa Laevakompanii oste-
tud ,,Regulale” ehitati enne liiniletule-
kut BLRT Grupi tehases rambid, sest
senistest laevadest meeter madala-
mal asuva autotekiga laevale sobi-
vaid kairampe tollastes Saarte Liinide
sadamates polnud. Rootsi 900 reisija-
kohta vahenes Eesti lipu all 600 koha-
ni, ent 105 autokohta ,Regulal“ oli
sama palju kui kolmel senisel laeval.

Alati sama nime kandnud ,Regu-
la“ ehitati 1971. a Saksamaal Papen-
burgis Jos L Meyeri laevatehases
Rederi AB Svea tellimusel. Jadklas-
siga 71 m pikk ja 16,3 m lai parvlaev
alustas sama aasta aprillis Helsing-
borgi-Helsinggri liinil ja soitis seal
veerand sajandit.

Tolleaegne vanemmehaanik ol-
nud samuti eestlane. Seejarel tuli
sellele liinile laevade jargmine polv-
kond, tublisti suuremad ,Auro-
ra af Helsingborg“ ja , Tycho Brahe“.
»,Regula“ oli jadnud varulaevaks ning
veetis viimase, 26. aasta kai aares,
kuni Saaremaa Laevakompanii selle
Eesti lipu alla ostis.

Saarte laevade teine p6lvkond
»Regulast” alguse saanud kasuta-
tud Laane laevade polvkond oli hoo-
pis erinev senistest saarte parvlaeva-
dest, mis olid kandilised ja askeetli-

kud, pakkumata reisijaile mugavust
ega silmailu. ,Regula“ oli saarlastele
esimene uutest ,valismaa“ laevadest
suureparaste reisijaruumidega.

Pika teenistusaja jooksul tuli laeval
ette ka dpardusi. Juba esimesel talvel
sai soukruvi jads viga, samuti karmil
2003. aasta talvel. Juhtus péhjapuu-
de. Laev vajus tuulega vastu kaid. Viis
aastat tagasi jai jadsse kinni. Ent juh-
tus siiski harva.

Poole sajandi jooksul pole ,Regu-
lal“ vaja olnud isegi peamasinaid vél-
ja vahetada. Neli Deutzi diiselmasi-
nat koguvoimsusega 2825 kW veavad
laeva ka eeloleval suvel. TS Laevade
superintendandi Ellar Koutsi sonul on
igal peamasinal kogunenud keskmi-
selt 150 000 to66tundi.

Sosarlaevad ja eakaaslased

Sama hasti pole lainud , Regu-
la“ sOsarlaevadel. 1968. a valminud
»Betula“ soitis Helsingborgi-Helsingg-
ri liinil 24 aastat. Siis miitidi Kanaari
saartele ja oli teiste nimede all liini-
liikluses kuni 2012. aastani, kuni jai
Cabo Verdele oma 16ppu ootama.
1973. a valminud ,,Ursula® soitis Hel-
singborgi-Helsingeri liinil 23 aastat,
muidi seejarel Mehhikosse ja lam-
mutati kiimme aastat tagasi.

Hasti hoitud 50-aastane reisilaev
on kultuuri- ja tehnikamalestis. Mullu
kevadel séitis Stockholmist paremas-
se seisupaika 1953. aastal ehitatud
LBirger Jarl“ (Eestis kdinud kui ,,Bal-
tic Star®). Aastail 1960-2011 s6itnud
»Kristina Regina“ on saanud aurulae-
vast mootorlaevaks ning seisab algse
nimega ,,Bore“ Turus hotelli ja muu-
seumnlaevana.

Soliidses eas reisilaevu on ka kai-
gus. Tallinnaski nahtud ,,Albatros” on
ehitatud 1973. a. Kuulsa ,,Queen Eli-
zabeth 2“ (1969) peamasinad on vilja
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~—,Regula“1988-aastal teel Kron-
=borgitossi-peolt Helsingborgi
~poole.Foto: Rar-Henrik Sjéstrom

»Regula” siinnipdevatorti s06di autote-
Kil. Foto: Sirle Arro

vahetatud ja laeva juubelireis 2017. a
kestis tervelt 17 paeva. 1948. a ehita-
tud Svenska Amerika Linieni ,,Stock-
holm“ tegi ,,Astoria“ nime all kolm
reisi veel mullu. Eestis on joudnud
50-aastaseks saada ka 1966. a ehita-
tud parvlaev ,Hiiumaa®“,

Miks just ,Regula“?

Kogu laeva senine t66 on olnud
intensiivne pikkade td6opaevadega
lihikestel liinidel. Kirjuma saatusega
sosarlaevade voi teiste sama polvkon-
na laevade korval on ,Regula“ piisi-
mise Uks eeldusi olnud ilmselt see,
et laeval on alles kolmas omanik.
Ja laev on olnud kogu aeg hésti hoi-
tud. Kapten Raul Zeemanni kinnitu-
sel on ,Regula“ tervis praegugi iisna
hea ja laev heas korras, ka soidetakse
vahem kui varasemail aastail. Kui te-
ras on hea ja masinad peavad vastu,
saab laeva heameremeheliku kiitle-
mise korral ehk ka ,,Regula“ jargmist-
ki tmmargust tahtpaeva tahistada.

Stinnipéaeval iillatas autotekil laeva
endisi ja praegusi kapteneid ning lae-
vapere liikmeid laevapildiga tort. TS
Laevad tegi laeva tahtpaeva meenu-
tuseks kaks videot ning seadis ,,Regu-
lale“ iiles fotondituse laeva eri elupe-

. . M M
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Letipea
tuletorn
margil

Kunda
laht

EESTI 0.90 €.

,Mahu sadamast loode poole sirutub merre
Letipea neem, mille kaldast loode suunas 1 miili
kauguseni valja ulatub madal kivine saar ja péhja
suunas sama kaugel kari 3 m stigavusega.”

Roman Matkiewicz

Vene tsaari ukaasi alusel moodus-
tati 1. oktoobril 1827 Hiidrograafia
Peavalitsus. Selle juhataja, kogenud
meremees ja hiidrograaf viitseadmi-
ral Gavriil Sarotsev (1763-1831) vottis
aastail 1785-1794 osa J. Bellingshau-
seni ekspeditsioonist Kaug-ldasse ja
Vaiksele ookeanile, kus kaardistas
Ohhoota mere ranniku ja Aleuudi
saarestiku.

Uurimustulemused avaldas reisi-
kirjelduses ja atlases 1802. a. Laane-
merel tootades andis ta valja ,Loot-
sia ehk teejuhise ohutuks laevasoi-
duks Soome lahes, Balti meres ja
Kattegatis“ (1817). Sar6tSevi nimi on
antud neemele Aleuudi saartel, saa-
rele TSuktsi meres, saarele ja vaina-
le Vaikses ookeanis, vulkaanile Ma-
tua saarel Kuriili saarestikus ning
madalikule Laidnemeres, Vilsandist
15 meremiili lddneedelas.

Sar6tSevi lootsiraamat oli esimene
Eesti ranniku ja tolleaegsete tuletor-
nide Kirjeldus. Sealt saabki teada, et
1815. a ehitas kaupmees Serbin Kun-
da lahe laanepoolsele Lativanema
(Letipea) neeme korgendikule puit-
majaka, mis tegi selle neeme ja Hof-
ti (Uhtju) saare vahelise kitsa Kunda
sadamasse viiva laevatee labimise
ohutumaks.

Tuletornil oli 15 sekundi jarel ava-
nev ja varjutuv tuli. See oli abiks met-
saveol Narva ja Tallinna suunal, aga
mitte kaua. Torni valgusti viidi Soo-
me lahe idaossa Ruuskari (Rodskéri)
tuletorni. 1859. a piistitati Kunda joe
korgele kaldapealsele sihimargid,
mille jargi sai vabalt s6ita Kunda lahe
ankruplatsile.

1896. a ehitati otse Kunda sada-
masse esimene puittuletorn ja 1909.
a pustitati juba uus vanast veidi kau-
gemale. Selle tuletorniga Eesti post-

N .. mark ilmus 1998. a.

Letipea neemele ehitati uus tule-
torn 1936. a, kui Soome lahe rannikul
ja saartel toimus suurem tuletorni-

= ehitus. Vergi ja Letipea tuletornide

ehitust alustati koos: pool ehitusbri-

(,Eestiloots” 1927)

gaadi Vergis, teine pool Letipeal. Ehi-
tiste vahel soiduks olid paadid {iiri-
tud Vergist endiselt ,piiritusekunin-
galt“: kajutiga kiirpaat inimeste veoks
ning teki ja lastiruumiga suurem
mootorpaat kaubaveoks.

1936. a hakkas 2 m labimo66duga
ja 18 m kérgune monoliitsest raudbe-
toonist titiptuletorn Letipea neemel
toole. Sel oli automaatne atsetiilee-
nilatern ning sektortuled: valge 50°-
58°, roheline 58°-105°, valge 105°-153°,
punane 153°-163° roheline 163°-171,5°
javalge 171,5° kuni rannani. Merepin-
nast 17 m korgusel asuv tuli paistis 12
miili kaugusele, varvilised tulesekto-
rid hoiatasid Uhtju saarte ja ranniku-
meres asuvate madalate eest. 1941. a
suvel lasti Letipea tuletorn ohku.

1945. a paigaldati ajutiselt auto-
maatne atsetiileenilatern vana kor-
doni varemete mantelkorstna otsa
10 m korgusele merepinnast, kust
see oli nahtav 12 miili kaugusele.
Varvilised tulesektorid olid samad
mis enne soda.

1951. a ehitati Letipea neeme-
le uus neljatahuline kivikbetoonist
ttitiptuletorn, mille tuli ja tulesektorid
jaid endiseks. 1980. aastail viidi tule-
torn tile tuumapatareile (termoelekt-
rilisele isotoop-toiteallikale). Parast
nende seadmete eemaldamist 1993.
a ei polenud tornis tuld.

1995. a paigaldati paikese-tuule-
energial to6tav automaatsiisteem,
mis tootas edasi endise laternaga
EMN-500. Teatmiku ,,Navigatsiooni-
margid Eesti vetes“ (2000) kohaselt
on Letipea neemel valge 4-tahuline
betoontuletorn, alusest 14 m korge ja
merepinnast 17 m; eri varvi tuled olid
nahtavad 7-2 meremiili.

Teatmikes , Navigatsioonimargid
Eesti vetes“ (2004-2006) on tulesek-
torid muutunud. 2007. a uuendati val-
gusseadet ringsektoriga valgusdiood-
laternaga E 8274 ja vOeti dra varvili-
sed tulesektorid, valge tule nahtavus
on 7 miili.

2021. aastal saab Letipea tuletorn
70-aastaseks. M



