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1. Sissejuhatus

Kéesoleva juhendi eesmérk on kirjeldada tehnoiilevaatuse kdigus gaaskiitusel tootava
mootoriga sodiduki toitesiisteemi kontrollimise minimaalne todmaht ja todvotted. Gaasil
tootava mootoriga sdiduki all peetakse juhendis silmas koiki sdidukeid, mis kasutavad
mootorikiitusena veeldatud naftagaasi (LPG), surumaagaasi (CNG) voi veeldatud maagaasi
(LNG). Selle kohta annab infot sdiduki registreerimistunnistusel olev véli ,,P.3 kiituse tiiiip*
vOi varasematel registreerimistunnistustel sama lahter ,,mootori tiitip*“. Molemal juhul saab
lisainfot registreerimistunnistuse maérkuste lahtrist, kus on kirjas sdidukile lisaseadmena

paigaldatud toiteseade, néiteks mirkus ,,lisaseade: gaasiseade (CNG)“.

2. Kontrolli sisu

Juhend kirjeldab eelkdige sdiduki mootorikiitusena kasutatava gaasi lekete kontrollimist, kuid
kirjeldab ka muude gaasi toitesiisteemiga seotud puuduste kontrollimist, sest iildjuhul

teostatakse nii lekete kui ka muude puuduste kontroll iilevaatusel samaaegselt.
Sellega seoses kisitleb juhend jargmiseid teemasid:

- Lekete kontroll
- Uldine kontroll

3. Lekete kontroll
3.1.  Eeltingimused

Sageli on gaasil tootav sdiduk oma olemuselt kahekiituseline sdiduk, mistdttu selline sdiduk
on voimeline to6tama kahel erineval kiitusel. Selle all peetakse silmas sdidukeid, mis
kasutavad oma to0ks nditeks mootoribensiini ja vedelgaasi (LPG) v4i surumaagaasi (CNG),

kusjuures juht saab iildjuhul vajadusel valida, millist kiitust parajasti kasutada.

Osa sodidukeid on aga oma olemuselt iihekiituselised, ehk mootoribensiini paagi maht on
maksimaalselt 15 liitrit ning mootoribensiini kasutatakse vaid hddaolukorras vdi mootori
kiilmkéivituste tarbeks, peale mida liilitub sdiduk toitesiisteem automaatselt nditeks

gaaskiitusele timber. Sellisel juhul pole sdidukijuhil véimalik kiitusereziimi ise valida.
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Lekete kontrolli eeltingimusena on oluline, et sdiduk mootor on kontrolli ajal vdimeline
toOotama gaasi reziimis, mis loob olukorra, kus mootori toitesiisteemi gaasiga varustavas
torustikus jms komponentides toimub gaasi liikkumine ehk siisteem on survestatud. See
omakorda loob olukorra, kus sdiduki mootori toitena kasutatava gaasi paagid ei tohi kontrolli
ajal olla tiihjad. Vastasel juhul ei ole sdiduki mootor vdimeline gaasil td6tama ning sellest
tulenevalt ei pruugi kontrolli kdigus lekkeid tuvastada, kuna kontrollitavates sdlmedes on

gaasi rohk parajasti madal.

3.2. Kontrolli l1dbiviimine

Gaasististeemi lekete kontroll viiakse ldbi niipalju kui ilma sdiduki osi demonteerimata on
visuaalsel vaatlusel vOi kontrollmddtmisega voimalik kontrollida. See tdhendab, et
gaasislisteemi katvaid kattepaneele ja -detaile kontrolli kdigus ei eemaldata. Sellegipoolest
tuleb lekete tuvastamiseks siisteemi kontrollida niipalju kui see on konkreetsel sdidukil
parasjagu voimalik. Kontrollimisel kasutatakse gaasilekete tuvastamise seadet ning tuleb
arvestada, et lekkimiseks loetakse siisteemist véljuvat gaasi moddetuna suurusena rohkem kui

200 ppm-i.

Gaasilekete tuvastamise seadet tuleb kasutada ldhtuvalt selle tootja juhistest, s.t. kui seadmele
on nditeks enne mootmisi ette ndhtud soojenemise/ettevalmistuse aeg, siis tuleb seda

arvestada.

Kontrollida tuleb torustik ja selle liitmikud, gaasipaagid ning siisteemis olevad muud
komponendid (klapid, surveregulaator, pihustid, tankimisliitmik jms). Nédide komponentidest

Mercedes-Benz Sprinter CNG-siisteemi néitel:
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CNG siisteemi komponendid:
1. 2 - gaasipaakide keermesliited
3 - jaoturi keermeslitted
4 - kontrollklapi keermesliited —

Sa. 5h - surversgulaaton keermeshited Y ()
6 - gaasifiltri keermesliited
7 - kittuselati keermeshited
8 - surveanduri keermesliited

9 - tankimislitmik

10 - pihustid

Joonis 1 - Mercedes-Benz Sprinter CNG gaasisiisteem

Viidatud CNG siisteem jaguneb olemuselt kaheks - kdrg- ja madalsurve osaks. Kdrgsurve osa
(rohk u 200 bar) algab paakidest ja lopeb surveregulaatori juures, millest edasi kuni
kiitusepihustiteni toimetab gaasi madalsurve osa (rohk <15 bar). Suuremast rdhust tingituna

on tdendoliselt suurema lekkeohuga siisteemi kdrgsurve osa.
Gaasilekete kontroll tuleb lébi viia sisseliilitatud siilitega, kuid seisatud mootoriga.

Kontrollimiseks tuleb gaasilekete tuvastamise seadme detektor (nn otsik voi andur) viia
kontrollitavale osale nii l&hedale kui voimalik ning hoida detektorit paigal moni sekund (nt 3
s), et seade jouaks vdOimalikule lekkele reageerida vOi veenduda lekke puudumises.
Kontrollimisel pdorata suuremat tdhelepanu liitmike ja teiste torustiku kiilge {ihendatud
detailidele, mille puhul on lekke esinemise tdendosus suurem. Kui voimalik ja vajalik, siis
kasutada lekkekoha lokaliseerimiseks ja iilevaatusruumi Ohus paiknevatest heitgaasidest
tingitud gaasilekke tuvastaja valenditude vélistamiseks ka lekketuvastusainet (nt vastav

aerosool).

4. Uldine kontroll
4.1. Seisukord

Oluline osa gaasisiisteemi seisundi hindamisel on ka siisteemi ildisel seisundil. Seetdttu on
mdistlik hinnata ka seisukorda. Seisukorra hindamisel tuleb pdorata tihelepanu torustiku ja

muude komponentide seisukorrale ning kinnitusele ning eraldi paagile/paakidele.
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4.2.  Torustiku ja muude komponentide seisukord

Torustik ja muud komponendid (klapid, filtrid, andurid jms ning nende liitmikud) on iildjuhul
valmistatud metallist, torustik CNG siisteemi puhul sageli roostevabast terasest. Vajalik on

veenduda mehaaniliste ja korrosioonist tingitud vigastuste puudumises.

4.3. Paagi kasutusiga

Vastavalt UNECE eeskirjale nr 110 voetakse CNG siisteemis kasutatava paagi kasutusea

méiidramisel aluseks ballooni tiitmine 1000 korda aastas ning kokku vdhemalt 15000 téitmist.
Maksimaalne kasutusiga on 20 aastat. See tdhendab, et paagi vanus ei tohi iiletada 20 aastat —

paagi vanuse saab tuletada selle tootmisajast, mis on mérgitud paagi andmesildile:

mﬂﬂmy —

*Sar-

LNG siisteemi puhul méirab paagi kasutusea tootja ning maksimaalset kasutusea piiri pole

seatud.

LPG siisteemile (UNECE eeskiri nr 67) pole paagi maksimaalset kasutusiga ette nahtud.

4.4. Paagi seisukord

LPG paak on sageli valmistatud plastist voi metallist. Metallist paagi puhul on oht
korrosioonikahjustuste tekkeks, kuid molemal juhul tuleb veenduda ka mehaaniliste

vigastuste puudumises.

LNG paak on iildjuhul valmistatud metallist, mistottu on oluline veenduda nii mehaaniliste

kui ka korrosioonist tingitud kahjustuste puudumises.
CNG paagi puhul on vihemalt neli erinevat paagitiiiipi:

- Metall,

- Vaiguga immutatud filamendiga tugevdatud metallvooderdis (rdngasmahis),
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- Vaiguga immutatud filamendiga tugevdatud metallvooderdis (tdismahis),

- Vaiguga immutatud filament mittemetalse vooderdisega (tdiskomposiit).
Vaiguga immutatud filamendi tiheks niiteks on nn klaasfiiber.

Kui CNG paagi konstruktsioonis kasutatakse kasvoi osaliselt metalli, siis on nende puhul
olulisel kohal korrosioonikahjustuste kontroll — korrosiooni ei tohi esineda. Mittemetalsest
komponendist tulenevalt tuleb tdhelepanu pdorata ka filamendi kiudude olukorrale — kiud
peavad olema terved, ei tohi tervikust irduda, kihid ei tohi iiksteisest eralduda ega esineda

molke.

5. Kontrolli tulemuste kajastamine iilevaatuse vormistamisel

liiklusregistri infosiisteemis ARIS2

Kui sdidukil esineb leke, mis on suurem kui 200 ppm-i vdi paak vai torustik on kahjustunud,
kinnitamata vms vOi paagi kasutusiga on téis saanud, siis tuleb see ARIS2-s iilevaatuse
vormistamisel mérkida vastava rikke lisamisega kontrollkaardile. Vdimalusel mérkida rikke
lisainfo lahtrisse ka lekke tegelik mdddetud suurus ja asukoht, kus leke avastati, nii tdpselt kui

vOimalik.
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