INSENERIBUROO STRATUM

Teedevorgu ohutustamine

Kord ja metoodiline juhend

Tallinn 2010

(25 000



INSENERIBUROO STRATUM

Teedevorgu ohutustamine

Kord ja metoodiline juhend

Tallinn 2010

(25 000



SISUKORD:

| Kasutusel oleva teedevorgu ja teeldikude ohutustaseme madramise, prioriteetsete teeldikude

selgitamise ning prioriteetseteks peetavate teeldikude hindamise kord...........cccccovviiiii, 4
Y VI N TV LTSI a1 EY- - TR PPNt 4
P Y, Lo 1 =T PSP PP PSPPSR PPPPRP 4
3. Teedevorgu ohutustamise eesmargid ja [3biviijad .......ccoeviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee 4
4. Teedevorgu ohutustamise [bIVIIMINE.........coiiiiiiiiiiiiieeeee e 5
5. Teedevorgu jagamine homogeenseteks teeldikudeks ja ristmikeks .............ccco, 5
6. ONUTUSTASEME @rVUTUS ..c.eeetiieiiiiiee ettt e et e ettt e e st e e s et e e e s aree e e s aabreeeeennneeesanneneenans 6
7. Prioriteetsete teelGikude ja ristmike madramine ning liiklusdnnetuste analiilsi ldbiviimine ............ 8
8. Ettepanekute viljatootamine liiklusohtlike teeldikude ja ristmike ohutustaseme tostmiseks........... 9
9.Valitud meetmete ma&ju elhinNaNng.........oooiiiiiiiiii 9
10. TeelGikude ja ristmike pingerea KOOStAamMINE. ........uuuuuuuiuiiiiiiiiiiiiriiieriirrrrrrerrrrrerrrrrrrrr——————.. 10
11. Meetmete rakendamine ........ooiiiiii i e s e e e e e 10
12. Meetmete MO U JAre NINN@ANG. ... .. uuieiiiiiiiiiiiiiiirireeeiereererereer e rrrereearaeeereererrrarrerrrrrrrnnrrnnnes 10
Lisa I.1. Skeem. Homogeense teelGigu MEAramine. ... ....uuuuuuuuuuurririiriiiiieirrerererrrrrnererrrrrr———. 11

Il Teeldikude ohutustaseme madramise, prioriteetsete teeldikude selgitamise ning prioriteetseteks

peetavate teelSikude hindamise metoodilised SOOVItUSE ......cccoviiiieiiiiiiieee e, 12
1. LiiklusGnnetuste kahjumaara arvestamine liiklusdnnetuste redutseerimisel...........cccccvvvvvrvnnnnn. 12
2. Valitud meetmete MGju €ININNANEG ...ccceeeeeeeeeeeeeeeceeeeee e 12
[l Teiste riikide kogemused teedevérgu ohutustamise kasitlemisel.............uuvuvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 13
Yo o] o 4 1< PP P PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPIN 13
HOIIANG .t e e e sttt e e sttt e e s e e s bt e e e nr e e e s r e e e e e neee 14



I Kasutusel oleva teedevorgu ja teeloikude ohutustaseme
maadramise, prioriteetsete teeldikude selgitamise ning
prioriteetseteks peetavate teeloikude hindamise kord

1. Sisu ja reguleerimisala

1.1. Kdesolevas juhendis nahakse ette selliste menetluste kehtestamine ja rakendamine, mis on seotud
kasutusel oleva teedevdrgu ja teeldikude ohutustaseme madramise, prioriteetsete teeldikude selgitamise ning
prioriteetseteks peetavate teeldikude hindamisega (edaspidi teedevdrgu ohutustamisega) Eesti Vabariigis.

1.2. Kdesolevat juhendit kohaldatakse Ule-euroopalisse teedevdrku kuuluvate maanteede suhtes, kuid
Idhtudes Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivist 2008/96/EU (19. november 2008) maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta tohib kdesoleva juhendit kasutada:

1.2.1. neil riigiteedel, mis ei kuulu Uile-euroopalisse teedevorku;
1.2.2. kohalikel teedel — need on valla- v3i linnavolikogu otsuse alusel kohaliku liikluse
korraldamiseks rajatud kohalik maantee, tanav, jalgtee ja jalgrattatee.

2. Moisted

2.1. Pédev asutus — Uks v&i mitu riigi, regiooni, maakonna vdi kohalikul tasandil moodustatud avaliku
vOi erasektori organisatsiooni, kes osalevad oma padevuse tottu kaesoleva juhendi rakendamisel, kaasa
arvatud padevateks asutusteks maaratud asutused, mis olid loodud juba enne kdesoleva juhendi jdustumist.

2.2. Teedevorgu ohutustamine (inglise k. Network safety management) — Tegevused, mis on suunatud
olemasoleva teedevorgu elementide kindlaksmaaramisele, anallilsimisele, liigitamisele ja pohjendatud
meetmete rakendamisele vastavalt nende ohutuse parandamise ning dnnetustega kaasnevate kulude
vdhendamise potentsiaalile;

2.3. Teedevirgu ohtlikud osad - Teedevorgu osad — teelSigud ja ristmikud - kus proportsionaalselt
liiklusvooga on toimunud palju liiklusdnnetusi;

2.4. Prioriteetsed teelGigud ja ristmikud - Teedevorgu osad — teeldigud ja ristmikud, kus
proportsionaalselt liiklusvooga on kdige suuremad voimalused liiklusdnnetuste arvu vahendamiseks vorreldes
tehtavate kulutustega;

2.5. Liiklusohutuslik inspekteerimine — olemasoleva infrastruktuuri objekti liikluslahenduse tksikasjalik
tehniline kontrollimine liiklusohutuse aspektist Iahtudes;

2.6. Liiklusohutuse audiitor - sdltumatu isik, kes omab ettevalmistust, kogemust ja kes omab vastavalt
Teeseaduse § 25" kohast tegevusluba.

3. Teedevorgu ohutustamise eesmargid ja ldbiviijad

3.1. Olemasoleva teedevdrgu ja selle osade (teelikude ja ristmike) ohutustamisega seonduvad
protseduurid viiakse padeva asutuse algatusel |abi vahemalt iga kolme aasta tagant.

3.2. Teedevorgu ohutustamise eesmargiks on maarata prioriteetsed teelGigud ja ristmikud, mille
suhtes kavandab padev asutus parandusmeetmeid ja nende rakendamist, pddrates tahelepanu kdrgeima
kulutdhususega meetmetele.

3.3. Teedevorgu ohutustamise viib l1abi padev ekspertriihm. Vahemalt Uiks ekspertriihma liige peab
vastama Teeseaduses satestatud nduetele ja omama vastavat tegevusluba.

3.4. Padev asutus tagab, et liiklejaid teavitatakse suure Gnnetuste arvuga teeldikudest. Kui padev
asutus otsustab kasutada Liiklusseaduse alusel kasutatavaid tahiseid, tuleb jargida nende vastavust
liiklusmarkide ja -signaalide 1968. aasta Viini konventsiooni satetele.



4. Teedevorgu ohutustamise labiviimine

4.1. Teedevorgu ohutustamine tuleb viia labi jargmise skeemi kohaselt:

Tegevuse jarjekorranumber ja Tegevuse kirjeldus: Teostaja:
nimetus
1. Andmete haldamine | Andmete kogumine teede, nende elementide, Padev asutus
liiklusvoo suuruse ja liiklusdnnetuste kohta
2. Teedevorgu jaotamine | Teedevdrgu jaotamine elementideks - Padev asutus voi
homogeenseteks |6ikudeks- ja ristmikeks ekspertrihm padeva
asutuse andmestiku alusel
3. Ohutustaseme Homogeensete teeldikude ja ristmike Padev asutus voi
madramine ohutustaseme arvutus ekspertriihm pédeva
asutuse andmestiku alusel
4. Prioriteetsete 10ikude | Prioriteetsete 10ikude madramine teeldikude ja | Padev asutus voi
madramine ristmike kaupa teeliikide I6ikes ekspertriithm p&deva
asutuse andmestiku alusel
5. Liiklusdnnetuste LiiklusGnnetuste analiiUs ( ja teeldikude ning Ekspertrihm
analius ristmike liiklusohtlike kohtade inspekteerimine
6. Liiklusohutust Prioriteetseteks peetavate teeldikude ja ristmike | Ekspertrihm
parandavate liiklusohutust tdstvate meetmete valik
ettepanekute
vadljatodtamine
7. Meetmete mgju Valitud meetmete mdju eelhinnang Ekspertrihm
eelhinnang
8. Jarjestamine Prioriteetseteks peetavate teeldikude ja ristmike | Ekspertrihm
pingerea koostamine
9. Meetmete Meetmete rakendamine Padev asutus
rakendamine
10. Meetmete moju Meetmete mdju I6pphinnang (enne-ja-parast Otsustab padev asutus

jarelhinnang

uuring)

4.2. Teedevorgu ohututstamisel jagatakse teedevork homogeenseteks teeldikudeks ja ristmikeks.

4.3. Teedevorku analiitisitakse homogeensete teelikude ja ristmike kaupa vGttes arvesse tee liiki (vt.
Teeseadus, 2. peatiikk: Tee liigid, § 5. Maantee).

5. Teedevorgu jagamine homogeenseteks teeloikudeks ja ristmikeks

5.1. Teedevork jagatakse homogeenseteks teeldikudeks ja ristmikeks, kusjuures homogeense teelGigu
otspunktid valitakse lahtuvalt jargnevatest kriteeriumidest.




5.1.1. Homogeenne teeldik ei ole reeglina lihem kui 500 meetrit.
5.1.2. Homogeense teeldigu alguse ja I0pp-punktiks on ristmik vdi tee alguspunkt, kui
ristmik puudub. Ristmikuks, mis Idpetab homogeense teelGigu, loetakse selline teede
I6ikumise koht, kus on taidetud vahemalt ks jargnevatest nduetest:
- Ristuvad riigimaanteed;
- Riigimaantee ristub kohaliku maanteega, kui viimase summaarne ristmikule suubuvate harude aasta
keskmine 66paevane liiklussagedus on suurem kui 10% riigimaantee ristmikule suubuvate harude
aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest

Midrkus: Risteid ei loeta reeglina homogeense teelbigu alg voi I6pp-punktiks, isegi kui nad vastavad iilejéédnud
kriteeriumidele.
5.1.3. Homogeense teeldigu alguse ja [6pp-punktiks on moni teine koht teel, mis
vastab jargmistele nduetele. Teeldik loetakse homogeenseks, kui:

a. Labivate (otseliikluse) sdiduradade arv kummaski sGidusuunas eraldi ei muutu. Samuti ei loeta
sdiduraja hulka poérderadu ning aeglustus/kiirendusradu, kui need viivad ristumisele, mida
kontrollitakse liiklussageduse kriteeriumi juures, bussipeatuse taskuid jms tee-elemente.

b. Kui sdiduraja laius muutub sel maaral, mis véimaldab liiklemist mitmes sGidureas, kuigi vastav
teekattemargistus puudub voi liletab 5 meetrit.

c. Kuiteel®igu ulatuses ei muutu aasta keskmine 6dpaevane liiklussagedus (AKOL) enam kui 20% vdrra
voi ei tleta 300 a/60p.

d. Kui selle ulatuses kehtib sarnane kiiruspiirang. Arvesse voetakse vaid alalised sh sesoonsed
kiiruspiirangud
Kui teeldigul muutub tolmuvaba katend kruuskatendiks.

f.  Kui teeldigul muutub oluliselt liikluskeskkond. Seda kriteeriumit hinnatakse visuaalselt ja
kogemuslikult. Nii on soovitav eraldada tiheasutusega piirkonnad, hdreasutusega piirkonnad ja
vaheasustatud/asustamata piirkonnad. Kuna uldiselt kasutatakse erinevas liikluskeskkonnas ka
erinevaid kiiruspiiranguid, siis on seda kriteeriumit vajalik kontrollida koos kiiruspiirangu omaga.
Liikluskeskkonna muutumise piiriks loetakse ldjuhul ka asulat tahistava liiklusmargi m&jupiirkonda
(571/572).

5.2. Liiklusdnnetuste andmete arvestamine teeldikude ja ristmike ohutustaseme kindlaksmaaramisel

5.2.1. TeelGikude ja ristmike ohutustaseme kindlaksmaaramisel vietakse arvesse arvutuslikul
valikperioodil, reeglina vahemalt eelmise kolme aasta jooksul , kuid mitte enam kui viie aasta jooksul
nimetatud teeldigul registreeritud surma véi inimvigastusega 16ppenud liiklusdnnetuste arvu, ristmiku
korral - selliste dnnetuste arvu ristmikul.

5.2.2. Kui homogeensel teeldigul voi ristmikul on arvutuslikul valikperioodil toimunud olulisi
liikluskorralduse alaseid imberkorraldusi, millised voisid m&jutada liiklusGnnetuste arvu nimetatud
teel®igul voi ristmikul, siis kdsitletakse neid teeldike voi ristmikke kui erijuhtumit ja neid anallilisitakse
eraldi.

5.2.3. Soovitav on inimvigastusega I6ppenud liiklusdnnetused jagada raske ja kerge
vigastusega I6ppenud liiklusdnnetusteks.

6. Ohutustaseme arvutus

6.1. Igale homogeensele teeldigule arvutatakse tema ohutustase. Homogeense teeligu ohutustase R
leitakse jargmiste valemitega:

(Lh + k1*L)1;v +k2*Lrv)

*1000 000
(d*A)

Rt=

(juhul kui on olemas informatsioon kergete ja raskete vigastustega liiklusdnnetuste kohta)



(Lh +Xk*LV)

W* 1000000

Rt=

(kui ei ole olemas jaotust kergete ja raskete vigastustega liiklusdnnetuste vahel)

e  Kus R, on homogeense teelSigu ohutustase (LO /1 miljoni auto-km kohta)

e L, on x aasta jooksul registreeritud hukkumisega 16ppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval teeldigul

e L., on xaasta jooksul registreeritud kerge vigastusega I6ppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval teeldigul

e L, on xaasta jooksul registreeritud raske vigastusega Idppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval teeldigul

e L, onx aasta jooksul registreeritud inimvigastusega |6ppenud liiklusGnnetuste arv
uuritaval teeldigul

e xon aastate arv (x=3...5)

o k; on kergete vigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

ek, on raskete vigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

ek onvigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

e d on uuritava homogeense teelGigu pikkus (km)

e A on xaasta keskmine 66pdevane liiklussagedus (autot 66paevas) uuritaval teeldigul.

6.2. Igale ristmikule arvutatakse tema ohutustase. Ristmiku ohutustase R leitakse jargmiste
valemitega:

(Lh + k1*L)1;v +k2*Lrv)
A

Ri= *A*1000000

(juhul kui on olemas informatsioon kergete ja raskete vigastustega liiklusdnnetuste kohta)

Ln + K*Ly
= (TX) *1.000 000

(kui ei ole olemas jaotust kergete ja raskete vigastustega liiklusdnnetuste vahel)

e R, on homogeense teeldigu ohutustase (LO /1 miljoni auto kohta)

e L, on x aasta jooksul registreeritud hukkumisega 16ppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval ristmikul

e L., on xaasta jooksul registreeritud kerge vigastusega I6ppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval ristmikul

e L, on xaasta jooksul registreeritud kerge vigastusega I0ppenud liiklusdnnetuste arv
uuritaval ristmikul

e L, onx aasta jooksul registreeritud inimvigastusega |6ppenud liiklusGnnetuste arv
uuritaval ristmikul

e xon aastate arv (x =3...5)

o  k; on kergete vigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

ek, on raskete vigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

ek on vigastustega liiklusdnnetuste redutseerimiskoefitsient

e A on x aasta keskmine 66pédevane liiklussagedus ristmikul (autot 66paevas).



6.3. Liiklusdnnetuste redutseerimine. Registreeritud inimkahjuga liiklusdnnetused redutseeritakse
surmaga loppenud liiklusdnnetuseks. Valemites olevate redutseerimiskoefitsientide (ki, k, voi k) maaramisel
vOetakse arvesse liiklusdnnetuste kahjumaara.

6.3.1. Liiklusdonnetuste kahjumaar. Lahtuvalt p.1.2 nimetatud Euroopa Parlamendi ja Ndukogu

direktiivist on padeval asutusel kohustus arvutada oma riigi territooriumil surmaga I6ppenud
liiklusdnnetuse ja raske vigastusega |6ppenud liiklusGnnetuse keskmise kahju Ghiskonnale ning neid
maarasid uuendada vahemalt (ks kord iga viie aasta jarel.

6.4. Teeldigud liigitatakse kategooriatesse vastavalt tee liigile ja teeldigu arvutuslikule ohutustasemele
ning jarjestatakse arvutusliku ohutustaseme alusel.

6.5. Ristmikud liigitatakse kategooriatesse vastavalt ristuva kdrgema liigi tee liigile ja teeldigu
arvutuslikule ohutustasemele ning jarjestatakse arvutusliku ohutustaseme alusel.

6.6. Nii teeldikude kui ristmike kasitlemisel loetakse ohtlikeks need teel@igud ja ristmikud, mis
kuuluvad kiimne k&ige suurema ohutustaseme vaartusega (Rt, Rr) teelBigu v&i ristmiku hulka, arvestades tee
liiki.

7. Prioriteetsete teeldikude ja ristmike madramine ning liiklusonnetuste analiiiisi
labiviimine
7.1. Teedevorgu ohutustamisel analiilisitavate teelGikude ja ristmike valik.

7.1.1. Iga teeliigi (pohiteed, tugiteed, kdrvalmaantee, linna ja asulatdnavad, muud teed jne)
kohta koostatakse teedevorgu ohutustaseme madramise tulemusel prioriteetsete teeldikude ja
ristmike loetelu, kus infrastruktuuri parandamine peaks osutuma eriti tulemuslikuks ja millel on seega
suurim potentsiaal vahendada dnnetustega kaasnevaid kulusid.

7.1.2. Prioriteetsete teelikude ja ristmike nimistusse liilitatakse need teeldigud ja ristmikud,
kus arvutuslik ohutustase on tasemel ohtlik (vt osa | p.6.6)..

7.1.3. Prioriteetsete teelikude ja ristmike nimistusse voidakse lilitada ka neid teeldike, mis ei
kuulu kdesoleva juhendi p.6.6 alusel ohtlike loetelusse, kuid mille arvutuslik ohutustase on Idhedane
ohtlikele.

7.2. Prioriteetsetena kasitlevatel teelbikudel ja ristmikel viiakse Iabi liiklusdnnetuste stivaanaliis ja
liiklusohutuslik inspekteerimine.

7.2.1. Prioriteetsete teelbikude ja ristmike liiklusdnnetuste anallilsi teostamisel vGib Iahtuda
ka erinevast arvutuslikust perioodist, mis ei ole liihem kui ohutustaseme arvutamisel aluseks véetu,
samuti peab andmete kattesaadavusel kasitlema lisaks inimkahjuga liiklusGnnetustele ka materiaalse
kahjuga liiklusdnnetusi.

7.2.2. Prioriteetsete teelGikude ja ristmike liiklusdnnetuste anallilisi peamiseks eesmargiks on
pohjalikult hinnata liiklusdnnetuste toimumise asjaolusid (liiklusdnnetuse liik, selle toimumise aeg,
osalejad, liikluskeskkonna olukord liiklusdnnetuse toimumisel), millised on aluseks liiklusohutuse
suurendamise meetmete valikul ja nende efektiivsuse maaramisel.

7.2.3. Prioriteetsetel teelGikudel ja ristmikel viiakse labi ka liiklusohutuse inspekteerimine,
mille labiviimisel tuleb juhinduda kehtivast liiklusohutuse inspekteerimise teostamise juhendist.



8. Ettepanekute valjatootamine liiklusohtlike teeldikude ja ristmike
ohutustaseme tostmiseks

8.1. Prioriteetsete teelGikude ja ristmike jaoks, vottes arvesse liiklusGnnetuste anallilsi ja

liiklusohutuse inspekteerimise tulemusi, t66tab ekspertriihm valja kdige efektiivsemate meetmete ja

ettepanekute loetelu. Nende valik ja pdhjendused esitatakse aruandes, mis peab sisaldama jargmisi materjale:

A
B.

9]

teel®igu voi ristmiku kirjeldus;

viide varasematele vGi kdesoleva uuringu mahus teostatud antud teelGigu voi ristmikuga seotud
liiklusuuringutele, liiklusohutuse auditeerimise voi inspekteerimise aruannetele ja muudele
asjassepuutuvatele materjalidele;

liikklusdnnetuste analis;

liiklusohutusliku inspekteerimise tulemused - ekspertgrupi tegevuse kdigus valja selgitatud
liiklusohutuslikud riskid ja puudused, mis vdivad pShjustada vdi kaasa aidata liiklusdnnetuse
toimumisele voi suurendada selle raskusastet;

vOimalikud parandusmeetmed.

Parandusmeetmete valikul v3ib kasutada alljargnevat loetelu:

pulsivate voi ajutiste teedarsete takistuste eemaldamine voi kaitsmine;

kiirusepiirangute muutmine ja sdidukiiruse kontrolli tdhustamine;

ndhtavuse parandamine erinevates ilmastiku- ja valgustustingimustes;

liiklusohutuse parandamine teedarsete vahendite, nt porkepiirete, kasutamise v6i nende tehnilise
lahenduse moderniseerimise voi rekonstrueerimise abil;

erinevate liikluskorraldusvahendite ja -vGtete (sh ka liikluse rahustamise eesmargil kasutatavate),
liiklusmarkide ja -signaalide arusaadavuse, ndhtavuse, loetavuse ja asendi parandamine;

teekatte haardumise ja tasasuse parandamine;

moodasdidupiirangute ja -lahenduste muutmine;

ristmike, sh raudteeliletuskohtade lahenduse tdiustamine;

teekattemargistuse korrastamine v6i muutmine;

tee ristprofiili muutmine, kindlustatud teepeenra rajamine;

liikluskorralduse muutmine voi automaatse liiklusjarelevalvesiisteemi rakendamine;

vahemkaitstud liiklejatele suunatud ohutusmeetmete rakendamine;

tee vastavusse viimine kaasaegsete projekteerimisnormidega véi parima praktika, liiklusohutuse
inspekteerimise voi auditi soovitustega;

teekatte parandamine v&i vahetamine;

muutinfoga liiklusmarkide kasutamine ja muude intelligentsete transpordiststeemide (ITS) vGimaluste
rakendamine ja telemaatikateenuste parandamine koostalitluse, hddaolukordade ja teeinformatsiooni
jaoks.

9.Valitud meetmete moju eelhinnang

9.1. Prioriteetsete teeldikude ja ristmike jaoks valitud meetmete kohta tuleb koostada nende
meetmete rakendamise mdju eelhinnang.

9.2. Eelhinnangu sisu seisneb kulutasuvuse analiilsi koostamises. Kulutasuvuse anallilisi peamine sisu
seisneb selles, et maaratakse kindlaks kas meetme investeerimise maksumus tletab oodatava tulu
vOi mitte, kusjuures arvesse voetakse mitte Uksi liiklusohutuslikke tagajargi, aga ka
keskkonnam@jusid, ummikukulusid ja muid selliseid. Kulutasuvuse anallisi puhul vorreldakse
valitud meetme rakendamist alati olukorraga, kus valitud meedet ei rakendata.

9.3. Kulutasuvuse analiiisi labiviimise metoodika valib ekspertriihm ja selle peab kinnitama padev
asutus. Kulutasuvuse analiisi labiviimisel on soovitav kasutada Euroopa Komisjoni juhtndore —
http://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/measures/index.htm

9.4. Valitud meetmetest valitakse valja kdige kulutasuvam ning seda voetakse arvesse pingerea
koostamisel.



http://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/measures/index.htm

10. Teeldikude ja ristmike pingerea koostamine

10.1. Prioriteetsete teelGikude ja ristmike jaoks valitud meetmete mdju eelhinnangu alusel koostab
ekspertrihm nende teelGikude ja ristmike mberjarjestatud pingerea.

10.2. Pingerea koostamise aluseks on valitud meetmete moju eelhinnangu alusel maaratud
tasuvusanallitsi tulemus.

10.3. Pingerida tuleb koostada teelbikude ja ristmike kaupa, klassifitseerides need tee liikide |1Gikes.

11. Meetmete rakendamine

11.1. Teeldikude ja ristmike pingerea alusel rakendab padev asutus vastavad meetmed.

12. Meetmete moju jarelhinnang

12.1. Valitud ja rakendatud meetmete osas on kohustuslik padeva asutuse algatusel viia [abi meetmete
mdju hinnang, mille peamiseks eesmargiks on hinnata rakendatud meetmete liiklusohutuslikku mgju.

12.2. Meetmete mdju hindamise peamiseks meetodiks on enne-ja-parast uuring, st kasutades sama
uurimismeetodit tuleb hinnata rakendamiseks valitud meetmete liiklusohutuslikku parast nende meetmete
rakendamist vorreldes olukorraga enne ja tuues valja meetmete liiklusohutusliku maju.

12.3. Uuring viiakse labi padeva asutuse poolt eelnevalt kinnitatud metoodika alusel.
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Il Teeloikude ohutustaseme maaramise, prioriteetsete
teeloikude selgitamise ning prioriteetseteks peetavate
teeloikude hindamise metoodilised soovitused

1. Liiklusdnnetuste kahjumaara arvestamine liiklusénnetuste redutseerimisel

Erineva tagajarjega inimkahjuga liiklusdnnetuste redutseerimiseks (vt 1.6.3) voib kasutada
liiklusdnnetuse kahju maaramise tulemusi (naiteks 7TU t66 , Liiklusdnnetuste majandusliku kahju mddramine.
Lopparuanne”. Tallinna Tehnikadilikooli teedeinstituut, Tallinn 2005) vdi analoogseid véarskemaid uuringuid.

Liiklusnnetuse kahju maaramise metoodilisele allikale tuleb uuringus viidata. Koefitsiendid
madratakse kui vigastusega (kerge vigastusega ja raske vigastuse - kui selline jaotus on olemas) liiklusGnnetuse
kahju suhe surmaga I6ppenud liiklusdnnetuse kahjusse.

2005. aastal valminud uuringu tulemustel on need vaartused 2009. aastaks prognoositud jargmistena:

Kahju, EEK Koefitsient
Liiklusdnnetuses hukkunu 14876011 | 1,0
LiiklusGnnetuse tagajarjel tekkinud vigastus 57 468 0,004

2. Valitud meetmete moju eelhinnang

Prioriteetsete teeldikude ja ristmike jaoks valitud meetmete kohta tuleb koostada nende meetmete
rakendamise m&ju eelhinnang (1.9). Eelhinnang peamiseks eesmargiks on valitud meetmete liiklusohutusliku
ma&ju (inimkahjuga liiklusénnetuste vahendamise potentsiaali) hindamine ning nende meetmete kulutasuvuse
arvutamine.

Valitavate meetmete liiklusohutusliku mdju hindamiseks véib kasutada pdhjendatud metoodikaid, mida on
kasutatud Eestis voi millised on kasutusel teistes riikides ja mille tulemused on usaldusvaarselt tle kantavad
Eesti tingimustesse. Naditena voib siinkohal tuua Soome TARVA-metoodika ja tarkvararakenduse, millele on
koostatud rakendused nii Leedu kui Ungari jaoks (vt osa lll).

Samas vOib kasutada ka teisi usaldusvaarseid, uuringutel péhinevaid metoodilisi Iahenemisviise voi
materjale, nditena kdige enam kasutatuist vGib tuua Norra Transpordiokonoomika Instituudi (TOI) kogumik:
Truls Vaa, Rune Elvik. The Handbook of Road Safety Measures, Second edition, 2009., mis sisaldab hulgaliselt
materjale erinevate liiklusohutuslike meetmete mdju kohta.

Kasutada tohib ka Tallinna Tehnikadilikooli teedeinstituudi uuringus ,LIIKLUSOHUTUSELE AVALDUVA MOJU

HINDAMISE METOODIKA VALIATOOTAMINE. Lépparuanne”, Tallinn, 2010, toodud metoodikat, mis samuti
kasitleb mdnede meetmete liiklusohutuslike m&jude prognoosimist.

Kulutasuvuse analiilisi peamine sisu seisneb selles, et maaratakse kindlaks kas meetme investeerimise
maksumus Uletab oodatava tulu véi mitte, kusjuures arvesse voetakse mitte Uksi liiklusohutuslikke tagajargi,
aga ka keskkonnamajusid, ummikukulusid ja muid selliseid.

Kulutasuvuse analiilisimise osas ei ole olemas ainsat aktsepteeritavat metoodikat. Seda teostavad padevad
eksperdid, Iahtudes nii kogemustest kui valitsevast praktikast, kuid eelkdige teostatava analiiusi spetsiifikast.
Seega on kdesoleva temaatika kasitlusel pdhjendatud, et kulutasuvuse analiiisi labiviimise metoodika valib
ekspertriihm. Paljude véimalike Iahenemisviiside hulgas vdib olla ka selliseid, mis antud llesande
lahendamiseks antud tingimustes ei osutu sobivaks. Sellest johtuvalt on juhendis sdtestatud, et kulutasuvuse
metoodika peab kinnitama padev asutus.
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III Teiste riikide kogemused teedevorgu ohutustamise
kasitlemisel.

Soome

Soome maanteeameti ja VTT hinnangul on vajalik teede rekonstrueerimise tulemusena kaasneva Onnetuste
vahendamise anallilis teostada kahes etapis:
1) hinnata liiklusohutusolukorda olemasoleval teel;
2) madrata tee rekonstrueerimise mdju liiklusohutusele kasutades liiklusohutust ja seda md&jutavaid
koefitsiente, mis baseeruvad usaldusvaarsetel uurimistulemustel. Soomlased kasutavad ohutuse hindamiseks
kaht vahendit:

1) teede rekonstrueerimise liiklusohutuse hindamise tarkvara (TARVA);

2) erinevate liiklusohutuslike meetmete mdju hindamise tarkvara (TEPA).

TARVA kasutamine sisaldab neljaastmelise protsessi labimist:

1) koondatakse liiklusGnnetuste andmestik, tee parameetrid ja liikluskoormus;

2) prognoositakse Onnetuste arvu muutust ilma tee rekonstrueerimiseta, arvestades sealhulgas
liikluskoormuse kasvu;

3) hinnatakse meetme mdju inimkannatanutega liiklusdnnetuste hulga muutusele;

4) hinnatakse meetme mdoju inimkannatanutega liiklusGnnetuste raskusastme muutusele.

B Izlimvigastatutega . Keskmine dnnetuste tase ja
liiklusdnnetuste arv teeldigul selle erinevus 1diguti
(5 aastat)

v

Jooksva aasta Onnetuste Liiklusohutusolukorra
Arv muutus

v

Liiklusdnnetuste Meede ja tema moju
prognoositav hulk koefitsent

v

Onnetuste arvu
Vihenemine

LiiklusGnnetuste keskmise
raskusastme muutus peale tee
rekonstrueerimist

v

Hukkunuga liiklusdnnetuste
Arvu vihenemine
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Liiklusohtlike olukordade analiiisil kirjeldatakse ja kasutatakse erinevaid teeparameetrid ning dnnetuste liike.
Onnetused jaotatakse kolme erinevasse kategooriasse: mootorsdidukidnnetused, jalakdija- ja
jalgrattadnnetused, loomadega toimunud kokkupdrked. Onnetuste prognoosimudel pdhineb dnnetuste arvust
labisdidu kohta ja ristmike puhul dnnetuste arv ristmiku labivate sdidukite kohta.

Programm annab samuti vdimaluse hinnata liiklusdnnetustega kaasnevate kulude kokkuhoidu. Programmis on
kirjeldatud erinevate meetmete maksumus ja efekt, mistottu saadakse anallilsi tulemusel majanduslikult kéige
tasuvam meetod ohutuse parandamiseks.

TEPA koondab hukkunutega I6ppenud liiklusdnnetuste andmestiku kirjeldades dnnetuste ja tee parameetrid.
Samuti on kirjeldatud iga liiklusohutust mojutav meede iseloomustades meetmete mdju kindla koefitsiendiga.
Iga koefitsient iseloomustab meetme mdju ja ulatust.

Soome kogemusele tuginedes on teedevérgu ohutustamise metoodika koostatud ka Leedus ja on valmimas
Ungaris. Kdaesoleva juhendi valmimise ajaks ei olnud Latis veel direktiivist Iahtuvate tegevustega alustatud, kuid
sellised tegevused on kavandatud teostada 2011.aastal.

Holland
Hollandis toimub teedevérgu ohutustamine kaheksaetapilise protsessina:
1.etapp: kogutakse andmestik;
2.etapp: valitakse valja anallilsitav koht;
3.etapp: teostatakse riskikohtade analiils;
4.etapp: viiakse labi IGigu liiklusohutuslik inspekteerimine;
5.etapp: hinnatakse vdimaliku meetme efektiivsust ohutuse parandamisel;
6.etapp: madratakse meetme maksumus ja saadav kasu;
7.etapp: madratakse prioriteedid;
8.etapp: toimub 18igu voi ristmiku rekonstrueerimine.

Ohutustaseme madramise kdigus kogutakse esmalt andmestik Gnnetuste paiknemise ja tiilibi jargi ning
kirjeldatakse tee parameetrid ja liikluskoormus. Kogutud andmestik annab véimaluse anallitisida konkreetset
kohta. Sel eesmargil jaotatakse teedevork tGhtsete parameetrite alusel erinevatesse klassidesse.

Klassifitseerimine toimub eraldi IGikude ja ristmike kohta. Samuti maaratletakse ohutustase eraldi nii ristmikel
(valemiga: (ristmikuharude_liikluskoormuste_summa/2)*365_pieva/10°), kui ristmikevahelistel |8ikudel
(valemiga: (aasta_keskmine_é6paevane liiklussagedus (AKOL) AADT*365_paeva*18igu_pikkus/10°.

Saadud tulemustele tuginedes anallilsitakse vaadeldavat kohta ning seejarel viiakse labi 16igu
liikklusohutusaudit.

Auditi ja analllsi tulemustele tuginedes hinnatakse voimalike meetmete moju ning kasumlikkust ohutuse
parandamisele ja maaratletakse vajalikud tegevused, mis saavad aluseks tee vGi ristmiku rekonstrueerimisel.
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