}A MAANTEEAMET

Riigimaanteede talvised soiduolud




Sisukord
Sisukord

m  Uuringu eesmark ja labiviimise metoodika
m  Uuringu tulemused
m Valimistruktuur
m Talvised soiduolud riiklikel maanteedel
m Hinnangud maanteede talvistele sdiduoludele
m Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
m Informatsiooni hankimine ja kasutamine
= Uldine liikluskaitumine
m  Sodidukiiruse valik ja talverehvide kasutamine
m Jalakaijate nahtavus
m  Kokkuvoéte ja soovitused
m Lisad
m Lisa 1: projekti tooruhm
Lisa 2: uuringu ankeet

Lisa 4: uuringu tabelid

[ |
m Lisa 3: lahtised vastused
[ |

= O 0O O O W

28
29
33
35
38
39
40
41
42



Uuringu eesmark ja labiviimise metoodika
Uuringu eesmark ja labiviimise metoodika

m Kaesoleva uuringu pohieemargiks oli hinnata talviseid séiduolusid riigimaanteedel. Selleks
viis Maanteeamet labi kusitluse, kus paluti autojuhtidel anda tagasiside 2004/2005 aasta
talve riiklike maanteede so6iduolude kohta. Uuringu kaigus selgus konkreetsemalt:

m sOidukijuhtide arvamus erineva taseme riiklike maanteede talviste sdiduolude kohta,
m hinnangud sdiduolude kohta kaiva info jagamise kohta ja info kasutamine,

m kiiruse valik ja talverehvide kasutamine,

®m hinnang maanteel liikuvate jalakaijate nahtavusele.

m  Uuringu kusitlus viidi labi Maanteeameti poolt 1.novembrist 2004 - 31.martsini 2005.

m  Uuring viidi labi PAPI (paper and pencil interviewing) meetodil isetaidetavaid ankeete ja
“makstud vastusega” iUmbrikke kasutades. Kusimustik oli osa sdidukijuhtidele koostatud
infovoldikust, mis olid kattesaadavad erinevates bensiinijaamades ule Eesti.

m  Uuringu tellija on Maanteeamet. Uuringu tulemuste omandidigus kuulub uuringu tellijale.

m Uuringu aruandes vorreldakse kaesoleval perioodil saadud tulemusi 2003.aastal Iabi

viidud uuringu tulemustega.



Uuringu labiviimise metoodika
Uuringu labiviimise metoodika

m Kokku laekus Maanteeametisse 381 korrektselt taidetud ankeeti, mis jaab suhteliselt
samale tasemele 2003.aasta laekumisega (417 taidetud ankeeti). Maanteeamet edastas
taidetud ankeedid TNS Emorile, kus need sisestati, tulemused analUusiti ja koostati
uuringuaruanne.

m  Uuringu tulemuste tdlgendamisel tuleb arvestada kusitluseks valitud meetodi eriparadega.
Kuna vastajate jaotust ei ole voimalik vorrelda sdidukijuhtide tegeliku jaotusega Eestis,
siis antud uuringu pdhjal ei saa me teha oletusi teiste, kusitlusele mittevastanute
sOidukijuhtide arvamuste kohta ja seega ei tohiks antud kusitluse tulemusi tdlgendada kui
kdigi Eesti soidukijuhtide arvamust talviste teeolude kohta.

m  Kull aga kaardistab antud uuring peamised positiivsed ja negatiivsed aspektid riiklike
maanteede talvises soiduoludes.

m Kaesolevas aruandes on esitatud uuringu tulemused nii graafiliselt kui ka kommenteeritult.

Lisas on esitatud uuringu kisimustik ja tulemused tabeljaotustena.



Valimi struktuur




Valimi struktuur
Vastajateks staazikad ja kogenud soidukijuhid

Uuringule vastajate analuusimisel on piirkondade defineerimisel arvestatud nii tegelikke maanteehoiu
regioone kui ka vastajate jagunemist maakondade I6ikes. Vordlusvdimaluse tagamiseks 2003.aasta
tulemustega on vastajate piirkondlik jaotus jaetud samaks:

m Podhja-Eesti: Harju-, Jarva-, Raplamaa
Virumaa: Laane- ja Ida-Virumaa

m Kesk-Eesti: Tartu-, Jogevamaa

m Louna-Eesti: Pdlva-, Voru-, Valgamaa

m Laane-Eesti: Laane-, Parnu-, Viljandimaa
Vérreldes eelmise perioodiga oli seekord mdnevdrra vahem vastajaid Laane- ja Péhja-Eestist ning
enam vastajaid Kesk- ja Lduna-Eestist. Siiski on P6hja-Eesti sdidukijuhtide osakaal valimis
ootusparaselt suurem kui teistest regioonidest vastanute osakaal.
Sarnaselt eelmise perioodiga olid enam kui kolmveerand ankeedile vastajatest mehed; sarnane on ka
nooremate-vanemate vastajate osakaal (ligikaudu kaks kolmandikku vanemad kui 35-aastased).
Enamik vastanutest juhib suurema osa ajast kas soiduautot, vaikebussi voi kaubikut; muude
sOiduvahendite juhte sattus valimisse vaid veidi alla viiendiku.
Sarnaselt eelneva perioodiga on ka seekord valimis ligi pool selliseid autojuhte, kes sdidavad aastas
enam kui 20 000 km ning ca 2/3 juhtidest sdidustaaz on Ule 10 aasta. Seega vdib 6elda, et vastajateks
olid kogenud ja pika staaziga soidukijuhid, kelle arvamused maanteede sdiduolude kohta ja kelle
kaitumine talvistel teedel peegeldavad hasti ja keskmisest pareminigi Eesti autojuhtide uldhinnanguid.
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Talvised soiduolud riiklikel maanteedel




Talvised sdiduolud riiklikel maanteedel
Oluliste maanteede sodiduolud head

m  Uuringutulemusi analuusides vdib valja tuua, et vorreldes 2003.aastaga on situatsioon (rahulolu talviste
sdiduoludega erinevat tuupi maanteedel) jaanud samaks.
m Poéhimaanteede (Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa, Tallinn-Parnu-lkla) talviseid séiduolusid
peetakse heaks.
= Vaid 14% sobidukijuhtidest on pidanud olusid pdhimaanteedel kas halvaks vdi vaga halvaks.
= Uldiselt on hinnangud kérged kdigis sihtriihmades. Keskmisest veidi madalamaid hinnangud on
andnud suuremate transpordivahendite juhid, suurema staaziga ning aastas suurema labisdiduga
juhid. Kriitilisemad on olnud ka Virumaa ja Kesk-Eesti teedel saitjad.
m Keskmisest positiivsemaid hinnanguid on andnud vaiksema sdidukogemusega juhid, kellel on
vastavalt ka negatiivseid sdidukogemusi vahem.
m Teiste suuremate maanteede talvised teeolud on juhtide arvates pigem rahuldavad.
m Kuigi Ule poolte vastanutest pidas teeolusid heaks voi vaga heaks, on teisi suuremaid maanteid
vaga halvaks voi halvaks hinnanud enam kui kolmandik juhtidest.
m Keskmisest rahulolematumad on Virumaa ja Laane-Eesti juhid ning suuremate sdidukite juhid.
Keskmisest veidi kriitilisemad on ka kérgema staaziga juhid.
m  Oluliselt vahenenud on rahulolematus nende juhtide osas, kelle elukoht on Eesti suuremates
linnades (Tallinn, Tartu, Parnu, Narva). Voib jareldada, et nende positiivsete séidukogemuste
hulk suurematel talvistel teedel on suurenenud.



Talvised sdiduolud riiklikel maanteedel
Vaiksemad teed halvas soidukorras

m  Uuringu tulemustele tuginedes on sarnaselt eelmisele aastale kdige kehvemas seisus vaiksemad teed,
mille puhul peab ca kolm neljandikku juhtidest talviseid sGiduolusid kas halvaks voi vaga halvaks.

= VOib 6elda, et olenemata juhi taustatunnustest on kdik juhid Uhtviisi kriitilised.

m Vorreldes eelmise perioodiga on suurenenud negatiivsete hinnangute osakaal vaiksema staaziga
juhtidelt.

m  Kokkuvbtteks voib oelda, et varasema perioodiga vdrreldes ei ole sdidukijuhtide arvamustes olulisi
muutusi toimunud ning sdiduolud on jaanud kokkuvdtlikult vaid rahuldavale tasemele.

m Taiesti rahul voib olla pdhimaanteedel talvel valitsevate tingimustega, rahuldav on ka teiste
suuremate maanteede tase, kuid olulist parandamist vajaksid vaiksemad teed kdikides
maakondades.

= Uldiselt voib delda, et rahulolematus on vérreldes mdé6dunud perioodiga veelgi suurenenud
Ldéuna- ja Laane-Eestis, muudes regioonides on situatsioon paranenud eeskatt suuremate
maanteede osas.

m Vahemkriitilisemateks on muutunud vaiksema staaZziga juhid (seda just pohi- ja muude suuremate
maanteede osas).



Hinnangud maanteede talvistele soiduoludele

(% koikidest vastajatest)

mvigahea  mhea halb  mvigahalb  meioska delda vastamata Keskmine*
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Negatiivsed hinnangud maanteede talvistele soiduoludele
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Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks

(% koikidest vastajatest)

2005 2003
lumetdrje operatiivsus, pohjalikum teede koristus - 20 31
viiksemate teede korrashoid - 17 20
info teeoludest I4 4
ajutised liiklusmargid, liiklusmarkide nahtavus I 3 3

teiste liiklejate nahtavus, Uldine ndhtavus | 1

muu [ 14 10

m  Kokkuvétlikult voib oelda, et kdige enam spontaanselt valjatoodud soovitusi puudutavad nagu
varasemalgi perioodil talviste teede lumetdrje operatiivsust ja teede uldisemat pdhjalikumat koristust.
Oluline on siinkohal vaadelda erinevate aspektide omavahelist struktuuri (mitte niivord tapset
protsentuaalset jaotust, kuna tegemist on spontaanselt esitatud kommentaaride kokkuvottega).

m  Oluliselt saaks just vaiksemates piirkondades suurendada soéidukijuhtide rahulolu ka labi vaiksemate
teede korrashoiu parandamise.

m Teiste liiklejate nahtavus ei valmista s6idukijuhtidele enam nii suuri probleeme kui moni aeg tagasi.
Samas tuleb vétta arvesse, et uurimise all olid ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks (mitte
niivord otsese liiklusohutuse parandamiseks).



Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
Operatiivsus lume- ja libedatorjes!

m  Ankeedi I6puosas paluti vastajatel tuua valja ka nende Uldised spontaansed kommentaarid ja soovitused talvise
teehoolduse parandamiseks.

m  Mitmetes kommentaarides oli puudutatud konkreetseid teelbike, mille puhul olid sdidukijuhid probleeme kogenud. Samas
toodi valja ka mitmeid uldisi probleeme, mille lahendamine aitaks kaasa talviste séiduolude paranemisele.

m  KOdige olulisemat rolli nimetatud spontaansetes ettepanekutes mangib juhtide arvates talviste teehoolduse parandamisel
operatiivsem ja pohjalikum lume- ja libedatorje. Sama aspekti mainiti kdige sagedamini ka 2003.aastal ning probleem
on sdidukijuhtide arvates pusima jaanud.

m Siia alla kuulub talvel ka teedarte ja teede ristumiskohtade korralikum ja pdhjalikum hooldus.

m Vaga sageli toodi vastajate poolt valja liigset ja valet soola kasutamist lumetdrjes, s.t. enne soola puistamist ei
lUkka lumesahk sageli lund teelt ning peale soolapuistet koguneb teele ohtlik soola ja lume segu.

®m  Siin nagid véimalusi talihoolde parandamiseks vastajad kdikidest sihtgruppidest.

[ Séidan pidevalt Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel ja seega tean sealseid teeolusid ja hooldustééde kiirust. Sellistel
liiklusintensiivsusega teedel ei piisa libeduse térjest nelja tunni jooksul, vaid peaks tegema koheselt. Nelja tunni jooksul juhtub ikka liiga
palju énnetusi. ...

m  Talvel tuleks ka keskmised kruusateed sahaga tihedamini lile kdia. Ja teede ristumised ning raudteetileséidud liivatada.

m £t maantee puhastajad oleksid juba varakult valmis. Mitte siis, kui lumi maha tuleb ja méni sopase lumega surma saab.

m  /Imastiku jérsu muutumise korral tuleks koheselt alustada kas teede liivatamisega, soolatamisega voi sahatamisega. Suuremad teed
peaksid terve talv olema puhtad ja sbidukorras. Lumesahad peaksid liikuma pidevalt.

m  Vdhemalt ristmikud ja raudtee (les6idu kohad véiksid paremini hooldatud olla. Hommikuks, kui enamus autojuhte alustab teekonda,
peaks olema suudetud teed juba puhtaks lliikatud olema, mitte et esimesed puisturid ja sahad péeval kella kahe-kolme ajal end vélja
ajavad. Liukake lund siis, kui on sula, mitte siis, kui juba klilmetama hakkab.

= emor
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Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
Vahem soola!

m  Otseselt seostub eelneva punktiga vaga paljude vastajate valjatoodud rahulolematus hetkel kasutatavate materjalidega
talvises teehoolduses.
= Saéidukijuhid ndevad probleemi eelkdige soola liiga suures mahus kasutamises. Uhelt poolt halvendab soola
ebaratsionaalne kasutamine sdiduolusid (soola-lume segu), teiselt poolt I6hub autosid.
m  Mitmete juhtide poolt tehti ettepanek liiva kasutamise suurendamiseks; samuti soovitati méelda muudele
vbimalustele (graniidiklibu, killustikuklibu).

m Vaiksema intensiivsusega teedel s.t. mittemagistraalidel hooldusega tegelevatele firmadele selgitada jargmist:
mitte puistata soola siis, kui tuiskab véi sajab intensiivselt lund. Selle tagajérjel tekib teele nn rasvane lumevaal,
mis kohutavalt raskendab auto teel plisivust.

m  Enne soola puistamist peaks ikka lume &ra llikkama, mitte nii nagu praegu tehakse. See lumepudru muutub, mis
péarast soola puistamist tekib, vdga ohtlikuks véikeauto juhtimisel. Soola puisturitele sahk ette, oleks soovitus. Eriti
Valga maakonnas.

Kasutada libeduse térjeks inimsébralikumaid kemikaale voi midagi muud (néiteks graniitpuru). ...

Vi6iks vdhem soolatérjet teha, parem liivaga!

Maanteele soola viskamine on halb, roosteuss s66b autot ja seda eriti soojas garaazis. Selge, et soolata ei saa,
aga tuleks soolamist piirata. Soola tuleks maanteele visata juba enne lumesaju vbi pakase algust. Siis hakkaks
sadanud lumi kohe sulama ja sulaks jarkjargult paralleelselt sadamisega &ra. Nii oleks vbimalik suurendada vee
vedela oleku kestust teedel, mis vbimaldaks teede paremat kuivamist. See aitaks véltida lumeputru ja jadad teedel.

m  PobOhjanaabrid kasutavad liiva asemel graniidikildu. Kas Eestis ei oleks siis vbimalik midagi sarnast kasutada,
kasvoi purukruusa, seegi on kiillalt peenike.



Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
Vaiksemad teed vajavad samuti hoolt!

m  Kui analluusi eelnevas osas selgus, et kdige rahulolematumad on séidukijuhid vaiksemate teede korrashoiuga, siis
ootusparaselt mainiti ka talvise teehoolduse parema korralduse juures suhteliselt palju vaiksemate teede korrashoidu
(s.h. valjasoite suurematele teedele).

m  Enam puudutab see loomulikult vaiksemates elavaid sdidukijuhte, aga ka nt. bussijuhte, kes sellistel teedel
igapaevast t66d peavad tegema.
m  Sageli toodi valja konkreetseid teeldike, millega alati probleeme on olnud.

Véiksemate teede otsi ei tohiks ikka lund téis liikata.
Peateele suubuvad kérvalteede otsad puhastada lumest.
Soolatada tuleks ka 1. taseme maanteid, sest sageli on need (lilibedad ja auklikud. Tuisu ja lumetormi ajal voiks
rohkem téhelepanu p6orata ka vaiksematele maanteedele, kuna need on sageli tuisuvaalusid téis ja labitamatud.
m  VOiks ennast ikka kokku vétta ja hoolitseda rohkem ka véikeste maanteede eest. Naiteks Valgu-Raikkila. Seal
séidab palju bpilaste busse, aga eelmine talv selle 16igu peal praktiliselt talvist hooldust ei tehtud, kuna
Maanteeameti andmetel sbidab seal alla 1000 auto péevas. Aitdh, et meie 1000 autojuhi ja kaassditjate elud teile
korda ei léhe.
B Riigiteed on hindele hea, kiilateed on lébimatud lumetuisu ajal. Kiilades memmede teeotsad kuni 2 m vallidega
kinni aetud. See on nagu ei kellegi asi, ei kellegi mure, et kérvalteest on véimatu vélja séita, kui on véikegi téus.
Kui likatakse peateid, peaks ka kérvalteede otsad lahti llikkama.



Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks

Koristustoode koordineerimine jatab soovida

m Kaudselt seonduvad erinevate tasemetega teede korrashoiuga suhteliselt sageli valja toodud probleemid
koristustoode otseste labiviijatega. Nahti eelkdige kolme laadi probleeme, mis vajaksid parandamist:
m Vastutusalade jaotus (s.t. teehooldusmasinate sagedane soit tlestdstetud sahkadega, kuna tegemist on mitte
nende hooldada oleva piirkonnaga).
| Et suurte lumesadude ajal ei sbidaks (ikski lumetdrjemasin tera lles téstetud ainult seepérast, et ei ole
tema teelbik.
| Minu meelest on see lausa kuritegu, kui autosahk voi greider sbidab teel sahk (ileval seal, kus tee on
tuisanud véi lumme mattunud. Oeldakse, et ei ole minu piirkond. Need masinad séidavad ikkagi
maksumaksja raha eest. Selleks need sahad ju ongi, et teed hooldada ...
m  Erinevate piirkondade teehoolduse vaga erinev tase.
| Uhtlustada teedehooldus maakonniti. Néiteks sama klassi teel on silmnéhtav vahe hoolduses maakonna
piiril, néiteks Rakvere-Tartu mnt hoolduses on suur vahe..
| Séidan iga pédev Vérust Tartusse téole. Alustan 6.30 Vorust séitu ja Véru maakonnas pole selleks ajaks
veel tehtud lume- ja libedatérjet. Joudes Pblva maakonda, on selleks ajaks koik tipp-topp korras, samulti
Tartu maakonnas. Miks on Véru teedehooldajad nii unised?
m  Probleemid teehoolduse korraldusega.
| Teede hooldamine Eestis halveneb jérjest, pohjuseks ilmselt teehooldusfirmade erastamine. V6ib
vorrelda juba Poola tasemega ja see au ei tee. Hoolduse ajanormatiivid on (le méistuse pikad, kontroll
hooldefirmade t66 (le puudub.
n Peale teehoolduse andmist erafirmadele, on olukord ménes maakonnas lainud halvemaks. Néiteks
Viliandi maakonnas.
[ Nendel teedel, kus on toimunud erastamine, on talvine hooldus lainud 100% halvemaks. Seda on ndha
seal, kus hooldusega tegeleb riigiettevéte. ... Loodan, et eraettevitted, kes on talvise hoolduse vétnud

oma kohustuseks, hakkavad tlikskord ka toole.
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Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
Mitmekesisem info edastamine

m Lisaks eelpoolnimetatutele toodi valja vajadus ajutiste liiklusmarkide paigaldamise, markide nahtavuse
parandamise ja lisamargistuse jarele.

m /gal pool ei ole jéutud &ra mérgistada maanteid, helkivate kleepsudega-vitsakestega. See on vajalik tee
lahtiajajatele.

m  Mbnedel né teistel suurtel maanteedel véiks olla rohkem teeéérseid helkurposte. Asja sadanud lumega on véga
raske teha vahet teel-teepeenral vbi kbrvaloleval alal, eriti kui teine sbiduk vastu tuleb, seda kbike siiski ainult
pimedas, padeval on nédhtavus teine.

m Liiklusmérgid voiksid puhtamad olla, eriti hull on asi talvel. Sahk liikkab kiill tee puhtaks, aga mérgid on ikka
lumised. Samas véga tervitatavad nooled enne kurvi (sellised on Tartu maanteel kuni Koseni). Suuremad
ristmikud voiksid olla valgustatud.

B Maanteeservade téhistamine - rohkem helkuriga poste voi siis ajutisi tédhiseid (Soome eeskujul).

m Liiklusohutust aitaks suurendada operatiivsem info edastamine soiduoludest. Siin nahti parandamisvdimalusi
eelkdige kahes valdkonnas: Ghelt poolt operatiivsem ja korraparasem raadios antav info ning teiselt poolt teaberohkem
info maanteedarsetel teadetetahvlitel.

m  Hea oleks kui Kernu juures, kus palju énnetusi, saaks lles elektroonilise tabloo (ilm, kell ja ! mérgiga). Tallinna
poolt tulles ja teine Parnu poolt enne kriitilist 16iku. Tablool peaks tee temperatuur ja 6hu oma olema.
Elektroonilised teabetahvlid (a’la Ussisool) aga téest infot edastavad, mitte vaid tekst "head reisi".

Rohkem operatiivset maanteeinfot teede olukorra, toimuvate teehooldustééde, lume- ja libedustorjetébde kohta
enimkuulatavate raadiokanalite eetris kindlatel kellaaegadel (né&it. 30 min. intervallidega).

m  Maanteede &éres (Tallinn-Tartu-Luhamaa) voiks olla teede aares temperatuurinéidikud, mis néitavad maapinna
temperatuuri. Uskuge mind, ajudega inimesel on sellest palju abi.



Ettepanekud talvise teehoolduse parandamiseks
Praktilisi motteid teehoolduse parandamiseks

Talvise liiklusohutuse tagamiseks toodi sdidukijuhtide poolt valja ka mitmeid konkreetsemaid soovitusi.
Mitmed juhid nagid probleemi liiga kitsalt lahtiaetavates teedes, mis teeb suhteliselt raskendatuks ajutise peatumise
koikidel sbidukiliikidel. Lahenduseks siin oleks juba teeehituselrohkemate taskute ehitamine nii bussidele kui muudele
soidukitele ajutiseks seismajaamiseks.
m Halvas olukorras on ka maanteeéérsed parklad ja taskud. Talvel on vaga raske leida kohta, kuhu kérvale péigata,
et néiteks kasvoi kojamehi puhastada.
m  Bussiliinide taskud on tihti lund tais ja bussid peatuvad seetbttu keset sbiduteed.

m  Mitmed juhid toid valja probleeme seoses uute n.0. euro-teede libedusega (nii suvel kui talvel), mille lahenduseks oleks
teede sagedasem karestamine.
B Pinnata karedaks meie kliimavoétme jaoks liiga siledad maanteelbigud, mis sobib Kesk-Euroopasse, ei sobi
meile. Iga rekkajuht voib 6elda, et 4-5 aastat tagasi ei olnud teed nii libedad.
m  Eriti libedad on talveperioodil 16igud, mis uue euroremonditud asfaltkattega.

m  Varasemast veidi vahem mainiti liiklusohutuse tagamisel (ja dnnetusjuhtumite ennetamisel) jalakaijate teavitamist
helkurite-lampide kasutamise vajadusest. Ka Uldiselt on juhid arvamusel, et muude liiklejate nahtavus teedel on
viimastel aastatel paremaks lainud. Siiski voib veel probleeme taheldada vaiksematel teedel.

B Jalakéijaid, kes ei kanna helkurit, ei trahvita.
m  Maanteeamet voiks ise toota voi valmistada héstitoimivaid helkureid ja miilia rahvale. Kérvaldada véltshelkurid.
m TV-sja raadios suuremat reklaamimahtu helkuri kandmise vajalikkusest.



Informatsiooni hankimine




Informatsiooni hankimine
Informatsiooni jagamine rahuldaval tasemel

m Vorreldes eelmise perioodiga on keskmine hinnang sdiduolude kohta kaiva informatsiooni jagamise
operatiivsuse kohta veidi paranenud.

Enam kui pool vastajatest peab jagatava info operatiivsust kas vaga heaks voi heaks. Tulemust
mojutab mdnevorra ka eestlaste Uldine kalduvus mitte anda riigiasutuste to0le maksimaalselt
positiivseid hinnanguid.

Mdnevdrra positiivsemalt on info jagamise operatiivsuse suhtes meelestatud Kesk- ja Léuna-
Eesti juhid, naised, vanemad (lUle 35-aastased) ning pigem vaiksema sdidukogemusega sditjad.
Oluliselt on paranenud keskmine hinnang Virumaa juhtide osas, olles vdrreldes teiste
regioonidega siiski monevorra madalamal tasemel. Kui eelmisel perioodil ei olnud selles regioonis
info jagamise operatiivsusega rahul ligi pooled vastajatest, siis nilidseks on nurisejate osakaal
vahenenud kolmandikuni.

Oluliselt suurenenud on rahulolematus Pdhja-Eestis.

Mdnevdrra vahenenud on nende sdidukijuhtide osakaal, kes info jagamise operatiivsuse kohta
hinnangut anda ei oska. Sellesse gruppi kuuluvad esmajoones juhid, kes vastavat infot oma
sditudel ka ei kasuta ning grupi suuruse vahenemist voib vaadelda kui positiivset indikaatorit
juhtide teadlikkuse suurenemise suunas. Tendentsina vdib margata, et juhid arvestavad uha
enam neile sdiduolude kohta jagatava infoga, mis viitab ka liikluskultuuri edaspidisele
paranemisele.



Soiduolude kohta kaiva info jagamise operatiivsus
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Soiduolude kohta kaive informatsiooni jagamine
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**alla 2-aastase staaZiga juhte ja juhte, kes sbidavad enamasti bussiga, pole eraldi vélja toodud (véike sihtriihm)




Infoallikad maanteede talviste sdiduolude kohta

(% kodikidest vastajatest)
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Kdige olulisemaks infoallikaks sdiduolude kohta, mida kasutab enamik sdidukijuhtidest, on endiselt raadio liiklusteated.
Lisaks sellele on mdnevdrra suurenenud Maanteeameti kodulehekilje olulisus info hankimisel. Tahtsal kohal on ka
sopradelt-tuttavatelt saadud teated erinevate teede kohta.

m  Podhiselt jagavad kogemusi professionaalsed juhid, kes peamise aja veedavad bussi vdi veoauto roolis.
Vahenenud on Maanteeinfokeskuse roll info jagajana.
Samale tasemele on jaanud nende juhtide osakaal, kes spetsiaalset infot Uldse ei otsi ning lahtuvad pigem teel olles
konkreetsetest sdiduoludest ja nende muutustest. Suurem on selliste juhtide osakaal nooremate (kuni 35-aastaste) ja
haritumate juhtide hulgas; valdav osa neist ei arvesta ka maanteede kohta kuuldud infoga.



Informatsiooni arvestamine
Saadud info soiduolude kohta voetakse arvesse

m Positiivset trendi voib margata talviste séiduolude kohta saadava info arvessevdtmises. Vorreldes
eelmise perioodiga on nende juhtide osakaal, kes enamasti voi alati votavad talvel soites arvesse
maanteede sdiduolude kohta saadud info, ménevdrra suurenenud ulatudes 84%-ni (78% 2003.aastal),
andes tunnistust liikluskultuuri paranemise trendist ning juhtide hoolikamaks muutumisest.

m Keskmisest enam arvestavad talviste sdiduolude kohta saadavat infot vaiksema staaziga (ja
seega arvatavasti ettevaatlikumad), nooremad (18-24-aastased) ning naissoost juhid.

m  Vaid 14% soidukijuhtidest ei kasuta kas mitte kunagi vdi enamasti séiduolude kohta kaivat infot.
Keskmisest enam on selliseid juhte Virumaal ning suurema sdidukogemusega juhtide hulgas.

» Nendest juhtidest, kes infoga arvestavad, veidi vahem kui 2/3 on saadava info operatiivsusega ka
rahul; 1/3 naeb siiski véimalusi parandamiseks.

m  Kokkuvdttes voib siiski 6elda, et valdav enamus kusitluses osalenud sodidukijuhtidest siiski arvestab Gha
enam talvel maanteede olukorra kohta saadud infoga ning hindab ka info jagamist operatiivseks. Seega
on info operatiivsel jagamisel oluline roll liiklusohutuse parandamisel.

m  Olulisim infokanal seejuures koikide sihtrihmade jaoks on liiklusteated raadiotes. Kill aga arvab
kolmandik nendest, kes raadioteadetest infot koguvad, et info operatiivsus ei ole kdige paremal
tasemel.



Info kasutamine

(% koikidest vastajatest)
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Info kasutamine
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*véike valim
**alla 2-aastase staaZiga juhte ja juhte, kes sbidavad enamasti bussiga, pole eraldi vélja toodud (véike sihtriihm)
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Uldine liiklusk&itumine
Soidukiiruse Uletajate osakaal suureneb

m  Soidukiiruse valik

Hinnangud talvistele teeoludele séltuvad suuresti ka juhtide enda kaitumisest — kiiruse valikust ja
talverehvide kasutamisest.

Kahjuks on mdnevdrra vahenenud nende juhtide hulk, kes sdidavad alati lubatud kiiruse piires
(47%-It 44%-le), ning seega suurenenud oluliselt tle lubatud kiiruse sditvate juhtide osakaal (40
%-It 47%-le).

Soidukiirusest peavad enam kinni Kesk-Eesti (rahulolematus vaiksemate teede sdiduoludega) ja
Virumaa (rahulolematud suuremate maanteedega) juhid ning uldiselt vaiksemates piirkondades
sditjad (kus sdiduolud talvel on Uldiselt kehvemad).

Korralikumad séitjad on ka professionaalsed juhid ning vaiksema aastase kilometraaziga, kuid
pikaajalise juhistaaZiga sdéitjad (enamasti naissoost ning vanemad sdidukijuhid).

Saidukiirust uletama kiputakse enamasti Pohja-Eestis (kiiruselletajate osakaal oluliselt
suurenenud); vaiksemate sdidukite juhtide poolt ning juhtide poolt, kes on kull ajaliselt IUhikese
juhistaaziga, kuid kelle aastane |abisoit on vaga korge.

m Talverehvide kasutamine

Valdav enamus (97%) juhtidest kasutab talvistel teedel séiduks ka spetsiaalseid rehve.
Suurenenud on lamellrehvide vdi spetsiaalsete naelteta kummide kasutamine nii vaiksemate
sOidukite juhtide kui veoautojuhtide hulgas.



Soidukiiruse valik ja talverehvide kasutamine

(% koikidest vastajatest)
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Kiirusest kinnipidamine

(% erinevates sihtrUhmades; reaprotsent)

—

ELUKOHT

ASULATUUP

SOIDUKI
LIIK**

LABISOIT

JUHISTAAZ*

*véike valim

"sdidab alati lubatud

sdidukiiruse piires n=167"

44

KOIK 47

"‘I
O
~
~

w

!
N
N
(6]

()

w

Pdéhja-Eesti

Virumaa*

I
S

[}
w

Kesk-Eesti

Louna-Eesti

N

Laane-Eesti

[}
w

sl N
3] ~
N

!
-

= o
5

suurlinn

muu

FNEN
»

sOiduauto, vaikebuss, kaubik

!
(o2}
N

veoauto*

~
o

alla 3 000 kilomeetri*

(e}

3000-10 000 kilomeetrit

(o2}
©

=

[{e/
w
©-

Io I
N
()}

10 000-20 000 kilomeetrit

w
A&.I
N
i
cxJ(J'I

tle 20 000 kilomeetri

w

2-10 aastat

AN B
N~~~ ©

tle 10 aasta

31

W 2005
H 2003

"Uletab lubatud sdidukiirust
10 voi enam km/h n=181"

N
n
N

N
(&)}

34
46

W
! -l>|
o N »
a ©
o
@

IB
N
©

_\I
~N N
N

B on
(9}

50
45
43

39

**alla 2-aastase staaZiga juhte ja juhte, kes sbidavad enamasti bussiga, pole eraldi vélja toodud (véike sihtriihm)



Rehvide kasutamine talvisel perioodil

(% erinevates sihtrUhmades; reaprotsent)

ELUKOHT

ASULATUOUP

SOIDUKI
LIK**

LABISOIT

JUHISTAAZ*

= emor

*véike valim

kasutab
naastrehve/naelkumme

KOIK

I
<°
N

Pdhja-Eesti

‘\‘
N
~
©

Virumaa*

l
&S
o
®
©
©
o N

Kesk-Eesti

Louna-Eesti

Laane-Eesti

o Yo
%oo ©

[6)]
w [e2Ye)]
w

suurlinn

~
N

muu

soOiduauto, vaikebuss, kaubik

~
‘o
~
\‘
!
w
o

w
o
N
o
-
oo
w
N
~
©

w

_\I
I
N

veoauto*

alla 3 000 kilomeetri*

3000-10 000 kilomeetrit

I
o @
(e}

10 000-20 000 kilomeetrit

I
(o)}
~
(&)
w
w

tle 20 000 kilomeetri

|m
~
—_—

2-10 aastat

[¢)]
(o2}
©
\‘
oY
©
w

tle 10 aasta

32
**alla 2-aastase staaZiga juhte ja juhte, kes sbidavad enamasti bussiga, pole eraldi vélja toodud (véike sihtriihm)
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Uldine liiklusk&itumine
Jalakaijate nahtavus on muutunud paremaks

m Jalakaijate nahtavus

Juba eespool selgus, et jalakaijate ja uldse teiste liiklejate nahtavust peetakse
vorreldes varasema perioodiga spontaanselt vaiksemaks probleemiks. Seega on
kampaaniad helkurite-taskulampide kasutuselevotuks hakanud vilja kandma.

Enam kui 2/3 vastajatest on arvamusel, et maanteedel liikuvate jalakaijate nahtavus
on viimaste aastate jooksul muutunud pigem paremaks ning vaid 5% on arvamusel,
et pigem on toimunud muutus halvemuse suunas.

Positiivsena voib valja tuua, et jalakaijate nahtavus on monevdrra paranenud just
vaiksemates piirkondades. Siiski ei ole muutus olnud suur.

Oluliselt paremaks on situatsioon muutunud Virumaal, kus nende juhtide osakaal,
kes on andnud positiivse hinnangu, on kasvanud 42%-It 55%-le. Siiski on Virumaa
veel N0 mahajaajate hulgas ning selles piirkonnas on vajalik informeerituse
suurendamine.

Kuigi situatsioon on ajalises vordluses vaadates muutunud monevorra
positiivsemaks, on liiklejate informeerimisel nende nahtavuse vajalikkusest
liiklusohutuse t6stmisel teha ara veel suur ja pidev too0.



Hinnang maanteedel liikuvate jalakaijate nahtavusele
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Kokkuvote ja soovitused
Kokkuvote ja soovitused

m Vorreldes 2003. aastaga on rahulolu talviste sdiduoludega erinevat tuupi teedel jaanud
samale tasemele:
m Pohimaanteede soOiduolusid peetakse heaks, teiste suuremate maanteede olud aga
pigem rahuldavad. Uldse ei olda rahul vaiksemate teede sdiduoludega.
m POhilised ettepanekud, mis puudutavad sdiduolude parandamist talvistel teedel on seotud
jargmiste aspektidega:
m |umetdrje operatiivsus kdigi tasemete teedel
m libedusetorje vaiksematel teedel
m ajutiste liiklusmarkide/ margistuse paigaldamine
m maanteeaarsete teabetabloode paigaldamine
m Konkreetsed soovitused ohutuse suurendamiseks ja to0 kvaliteedi parandamiseks:
soola kérval muude materjalide kasutamine
teede sagedasem karestamine
taskute ehitamine ja hooldus
jalakaijate teavitamine helkurite-lampide olulisusest.
talihoolde eest vastutajate t66 parem reguleerimine (mis puudutab eelkdige
vastutuspiirkondi ja tehtava to0 kvaliteedi kontrolli)



Kokkuvote ja soovitused
Kokkuvote ja soovitused

Soéiduolude kohta kaiva info jagamine on muutunud monevorra operatiivsemaks. Samas on info
jagamise operatiivsusele kriitilise hinnangu andnud enam kui kolmandik sdidukijuhtidest.

m Operatiivsust oleks véimalik parandada labi regulaarsemate teadete raadios (mis on ka pohiliseks
info hankimise kanaliks) ning raadiojaamade valiku (teateid edastatavad jaamad peaks katma
erinevaid elanikkonna gruppe).

m Olulisel kohal on kahtlemata ka maanteeaarsete teabetahvlite efektiivsem kasutamine.
Positiivsena voib valja tuua ka asjaolu, et nende sdidukijuhtide hulk, kes saadud informatsiooni oma
sditude puhul ka arvesse votavad, on kasvanud.

m Nooremad ja vahemkogenud juhid arvestavad sagedamini saadud infoga; probleeme vdib tekkida

suurema sdidukogemusega juhtide hulgas, kes on endas liiga kindlad.
Kasvanud on aga nende liiklejate hulk, kes ei pea kinni lubatud sdidukiirusest. Seda vdib margata
eelkdige Pdhja-Eestis ning IUhikese juhistaaZzi kuid suure aastase labisdiduga juhtide poolt.
Positiivne on asjaolu, et praktiliselt kdik juhid on teadvustanud spetsiaalsete talverehvide vajalikkuse
talvistes soidutingimustes ning neid ka kasutavad.

m Teede korrashoiu seisukohalt on oluline tddeda, et ménevdrra on vahenenud naastrehvide ning
suurenenud lamellrehvide kasutamine.

Jalakaijate nahtavust peetakse vorreldes varasema perioodiga veidi vaiksemaks probleemiks. Seega
vOib delda, et kampaaniad helkurite-taskulampide kasutuselevdtuks on hakanud vilja kandma. Samas
ei tohiks tehtud t60d katki jatta ning jalakaijate edasine teadvustamine on ikkagi paevakorras.
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