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SISSEJUHATUS

Kdesolev aruanne on koostatud 1.-15.oktoobrini 2015 Turu-uuringute AS poolt lébi viidud
uuringu pdhjal.

Uuringu eesmargiks oli valja selgitada:

Mobiiltelefoni kasutamine autoroolis,

Kded-vabad seadme kasutamine ja selle liigid

Sotsiaalne surve telefoni kasutamiseks autoroolis

Ohtlikud olukorrad seoses telefoni kasutamisega roolis
Seadusandlusega seonduv

Muud ohtlikud tegevused sdidu ajal

Tahelepanu hajumise kampaania margatavus

Vorrelda tulemusi kevadel labiviidud samalaadse uuringu tulemustega

Uuringule vastas 1068 vastajat.

Uuringu aruanne annab Ullevaate tulemustest nii teksti kui jooniste kujul. Aruandele on
lisatud tabelmaterjal pohilistes taustaldigetes, uuringu labiviimisel kasutatud ankeet ja vabad
vastused avatud klisimusele.
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KOKKUVOTE

Kdesoleva uuringu eesmargiks oli selgitada tdahelepanu hajumist pdOhjustava kaitumise
tavaparasust liiklussituatsioonis ning vorrelda tulemusi kevadise samalaadse uuringu
tulemustega.

Roolis olles kasutab mobiiltelefoni 71% autojuhtidest, neist 12% teeb seda sageli. Tulemus
vorreldes kevadise uuringuga muutunud ei ole.

37% telefoni kasutavatest juhtidest vastab roolis olles sageli kdnedele. Sageli helistab
tdédasjus 18% juhtidest ja sageli helistab pereliikmetele 16%. 14% kasutab roolis olles
monikord telefoni pildistamiseks ja 10% tekstisonumite vdi sotsiaalmeedia postituste
lugemiseks. Juhtimise ajal telefoni kasutajatest 6% loeb roolis olles ka uudiseid ja surfab
internetis, 1% teeb seda sageli. Telefoni kasutusviisid muutunud ei ole — ainsana on veidi
vahenenud pildistamise ja filmimise osakaal.

Jatkuvalt ndeme seost, et mida kogenum on autojuht, seda sagedamini ta ka roolis olles
telefoni kasutab. Mehed kasutavad roolis telefoni kdigiks tegevusteks naistest sagedamini.
Noorima vanuserllhma esindajad paistavad teistest enam silma tekstisOonumite ja
sotsiaalmeedia lugemisega.

Neist, kes roolis olles telefoni kasutavad, kasutab kded-vabad seadet 56% kuid mitte kunagi
ei tee seda 40%. Tulemus vorreldes kevadega muutunud ei ole.

Vorreldes kevadise uuringuetapiga on seekord enam autojuhte, kes tunnistavad, et
telefonihelina kuulmine viib nende tdhelepanu juhtimiselt kdrvale (suurenemine 5% vdrra).
Samuti vastatakse sagedamini, et vdiks telefoni kasutamisest juhtimise ajal taielikult loobuda
(osakaal suurenenud 4% vorra).

Uldiselt pldavad autojuhid roolis olles telefoni kasutada vdimalikult vdhe ning enamasti
peatavad auto kui neil on vaja helistada. Samal ajal jaab mulje, et telefoniga raakimise
ohtlikkuse Ule ei ole siiski palju mdeldud - 70% autojuhtidest oleks enda sonul ndus telefoni
kasutamisest juhtimise ajal tdiesti loobuma.

Kaasreisijana sooviks 76% elanikest, et juht keskenduks sdidu ajal juhtimisele ega raagiks
telefoniga. Samal ajal tunnetavad juhid, et nad peavad ka roolis olles olema pidevalt
kattesaadavad. Viimane tulemus on veidi langenud vorreldes kevadise uuringuga — soov olla
pidevalt kattesaadav on vahenenud 4% vorra.

65% juhtidest ndustub, et politsei peaks roolis seadusevastaselt telefoni kasutavaid juhte
trahvima ning hoiak on muutunud ka veidi varasemast karmimaks. Noorimast
vanuserihmast pooldab trahvimise suurendamist 51%.

36% juhtidest on viimase kahe aasta jooksul sattunud mobiiltelefoni kasutamise tottu
ohtlikku olukorda. Tulemus on samal tasemel kevadise uuringuga. Sagedasemad
ohuolukorrad on jatkuvalt tdhelepanu hajumine liikluse suhtes, kiiruse langemine ning auto
kaldumine oma sOidureast korvale. Vorreldes kevadise uuringuga margiti nidid koiki
nimetatud kolme ohuolukorda veidi sagedamini. Kdige ohtlikumad tegevused on jatkuvalt
kdnede vastuvotmine, helistamine ja telefoniga rédkimine.
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Jatkuvalt on ndha, et noorima vanuserihma esindajad on telefoni kasutamise tottu
monevorra keskmisest sagedamini ohtlikesse olukordadesse sattunud - eelkdige on olnud
neil tegemist tahelepanu hajumisega (36%), kiiruse langemisega (35%) ja auto kaldumisega
korvalreale (30%).

93% elanikest peab jatkuvalt tekstisdnumite saatmist/vastuvotmist vOi sotsiaalmeedia
kasutamist juhtimise ajal tdsiseks vOi vaga tdsiseks rikkumiseks. 77% peab mobiiltelefoni
kasutamist ilma kded-vabad seadmeta tOsiseks vOi vdga tosiseks rikkumiseks ning hinnang
on siin muutunud karmimaks 4% vorra.

Taas selgus, et teemast rédkides saadakse tahelepanu hajumise probleemist aru. Vastajad
tunnistavad, et ohtlik on telefoni kasutada nii autoroolis, jalgrattaga sdites kui ka jalakdijana
liikluskeerises. 92% noustub, et Onnetuste pOhjuseks on sageli tahelepanu hajumine
liikluses.

Sarnaselt eelmisele uuringule soovitati ka sel korral tOsta autojuhtide ja kogu Uhiskonna
teadlikkust antud teemal. Slgisel labiviidud vastavasisulise kampaania margatavus oli vaga
hea - 63% elanikest ning 70% autojuhtidest pani seda tahele. Kampaania mdju hinnati vaga
kdrgelt — positiivselt hindas 84%, sh 48% vaga positiivselt.

Kokkuvottes vOib oOelda, et vorreldes kevadega on elanikkonna teadlikkus ja tahelepanu
pééramine roolis tdhelepanu hajumise teemale hakanud tasapisi suurenema. Olulist muutust
autojuhtide kaitumises ei ole veel tekkinud kuid selleks annab edasiseks hea eelduse vaga
positiivne tagasiside labiviidud ennetuskampaaniale ning teema tdstatamisele.
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METOODIKA

1 Valim

Uuringu (ldkogumi moodustavad koik Eesti elanikud vanuses 15a. ja vanemad. Valimi
koostamisel voeti aluseks (ldkogumi proportsionaalne mudel soo, vanuseriihma,
maakondade ning asulatliiibi 10ikes vastavalt Eesti Statistikaameti rahvastikuandmetele.
Uuringu tulemused on esinduslikud tldkogumi suhtes.

2 Kiisitlustoo

Kisitlustoo viidi Iabi perioodil 1.-15.0ktoobrini 2015. Kisitlusmeetodina kasutati veebipaneeli
metoodikat. Turu-uuringute AS-i veebipaneeli kuulub hetkel ca 12 000 aktiivset liiget
vanuses 15+ aastat. Valdav osa veebipaneeli liikmetest on varvatud silmast-silma kdsitluste,
pohiliselt igakuise Omnibussi kaigus, kus vastajatelt kiisitakse valmisolekut paneeluuringutes
osaleda.

Klsitlemisel saadeti vastajatele e-kiri, milles informeeriti eeloleva kisitluse pikkusest ja selle
eest saadavatest boonuspunktidest. Kiri sisaldas linki kusitluskeskkonda programmeeritud
ankeedi veebipohiseks taitmiseks. Et kiisitluses osalemine ei sOltuks teema meeleparasusest,
ei informeerita vastajat enne intervjuu algust ankeedi sisust. Iga vastaja link on
individuaalne, mis valistab voimaluse sama ankeeti taita mitu korda. Vastajal on vOimalus
taita ankeeti kas eesti vOi vene keeles. Vastajatele, kes pole madratud ajaks ankeeti taitnud,
saadetakse kuni kaks meeldetuletuskirja. @ Andmeanallisi kdigus kaaluti andmed enne
tootlemist ristldikes sugu/vanus/piirkond.

3 Andmetootlus, aruanne

Uuringuandmete té6tlemiseks kasutati andmetddtiusprogrammi SPSS.
Kdesolev aruanne sisaldab tulemuste (ilevaadet teksti, jooniste ja tabelitena. Aruande lisas
on valja toodud ankeet ning tabelmaterjal taustaldigetes.
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UURINGU TULEMUSED

1 Vastanute struktuur
Joonis 1. Vastanute struktuur, n=1068
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Juhul, kui autojuhtimine on vastaja t00ga seotud, kisiti: Kui tihti on sinu sdidud t66ga
seotud?

Vastustest selgus, et 68% neist juhtidest teeb t66ga seotud sdite koigil tédpaevadel, 20%
igal nadalal, 5% mitu korda kuus, 3% paar korda kuus ning 1% harvemini.

2 Mobiiltelefoni tiilip ja selle kasutamine

Klisimus: Millist telefoni sa peamiselt kasutad?

63% Eesti elanikest on kasutusele vdtnud puuteekraaniga telefonid, klaviatuuriga telefone
omab 31% ning mdlemaid mudeleid vordselt 6% vastanutest. Uldse ei kasuta mobiiltelefoni
enda sOnul 1% elanikest ning selliseid inimesi leidub vanemates vanuseriihmades. Vorreldes
eelmise uuringuga on puutetundlike ekraanidega telefonide osakaal suurenenud 5% vdrra.
Meestel on puutetundliku ekraaniga telefon sagedamini kui naistel, samuti on need
sagedamini noorematel inimestel. Vanuses 15-24a. omab puutetundlikku telefoni 93%.
Vanuseriihmas 65+ on puuteekraaniga telefon alla kolmandikul inimestest.

Joonis 2. Millist telefoni kasutatakse, %, n=1068

Puuteekraaniga telefon
IIma puuteekraanita (klaviatuuriga) telefon
Modlemad mudelid vordselt

B Ma ei kasuta Uldse mobiiltelefoni

KOIK: kevad 2015 _ | 58 | | 35 | 6 i
KOIK: siigis 2015 _ 63 31 6 1
Mees _ 65 28 7
Naine _ | 60 | | 33| 6 1
15-24 a _ | | 93 | | 512
25 -34 a _ | ‘83 | | 9 17
35-49 a _ | 74‘ | | 20 6
50-64 a _ | 48 | | 43 | 8
65+ a | 29 ] ] ]65 ! 5
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Kisimus: Millistel eesmarkidel sa mobiiltelefoni kasutad?

Lisaks helistamisele saadetakse telefoniga peamiselt tekstisbnumeid (82%). Joonis 3. Killalt
levinud on ka e-posti lugemine ning interneti sirvimine - vastavalt 46% ja 45%.
Navigeerimiseks kasutab telefoni 40% ning Ule kolmandiku elanikest loeb ka sotsiaalmeediat
ning saadab telefoniga e-kirju.

Vorreldes kevadise uuringuga telefoni kasutuseesmargid oluliselt muutunud ei ole.
Naised kasutavad telefoni meestest harvem interneti sirvimiseks (41% vs. 51%) ja
navigeerimiseks (32% vs.50%). Loogilise tulemusena kasutavad vanemad inimesed telefoni

marksa harvem kdigiks internetiga seotud tegevusteks. Naiteks navigeerimist kasutab
vanuseriihmas 50-64a. 22% ja riihmas 65+ vaid 9% vastanutest.

Joonis 3. Milleks kasutatakse mobiiltelefoni, % N=1068

Kevad 2015 Sigis 2015

Helistamiseks 9180
Tekstisonumite saatmiseks ja ] | | | | 85
vastuvotuks | | | 82
E-posti lugemiseks il56
Interneti sirvimiseks | | | ﬁ%
Navigeerimiseks | | 3480
Sotsiaalmeedia postituste lugemiseks | | 3§7
E-kirjade saatmiseks | | ;3‘.1_';
Sotsiaalmeediasse kirjutamiseks | | 22?21
|

0 20 40 60 80 100 120
%
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3 Mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise ajal

3.1 Kasutusviisid

Autojuhtidele esitati kilisimus: Kui sageli sa kasutad autot juhtides telefoni?

Autot juhtides kasutab telefoni 71% ning 29% seda enda sonul ei tee. Kevadel oli
mobiiltelefoni kasutajaid 70%, seega tulemus muutunud ei ole. Mdnikord kasutab telefoni

59% ja sageli 12% juhtidest.

Joonis 4. Telefoni kasutamine auto juhtimise ajal, n=671

sageli monikord mitte kunagi

KBIK |12 | 59 | " 29
15-24 | 12 ‘ 66 ‘ ‘ 22
25-34 | 20 | ‘ 57 ‘ ‘ 24
35-49 | 15 | ‘ 58 ‘ ‘ 27
50-64 | 8 | ‘69 ‘ ‘ 23

65+ _1 |41 ‘ ‘ 58 ‘

Mees | 17 | ‘ 63 ‘ ‘ 20
Naine | 5 ! 54 ! ! 4!1

0% 20I% 40I% 60I% 80I% 100%

Kisimus: Kui tihti sa kasutad autot juhtides telefoni jargmisteks tegevusteks? Kisimus
esitati juhtidele, kes roolis olles kasutavad mobiiltelefoni. Joonis 5.

97% telefoni kasutavatest juhtidest vastab ka autoroolis olles kdnedele, sageli teeb seda
37%. Neid, kes ise helistavad, on vahem - pereliikmetele helistab sageli 16% ja t66asjul8%
juhtidest. Suhteliselt levinud on ka sOpradele/tuttavatele helistamine. 14% kasutab roolis
olles monikord telefoni pildistamiseks ja 10% tekstisOnumite vdi sotsiaalmeedia postituste
lugemiseks. Juhtimise ajal telefoni kasutajatest 6% loeb uudiseid ja surfab internetis, 1%
teeb seda sageli.

Joonisel 6 on toodud vastuste ,sageli® ja ,modnikord" osakaalud ning vordlus kevadise
uuringu tulemustega. Naeme, et (ldiselt tulemused muutunud ei ole - ainsana kasutatakse
nldd telefoni vahem pildistamiseks ja videote filmimiseks (14%).
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Joonis 5. Telefoni kasutusviisid juhtimise ajal. %, n=476 (kes kasutab juhtides
telefoni)

sageli monikord M mitte kunagi ei oska delda
i ] | | | | l{
Vastan kdnedele 37 60
Teen t66ga seotud kdnesid _ 18 4(‘) 40 2
Helistan perelikmetele _ 16 ‘ ‘59 24 1

Helistan sGpradele ja tuttavatele |9 48 41 2
Loen tekstisonumeid voi 5 20 —

sotsiaalmeedia postitusi

Loen e-kirju. 3 11 N MENNES I M
Kirjutan tekstisSnumeld Ja | o o s

postitusi sotsiaalmeediasse

Kasutan telefoni pildistamiSEkS ja _- 13 —

videote filmimiseks

Loen uudiseid ja surfad internetis. BW

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Joonis 6. Telefoni kasutusviisid juhtimise ajal, vastused ,,monikord" + ,sageli* %,
n=476 (kes kasutab juhtides telefoni)

Kevad 2015 Sligis 2015

7 | | I
Vastan kdnedele 9979
1 | | |
Helistan pereliikmetele —757
1 | | |
Teen to6ga seotud kdnesid 5861
1 | |
Helistan sOpradele ja tuttavatele 5—?78
- |
Loen tekstisdnumeid vdi sotsiaalmeedia postitusi %ﬁ
Kasutan telefoni pildistamiseks ja videote i | 25
filmimiseks ] 14
Loen e-kirju. 1}16
Kirjutan tekstisdnumeid ja postitusi 1 12
sotsiaalmeediasse 1 10
Loen uudiseid ja surfad internetis. g
0 20 40 60 80 100 120
%

Mida rohkem autojuht aastas sdidab, seda enam ta roolis olles erinevateks tegevusteks
telefoni kasutab. Sarnane tulemus ilmnes ka kevadel.

Allolevas tabelis vaatame vastuse ,monikord" esinemissagedust vastavalt soole ja vanusele.
Selgub, et mehed kasutavad roolis telefoni enamasti naistest sagedamini kuid kdnedele
vastavad, pereliikmetele helistavad ja tekstisbnumeid/sotsiaalmeediat loevad sagedamini
naised. Kui kevadel paistis suurema telefonikasutusega silma vanuserihm 25-34a., siis nitd
see enam teistest oluliselt ei eristu. Jatkuvalt eristub noorim vanuseriihm tekstisonumite ja
sotsiaalmeedia lugemisega.

Tabel 1. MOonikord autoroolis telefoni kasutamise viisid soo ja vanuse I6ikes.%,
n=476

KOIK Mees Naine 15-24 25-34 | 35-49 | 50-64 65+
Helistan pereliikmetele 59 55 70 72 61 60 56 34
Helistan sopradele ja tuttavatele 48 52 39 58 56 51 39 24
Kasutan pildistamiseks ja videote fill 13 15 10 14 13 18 9 11
Kirjutan tekstisonumeid ja sotsiaalm 20 9 7 14 8 12 3 5
Loen e-kirju. 11 12 9 13 12 16
Loen tekstisdnumeid voi sotsiaalme 8 18 23 29 22 25 10 10
Loen uudiseid ja surfad internetis. 5 7 2 8 5 7 3 3
Teen tooga seotud konesid 40 42 37 26 42 48 43 19
Vastan kdnedele 60 55 70 53 60 56 67 71
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3.2 Kded-vabad seadme kasutamine

Kisimus: Kui tihti sa kasutad juhtimise ajal telefoniga raakides kded-vabad seadet? Kiisimus
esitati neile, kes kasutavad autot juhtides mobiiltelefoni.

Tulemus on kiullaltki sarnane kevadise uuringu omale - alati kasutab kded-vabad seadet
22%, monikord 34% kuid mitte kunagi 40% vastanutest. Joonis 7. VOrreldes kevadega on
naha vaikest paranemistendentsi - 3% vdrra on enam neid, kes kasutavad pidevalt kaed-
vabad seadet. Antud tulemus jaab siiski uuringu tdendosuspiiride sisse.

Tabelist 2 selgub, et naised kasutavad seadet meestest harvemini. Nooremates
vanuserihmades erisust ei ilmne aga lle 65-aastaste seas on keskmisest sagedamini nii
kaed-vabad seadet alati kasutajaid kui ka neid, kes seda kunagi ei kasuta.

Kogenumad juhid kasutavad kded-vabad seadet teistest mdrksa sagedamini ning vaid 19%
on nende seas selliseid, kes seda (ildse ei kasuta. Antud sihtriihmas naeme ka muutust
paremuse suunas - kevadel oli suurima labisdiduga juhtide seas 26% neid, kes kaed-vabad
seadet kunagi ei kasuta (hetkel 19%).

Joonis 7. Kdaed-vabad seadme kasutamine, %, n=476, kes kasutab juhtides telefoni.

Kevad 2015 Slgis 2015

19
alati
22

N 34
aeg-ajalt/monikord

34

42
mitte kunagi
40
% 0 10 20 30 40 50
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Tabel 2. Kdaed-vabad seadme kasutamine, %, n=448, kes kasutab juhtides telefoni

. . mitte ei oska
alati aeg-ajalt kunagi selda

KOIK: kevad 2015 19 34 42 4

KOIK: siigis 2015 22 34 40 4
SUGU

Mees 22 36 37 3

Naine 21 31 42 5
VANUS

15-24 8 43 37 4

25-34 29 31 40 4

35-49 21 36 37 5

50-64 25 35 35 2

65+ 17 21 56 3

LABISOIT AASTAS

Alla 5000 12 31 57 0

5001- 10000 19 28 48 5

10001 - 15000 23 40 34 3

15001 - 20000 28 32 40 0

20001 - 30000 28 49 19 4

Ule 30000 39 42 19 0

Ei oska delda 11 28 50 11

Kui juht kasutab kded-vaba seadet, siis paluti tédpsustada, mis tilpi siisteemiga on tegemist.
Tulemused on toodud joonisel 8. Vorreldes eelmise uuringuga naeme killaltki sarnast
tulemust - kdige sagedamini on levinud autosse integreeritud slisteem (49%). Veidi on
vahenenud juhtmetega peakomplektide kasutamine.

Meestel on jatkuvalt sagedamini kasutuses nodopkorvaklapid kuid naistel meestest
sagedamini juhtmetega peakomplektid. Kdige sagedamini kasutavad autosse integreeritud
slsteemi vanuseriihma 25-34.a esindajad (60%). Kogenumad juhid - kes soOidavad lle
15 000 km aastas, kasutavad teistest sagedamini autosse integreeritud sisteemi (55% ja
57%).

Autosse integreeritud slisteemide omanikud vastavad roolis olles ka kdnedele kdige
sagedamini - 66%, noéopkdrvaklappide ja juhtmetega komplektide omanikud teevad seda
harvem. Tabel 3.

Tabel 3. Kied-vaba seadme liik ja konedele vastamine. %, n=448, kes kasutab
juhtides telefoni

9. Kded-vaba-seade, midareeglinakasutan, on:
autosse [n66pkdrva Uhtmeteaa
~ integreerit klapp ] 9 ei oska
KOIK . peakomple L
ud (juhtmeva 6elda
. kt
slsteem ba)
Vastan konedele
mitte kunagi 2 0 0 0 5
médnikord 60 46 62 61 63
sageli 37 54 37 38 31
ei oska 6elda 1 0] 1 1 0]
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Joonis 8. Kaed-vabad seadme liik. %, n=267 kes kasutab kded-vaba seadet

autosse integreeritud slisteem I n66pkdrvaklapp (juhtmevaba)

juhtmetega peakomplekt M ei oska Gelda

=

KOIK: kevad 2015 47

KOIK: siigis 2015 | | 49

2 24

Mees 52 29

Naine 18

15-24 a 33

25 -34 a

35-49 a

50-64 a

65+ a

LABISOIT AASTAS
Alla 5000 3

5001- 10000 49

10001 - 15000

15001 - 20000

20001 - 30000

Ule 30000

Ei oska delda 33

18 17

6
32

26 18

0% 20% 40% 60% 80% 100%

3.3 Autojuhtide nagemus oma mobiiltelefoni kasutamisest

Positiivne on see, et juhid Uldiselt plitavad valtida mobiiltelefoni kasutamist roolis olles
(87%) ega pea roolis olemist telefonitsi asjaajamist sobivaks ajaks (77%). Joonis 9. 81%
juhtidest peatab auto turvalises kohas, kui peab sdidu ajal kuhugi helistama. 61% arvab, et
kasutab telefoni sdidu ajal turvalisemalt kui juhid keskmiselt. Samas tunnistab 49%, et s6idu
ajal telefonihelina kuulmine hajutab nende tahelepanu. 26% arvab, et telefoni kasutamine ei
sega kuidagi tema juhtimist. 15% juhtidest teeks ilmselt pilti, kui sdidaks huvitavast
onnetuspaigast modda.

70% vastanutest vaitis, et ta vOiks telefoni roolis olles ka Uldse mitte kasutada, 22%
juhtidest selleks praegu valmis ei ole.

Vorreldes kevadise uuringuetapiga on seekord enam autojuhte, kes tunnistavad, et
telefonihelina kuulmine viib nende tdhelepanu juhtimiselt kdrvale (suurenemine 5% vdrra).
Samuti vastatakse sagedamini, et vdiks telefoni kasutamisest juhtimise ajal taielikult loobuda
(osakaal suurenenud 4% vorra). Muude uuritud tegurite osas olulisi muutusi toimunud ei ole.
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Ka antud kisimuses kasitletud teemade puhul kadituvad naised ettevaatlikumalt ning mehed
julgemalt. Naiteks peatavad naised auto helistamiseks sagedamini, ei noustu Uldse, et
helistamine autojuhtimist ei sega ning on valmis marksa sagedamini raakimisest juhtimise
ajal tdiesti loobuma.

Samuti kaitub roolis ettevaatlikumalt vanim vanuseriihm - (le 65-aastased juhid. Neist 86%
peatab helistamiseks kindlasti auto, ning 54% arvab, et oskab hinnata, millal on turvaline
sOidu ajal telefoni kasutada ning enamasti nad mdistavad telefonikasutamise ohtlikku mdju
autojuhtimisele. Sellest rihmast 66% on valmis roolis olles telefonist tdiesti loobuma
(ndustub taielikult). Nooremates vanuseriihmades on selleks taiesti valmis 36%-45%
juhtidest.

Vaatleme eraldi nende juhtide tulemust, kellel juhtimine on seotud tédllesannetega. Ndeme,
et see vastajagrupp on sagedamini telefoni kasutamisest loobumise vastu - kindlasti ei
noustu loobuma (18% vs.12% keskmiselt). Elukutselised ja suure kogemusega autojuhid
hindavad oma juhtimisoskusi teistest paremaks ja arvavad harvem, et telefonikasutamine
juhtimise ajal nende juhtimist segab. Samuti arvavad selle rihma esindajad sagedamini, et
juhtides on hea aega kasutada telefonitsi asjaajamisteks — 8% tdiesti ndus ja 19% osaliselt
nous. Viimane naitaja on siiski vdhenenud vdrreldes kevadise uuringuga.

Joonis 9. Kuidas kasutavad autojuhid mobiiltelefoni, %, n=671, kes juhib autot.

Noustun tdielikult © Osaliselt nBustun | Seisukoht puudub M Osaliselt ei ndustu  Ei ndustu lldse

Kasutan autot juhtides telefoni nii vahe kui | | | = | | | | 1|5 5|I 5'
voimalik

Kui ma pean soidu ajal helistama, peatan
auto enne helistamist turvalises kohas >7 24 4- 8

Oleksin valmis telefoni kasutamisest auto g -

juhtimise ajal taiesti loobuma el 24 12

Oskan hinnata, millal on ohutu autot
juhtides telefoni kasutada 43 30 8 . =
Kasutan autot juhtides telefoni turvalisemalt . 5

kui juhid keskmiselt 3 28 19

Ainuliksi oma telefoni helina kuulmine viib
s I8N

mu tahelepanu liikluselt kdrvale 25

Telefoni kasutamine ei sega Uhelgi viisil
seda, kuidas ma autot juhin 7 _

Kui sdidaksin huvitavast onnetuspaigast
moodda, teeksin sellest pildi

Autot juhtides on hea kasutada aega
) . S 4 13 6 66
telefoni teel asjade ajamiseks | | q | | | | | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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3.4 Sotsiaalne surve telefoni kasutamisele sdidu ajal

Kaasreisijana sooviks 76% Eesti elanikest, et juht keskenduks soidu ajal liiklusele ega
raagiks telefoniga. 40% soovib seda kindlasti ja 36% osaliselt. Joonis 17. Hoiakud on
muutunud veidi taunivamaks voOrreldes kevadise uuringuga - siis soovis sedasama 73%
vastanutest. Juhtidest sooviks sama 73%.

Jatkuvalt voib 6elda, et juhtidele mojub kahesuunaline surve: (heltpoolt soovivad nad olla
alati kattesaadavad (51%) ning 36% tunneb end halvasti, kui ei vasta roolis kdnedele.
Teisalt aga on olemas ka sotsiaalne surve teises suunas - st. telefoni mittekasutamisele
autot juhtides. Vorreldes kevadise uuringuga on juhtide soov olla pidevalt kattesaadavad
vahenenud 4% vorra.

67% juhtidest arvab, et telefoni kasutamine roolis pole (ldise arvamuse kohaselt
aktsepteeritav. Vaid 22% peab seda aktsepteeritavaks. Joonis 10. Kiisimuses siiski polnud
tapsustatud, kas on moeldud telefoni kasutamist kded-vabad seadme abil vdi ilma. Vorreldes
eelmise uuringuga on see nditaja suurenenud - kevadel arvas nii 60%. Seega on ka siin
hoiakud pisut taunivamaks muutunud.

62% juhtidest ei tahaks roolis olles telefoni kasutada, kuid on selleks oma sonul sunnitud.
56% juhtidest ei tahaks, et kaasliiklejad madrkaks, kui nad roolis ebaseaduslikult telefoni
kasutavad, 29% see aga ei hairi. Antud suhtumised vorreldes kevadise uuringuga muutunud
ei ole.

Lahedaste kriitika osas on juhtide arvamused muutunud, tundub et Idhedased on muutunud
autoroolis telefoni kasutavate juhtide suhtes kriitilisemaks. Kevadel tunnistas |dhedaste
kriitikat 37% kuid nlud juba 50% juhtidest. Kevadel vaitis kriitika puudumist 40% nlid aga
32% vastanutest.

Tervelt 65% juhtidest leiab, et politsei peaks sagedamini trahvima juhte, kes roolis olles
seadusevastaselt telefoni kasutavad. Ka siin on juhtide hoiak veidi karmimaks muutunud -
kevadel noustus antud vaditega 60%. Siin on modnevorra erineval seisukohal noorim
vanuserihm (15-24a.), kellest trahvimist pooldab vaid 51%. Taielikult ndustub trahvimise
suurendamisega 26% noortest (keskmine tulemus 42% ndustub taielikult).

Moeldes ka jalakaijate liiklemisele noustuvad autojuhid, et ka nende puhul on telefoni
kasutamine liikluskeerises ohtlik - 85% noustub, et raakimise ajal astuvad jalakaijad
ohtlikult autole ette (kevadel 82%).
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Joonis 10. Sotsiaalne surve telefoni kasutamisele séidu ajal, %, n=671, kes juhib
autot.

NGustun taielikult = Osaliselt ndustun Seisukoht puudub

M Osaliselt ei ndustu " Ei ndustu Uldse

| ]
54 31 s Bs

Telefoni kasutavad jalakaijad astuvad sageli
ohtlikult auto ette

Politsei peaks sagedamine trahvima juhte, kes - 0
kasutavad sOidu ajal seadusevastaselt telefoni

Ma ei tahaks, et teised liiklejad markavad, kui .

kasutan autot juhtides seadusevastaselt... 14

Ma tegelikult gl tahaks I.<asutada auto juhtimise 20 = 10 - 20
ajal telefoni, aga pean

Mobiiltelefoni kasutamine auto juhtimise ajal ei
ole lldise arvamuse kohaselt aktsepteeritav 27 33 19 - 6

Tahan olla kogu aeg kattesaadav 17 34 15 [0 14

Mitte keegi minu lahedastest ei kritiseeri, kui
ma kasutan autot juhtides telefoni 13 19 18 _ 30

Kui ma ei vasta auto juhtimise ajal telefonile,
i . 11 2 1 7
jaab see mind vaevama > 0 - 3

Telefoni kasutamine auto juhtimise ajal on
. . 5 17 11 34
taiesti aktsepteeritav | | | H | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

3.5 Ohtlikud olukorrad juhtides telefoni kasutades

Kisimus: Millistesse ohtlikesse olukordadesse sa oled viimase kahe aasta jooksul sattunud
juhtimise ajal telefoni kasutamise tottu?

Juhtidest 36% on telefoni kasutades ohtlikke olukordi ette tulnud, 46% aga ei ole kordagi
selle aja jooksul sattunud ohtlikku olukorda. Joonis 11. 18% ei ole viimase kahe aasta
jooksul roolis olles telefoni kasutanud. Sagedasim ohtlik olukord on tahelepanu kadumine
liikluse suhtes (22%) ja kiiruse langemine (20%). Auto on kaldunud oma sdidureast korvale
17% juhtudest. Samad olukorrad tekkisid juhtidel ka kevadel ning vorreldes kevadega
margiti kdiki kolme ohtlikku olukorda seekord sagedamini.

Lisaks eeltoodule on ette tulnud ka marksa ohtlikumaid olukordi, nagu akkpidurdused,
liiklusmarkide, jalakadijate vOi valgusfoori mittemarkamine. 0,22% autojuhtidest on
sooritanud juhtimise ajal telefoni kasutamise tottu avarii vdi muu liiklusdnnetuse, so 1516
juhtumit Ule Eesti kahe aasta peale. Kevadel oli dnnetuste osakaal 1%.

Uldiselt on naistel ohuolukordi ette tulnud meestest vdhem - 31%. Naiteks on naistel
meestest harvem juhtunud, et nad ei ole pannud tdhele liiklusmarki voi kaldusid oma
sOidureast korvale. Sagedamini markisid aga naised, et nad paari aasta jooksul roolis telefoni
kasutanud (ldse ei ole. Kahjuks aga selgub, et avariiga 10ppevaid olukordi on kahe aasta
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jooksul ette tulnud just naistel - keegi meestest ei ole tunnistanud, et tegi sel pdhjusel
avarii, naiste seas on avariiga juhtunud ohuolukordi ette tulnud 1%.

Vanemal vanuseriihmal (lle 65-aastastel) on jatkuvalt kdiki ohuolukordi keskmisest vahem
ette tulnud. Uldse on ohtlikke olukordi olnud vanimas vanuseriihmas 12% autojuhtidest.
Noorima rilhma esindajad seevastu on telefoni kasutamise tdttu monevdrra keskmisest
sagedamini ohtlikesse olukordadesse sattunud - eelkdige on olnud neil tegemist tdahelepanu
hajumisega (36%), kiiruse langemisega (35%) ja auto kaldumisega korvalreale (30%).
Harvem on noored vastanud, et nad pole kordagi sattunud telefoni kasutamise tottu ohtlikku
olukorda (33%). Siiski ei ole kdige noorematel juhtidel viimase kahe aasta jooksul ette
tulnud avariiolukordi telefoni kasutamise tottu. Seda on juhtunud jargmises vanuseriihmas
(25-35a.)

Kdige suurema aastase labisdiduga juhtidel ei esine probleemi, et nad ei marka telefoni
kasutamise tottu jalakdijaid. Muus osas nende tulemus keskmisest oluliselt ei erine.

Joonis 11. Ohtlikud olukorrad telefoni kasutamise tottu roolis. %, n=671, kes juhib
autot.

Kevad 2015 Sigis 2015

] |
Ei ole sattunud ohtlikku olukorda 46 51
Ei pannud hetkeks muud liiklust tahele 16 22
Kiirus langes, ilma et oleksid seda tahele 16
pannud 20
Auto kaldus omalt sGidurealt kdrvale 12 17
Akkpidurdus, et mitte eessditjale sisse 9
sOita 11
Ei marganud digeaegselt liiklusmarki voi 8
valgusfoori 6
Soitis teelt korvale, eksis g
Ei marganud digeaegselt jalakaijat vOoi 3
jalgratturit 4
Soitis teisele autole sisse, tegi avarii, 1
juhtus muu liiklusdnnetus 0
Ei ole kasutanud viimase kahe aasta 15
jooksul autot juhtides telefoni 18
% 0 20 40 60

Turu-uuringute AS 19



Tahelepanematus liikluses 2015 Maanteeamet

Kisimus: Kuidas sa ohtlikku olukorda sattumise hetkel telefoni kasutasid? Kisimus kusiti
juhtidelt, kes on telefoni kasutades ohtlikku olukorda sattunud.

VOib oelda, et kdige ohtlikumad tegevused on roolis olles kdnede vastuvotmine, radkimine,
numbri valimine helistamiseks ja ka telefoni otsimine autost vOi kotist. Joonis 12. Ka
navigaatori vaatamine viib tdhelepanu hetkeks korvale - 22% ohtlikesse olukordadesse
sattunud juhtidest on tegemist olnud navigaatori vaatamisega.

Vorreldes kevadise uuringuga margiti niitid veidi sagedamini telefonikdnele vastamist ja
telefoni meniit sirvimist. Uldiselt on tulemus jd&dnud samale tasemele ning ka erinevate
tegevuste pingerida on jaanud samaks.

Kdige noorematel autojuhtidel juhtub ohuolukordi keskmisest sagedamini tekstisdnumeid voi
sotsiaalmeedia postitusi lugedes.

Joonis 13. Telefoni kasutamine ohtlikku olukorda sattumise ajal, %, n=244, kes on
sattunud ohtlikku olukorda

Kevad 2015 Sigis 2015

| |
PTRSPPY 36
VVottis kone vastu 40

Helistas (valisid numbrit) 3032

Raakis telefoniga 3032

Otsis telefoni autost voi kotist 2325

Vaatas navigaatorit 19 22

Sirvis telefoni meniid 11 15

Luges tekstisonumeid voi o)
sotsiaalmeedia postitusi 10
Kirjutas tekstisdnumit voi 7
sotsiaalmeediasse 7
Pildistas / filmis 1

Muu tegevus 6 11

0 %0 20 30 40 50

Kisimus: Mitu sekundit Sinu hinnangul juht ei jalgi liiklust sellel ajal, kui ta loeb tavalist
tekstisonumit? Klisimus esitati avatud kujul, variante ette ei pakutud.
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Tulemus on vaga sarnane kevadisele uuringule - keskmiselt arvati, et see aeg on 12,9
sekundit. Kevadel oli tulemuseks 12,3. Enamus meie vastajaid arvab, et aega kulub lle 5
sekundi, vaid 22% arvas, et seda kulub vdhem. Seega on tegelikult aeg, mis kulub
tekstisOnumi vaatamiseks taiesti piisav liiklusdnnetuse juhtumiseks.

Joonis 12. Mitu sekundit on autojuhi pilk liikluselt eemal kui ta loeb tekstisonumit?
%, n=1062

Kevad 2015 Suigis 2015

Kuni 2s
3s 134

3
4s )

SN

55 %2

6-9s %

10s 18

11-15s 6g

16-20s

21-30s

Rohkem kui 30s

O N OO oy

Vastamata 4
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4 Telefoni kasutamine jalakadijana

Jalakaijana kasutab mobiiltelefoni 89% mobiilikasutajatest (kevadel samuti 89%). Neile, kes
mobiili liikluses kasutavad, esitati tdpsustavad kisimused selle viiside kohta.

Jalakaijana kasutatakse mobiiltelefoni oodatult oluliselt rohkem, kui seda tehakse autojuhina.
Peamiselt vastatakse kdnedele ja helistatakse ise vélja. Tekstisonumeid vdi sotsiaalmeedia
postitusi loeb sageli 57% jalakdijana telefonikasutajatest. Joonis 14. E-posti vaatab sageli
labi 34% ning uudiseid loeb ja internetis surfab sageli 27% vastanutest. Vorreldes kevadise
uuringuetapiga suuri muutusi tulemustes toimunud ei ole.

Mehed kasutavad jalakdijana telefoni sagedamini tddga seotud kdnedeks, sOpradele
helistamiseks, kdnedele vastamiseks ning e-posti kontrollimiseks. Muude tegevuste osas
erinevust naiste tulemusega ei selgunud. Noorima vanuseriihma esindajad on koigi tegevuste
osas marksa aktiivsemad kui muude vanuserihmade esindajad. Eriti aktiivsed on nad
internetiga seotud toimingute osas, helistamisel ja kdnede vastuvdtmisel. Lisaks kuulab neist
sageli muusikat vOi raadiot 58% ning modnikord teeb seda veel 22%. Vanima rihma
esindajad kasutavad ka jalakaijana telefoni kdige harvem.

Joonis 14. Telefoni kasutamine jalakdijana, % n=951, kes kasutab mobiiltelefoni
jalakdijana

sageli monikord Mitte kunagi Mei oska delda

| | | |
Vastad konedele 79 20

Helistad pereliikmetele 59 38
Helistad sdpradele ja tuttavatele 47 42 9

Teed todga seotud kdnesid 35 37 25

Loed tekstisonumeid vOoi

sotsiaalmeedia postitusi 23 34 41

. Kuulad muusﬂ.(at, 20 19 60
raadioprogramme, audioraamatut, ...

Vaatad labi oma e-posti 15 19 65

Kirjutad tekstisbnumeid ja postitusi

. ) 13 25 61
sotsiaalmeediasse

Loed uudiseid ja surfad internetis | 12 15 72
| | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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5 Telefoni kasutamine jalgrattaga soites

Jalgrattaga soidab 65% elanikest (eelmisel korral 63%). Neist 34% kasutavad vahel sdites
ka mobiiltelefoni. Eelmisel korral oli vastav osakaal 37%, seega tulemus praktiliselt
muutunud ei ole. Neile, kes sdidavad ja sOites ka kasutavad mobiiltelefoni, esitati
lisaklisimused telefoni kasutusviiside kohta.

Selgub, et (ldiselt kasutab see vastajagrupp mobiiltelefoni erinevateks tegevusteks pea
samapalju kui autojuhid. Lisaks muule kuulatakse rattaga sOites ka muusikat
(raadioprogramme) - 33% teeb seda sageli ja 21% monikord. Joonis 15. Peamiselt siiski
raagitaks ja tehakse kdnesid - tekstisbnumitega ja muu lugemisega seotud tegevustega
tegeleb vaiksem osa - 8-17%.

Vorreldes eelmise uuringuga on tulemus muutunud Usna vahe. Kdnedele vastamine ja
muusika kuulamine on monevdrra sagenenud. Veidi vdhenenud on seevastu jalgrattaga
sOites uudiste lugemine ja internetis surfamine (vdhenenud 3% vodrra) kuid muutus jaab
siiski uuringu usalduspiiride sisse.

Joonistel 16-17 on vordlevalt valja toodud telefoni kasutajate osakaalud ja selle kasutusviisid
jalakaijate, ratturite ja autojuhtide seas.

Joonis 15. Telefoni kasutamine jalgrattaga soites. %, n=233, kes kasutab soites
telefoni.

sageli monikord Mitte kunagi Mei oska delda
1 I I I I
Vastad kdnedele 37 55 8
Kuulad mULISIkat, raadioprogramme, 33 21 45
audioraamatut, vms.
Helistad perelikmetele 21 51 27
Helistad sOpradele ja tuttavatele 21 42 35
Teed t6oga seotud kdnesid 14 34 48
Loed tekstlsonumeld_ voI sotsiaalmeedia 2 10 81
postitusi
Kirjutad tekstisdnumeid ja postitusi
. . 5 8 86
sotsiaalmeediasse
Vaatad labi oma e-posti. |3 9 85
Loed uudiseid ja surfad internetis. 1 7 90
I I I I

0% 20% 40% 60% 80%  100%
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Joonis 16. Telefoni kasutamine autojuhina, ratturina ja jalakaijana

Jah Ei

Kasutab jalakaijana mobiiltelefoni 89 11

Kasutab autot juhtides mobiiltelefoni 71 29

Kasutab jalgratturina mobiiltelefoni 34 66

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 17. Telefoni kasutamine autojuhina, ratturina ja jalakdijana

Autojuhina Rattaga soites Jalakaijana
] | | | 97
Vastan kdnedele 92
99
: | | | %5
Helistan pereliikmetele 7
| | 96
v o . 58
Teen téoga seotud kdnesid 48 25
1 | | - |
Helistan sOpradele ja tuttavatele 63 90
. |
Loen tekstisbnumeid vOoi 24
) . o (17
sotsiaalmeedia postitusi 58
Kasutan telefoni pildistamiseks ja 4
videote filmimiseks
- - ) 4
Loen e-kirju/vaatan labi oma e-posti 1 34
Kirjutan tekstisbnumeid ja postitusi 1113
sotsiaalmeediasse 38
D . . 6
Loen uudiseid ja surfad internetis. 9 27
Kuulan muusikat, raadioprogramme, 34
audioraamatut, vms. | |39 ]
% O 20 40 60 80 100
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6 Hinnangud liiklusreeglite rikkumisele

Kisimus: Kui tosiseks ohuks on sinu arvates allpool loetletud liiklusreeglite
rikkumised/liikluskditumine? Kisimus esitati kdigile vastajatele.

Kdige tosisemaks rikkumiseks peetakse meil jatkuvalt auto juhtimist alkoholi mdju all. Joonis
18. Tosiduselt jargnevad nild tekstisbnumitega voi sotsiaalmeediaga tegelemine juhtimise
ajal ja punase tule alt labisoit. Mobiiltelefoni kasutamist juhtimise ajal ilma k&ed-vabad
seadmeta peab vaga tosiseks rikkumiseks 40% ja tOsiseks 37%. Kdige leebemalt suhtutakse
kiiruse Uletamisse vahem kui 15 km/tunnis.

Vorreldes eelmise uuringuga on tulemus jaanud suures plaanis samaks. Veidi enam on
hakatud teadvustama tekstisbnumitega tegelemise/sotsiaalmeedia kasutamise ning
mobiiltelefoni kasutamise (ilma kded-vabad seadmeta) tosidust.

Pea kodigi toodud rikkumiste puhul on naised andnud karmima hinnangu kui mehed, samuti
taunivad rikkumisi jatkuvalt sagedamini kahe vanema vanuserihma esindajad. Noorima
vanuserihma esindajad seevastu suhtuvad reeglite rikkumisse sageli keskmisest oluliselt
leebemalt. Nii peab neist punase tule alt |abisditu vaga tdsiseks rikkumiseks vaid 29%,
mooddasoitu Ule pidevjoone 17% ja ilma juhiloata juhtimist 40% ning telefoni kasutamist
juhtimise ajal ilma kded-vabad seadmeta 25%. Leebem on nende suhtumine ka
tekstisOnumite saatmisesse/sotsiaalmeedia kasutamisse. Joobes juhtimise suhtes on siiski ka
nende suhtumine sama tdsine kui teistel juhtidel.

Vastajad, kes ise ei juhi autot, suhtuvad kiiruse Uletamisse ja telefoni kasutamisse ilma
kded-vabad seadmeta jatkuvalt moOnevdrra karmimalt kui autojuhid. Suurema
sdidukogemusega juhid on keskmisest leebemad joobes juhtimise, kiiruse Uletamise ja
turvavod kinnitamata jatmise suhtes. Samuti ka mobiiltelefoni kasutamise suhtes ilma kaed-
vabad slisteemita ning tekstisdnumite ja sotsiaalmeediaga tegelemise osas juhtimise ajal.
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Joonis 18. Kui tosiseks ohuks on liiklusreeglite rikkumine? %, n=1068

vaga tdsine tdsine midagi vahepealset ei ole tdsine Mpole lldse tosine ei oska delda
Auto juhtimine alkoholi mdju all | | ‘ | | 95| | | | | 41|)
Tekstisbnumite vastuvott/saatmine ja sotsiaalmeedia 1 | ‘ |66 | | | | 2|7 |
kasut. juhtimise ajal | | ‘ | | | | | | |
Punase tule alt 1abisdit ‘ ‘ ‘67 ‘ ‘ ‘ ‘ 2‘6 ‘ 61
Punase tule alt tee iiletamine | ‘ Tz | | | | 26 | |9 2
Ilma juhiloata juhtimine (juhtimisdigus puudub) | ‘ ST | | | |30 | |10
Turvavod kinnitamata jatmine | ‘ ‘ 48 ‘ ‘ ‘ ‘ 34 ‘ ‘ 14 2
Vésinuna juhtimine | 35‘ | | | 43| | | 18| 2
Mobiiltelefoni kasutamine juhtimise ajal iima kaed- |
obiiltelefoni asuvggl?:e;zmg;se ajal ilma kae | | 4‘0 | | | 37| | | 17| 41
Liiga vaike pikivahe 25 50 20 41
Kiiruse Uletamine rohkem kui 15 km/t _ } 32 } } }42 } } 19 ‘ 52
Moddasdit Ule pidevjoone | 33‘ | | |36 | | 2|2 | 521
Kiiruse Uletamine vdahem kui 15 km/t 10 | | 31 | | | 32| | |19 |-]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

7 Muud teemad seoses tahelepanu hajumisega

Uuringu I0puosas Kkusiti vastajate (ldist suhtumist seoses tdhelepanu hajumise ja
mobiiltelefoniga radgkimise teemadega.

Antud osa tulemused ei erine oluliselt kevadisest uuringust. 92% vastanutest ndustus, et
onnetuste pohjuseks on sageli liiklejate tahelepanu hajumine. Eelmisel korral oli vastav
naitaja 90%. Joonis 19. Pea Uhepalju elanikest peab ohtlikuks voi vdaga ohtlikuks telefoni
kasutamist nii auto juhtimise ajal kui ka rattaga sdites. Samuti arvatakse ka jalakaija puhul,
kes kasutab tihedas liikluses mobiiltelefoni. Olles ise kaassditja, sooviks 76%, et juht
keskenduks liiklusele telefoniga raakimise asemel. Eelmisel korral 73%.

Samal ajal arvab 44% elanikest, et enamik juhtidest siiski suudab roolis olles ka
mobiiltelefoni kasutada. Eelmisel korral arvas nii 50%, seega on tulemus vahenenud.
Tuleviku suhtes on hinnangud jatkuvalt lahknevad - 36% arvab, et tulevikus kasutatakse
auto juhtimise ajal telefoni Gha rohkem kuid 38% seda ei usu. Eelmisel korral oli tulemus
vastavalt 41% ja 33%.
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Joonis 19. Hinnangud telefoni kasutamise ohtlikkusele liikluses, %, n=1068

NGustun taielikult ' Osaliselt ndustun Seisukoht puudub

Osaliselt ei ndustu M Ei ndustu Uldse

Liiklusdnnetuste pohjuseks on sageli liiklejate | | 5|8 | | | | 34 | | 521
tahelepanu hajumine (keskendumine millelegi ...
Telefoni kasutamine auto juhtimise ajal on
ohtlik 56 34 443
Telefoni kasutamine jalgrattaga sdites on ohtlik 60 28 6 32
Kui jalakaija kasutab tihedas liikluses
mobiiltelefoni, on see ohtlik £ 3 8 8 B
Kui olen autos kaassoditja ja juht kasutab
telefoni, tahaksin paluda tal sdidule keskenduda <0 o 115 9 B
Enamik Juhtlflest sugdab juhtimise ajal 7 37 15 22 20
mobiiltelefoni kasutada.
Ma ei usu, et kqgenenud _Juhl ]aoks_or_l sOidu ajal 9 30 9 25 27
telefoni kasutamine turvariskiks
Usun, et tule_V|I<us kas.ufatakse auto juhtimise 11 25 25 16 22
ajal telefoni iha rohkem | | | | | | | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Kidsimus: Palun hinda 5 palli ststeemis, kui ohtlikuks pead autoroolis olles jargnevaid
tegevusi...?

Nimetatud tegevustest osutus taas koige ohtlikumaks mobiiltelefoniga tekstisOnumite
saatmine, mida peab vdga vdi pigem ohtlikuks 96% elanikest. Eelmisel korral oli vastav
nditaja 95%. Joonis 20. Meikimist peab ohtlikuks 88% (eelmisel korral samuti 88%) ning
mobiiltelefoniga radkimist 68% (64%). Viimast peab ohutuks vaid 8%.

Vastajad said lisaks nimetada omaltpoolt tegevusi, mis on ohtlikud. Kdige sagedamini
nimetati autost, kotist voi tagaistmelt asjade otsimist (27 korral), seksimist (22), lugemist
10, laulmist 7, looduse ja Umbruse vaatlemist 7, alkoholi tarbimist 6 ning unisena voi
vasinuna soitmist 6 korral.

Naised peavad pea koiki tegevusi ohtlikumateks kui mehed. Autojuhid peavad jatkuvalt
telefoniga raakimist, navigatsiooniseadme kasutamist ning raadiosaate/muusika kuulamist
ohutumaks kui need vastajad, kes ise autot ei juhi. Sama tendents on telefoniga radkimise
puhul naha ka kdige kogenumate juhtide puhul. Kogenumad juhid peavad teistest marksa
vaiksemaks ohuks lisaks ka navigatsiooniseadme kasutamist, huvitava raadiosaate
kuulamist, CD vahetamist/raadiojaama otsimist. Muus osas olulist erisust ei selgunud.
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Joonis 20. Tegevuste ohtlikkus, %, n=1068

vaga ohtlik 5 4 3 2 taiesti ohutu 1 Ei oska delda

i I I I I
mobiiltelefoniga tekstsGnumite saatmist 84 12 20
meikimist/enese sattimist 66 22 7 23
lapsega(lastega) tegelemist 50 32 12 30
mob||IteIef9n|g? raakl.ml_st (vastamine 33 35 22 6 51
ja kdne valimine)
s6omist/joomist 20 34 30 13 2
CD vahetamist, raadiojaama otsimist 15 27 32 20 41
suitsetamist | 12 26 31 19 7 6
navigatsiooniseadme kasutamist |7 20 28 26 13 | 6
kaasoOitja(te)ga elavat vestlust |6 16 35 30 12 1
huvitava raadlqsaate kuul.am|st/vaIJu 4 13 24 38 20 1
muusika kuulamist
moni muu tegevus ... 12 9 71 69
I | | |

0% 20% 40% 60% 80%  100%

8 Seadusandlust ja jarelevalvet puudutavad seisukohad

Seadusandlust puudutavatel teemadel esitati vastajatele samuti moned (ldiseid hoiakuid
puudutavad kisimused.

Selgus, et 62% vastanutest noustub, et oleks vaja rakendust, mis valistaks telefoni
kasutamise soOidu ajal taielikult, 29% sellega ei ndustunud. Eelmisel korral 58% vs. 30.
Joonis 21. Karmimaid karistusi ebaseadusliku mobiilikasutamise eest pooldab 54% kuid 26%
seda ei poolda. Eelmisel korral 44% vs. 31%. Taielikku vabadust juhile telefonikasutamise
osas pooldab 21% kuid sellesse ei usu 64% (vast. 20% ja 61%) elanikest. Seega voib 6elda,
et hoiakud on muutunud vdrreldes kevadega veidi karmimaks.
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Vastavat mobiilirakendust pooldavad oluliselt sagedamini naised kui mehed, kdige eakamad
vastajad ning need, kes autoga pidevalt voi lldse ei sbida. Vahem pooldavad seda noorema
ja keskmiste vanuseriihmade esindajad, regulaarsed autojuhid ja vaid 38% kdige
kogenumatest juhtidest.

Ka karmimaid karistusi pooldavad keskmisest sagedamini eakad (lle 50-aastased) ning
meestest veidi sagedamini naised. Noorimas vanuseriihmas on arvamused vaga lahknevad:
42% neist pooldab, 36% on vastu ning 22% ei oska seisukohta votta karmimate karistuste
suhtes. Seekord on karmimate karistuste pooldajate osakaal veidi suurem kui see oli
kevadise uuringu ajal.

Joonis 21. Seadusandlust ja jiarelevalvet puudutavad seisukohad, %, n=1068

NOustun taielikult 1 Osaliselt ndustun Seisukoht puudub

Osaliselt ei ndustu M Ei ndustu Uldse

Oleks vaja rakendust, mis taielikult ‘ ‘ ‘ ‘
valistaks juhil sdidu ajal telefoni
kasutamise (ei vOimalda konet valida 9 = ' L7
ega vastu votta)

Juhtimise ajal mobiiltelefoni
ebaseadusliku kasutamise eest tuleks 24 30 20 14 12
maarata senisest karmimaid karistusi

Seadus ei peaks Ulldse satestama,

kuidas juht sdidu ajal telefoni kasutab 8 e 20 0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kisimus: Kuidas tuleks sinu arvates suhtuda mobiiltelefoni kasutamisse auto juhtimise ajal?

Taielikult telefoni kasutamise drakeelamise poolt on siiski vaid 15% elanikest. Valdav enamus
- 76% - leiab jatkuvalt, et lubatud voiks olla kded-vabad seadmega radkimine autoroolis.
Joonis 22. Vorreldes kevadise uuringu tulemusega on praegune tulemus muutunud veidi
karmimaks - siis oli radakimise taieliku keelamise poolt 12%. Muutus ei ole siiski suur ja jaab
napilt uuringu usaldusvaarsuse piiridesse.
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Joonis 22. Suhtumine telefoni kasutamisse juhtimise ajal, %, n=1068

Kevad 2015 Slgis 2015

Juht voiks kasutada telefoni nii,
nagu heaks arvab

Ul o

Juht voiks kasutada ainult kaed-
78
vaba-seadmega varustatud
. 76
telefoni

Juht ei tohiks Uldse telefoni 1
kasutada 15

N

Ei oska delda

Ul b

% 0 20 40 60 80 100

9 Ettepanekud juhtide paremaks keskendumiseks

Kisimus: Mida peaks sinu arvates tegema et autojuhid keskenduksid auto juhtimisele
paremini kui praegu? Klisimus esitati avatud vormis - vastusevariante ette ei pakutud.

Kaheks peamiselt valjatoodud teemaks olid ka kadesolevas uuringus arvamused, et tuleks
tosta juhtide ja ka Uldiselt Gihiskonna teadlikkust tédhelepanu hajumise teemaga seoses ning
suurendada teedel kontrolli (sh trahvimist). Teadlikkuse poole pealt arvati, et voiks
tahelepanu hajumise teemast raakida rohkem autokoolis, teha sotsiaalreklaami voi nn.
Shokivideosid jms.

Ulejdanud vastused olid taas vdga erinevad - alates sellest, et paremaks keskendumiseks
pole vdimalik midagi teha ja IOpetades (ldiste soovitustega keskenduda juhtimise ajal
liiklusele. Mitmed vastajad markisid, et riik ei peaks siinjuures midagi tegema - liigne
Ulereguleerimine pole vajalik ega tdida niikuinii eesmarki. Monel korral margiti ara naiteks
ka politseinike halba eeskuju - ka nemad radgivad autorooli olles telefonidega voi tegelevad
s00misega. Mitmel korral toodi ka vélja, et teede &ares voiks olla vdahem reklaame, mis
hajutavad juhtide tahelepanu.

Muud vastused on muutmata sdnastuses viélja toodud alljargnevalt:

Alkoholi v&i narkojoobes juhtimise korral peaks saama eluaegse mootorsdiduki juhtimiskeelu.
Surma podhjustamise korral tuleks karistada sarnaselt tahtliku tapmisega.

Alkoholitarbimist véhendama

Arusaamatu kisimus. Kas ootate vastust: karmistama karistusi. Kategooriliselt vastu!
Asetame telefoni autos kuhugi, kus selle puudumisel auto ei sdida lihtsalt.

Auto juhtimine on Gha enam Uhiskondliku elukorralduse poolt pealesunnitud tegevus, kus
seadusandlikud ideaalid ramedalt lahknevad elulistest realiteetidest. Sund efektiivsuse
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kasvule, pidev vajadus aina vadiksema inimeste arvuga, madalama palga eest ja suuremates
ettevotetes toota ei saa kasvatada liiklusohutust. Vahendada tuleks sunnitud autosoitu
(tdéorandlus!), juurteni muuta Ghistranspordi korraldust, reaalselt véhendada lhele inimesele
lubatavat téokoormust. Alternatiivina aitaks ka ametiautode varustamine sundkorras
korralikult tasustatud palgaliste juhtidega. Tanaseks on isegi kutselise juhi ametis auto
fllusiline juhtimine taandunud samale tasemele lapsena omandatud kdndimisoskusega
mistahes muus ametis: lisakohustused on tdusnud esmatdhtsaks!

auto juhtimise ara keelama

auto juhtimisel muud tegevust teha pole tarvis. tuleb juhtida autot ja olla liikluses
tahelepanelik.

Autod peaks pohivarustuses omama kded vabad siisteemi

autod varustama seadega ,mis takistaks autot juhtida alkoholijoobes, seadega mis vBimaldab
vastata saabunud kdnele ltUhidalt

Autodel peaks olema kdedvaba slisteem sisse ehitatud.

autodes hand-free slisteem

Autodes peaks olema seade, mis sdidu ajal mobiilisidet segaks: kdnet saab vastu votta, kuid
selle kuulmiseks peab auto peatama.

Autodes vdiks olla seade ,mis fikseerib inimese silma liikumist. Kui see vaatab liiga kaua
mujale ,kui juhtimiseks , annab juhile tahelepanu signaali.

autodesse auto sisesed kaed-vaba sisteem, et nad ei peaks kogu aeg teefoni nappima.
Autoga tGihendama

Autojuhid peaksid ise olema teadlikud oma vOimetest, kas on suutelised tegelema ka muuga
kui juhtimisega.

autojuhid peaksid olema valja puhanud ja kained

autojuhiloa taotleja tahelepanu jaotumist ja reaktsioonikiirust saab enne juhtima lubamist
moodta, tuleks algatada koostdd eksperimetaalpsiihholoogidegal!

Autojuhtide tahelepanu peaks olema juhtimisel ja tee jalgimisel.

autol mingi seade mis signaliseerib roolist lahtilaskmise jm.puhul

autoroolis telefoniga ragkimine tuleks keelata

Autos kaed-vaba silisteemi olemasolu. Kui juht jddb vahele telefoni kasutamisega (sdnumite
trikkimise, hoidmise jms) tuleks saata autokooli kursustele, kus on kohustus sdita ja samal
ajal trikkida sOnumina etteantud teksti, ehk siis jouab kohale, kui ohtlik see on.
https://www.youtube.com/watch?v=HbjSWDwJILs

blokeerima telefoni kasutamise vdimaluse sdiduajal

bussiga s6itma

bussijuhtidel rangelt keelata sdites mobiilkdnede valimine.

Eelkdige ole kaine. Kaassoditja(d) argu segagu juhi tahelepanu korvalistele asjadele. Asu
soitma, kui oled korralikult puhanud!

Eesmark peaks olema rahulik ja Onnetuste vaba liiklus, mitte tegema kdik, et moddasditu
teha tahtev sbiduk seda teha EI saaks (sOitmine telgjoone ligidal, lisama kiirust, kui keegi
moodda tahab jne.) See on HULGA ohtlikum, kui kdne roolis!

Ega liiklusdnnetused ei juhtu ainult nendega, kes tdhelepanematud on. Kui tahta, et
tavakodanikud oleksid roolis korralikud, siis alustaks ikka kdrgemal, et ka politsei ja muud
poliitilised tegelased sellega arvestaksid. Isiklikult nden vahemalt n&dalas korra, kuidas
politseinik autoroolis olles telefoniga raagib.

ei mina ega teie ei peaks midagi tegema...... rilkk ei tohi olla nagu lasteaiatadi, kes oma
ettehooldusega ogaraks lainud

ei ole olemas universaalset retsepti - iga inimese tarbeks oleks erinevas situatsioonis ise
soovitus
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Ei oska vastata, inimesed on vaga erinevad. Ka monotoonne sdit vOib viia motted mujale.
Suur vahe on ka sdidul tihjal maanteel ja tiheda liiklusega kesklinnas. Kdige paremini
keskendun mina soidule kui tingimused on raskemapoolsed ja kiirus oludega vorreldes suht
suur. Ise olen autot juhtinud praeguseks pisut rohkem kui 37 aastat ja seda on olnud ca 1,3
miljonit km. Uhtegi teelt véljasditu vdi avariid pole pdhjustanud. Kdige ohtlikumad on ikkagi
liikluses rabelejad, liigselt kiirustajad, sdidu ajal meikijad, lehe lugejad, sOnumite kirjutajad
jne.

ei oska Oelda, voib-olla liiklusopetuses podrata sellele VEEL rohkem tahelepanu. Naiteks see
kisitlustest sobiks vdga hasti tulevastele juhtidele taitmiseks. Paneb motlema

ei oska Oelda, koOik sOltub ikka konkreetsest juhist, on profid ja saamatud sditjad, erinev
ldhenemine

Ei oska 6elda. Inimeste teadlikkust ja hoolivust tuleks tdsta. Politsei pidev kontroll liikluses.
ei oska delda. see on igas inimeses endas kinni.

Ei oska 6elda? Kampaaniad sotsiaalmeedias?

Ei saagi midagi teha ennetavalt, nad mdistavad seda siis kui on dnnetusse sattunud, et oleks
pidanud tahelepanelikum olema

Ei tea. Vanad juhid sdidavad niigi viisakalt, noori ja algajaid juhte ei hairi isegi trahvid.

eks ikka sidametunnistusele koputamine

eksimise korral kohustuslik liikluse turvalisuse loeng.

Eksimuste korral peaksid karistused olema sellised, mis sunniksid inimesi eksimustest
hoiduma st. senisest karmimad.

Elu k.a tddelu ei peaks olema nii kiire ja pingeline. Liikluses on vdaga palju narvilisi inimesi,
kes teevad suuri lollusi ilma, et raagiksid telefoniga

elutempo peaks olema rahulikum ja inimesed sdbralikumad ja vahem arrituvamad

elutempot alla votma

enam naitlikustamist ohtudest

enam paigaldada liikluskaameraid

Ennetustdd - ohtudest teavitamine; karistamine

Ennetustdédd, juba esmase juhiloa taotlemise ajal, sealt edasi pidevalt. Kampaaniad, kus
tuntud inimesed rdhutavad, et on tdhelepanelikud -- "Ole sina ka!"

Esmalt hoiatus ja siis trahvima. Iga jargneva korraga rohkem.

Hakkama karistama mobiili kasutamise eest (v.a kded-lahti slisteem)

hand free siisteem

handsfree

Handsfree slisteemide allahindlus riigi toel

Harima juhte labi meedia

hetkel tundub, et Eestis toimub ainult "kontrolli-ja-karista". kui oleks analoogsed kampaaniad
nagu "Koik puhuvad" vdi siis algaks sellestki, et iga kord, kui politsei, kes pole
hadavaljasdidul, markab telefoni kasutavat juhti, "votab ta rajalt maha". Praegu on aga
paradoks see, et ka politseiautode juhte olen marganud ilma kaed-vaba slsteemita roolis
telefoni kasutamas voi sédmas-joomas...Voib olla ongi vastus siin - politsei andku esmalt ise
oiget eeskuju?

Hoiduma kdigest, mis juhtimisest tahelepanu kodrvale tdmbavad.

Hoolima kaasliiklejatest rohkem

Hoolima rohkem kaasliiklejaist. VOib olla ei olnud minu vastused Oiged. Motlesin rohkem
maanteesdidule kui linnas liiklemist.

Hairivaid valismdjutused linnapildist minema (neoonreklaamid, suured postrid, reklaam
keelustada bussidelt, veokitelt jne,) Lisaks poO6rata rohkem tdhelepanu autode
mirasummutusele, et salongi jouaks véahem valist mira.
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Ideaalis peaks nad tegelema ainult juhtimisega.

Iga juhi enda Ullesanne on keskenduda korralikult auto juhtimisele,

Iga kolme aasta jooksul vdiks osa autojuhte korduseksamile saata ja see kdib vanemate
kohta kui 55 aastat.

igale hullule poleks vaja lldse lube valjastada.

igas lehes, raadios ja televisioonis peaks rohkem sellest raakima.

informeerima Onnetusjuhtudest

Inimene peaks lldse rohkem teistega arvestama, siis teeb ta seda ka liikluses. Hoolimist
saab Opetada ainult lapsena.

Inimest ei muuda

inimest tuleb harida st temaga radkida

Inimeste keelamisega ei saavuta midagi. Selle asemel et kdsta ja keelata tuleks luua
tehnoloogilised vBimalused mugavalt autoroolis vastata ja teha kdnesid. Téanapdeva telefonid
suudavad taita meie kasklusi ilma et me neid katsuma peaksime, haaljuhtimise arendamine
peaks olema eesmark. Inglise keeles on tana need voOimalused sisuliselt olemas, arendada
tuleks neid vdimalusi ka eesti keeles

Inimestele endale selgeks tegema, et see on ohtlik. Nad peavad teadma, kes neile helistab ja
millist juttu ta tdendoliselt radgib.

Ise pole vaja kellelegi helistada. Kui keegi helistab, siis 6elda, et olen roolis ja helistan
hiljem.

juba autokoolis Oppimise ajal tuleks sisendada tulevastele autojuhtidele hea tava jargmist, et
nad austaksid teises iseennast

Juhi koolituse teema

Juhid ei tohiks olla kindlad, et niikuinii midagi hullu ei juhtu.

Juhid voiks ise moistuse pahe votta.

Juhte tihedamini kontrollima

Juhtide (liiklus)kultuur on madal. Juhile peaks meenutama, et sulgudes autosse oled ikkagi
kodanik ja viisakus on ka autos kohustuslik.

juhtide koolitus on vdga nork ja seadusi tuleb karmistada - kui sdita ei oska, siis pole autot
ka vaja ! ja korduseksamitele saatmine nii teooria kui praktika osas on ka paras karistus. ja
koik sellised rikkumised tuleb eranditult avalikustada, mitte nimetdhed... see monele
maojub...

Juhtide teadlikkusele rohuma. Veenma ja opetama

Juhtidel ja Uldse inimestel peaks olema suurem hingerahu, sotsiaalne heaolu jne. See on
aga kivi kapsaaeda kogu meie riigi tegemistele. Olen palju viibinud Euroliidu aladel. Liiklus
kultuur on 66 ja paev. Seda pole nii lihtne muuta.

Juhtima autojuhtide tahelepanu ohtlikele tegevustele autoroolis. Koolitustel esialgse juhiloa
taotlusel, edaspidi meedias jne.

juhtima autot

Juhtima téhelepanu, et dnnetused juhtuvad siiski tldjuhul tahelepanematust.

Juhtimist tuleb inimesel endal teadlikult tdsiselt votta, kdik sdltub ikka inimesest. delgu see
seadus ette mida tahes.

Jomlust tuleks vahendada - et "mulle on kdik lubatud - purjuspéai sditmine, kiiruseiletamine,
kaasliiklejate tiranniseerimine jne." Suhtumise kisimus.

jalgima teed, jalgima liiklust

jalgima hoolega liiklust, mitte tegelema korvaliste asjadega

jalgima tahelepanelikult liiklust ja arvestama ka kaasliiklejaid. mitte kiirustama surnuaeda,
sinna jouame nagunii.

Jarelvalve tohusus, muu ei aita. Reklaami pole vaja teha selle ennetamiseks, raha raiskamine
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Jarelvalvet suurendama.

Jatma koik tegevused ja keskenduda juhtimisele

Jatma oma mured ja motted ning keskenduma ainult auto juhtimisele.

Ka pisirikkumistele peaks tdhelepanu juhtima!

Kaasreisija ei peaks juhtimist segama, kdrvalised tegevused dra jatta

kaed vabad slisteem, mis siin segast on.

Kahjuks aitab ainult tdhus liikluskasvatus juba lapseeas.

Kahjuks ei tee asja paremaks trahvid, seda on naha ka joobes juhtide arvu pealt!
Kohustuslik kaed-vaba slisteem!

kampaania mille raames jagataks vb hands free siisteeme ja rohkem teadvustama riske mis
kaasnevad tahelepanematusest.

Kampaaniad, et autoroolis telefoni kasutamine on ohtlik endale ja eelkdige kaasliiklejatele.
karistama

Karistama sdidu ajal millegi muuga tegelemist

Karistused on ndrgad, ei toimi.

Karistusi karmistama.

Karm jarelvalve

Karmimad karistused

Karmimad karistused inimestele, kes ebaadekvaatses olekus sdidavad. Need, kes aga
vaatavad soidu ajal telefoni, neile on vaja lihtsalt kdvasti reklaame selle ohtlikkusest ning
selliste dnnetusjuhtumine lles paisutamine meedias.

karmimad karistused, v0i muuta auto selliseks et kui juht sisse istub siis kaob autos olles
mobiilist levi ara

Karmimad karistused, karmimad seadused (15 korral)

Kasutama kded vaba seadmeid, mitte suitsetama, s6é6ma/jooma, ega tava korras mobiiliga
kasutama kded vabad reziimi

kasutama vahem seadmeid, mis takistavad keskendumist liiklusele

keelama telefonid

keelata helistamine ja karistada

keelata tappev muusika ja mobiili kasutamine

keelata telefon

Keelata telefon autos raakimiseks

Keelata, kaskida, suunata....

Keelustama reformi-,ja keskeragonna tegevuse.

kes autoga sdidab peab teadma ohtusi

keskendumist ei saa seadusandlusega peale panna. Liikluskultuur tahaks muutmist. Aga see
on inimestes kinni

kiirusele ja reavahetustele kiiruse lletamise +10 km

Kiitma, haid nippe tooma esile, ainult karistus ei toota. PGnevad kampaaniad jne

Kodune kasvatus, n.6. lastetuba - kui inimene on kasvatatud enesest ja teistest hoolima, siis
ta motleb ka, mis on dige ja mis vale

Kodusest kasvatusest oleneb vdga palju

kogu aeg jalgima liiklust

Kogu Uhiskondlik elu peaks muutuma rahulikumaks ja taskaalukamaks (turvalisemaks)
Kontroll, suurendama kontrolli (7 korral)

Kui on toimunud autoavarii tdhelepanematuse tottu, peab olema politseil digus kohe kindlaks
teha, kas juhid raakisid telefonidega voi mitte ja vastavalt sellele ka otsustama, kes neist oli
ohtlikum
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kuidagi I0petatama karistamatuse tunne; mitte tegelema sdidu ajal kdrvaliste asjadega;
austama valgusfoore ja nendega arvestama (ka keskmistes ridades!)

Kuna politseil puudub joud mobiiltelefoni kasutamise kontrollimiseks, siis on selle keelamine
suhteliselt mottetu.

Kdige hullem on mitte telefoniga rdadkimine, vaid just sealt info lugemine( nii facebook,
postimees, tekstisonumid) ikka jaab pilk sinna kinni ja tédhelepanu hajub. handsfree on ehk
kdige moistlikum lahendus

koik lisategevused valja jatta

Koik oleneb inimesest. Politsei voiks vahel ka liiklus juhendada ja korrastada. Kuigi praegune
politsei liiklusiiksus on selleks liiga madala arenguga.

koik soltub juhist endast, mingi seadus kill ei hakka inimese harjumusi muutma

kdikides autodes kohustuslikuks kdaed-vabad seade

Korvaldama rikkujad mdneks ajaks liiklusest.

Korvaldama segavad faktorid.

korvaliste asjadega mitte tegelema

korvaliste asjadega vdahem tegelema, keskenduma rohkem liiklusele, puhanuna ja kainena.
Korvaliste tegevuste ohtlikkuse teavitamine juba autokoolis (nt labi viidud test, kus
Oppesdidu ajal sunniti juhti sisestama tekstsonumit- tulemuseks juhi enda tddemus, et see
on ohtlik ja segab liiklusele keskendumist)

korvaltegevused elimineerida voi minimeerida. Kuidas? See on hea klisimus...

kded vaba seade kohustuslikuks, nagu turvavoogi. Erandit peab pohjendama.

Kéed vaba slisteem olgu auto pdhivarustuses

kaed vaba sisteemi kasutama 4 korral

Kded-vaba mobiilsiisteemid kdikidesse autodesse.

Kaed-vaba slsteemi hankima, sest see tuleb palju odavam kui autoavariiga kaasnevate
kulude eest maksmine ja vOib paasta ka su elu.

Kded-vabad slisteem vdi tarvikud tuleks anda kaasa auto ostul. Vanematele autodele peaks
olema kampaania, mille kdaigus nende hind on soodsam. Ja aastal 2018 algusest peaks olema
need kontrollitavad nagu on vahukustuti jms.

Lastetuba!

Leiutama sellise seadme, et juht saab haéalkasklustega helistada, kdnesid vastu votta ja sms-
e saata/lugeda.

liiga pikk teema, et siin seda lahata. Alustama peaks juba lastetoast.

Liikluskorraldus tuleks ajada veelgi segasemaks, kui ta on praegu. Iga 100 m jarele vaikese
raadiusega ringtee.

Liiklust jalgima, mitte ohtlikke méddasdite tegema

liiklusdnnetusi enam kajastama, juhtide teadlikkust tdstma

Linnaliikluses jéaab vaga hasti silma telefoni kasutamine, rohkem politsei poolset kontrolli, mis
suunatud tuvastamaks telefoni kasutamist sdidu ajal.

Loll saab kirikus ka peksa. Telefon ei puutu asjasse.

loobuma korvaltegevustest

Loogilist vastust pole.

Labi viia korralik kampaania telefoni kasutamise kohta auto roolis

IGlitama oma telefonid sdiduajaks valja, voi autodel peab olema selline seadeldis, et sdidu
aeg ei ole levi.

Ma arvan et kampaaniad (karmid fotod tagajargedest) paneksid inimesed motlema. Seaduste
karmimaks muutmine ei aita kaasa vaid tekitab pigem rohkem stressi. Inimesed ei pruugi
teadagi mis tagajarjed nende tahelepanu kadumisel olla vdivad ja kui neile piltidega ndidata,
siis saavad hasti aru. Tihti on nii et inimesed ei taha vastata telefonile juhtimise ajal aga nad

Turu-uuringute AS 35



Tahelepanematus liikluses 2015 Maanteeamet

peavad sest see on nende t66. sellisel juhul tuleks kdigile tédandjatele kohustuslikuks teha et
igas autos hands free ja navigatsiooni siisteem et td6taja ei peaks kiirustades telefoniga
sOidu ajal jamama.

Ma ei ole autojuht nagu eelnevalt vastasin , ma ei tea vastata tobedatele kiisimustele!

Ma ei tea teiste keskendumisvdimet

Ma ei usu, mobiiltelefoniga helistamine oleks vdga ohtlik, aga sdnumid ja niisama netis
surfamine kiill ehk tuleks just seda propageerida mitte tegema! Uldine liikluskultuur on meil
ajaga nii halvaks lainud, et inimesed ei austa teineteist. Kdik arvavad, et just neil on kdige
kiirem ja nemad on kdige targemad. Ei arvestata teistega! Ausust tuleks dpetada.

Midagi. Normaalsed inimesed saavad aru, kuidas peab kaituma ja rumalat ei aita ka mingi
seadus. Piiravate seaduste loomine ahistaks ainult normaalseid inimesi, kellel ometigi on ka
vahel vaja telefoni vastu votta sdidu ajal.

mingi siisteemi teise védlja motlema

minna tagasi "kiviaega"

Minu arust tuleks seda meeletut margisodi mis meie tanavate ja maanteede aari katab
tuntavalt vahendada. Eriti suur tahelepanu hajutaja on kiiruspiirangutest kinnipidamine.
Naide: Sel suvel Haljalast Maardusse oli ca 88-l kilomeetril 52 (!) kiirustpiiravat marki. No
comments.

Minu arvates ei saa vaga palju muuta, kuna Ukski seadus ei kaotaks (vb piiraks) telefonide
kasutamist roolis

Mitte tegelema auto juhtimist segavate tegevustega (telefoniga réaakimine, s6dmine,joomine)
Mitte telefone nappima .

Mobiili vaikivas olekus hoidma. Vajadusel peatuma ja radkima kui olukord nduab.

Muutma elutempot, kasutama vastavaid seadmeid, mitte olema 100% kattesaadavad
mobiilis-arvutis-ndoraamatus

Muutma karistusi rangemaks, kontrollima rohkem.

Muutma kded-vabad seadmed kohustuslikuks lisaseadmeks auto/telefoni ostmisel, mille eest
maksma ei pea. Avalik teavituskampaania kded-vaba sisteemi populariseerimiseks ja selle
kasutamise kontrolli sisseviimine.

M3jutama oluliselt hiskondlikku suhtumist hooletusse juhtimisse. Uhiskondlik hukkamdist
vahendaks kindlasti telefoni kasutamist juhtimise ajal. Joobes juhtimist ja kihutamist
véhendavad ainult karistused.

marke tahele rohke panna

Nagu naha, siis teavituskampaaniad ei mdju. Seega on vaja liiklusjarelevalvega tegeleda.
Vaga suur osa mitte rikkujatest on poolt: tuleb trahvida. Miks siis seda ei tehta? Olen
marganud, et ka uute sdidukite omanikud radgivad telefon kdes. Tegelikult on hands-free
seade autos kohustuslikuks muutunud (autotootjatel). See tdhendab, et isegi kui seade on
olemas, ei tahenda, et seda kasutatakse. Kuna ressursid liiklusjarelevalves on vaikesed,
vOiks otsustada automaatsete slisteemide peale: hasti paigaldatud kaamera, mis fikseerib,
kui juht hoiab telefoni kdrva juures vdi enda ees. Vaike (10-30€) trahv on hea meeldetuletus
ning investeering kaameratesse tasub dra. ILMA HOIATUSSILTIDETA! Portatiivhe kaamera,
mis muudab oma asukohta kord kuus, et Waze-is ei oleks lles margitud. Trahv automaatselt
koju. Odsel pole vaja trahvida (kui vaja sdhvatust et ndgu n&ha) kuna siis on rikkumisi
minimaalselt.

naised roolist aa

Neid kontrollima ja karistama koheselt teo sooritamisel

Normaalselt valjapuhanuna transpordivahendi juhtimisega ja mitte segama teiste juhtide
tegevust.

Nt. meedia vahendusel rohkem propageerima ohutu sdidu viise
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naitlikustada juhtunud dnnetused

odavamad kaed-vabaks slisteemid

Ohjeldada naiteks patrullide liikumisega neid "rallitajaid"

ohtusid naitlikult selgitada

ole tahelepanelik auto juhtimisel

Olema hasti valjapuhanud

Olema kaine, mitte kiirustama, rahulikku meelt. Kainuse ja kiiruse kontrolli peaks
tugevdama. Taastada talongi augustamise siisteem voi selle teha selle elektrooniline variant.
Olema kained ja mitte Glevasinud. Juhi tervis peaks olema korras, et istuda rooli.

Olema lihtsalt rohkem tahelepanelikud

Olema liikluses tahelepanelikud.

Olema normaalsed ja tegelema autojuhtimisega.

olema valmis ka ootamatusteks, pidurdamine vms

olen tadhelepannud et politseil on tditsa savi vaga paljud raagivad sdites,kontrolli vaja
tugevamaks muuta!

Oluline on olla valja puhanud.

Oluline, et silmad ei kaoks teelt. Sellest johtuvalt peaks kdrvaltegevused olema hallatavad
ilma visuaalse tahelepanuta - naiteks haalkontrolliga.

omama kaed vaba telefoni

On autojuhte, kes suudavad vaga hasti sdita ja samal ajal muud teha. On inimesi, kes lihtsalt
ei ole rooli stindinud.

Paigutada kded vaba seadmed autodele

Paistab, et sOnade ja seadustega liiklejaile selgeks ei tee mob. telefoni kasutamise ohtlikkust
sOidu ajal ilma kaed vaba slisteemita. Jaab lle suurendada trahve.

Panna rohkem rohku hands-free siisteemi vajalikkusele

Paraku ei ole seal midagi teha - iga inimene kaitub ikka nii, nagu ise parasjagu heaks arvab
parem distsipliin

Parem keskendumine

parema auto ostma

Parem kasvatada noori autojuhte

Paremini dpetama ja tihedamini kontrollima

peaks aru saama, kui ohtlik on tegelda korvaliste asjadega ja sellega ohtu seadma teised
liiklejad.

Peaks karmistama trahve mobiiltelefoniga roolis olles réaakimisel

Peaks olema paremaid lahendusi et telefoniga sdidu ajal vestelda, kuna péris ara ei kao see
nagu nii kunagi. Alati leidub moni...

peaks olema suurem kontroll politsei poolt

Peaks suurendama kontrolli rohkem

Peaks vOotma kasutusele kded vabad telefoni siisteemi, kuna ma arvan, et nii lihtsalt ei saa
seda harjumust inimestes vdhendada. Reklaamid mdjutavad ka kindlasti palju, et tuleks
rohutada, et tuleb keskenduda sditmisele, et valtida dnnetusi.

Peaksid teadlikumalt keskenduma.

Personaalse vastutuse kiisimus

pidama kinni liikluseeskirjadest

pidev selgitus ja teavitus; "vahele" jaamisel krobe karistus

Pidev teavitustdd.

Pidevalt arvestama teiste liiklejatega, ohu tunnetamine ja oma sdidukiga mitte tungimine
ohtlikku situatsiooni (naiteks vastutulevate autode topeltmoddasdidul tee serva hoidmine).
Pidevalt meelde tuletama
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piiraksid voi hoopis loobuksid tegevustest, mis segavad juhtimist.

Pole midagi teha! Tuleb autodele paigaldada autopiloodid.

Polegi midagi teha , kuna kdik teevad ikka seda mis ise heaks arvavad ..

polegi midagi teha-inimesed ei vali tihtipeale oma tegevust Oieti

politsei karistus

Politsei kontroll liikluses peaks olema suurem

Politsei peaks rohkem kinni pidama juhte, kes kasutavad valesti sdidu ajal mobiiltelefoni, ka
siis kui politseimasin ei ole otseselt patrullis vaid sOidab suvalisel teel ja markab
liiklusrikkujat. Praktika naitab kahjuks vastupidist- isegi politseiauto nina alt sdidetakse
ristmikul nt punasega Ule tee ja politsei ei reageeri sellele kuidagi.

Politsei peaks rohkem kontrollima ning sisse tuleks viia nn veapunkti siisteem

Politsei peaks telefoni kasutamist rohkem jalgima, karmistama karistusi telefoni kasutamise
eest ja neid ka rakendama.

Politsei peaks dra keelama rooli taga soites telefoni kasutamise v0i vastasel juhul trahv.
Pragu on vaga aktiivselt tehtud reklaami roolis mitte kasutamaks telefoni. Sellise reklaamiga
tuleb jatkata, siis ka inimesed markavad ja juhivad rohkem tahelepanu oma kaitumisele.
Premeerima suurema summaga

raadio kuulamine tiimpsuga on ohtlik, seda tuleks ka kuidagi piirata.

Raadio, telefoni valja lllitama, kui see neid segab

rahatrahv

Rangem kontroll ja karistus

Rangem kontroll ja karistused

rangemad karistused juhile

Raske oOelda - keelamine ja trahvimine ei ole lahendus. Pigem tavitustdé ja probleemile
tahelepanu juhtimine (vdga meeldivad meedias selle teemalised teematostatused).

Raske Oelda. Juhid sbidavad paremini siis, kui nad on roolis olles véahem narvilised, aga elu
meie Umber on vdga nérviline ja see toob omakorda kaasa juhtide nérvilise sdidustiili.
Raskendama telefoniga raakimist

reageerida igale avastatud ohutuse rikkumisele

Reeglite rikkumise puhul rangemad karistused.

Reklaamima rohkem 'kded vabad' seadmeid kasutamist ja naitama tv-s dokumentaalfilme
onnetustest, mis on juhtunud.

reklaamima rohkem k&ed-vaba seadmeid

Rikkunud juht saata taiendkoolitusele.

rohkem abivahendeid (handsfree taolisi), mis kdrvalisi tegevusi vahendavad

Rohkem ennetustddd ja kontrolli.

Rohkem informeerima ja radakima selle ohtlikkusest.

Rohkem jalgima liiklust

Rohkem kaameraid. Ja mitte ainult kiiruse Uletamise jaoks. Automaatfotod autodest ohtlikel
ristmikel.

rohkem kampaaniaid korraldama ja liiklus jarelvalvet tdhustama

Rohkem kontrolli, probleem pole helistamine, aga liikluses liigub vaga palju juba inimesi, kes
sOidu ajal vaatavad rooli alla ja napivad nutitelefoni. See on kordades hullem kui raakimine.
Ja neid on palju.

Rohkem kontrollima sdiduajal telefoni kasutamist ning rahalise trahvi maaramist

rohkem lubasid éra v6tma

Rohkem politsei jarelvalvet.

Rohkem politseikontrolli ja rakendada seadusest tulenevat trahvimist

rohkem reklaami ja vestlusi sellel teemal
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Rohkem radkima sellel teema, karmim jalgimine politsei poolt.

Rohkem selgitavat infot, ohtlikele teeldikudele mobiiltelefoni kasutamise eest hoiatavad
liiklusmargid, kaed-vabad seadmete tutvustamine, kded-vaba seadmete kohustuslikkus uutel
autodel

rohkem selgitustddd, just meedias.

Rohkem teavitustood tegema.

Ronima hasti valja puhanuna rooli ja arvestama rohkem teiste liiklejatega.

Raakima, radkima, raakima... puust ja punaseks - ohtudest telefoni kasutamisest auto
juhtimise ajal.

Santi ei saa sundida kui sant ei taha kdndida! (Trahvid ja keelud ei aita, kui inimeste
teadlikkus nii madal on!) Autokoolis saaks ehk midagi dra teha?

Seadusega peaks kehtestama reeglid, mis kuuluksid taitmisele, arvan et trahvid peaksid
olema suuremad pisirikkumiste korral, aga purjus peaga auto juhtimise eest peaksid minema
kOik vOrdselt vangi olenemata promillidest, loeb ainult null tolerants.

Seadusi karmistama. Trahve suurendama

Seadustada telefoni kasutamise kord transpordivahendi kasutamisel.

Seadustega Ulereguleerimine minu arvates ei anna soovitud tulemust. Inimesed peaksid ise
arenema ja muutuma hoolivamaks ja tahelepanelikumaks.

Seda tuleks rohkem teadvustada.

See on juhi intelligentsuse klsimus, vaga suur hulk juhte arvab, et kaasliiklejad ei ole
olulised ja nende endiga midagi ei juhtu. Autokoolid peavad palju paremat t66d tegema.

See on nagu assortiikarp

See sOltub inimese kasvatusest

See taandub kasvatusele hoolimaks kaasliiklejaist. Kasvatavad kodu,kool,kogukond,ka
autokoolid.

selgitama tahelepanu jagamise ohtlikust

Selgitus ja kontroll

Selgitustdd, ei muud

Selgitustdd, et muud tegevused autot juhtides on ohtlikud

Selgitustdd, karistuste karmistamine

Selle teemalised ohutus reklaamid.

sellest rohkem raakima, arutelusid pidama (raadios, teles, kirjutavas meedias)

suurem kontroll ja suuremad trahvid. rohkem tutvustama mis vdib juhtuda kui tegeled
telefoniga autoroolis. korraldama Oppepdevi juba koolis ja lasteaias.

Suurem kontroll politsei poolt, kaamerad

suurendada liikluskasvatuse osa, et juhid oskaksid eraldada halba kaitumist heast,
trahvidega ei ole vBimalik parandada, sest neid kiputakse eirama

Suurendama piirkiirust

Suurendama politsei patrulle linnas, mitte tegema ainult reide vaid aitab ka lihtsalt politsei
varvides auto nagemine ja inimesed on tahelepanelikumad

Oppevideod.

Suuri kiirusi rohkem piirama, et juhid suudaksid reageerida

Suurt midagi dra teha ei anna, see on inimeste enda sidametunnistusel, kuidas liikluses
ohutult kaituda.

sidametunnistusele koputamine, selgitamine

Slvenema auto juhtimisse

Tagama nii rasked sodiduolud, et igaliks sditmisega hakkama ei saakski :) Lubade
valjastamisel tdstma ndudmisi.
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teadlikkuse tO0stmine no elavate naidete varal. lasta nendel inimestel raakida, kes on
onnetuse labi teinud oma rumalusest ja lasta neil raakida tagajargedest. a la TV saade vms
teadlikkust tdstma

Teadlikkust tdstma ohtude korral ja vajadusel trahvima, kui ei oska muud moodi aru saada.
Teadlikust tOsta autojuhtidel, keeldudega ei joua kuhugi

Teadvustama liiklussituatsiooni. Erinevates situatsioonides vdivad olla erinevad tegevused
ohtlikud - oluline on madista, millal on naiteks mobiiltelefoniga raakimine kindlasti ohtlik ja
millal kindlasti mitte.

Teadvustus t66d rohkem tegema

Teavitada neid ohtlike olukordade tekkimise voimalusest.

Teavituskampaania - 6 korral

Tee margistamine, suunaviidad ja viitade dubleerimine

teed korda tegema

Tegelikult ei peaks ju Ulldse keskenduma auto juhtimisele, vaid liiklusele. Auto juhtimisele
keskendumine on pigem riskifaktor, mille tottu juhtuvad algajatel juhtidel paris sageli
onnetused.

Tegelikult segab ka kaassoitjaga suhtlemine, sdidu ajal ei tundu ju eriti hull aga kui pead
parast meenutama, mis teeldigul juhtus siis on ikka suur tlhjus.

Tegema selliseid reklaame mis jaaksid ikka meelde.. Sest ega enne ju ei dpita kui ise endal
on midagi juhtunud..

Teha ei ole midagi, see oleneb inimese harjumustest ja kasvatusest (ja sissetulekust).

Teha ennetustddd ja muuta kontroll rangemaks.

teha meedias, koolides, lasteaias ja mujal teaduslikel uurimustel pohinevat teavitustééd
telefoniga raakimise mojudest tahelepanule. (nii kded vabad seadmega kui ilma)

teid parandada ja mittevajalikke ning eksitavaid piiranguid maha votta

telefon haaletuks

Telefon peaks olema valistatud, kui siis kded vaba variant.

telefon voiks olla juba autosse sisse ehitatud, haalkasklused

Telefoni kasutamine roolis olles voiks olla iglihe siidametunnistuse asi, nii nagu ka Uldse
keskendumine. Juhuseid on igasuguseid, nagu segajaidki!

Telefoni sdidu ajaks eemale jatma, kuskohast teda nagunii sdidu ajal pole vdimalik katte
saada

Telefoni voib kasutada autosdidu ajal ainult hands Free slisteemiga. See on ju paar aastat
juba Eestis aga enamus ei jargi seda.

Telefonidele automaatne lukk mis vastaks ise helistajale, et juht on roolis. Igasuguste
mdjuainete kontrolli rohkem teostada. Rikkumisi karmimalt karistama

Telefoniga mitte raakida, turvavéd kinni, pane tahele liiklusmarke ja valgusfoore.

Telefoniga raakimist "kaed vabad" seadmeta tuleks (vahemalt linnatingimustes) kontrollida
samamoodi nagu kiiruse Uletamist - (lespildistamisega - ja seda vOiks samamoodi
automaatselt trahvida.

Telefoniga vOiks ostes kaasas olla "kded vaba" seade

Telefonitootjad, teenusepakkujad-sideoperaatorid saavad rohkem tahelepanu juhtida sellele
ja teha ise takistusi telefoni kasutamiseks

Tihedam politsei kontroll ja karistamine

tihendama kontrolli rohkem teavitustddd

Tooma sellele teemale rohkem tahelepanu ja kontrollima.

trahvi tegema eelpool mainitud tegevuste eest

trahvid suuremaks
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Trahvid suuremaks, kontroll suuremaks. Katsun ise mitte kasutada oluliselt, aga et sdidan
puhtalt tédle ja koju kokku Ule tunni, 2x nadalas isegi poolteist tundi, siis maanteel olles
votan kontakti pereliikme voi kellegi teisega, kes varem helistanud. Kindlasti ei vota telefoni
Uldse katte linnaliikluses

Trahvid vdiksid olla suuremad.

trahvid, jarelevalve

trahvide karmistamist

Trahvide suurendamine ja autojuhtimise Oiguse ara vottmine korduvate liiklus eeskirjade
rikkumisel.

trahvima

Tuleb anda isiklikku eeskuju

Tuleb olla tédhelepanelik ja viisakas

Tuleb tdita liikluseeskirju, olla tdhelepanelik liiklejate vastu

Tuleks anda eeskuju tulevastele pdlvkondadele, et mingil juhul ei ndeks lapsed vanemate
rikkumisi. Praegust pdlvkonda heidutaks vast suuremad karistused (lubadest ilma jatmine!)
Tuleks lubada ainult kded-vaba sisteemi. Minu arvates on jalakaijad ja jalgratturid, kes
liiklevad klapid peas muusikat kuulates, palju ohtlikumad.

Tuleks teha vdimalikult palju hoiatavaid reklaame ning karmistada seadusi, mis kehtestavad
mobiiliga rédkimist sdidu ajal.

Tuleks Opetada inimesi paremini oma aega planeerima. Siis kahaneb hiippeliselt vajadus
raakida mobiiliga rooli taga olles. Samuti tuleb nii liikluseksamil kui ka ajakirjanduses
senisest marksa pohjalikumalt tutvustada inimese keskendumisvdime eripdrasid (kuidas
tdhelepanu jaotub, kui kiiresti ja kuidas toimub reageerimine jne.).

Tundma liikluseeskirju!

Tunnetama kaasaja ohte (iha tihenevas liikluses. Samuti kiiruse ja teiste liiklejate poolt
ettendgematut kditumist.

tunnetama ohtu ise

Tunnetama ohtu, mis liikluses on olemas

Toendoliselt ei aita siin miski muu kui rahakoti kaudu mdjutamine st. selliste rikkumiste eest
peaks hakkama maddrama reaalseid rahatrahve, ... vaid see aitaks vast vahendada selliseid
eriti ohtlikke tegevusi sdidu ajal.

Tosta inimeste teadlikkust.

Tosta teadlikust ja varustama koik autod kded vaba siisteemiga

Tostma liikluskultuuri.

tostma nende teadlikkust

tostma dldist liikluskultuuri

Taidaks liikluseeskirju, viisakus Uksteise vastu.

Taielikult plhendama ainult auto juhtimisele. Ei tohi tegelda kdrvaliste asjadega.

ummikud linnas tipptunni ajal mis teevad juhid narviliseks

uusi seadusi vastu votma

vastutust tdstma

Vastutustundetut aitab vaid oma kurb kogemus, minu tutvusringkonna juhid on korrektsed
ja viisakad liiklejad.

veel rohkem liiklusohutuse alast agitatsiooni

Veenma kaituma oigesti

Videomaterjal televisiooni kaudu, kdeparasemad seadmed soidukis

viia sisse vastavad tdiendused liikluseeskirjadesse ja kontrollida taitmist ,hoiatada ning
vajadusel rikkumise korral trahvida rikkujaid
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Viimasel ajal on silma jaanud taksod ja liinibussid ebakorrektse liikluskaitumisega
(liiklusmarkide eiramine, kiiruse Ulletamine). Meedia abil saab muuta autojuhi kaitumist,
artiklid kditumise kujundamiseks. Koolides tulevaste juhtide kditumise kujundamine liikluses
jms.

Viisakus, kultuur. Peab arvestama teistega nagu see on Poolas, Latis

vist karmimad karistused

vOib olla karistused suuremaks.

voibolla mingid kaamerad auto sees, mis naitavad mingitele ametkondadele kuidas autot
juhitakse, et kaasjuht juhib vdi tegeleb korvaliste asjadega.

voib-olla rohkem meedias selgitama, sest vaga palju on liiklusdnnetusi, eriti noorte seas
vOotma juhtimist tOsisemalt

Vaga pohjalikult seletama, ainult karistamine ei aita. VOi siis karistus oleks Ulldse juhiluba
mitte anda.

Vahem reklaame tee aares

vahem reklaame teedarde paigaldama. sdidukisse mitte paigaldama ekraane ja muid taolisi
asju.

Vahem stressi

Vahem stressi ja propageerida liiklusviisakust

Vahem tahelepanu hajutavaid liiklusmarke, mis pole otseselt seotud reguleerimisega-mark
margis kinni teedel

vahendada igasugu piuksujate arvu auto varustuses

Valtida kodiki tegevusi, mis viivad tdhelepanu sdiduteelt eemale

valtima mobiil telefoniga raakimist

Valtima sotsiaalmeedias postituste lugemist. Kdnedele vastamine pole minu arust nii hull.
akki on voimalik teedele mingid segajad paigaldada

Argu tarvitagu alkoholi

Uhiskonna suhtumine peaks muutuma

Uksinda séitma... :)

Uksteisega rohkem arvestama vs ranged reeglid. Peaksid suhtuma rahulikumalt endasse ja
liiklusesse, siis oleks ka liiklus rahulikum ja sujuvam. Minu arvates on liikluspilt aastatega
Tallinnas oluliselt paranenud. Ja klsimus ei peaks olema telefoni kasutamises, uutes autodes
on ekraanid sama interaktiivsed ja netiga (hendatud ning pakuvad samu vdimalusi
surfamiseks. Seega telefoni seadusega keelates on see regressiivhe seadus: uuemate autode
omanikud (rikkamad) saavad ikka edasi teha, mis varem telefoniga, vaesemad saavad
trahve. Tahelepanu on ikka hajunud ja seadus ei tdida eesmarki. Tervet mdoistust on
inimestele vaja ja seda seadustega pahe ei topi.

Ulbikud kdérvaldama liiklusest

Ule reguleerimine pole ka hea

1pa3-npeaynpexaeHune,2-pas3 wrpad

A KaK 3aCTaBUTb 6pOCUTb KypUTb?

Bonee Bbicokme wTpadbl

Bonee coBeplieHHble ycTpoicTBa hands-free, obwas KynbTypa BOXAEHUS U OMbIT.

Bonbwe 6bI AymMann o cBomx 6an3kmnx, yem 6ontanu nonycrty no tenedoHy noasepras cebs u
APYrMX ONacHOCTH.

6onbwe nHdopmaumm B cMM 0 6 ONacCHOCTU OTBNEYEHUS OT AOPOrU

Bonblwe nponaraHampoBaT 6e3onacHyto e3ay (peknama, raserta). lNybnnkoBaTb aBapum
Bonblwe pasbsACHEHWNIA K YEMY 3TO MOXET NPUBECTMW.

Bonbwe peknaMbl U AOCTYMHbIE LLeHa Ha rapHUTYPY A1 MOBUbHbIX
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bonbwe couanbHbIX pPOMIMKOB Ha TEMy OMacHOCTM WCMoJb30BaHMA Mob6. 3a pynem.
YxecTouyeHne HakasaHu4.

Bonblue coumanbHOM peksiaMbl N0 TeNEBU3OPY/NHTEPHETY

Bonbwe yaenntb BHMMaHue obyyeHnto MoNoAbiX BoaUTeNen

6onblwe wrpadoBaTb

60MbLUNIA KOHTPOJIb CO CTOPOHbI MOAULMMN

BbITb 3aKOHOMOCAYLWHbIMA

BBecTu 3aKoH, paspellarlmnin UCrnonb3oBaHme MobunbHOro tenedoHa TONbKKO C (yHKUMeENn
hands-free

BoauTenb A0/KeH OCHACTUTb CBOM TenedoH COOTBETCTBYIOLWMM YCTPONCTBOM.

BC& 3aBUCUT OT BHYTPEHHEN opraHusaumun 4Yesoseka

Bce 3aBMCcUT OT BOAUTENEN, UX BOCMIUTAHUA.

Boigatb BceMm hands-free. BblgaTb MO cekpeTapo B MallMHy, KOTOPbIA npuHuMMan 6bl
pa3roBopbl 3a Hero. CaenaTb MalMHbl HENPOHMLAEMbIMU AN TeNedOHHbIX CUTHANOoB.

AyMaTb ros10BOM

Jymato B DCTOHUM yXKe MHOro ANs 3TOro AeslaeTcs.

Ecnu aypak 3a pynem - 31o agMarHo3. Kak ato ucnpasutb?

Ecnn peub o TenedoHax, MOXHO 06s3aTb KaXxaoro WMMETb B aBTOMOb6MIE HACTPOEHHYH
cuctemy hands-free, a nocne 3Toro BBeAEHUS WCNOMb30BaTb YJ/IMYHblE KaMepbl AN
BbISIB/IEHUS HapyLUEHWNA.

3aBUCUT OT BOAUTENS

3aKoHOAAaTesIbHblE Mepbl - MHA4Ye HUKTO M He novelleTcs

3anpeTuTb MoJib30BaHMe MObUNbHbIMK TenedOoHaMM BO BpeMS e34bl,y)KeCTOYUTb Mepbl Mo
HakKasaHuto 3a nosib3oBaHune TenecdoHOM BO BpeMs e34bl.

3anpeTuTb NOb30BaTbCA MOBU/bHbIM

3anpeTuTb NONb30BaTbCA TenedoHOM BO BpeMs e34bl.

N3b6eraTb arpeccMBHOM e34bl, HE BbIXOAUTb B COUMaNbHble CETU BO BPEMS BOXAEHMUS, AenaTtb
OCTaHOBKMW A/19 OTAbIXa U HE eCTb 3a pyneM.

NmeTb cBA3b "cBO6OAHBbIE PYKN" N MPU CPOYHOM HEO6XOAMMOCTU MOSIb30BATLCS €10

KynbTypa BOXAEHUS U BCe BHMMaHWe TONbKO Ha gopory 6e3 paauo n tenedoHa

MeHbLle OTBJIeKaTbCs Ha MOCTOPOHHME (haKTopbl

Ha BpemMs noe3akun oTKI4YnUTb TenedoH

Ha poporax noctasuTtb 60/blUe KaMep CneXeHus.

HarnsgHo # 06BbEeKTMBHO [AEMOHCTPUMPOBATb BO3MOXHble PUCKM W MNOCNeACTBUA  ANS
NOBbILLIEHMNS 0OCO3HAHHOW OLEHKN CUTYaLUN.

HarnsgHbin nnoxon npuMep

Hano He nmeTb TenedoH

Haka3blBaTb 6bonee cTporo

HakasbiBaTb BogMTENEN 3a pa3roBopbl No TenedoHy

HakasblBaTb BoOAWTEsNIEN, KOTOpble pasroBapvMBaldT No Mo6 Ten BO BpeMsa ynpaBfeHus
asTomMobunem

HanoMuHaTb wTpadamu

He BO3MOXHO 4YTO-TO caenatb,4Tob pagmkanbHO M3MEHUTb CUTYaLMULO.

He MewaTb BOAUTENSM NINWHNUMM NpaBMiaMn, HanpasaeHHbIMW Ha NonosiHeHne 6roaxeTa.

He obwanuce no TenedoHy.cneann 3a ABUXKEHNEM Ha gopore

He oTBnekatb BoaUTENS 3a pyneM

He MoJib30BaTbCs TenedoHOM

He peMoHTMpoBaTb AOpPOrM M Torga BoaAuTeNnb OyaeT exaTb C MeAsIeHHOW CKOPOCTbIo,
ob6be3rxas OKypaTHO SSMKW, MPW 3TOM MCMNONb30BaTh TesieddoH eMy ByaeT Hecnoapy4Ho.

Turu-uuringute AS 43



Tahelepanematus liikluses 2015 Maanteeamet

He caauTCa 3a py/lb B aJIKOrosibHOM OMbSHEHWU,CObNAaTb CKOPOCTHOW pexuM, aepxaTb
AVCTaHLMIO

HEMHOI0 YBENMUYNTb CKOPOCTHOM pexuM B ropoae

HeobxoamMMa KaMnaHuWs Ha 3Ty TEMY,YXeCTOYeHMe HaKalaHWS 3a pasroBopbl N0 MOGUABHOMY
TenedoHy 3a pyném.

Huyero,HakasaHne n Tak AOCTAaTOYHO Cepbe3Hble.

HY>XHO 6o0/blle pasbACHATb O NOCNEACBUMSAX HEBHUMATENbHOrO BOXAEHWA MNOAULENCKUM W
€CNM 3TO He MOoMOoraeT OTMPOBAATb Ha KypcChbl (1€KUMK) CO 34ayen 3K3aMeHOB MO npaBwuaam
HaxoXAeHnsa 3a pyneM

obopynoBaTb aBTO COBPEMEHHOW BCTPOEHHOM CUCTEMOM 3BOHKOB OTBETOB

obopynoBaTb aBTOMO6UIM COOTBETCTBYOLWMMM YCTPONCTBAMM

0653aTb BCEX YCTAaHOBUTb YCTpoOicTBa 6e3 pyk

0CO3HOBATb OTBETCTBEHHOCTb

OcTaBuUTb BCe KaK eCTb...

OCTaHOBUTbLCA Ha 0604YMHE 1 Toraa oTBedaTb Ha TenedOoHHbIE 3BOHKMU.

OTkntovaTb TenedoH BO BpeMs e34bl

OTkNoUNTbL TeNnedOoH UIn He OTBeYaTb Ha 3BOHKMW.

OTMEHUTb PEMOHT Aopor. YyTobbl 6b110 Nobonblie AM. 1 nornybxe

OTnpaBuTb MX Ha AOMONHUTENbHbIE KYPChbI

OTpeMOHTUpOBaTb A0OpPOrn

MNepectaTb peMOHTMPOBATbL AOPOrU

MoBbICUTb pasMep NMeHcumn

MoBbICUTb CYMMY WwTpada

MoBbicuTb WTpadbl 3a Nosb3oBaHNe MobubHbIM TenedoHoM 6e3 cneumnanbHOro yCTponcTBaa.
rmokasblBaTb CTAaTUCTUKY aBapuih B CMU- rasetax, TB

Monuuuns aosxHa cneanTb 3a AEACTBUSMUM BOAUTENEN BO BPEMS ABUXEHUS

Monuuns [onxHa cneguTb, MOJb3yeTcs nNu BoauTenb TenedoHoMm m wrpadosatb. Boautenu
06LLecTBEHHOr0 TpaHcnopTa 4acTo Nonb3ylTca TenedoHamMn BO BpeMs BOXAEHMSA. VX Hago
Hakas3blBaThb.

MNocne dumkcauum HapyleHus noauumen nommmo wTpada wuaM ApYyron KapaTesbHOW Mepbl
0653aTb HapywuTensa NpocMoTpeTb obyuyatowmnn dunbM, B KOTOPOM MoOKa3aHbl NMOCNeACTBuUS
AAHHOIro HapyLleHus, 3aTeM cAaTb 3K3aMeH N0 NPOCMOTPEHHOMY.

npenojasaTb 3TO C AETCKOro caja

npu nocagke B MawuHy, TenedoH aBTOMaTUYECKU nepexoanT B paboTy Ha ¢TBbI akyy
NpUHyAMUTENbHO 6/10KMPOBaTb NOb30BaHMe MOBUIbHBIMU YCTPOUCTBaMn 6e3 xeHac-ppu
NPUHATb 3aKOHbI

NMPOBOAMTb KYpCbl KaxAble 2-3 roga ANna Kaxanoro, Ha 2-3 AHS rae HanoMuHanu npaswunia
OBWXXEHMS 1 MoKa3sbiBaJiM BUAEO Npo peMHu 6e3onaHocTn, 6e3onabepHOCTb Ha gopore u T4
NpoBOANTb MONTUENCKME perabl N KOMMaHMKU. 3 npeaynpexaeHus, 3ateM wrpad

NpoBOANTb NPOBEPKU

MponaraHaa no TB

paboTa No pa3bsCHEHMUIO

pa3BuBaTb YYBCTBO OTBETCTBEHHOCTU

CaM He BOXY,3aTpyAHSIOCb OTBETUTb

Cpoenante ob6s3aTtenbHbiM TecT Ha IQ npum cpaye 23k3aMeHa Mo BoxAaeHuto. [lycTb
paanocTaHUMn peryasipHo HanoMmMHatoT 06 OTBETCTBEHHOCTU BOAUTENEN.

CoenaTtb xXopolwuve Aoporu

cobntoaaTh Npasusia A0OPOXKHOI0O ABMXEHUS

coumanbHas peknama
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CtaBuTb B @aBTO MYLWMWAKY A7 NONHOW 610KMPOBKM MOBUIBHOM CBA3MW.:)

CTPEMUTBLCS K 3TOMY HaZ0, HO HE TONIbKO K 3TOMY.

TenedoH AO0MKEH HAaXoaUTbCA B onpeaenéHHOM rHesae, nHade 6iokupyertcs

TenedoH gomMa 3abbiBaTb

TenedoH cnegoBano 6bl Nnepea NOE3AKOM NN OTKIKYUYUTb MU NOCTaBUTb Ha 6eC3BYUHbIN.
Y6paTb BCe peknaMHble WnTbl Ha goporax!!!! M3-3a HMX gaxe Ha AOPOXHble 3HAaKW BOAUTENb
He obpawaeT BHMMaHMA! Celyac KOAMYECTBO peKknaMbl Ha AOporax HaMHOro npeBblllaeT
OOPOXXHY MHGOpMauuto.

yBaxaTb ApPYyrmnx

YBennuutb wtpad

Yeenuuntb wtpad Ao 2000 eBpo

YBenuunTtb wrpadsbl, 3a Nosib30BaHne TenedoHoM.

yXXectoyaTb Mepbl HakasaHus

YXKeCTo4YNTb WTpadbl

YXKUCTOUUTb nMpasuia

YAYUWNTb BOCNMUTAHME, HAaUMHAsa C AeTCKMX CajoB.

Ynyywmntb KoHTposanb!! YcTpamsaTtb nposepku!! Yeennuntb wrpadbi!!

YCUNUTb KOHTPOJ1b

YyCNoBUSA ABUXEHUS

YCTaHOBUTb yXe B KOMMJieKTaumn astomobunen xeHac-dpu. 3aMoK C aJIKOMETPOM.

YcTponTb BOAUTENSIM NOE34KY Ha CUMyNnsaTtope C  aBapuMHOM  cuTyauuen BO BpeMs
NCNoAb30BaHUs MobunbHoro TenedoHa.

XopoLwwunm Bonpoc, K COXKaNEHMNIO HE UMEKLWKUN XOpoLero oTeBeTa

yalle oCctaHaBAMBaTb NOAMUMK AN NPOBEPKU

Yawe nokasbiBaTb GOTO CTPALIHbIX aBapwuii, Mo NpMYMHE HEBHUMATENIbHOCTU Ha Aopore
LUTPAD®

10 Kampaania markamine

Kisimus: Kas olete nainud voi kuulnud tdhelepanu hajutamise ennetamisele suunatud
liiklusohutuskampaaniat , Kui juhid siis juhi!®

Kampaaniat on marganud 63% ning ei ole 37% elanikest. Kdige sagedamini on seda
marganud vanuserihma 25-34a. esindajad (71%). Meeste ja naiste seas on kampaania
margatavus vordsel tasemel. Regulaarsete autojuhtide seas on margatavus 70%, kdige
madalam on see nende seas, kes omavad lube kuid ei juhi autot (38%). Vastajagrupist, kes
ei oma lube ega juhi ka autot, on kampaaniat marganud 56%. Seega on margatavus killaltki
lai terves Uhiskonnas.

Pohilisteks kampaania markamise kanaliteks olid televisioon, raadio ja vélireklaam. Muude
kanalite seas nimetati veel busse - nii bussidel valjaspool kui ka bussis sees. Joonised 23-24.
Kampaania moju hinnatakse vaga korgelt - 48% peab seda vaga positiivseks ja 36% pigem
positiivseks. Seega hinnatakse teema tdstatamist vaga vajalikuks.
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Joonis 23. Kampaania markamise kanalid. N=1068
] I I
televisioonis | | 59
raadios | | 44
valireklaami plakatitel | 41
interneti-keskkonnas 26
trikimeedias (ajalehtedes, | |
s 22
ajakirjades) |
politseiaktsioonidel 4
autonaitusel (messil) voi muul | 1
ekspositsioonil |
Muu 4
o O 20 40 60 80
Joonis 24. Kampaania méju, n=1068
kindlasti positiivhe
0% 6%
2% 8% pigem positiivne
M pigem negatiivne
48%
m kindlasti negatiivhe
0,
36% kampaanial ei olnud
moju
ei oska Oelda
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