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Maanteeamet

SISSEJUHATUS

Kdesolev aruanne on koostatud 11. - 21.maini 2015 Turu-uuringute AS poolt labi viidud
uuringu pdhjal.

Uuringu eesmargiks oli valja selgitada:

Mobiiltelefoni kasutamine autoroolis,

Kded-vabad seadme kasutamine ja selle liigid

Sotsiaalne surve telefoni kasutamiseks autoroolis

Ohtlikud olukorrad seoses telefoni kasutamisega roolis
Seadusandlusega seonduv

Muud ohtlikud tegevused sdidu ajal

Vorrelda tulemusi Soomes 2014 labiviidud uuringu tulemustega

Uuringule vastas 1009 vastajat.

Uuringu aruanne annab Ullevaate tulemustest nii teksti kui jooniste kujul. Aruandele on
lisatud tabelmaterjal pohilistes taustaldigetes, uuringu labiviimisel kasutatud ankeet ja vabad
vastused avatud klsimusele.
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KOKKUVOTE

Kdesoleva uuringu eesmargiks oli selgitada tdahelepanu hajumist pdOhjustava kaitumise
tavaparasust liiklussituatsioonis.

Roolis olles on mobiiltelefoni kasutamine laialt levinud - kdigist autojuhtidest kasutab seda
70%. 99% telefoni kasutavatest juhtidest vastab roolis olles kdnedele. Neid, kes ise valja
helistavad, on vahem - pereliikmetele ja todasjus helistab roolis olles sageli ligi 20%
juhtidest. 24% kasutab roolis olles monikord telefoni pildistamiseks ja tekstisdnumite vOoi
sotsiaalmeedia postituste lugemiseks. Juhtimise ajal telefoni kasutajatest 6% loeb roolis olles
ka uudiseid ja surfab internetis, 1% teeb seda sageli.

Mida kogenum autojuht, seda sagedamini ta ka roolis olles telefoni kasutab. Sarnane tulemus
ilmnes ka soomlaste seas. Suurema labisdiduga juhid ei kasuta telefoni siiski kdigiks
tegevusteks sagedamini, vaid ainult kdnedele vastamise ja t66ga seotud kdnede tegemise
osas. Sageli vastab neist kdnedele 76% ja toé6konesid teeb 54%.

Mehed kasutavad roolis telefoni kdigiks tegevusteks naistest sagedamini. K8ige sagedamini
kasutab telefoni vanuseriihm 25-34a. ning kdige vdhem vanuserihm 65+. Noorima riihma
esindajad paistavad teistest marksa enam silma tekstisbnumite ja sotsiaalmeedia
lugemisega.

Neist, kes roolis olles telefoni kasutavad, kasutab kaed-vabad seadet 53% kuid mitte kunagi
ei tee seda 42%. Naised kasutavad seadet meestest harvemini. Nooremates
vanuserihmades erisust ei ilmne aga lle 65-aastaste seas on keskmisest sagedamini nii
kded-vabad seadet alati kasutajaid kui ka neid, kes seda kunagi ei kasuta. Kui Soomes on
sagedamini levinud juhtmetega peakomplekt, siis meil kasutab 47% seadme kasutajatest
autosse integreeritud slisteemi. Kdige sagedamini kasutavad autosse integreeritud slisteemi
vanuseriihma 25-34.a esindajad ja kdige kogenumad juhid - kes sbdidavad ile 20 000 km
aastas. Autosse integreeritud slisteemide omanikud vastavad roolis olles ka kdnedele kdige
sagedamini (66%), noopkorvaklappide ja juhtmetega komplektide omanikud teevad seda
harvem.

Sarnaselt Soomega Uritavad ka meie juhid Uldiselt véaltida mobiiltelefoni kasutamist roolis
olles (87%). Ule poole juhtidest peatab auto turvalises kohas, kui peab s&idu ajal kuhugi
helistama. Samas tunnistab 44%, et sOidu ajal telefonihelina kuulmine hajutab nende
tahelepanu.

Tundub, et telefoni kasutamine roolis on tegevus, mille lle palju ei mdelda. Iimselt ei ole
selle ohtlikkust (hiskonnas Uldisemalt teadvustatud. 66% vastanutest vaitis, et ta vOiks
telefoni roolis olles ka lildse mitte kasutada. 23% juhtidest selleks praegu aga valmis ei ole.

Kaasreisijana sooviks seitse kiimnest Eesti elanikust, et juht keskenduks sdidu ajal liiklusele
ega raagiks telefoniga. Siinjuures on meie elanike suhtumine sarnane ja isegi taunivam kui
Soomes, kus sedasama sooviks 58%.

Sarnane Soome uuringu tulemusele on ka asjaolu, et juhtidele mdjub kahesuunaline surve:
Uheltpoolt soovivad nad olla alati kattesaadavad (55%) ning 36% tunneb end halvasti, kui ei
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vasta roolis kdnedele. Teisalt aga on olemas ka sotsiaalne surve teises suunas - st. telefoni
mittekasutamisele autot juhtides.

Tervelt 60% juhtidest leiab, et politsei peaks sagedamini trahvima juhte, kes roolis olles
seadusevastaselt telefoni kasutavad. Samal ajal vaidavad juhid, et ka jalakaijate puhul on
telefoni kasutamine ohtlik - 82% ndustub, et rddkimise ajal astuvad jalakaijad ohtlikult
autole ette.

34% juhtidest on sattunud viimase kahe aasta jooksul roolis telefoni kasutades ohtlikesse
olukordadesse. Sagedasemad ohuolukorrad on tahelepanu kadumine liikluse suhtes ja kiiruse
langemine. Kokku 39% juhtidest on sattunud aga marksa ohtlikumatesse olukordadesse,
nagu naiteks auto kaldumine oma reast korvale, dakkpidurdused, liiklusmarkide, jalakaijate
vOi valgusfoori mittemarkamine. 1% on sooritanud juhtimise ajal telefoni kasutamise tottu
avarii voi muu liiklusdonnetuse. Soomes oli dnnetuste protsent vaiksem - 0,4%.

Noorima vanuserihma esindajad on telefoni kasutamise tottu modnevorra keskmisest
sagedamini ohtlikesse olukordadesse sattunud - eelkdige on olnud neil tegemist kiiruse
langemisega (32%). Onneks ei ole kdige noorematel juhtidel praktiliselt ette tulnud
avariiolukordi telefoni kasutamise tottu.

Kdige ohtlikumad tegevused on roolis olles kdnede vastuvdtmine, raakimine, numbri valimine
helistamiseks ja ka telefoni otsimine autost vdi kotist. Ka navigaatori vaatamine viib
tahelepanu hetkeks kdrvale — 19% ohtlikesse olukordadesse sattunud juhtidest on tegemist
olnud navigaatori vaatamisega.

Kdige noorematel juhtidel juhtub keskmisest vdhem ohuolukordi kdnet vastu vottes (15%)
kuid enam navigaatorit vaadates (43%). Eakamas vanuseriihmas (50-64a) juhtub marksa
vahem ohuolukordi telefoni menitd sirvides ja tekstisbnumitega seonduvalt kuid enam kdnet
vastu vottes (57%).

91% elanikest peab tekstisOnumite saatmist/vastuvotmist ning sotsiaalmeedia kasutamist
juhtimise ajal tOsiseks voi vaga tosiseks rikkumiseks. Mobiiltelefoni kasutamist juhtimise ajal
ilma kaed-vabad seadmeta peab tosiseks rikkumiseks 73%.

Uuringu I8puosas ndustus 90% vastanutest, et Onnetuste pdhjuseks on sageli liiklejate
tahelepanu hajumine. Seega vdib Oelda, et teemast raakides probleemi teadvustatakse ja
sellest saadakse aru. Uhtlasi saadakse aru, et ohtlik on nii telefoni kasutamine auto
juhtimise ajal, jalgrattaga sodites kui ka jalakadijate puhul, kes kasutavad seda tihedas
liikluses. Olles ise kaassditja, sooviks 73%, et juht keskenduks liiklusele telefoniga raakimise
asemel.

Karmimaid karistusi ebaseadusliku mobiilikasutamise eest pooldab 44% kuid 31% seda ei
poolda. Taielikult telefoni kasutamise arakeelamise poolt on siiski vaid 12% elanikest.

Vastajad soovitasid tOsta nii juhtide kui ka (Uldiselt Uhiskonna teadlikkust tdhelepanu
hajumise teemaga seoses, kuna sellest pole siiani palju raagitud ja Gldine liikluskultuur on
madal. Uhtlasi tdid mdned vastajad vélja asjaolu, et telefoni kasutamine on erinevates
situatsioonides erinev - naiteks tuleks edasistes uuringutes eristada maanteel horedas
liikluses ja linnatanaval kaitumist, kuna see on vaga erinev.
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METOODIKA

1 Valim

Uuringu Gldkogumi moodustavad koik Eesti elanikud, kes kasutavad internetti.

Valimi koostamisel vdeti aluseks Uldkogumi proportsionaalne mudel soo, vanuseriihma,
maakondade ning asulatliiibi 10ikes vastavalt Eesti Statistikaameti rahvastikuandmetele.
Uuringu tulemused on esinduslikud tGldkogumi suhtes.

2 Kiisitlustoo

Kisitlustoo viidi labi perioodil 11.-21. maini 2015. Kisitlusmeetodina kasutati veebipaneeli
metoodikat. Turu-uuringute AS-i veebipaneeli kuulub hetkel ca 12 000 aktiivset liiget
vanuses 15+ aastat. Valdav osa veebipaneeli liikmetest on varvatud silmast-silma kdsitluste,
pohiliselt igakuise Omnibussi kaigus, kus vastajatelt kiisitakse valmisolekut paneeluuringutes
osaleda.

Klsitlemisel saadeti vastajatele e-kiri, milles informeeriti eeloleva kisitluse pikkusest ja selle
eest saadavatest boonuspunktidest. Kiri sisaldas linki kusitluskeskkonda programmeeritud
ankeedi veebipohiseks taitmiseks. Et kiisitluses osalemine ei sOltuks teema meeleparasusest,
ei informeerita vastajat enne intervjuu algust ankeedi sisust. Iga vastaja link on
individuaalne, mis valistab voimaluse sama ankeeti taita mitu korda. Vastajal on vOimalus
taita ankeeti kas eesti vOi vene keeles. Vastajatele, kes pole madratud ajaks ankeeti taitnud,
saadetakse kuni kaks meeldetuletuskirja. @ Andmeanallisi kdigus kaaluti andmed enne
tootlemist ristldikes sugu/vanus/piirkond.

3 Andmetootlus, aruanne

Uuringuandmete té6tlemiseks kasutati andmetddtlusprogrammi SPSS.
Kdesolev aruanne sisaldab tulemuste (ilevaadet teksti, jooniste ja tabelitena. Aruande lisas
on valja toodud ankeet ning tabelmaterjal taustaldigetes.
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UURINGU TULEMUSED

1 Vastanute struktuur
Joonis 1. Vastanute struktuur
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Juhul, kui autojuhtimine on vastaja t00ga seotud, kisiti: Kui tihti on sinu sdidud t66ga
seotud?

Vastustest selgus, et 65% neist juhtidest teeb t66ga seotud sdite koigil tédpaevadel, 23%
igal nadalal, 7% mitu korda kuus, 3% paar korda kuus ning 2% harvemini.

2 Mobiiltelefoni tiilip ja selle kasutamine

Klisimus: Millist telefoni sa peamiselt kasutad?

Enamasti on Eesti elanikud seas kasutusele votnud puuteekraaniga telefonid (58%),
klaviatuuriga telefone omab 35% ning mdlemaid mudeleid vérdselt 6% vastanutest. Uldse ei
kasuta mobiiltelefoni enda sonul 1% elanikest ning selliseid inimesi leidub vanemates
vanuseriihmades.

Soomes on puutetundliku ekraaniga telefonid veelgi enam levinud - seal oli neid aastal 2014
66%. Meestel on puutetundliku ekraaniga telefon sagedamini kui naistel, samuti on need
sagedamini noorematel inimestel. Vanuses 25-34 omab puutetundlikku telefoni 90%. Ule 50-
aastaste seas omatakse seevastu sagedamini klaviatuuriga telefoni ning rihmas 65+ on
puuteekraaniga telefon alla kolmandikul inimestest.

Joonis 2. Millist telefoni kasutatakse, %, n=1016

Puuteekraaniga telefon
Ilma puuteekraanita (klaviatuuriga) telefon
Mdlemad mudelid vordselt

B Ma ei kasuta Uldse mobiiltelefoni

KOIK _ | 58 | | 35 | 6
KOIK Soome 2014 _ ‘ 66 ‘ | |30 3
Mees _ | 61 | | 32| 6
Naine _ ‘ 56 ‘ | 38 | 51
15-24 a _ | ‘83 | | 12 |6
25-34 a _ | | 90 | | 8 2
35-49 a _ | 66 | | 27| 8
50-64 a _ ‘43 | | 49 | 8
65+ a _ 29 } } e!54 ! 52
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Kisimus: Millistel eesmarkidel sa mobiiltelefoni kasutad?

Lisaks helistamisele saadetakse telefoniga peamiselt tekstisbnumeid (85%). Joonis 3. Killalt
levinud on ka e-posti lugemine ning interneti sirvimine - 45%. Navigeerimiseks kasutab
telefoni 38% ning kolmandik elanikest loeb ka sotsiaalmeediat ning saadab telefoniga e-kirju.

Vorreldes Soome uuringuga naeme, et Soomes on kdikide erinevate tegevuste kasutamine
veelgi enam levinud. Suurim erinevus tuleb sisse interneti sirvimises.

Naised kasutavad telefoni meestest sagedamini tekstisbnumite saatmiseks (90% vs. 78%),
vahem aga navigeerimiseks (30% vs.47%). Loogilise tulemusena kasutavad vanemad
inimesed telefoni marksa harvem koigiks internetiga seotud tegevusteks. Naiteks
navigeerimist kasutab vanuserihmas 50-64a. 22% ja riihmas 65+ 10% vastanutest.

Joonis 3. Milleks kasutatakse mobiiltelefoni, % N=1016

B Eesti 2015 Soome 2014

=
[@]e]
oo

Helistamiseks

Tekstisdnumite saatmiseks ja H 85

vastuvotuks 95

E-posti lugemiseks ﬂ 45
Interneti sirvimiseks ﬂ 45

55

60

Navigeerimiseks

Sotsiaalmeedia postituste lugemiseks i 3

E-kirjade saatmiseks 3%8

Sotsiaalmeediasse kirjutamiseks # 2;37
|

0 20 40 60 80 100 120

3 Mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise ajal
3.1 Kasutusviisid

Kodigist autojuhtidest kasutab autot juhtides mobiiltelefoni kasvdi vdaga harva 70%. 30% seda
enda sonul ei tee.

Kisimus: Kui tihti sa kasutad autot juhtides telefoni jargmisteks tegevusteks? Kisimus
esitati juhtidele, kes mdnikord roolis olles kasutavad mobiiltelefoni. Joonis 4.
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99% telefoni kasutavatest juhtidest vastab ka autoroolis olles kdnedele, sageli teeb seda
45%. Neid, kes ise helistavad, on vahem - pereliikmetele ja tédasjus helistab sageli ligi 20%
juhtidest. Suhteliselt levinud on ka sOpradele/tuttavatele helistamine. 24% kasutab roolis
olles monikord telefoni pildistamiseks ja tekstisonumite vOi sotsiaalmeedia postituste
lugemiseks. Juhtimise ajal telefoni kasutajatest 6% loeb uudiseid ja surfab internetis, 1%
teeb seda sageli. Seega voib 6elda, et roolis olles kasutatakse mobiiltelefoni suhteliselt palju.

Joonisel 5 on toodud vastuste ,sageli* ja ,mo0nikord" osakaalud ning vordlus Soome uuringu
tulemustega. Naeme, et Eestis helistatakse ja vastatakse konedele Soomega vorreldes
sagedamini. Soomes aga loetakse ja kirjutatakse roolis olles sagedamini tekstisdonumeid voi
sotsiaalmeedia postitusi.

Joonis 4. Telefoni kasutusviisid juhtimise ajal. %, n=448 kes kasutab juhtides
telefoni

sageli monikord M mitte kunagi ei oska Oelda
| | | I I |
Vastan kdonedele 45 54 b
Helistan pereliikmetele 21 56 21 1

Teen todga seotud kdnesid [719 42 37 1
Helistan sGpradele ja tuttavatele |12 46 40 2
Kasutan telefoni piIdistamiseks ja 3 21 _

videote filmimiseks ‘

Loen tekstisonumeid voi 4 20 _

sotsiaalmeedia postitusi

Loen e-kirju. § 13 NG
Kirjutan tekstisonumeid Ja | | b

postitusi sotsiaalmeediasse

Loen uudiseid ja surfad internetis. hsw

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Joonis 5. Telefoni kasutusviisid juhtimise ajal, vastused ,,monikord" + ,sageli* %,
n=448 kes kasutab juhtides telefoni

M Eesti Soome 2014

Vastan kdnedele
Helistan pereliikmetele
Teen to0ga seotud kdnesid

Helistan sOpradele ja tuttavatele

Kasutan telefoni pildistamiseks ja videote
filmimiseks

Loen tekstisdnumeid vdi sotsiaalmeedia postitusi

Loen e-kirju.

Kirjutan tekstisdnumeid ja postitusi
sotsiaalmeediasse

Loen uudiseid ja surfan internetis.

0 20 40 60 80 100 120

%

Mida rohkem autojuht aastas sdidab, seda enam ta ka roolis olles telefoni kasutab. Sarnane
tulemus ilmnes ka soomlaste seas. Meil siiski suurema labisdiduga juhid ei kasuta telefoni
kdigiks tegevusteks sagedamini vaid ainult kdnedele vastamise ja tddga seotud kdnede
tegemise osas. Sageli vastab neist kdnedele 76% ja teeb tookdnesid 54%.

Allolevas tabelis vaatame vastuse ,monikord" esinemissagedust vastavalt soole ja vanusele.
Selgub, et mehed kasutavad roolis telefoni kdigiks tegevusteks naistest sagedamini. Kdige
sagedamini kasutab telefoni vanuserihm 25-34a. ning kdige vdhem vanuserihm 65+.
Noorima rihma esindajad paistavad teistest marksa enam silma tekstisbnumite ja
sotsiaalmeedia lugemisega.

Tabel 1. MOonikord autoroolis telefoni kasutamise viisid soo ja vanuse I6ikes.%,
n=448

KOIK Mees Naine 15-24 25-34 | 35-49 | 50-64 65+
Helistan pereliikmetele 56 56 57 60 60 58 58 33
Helistan s6pradele ja tuttavatele 46 48 42 54 51 53 39 18
Kasutan pildistamiseks ja videote filmimiseks 21 27 12 20 29 24 16 10
Kirjutan tekstisonumeid ja sotsiaalmeediasse 10 12 7 20 15 12
Loen e-kirju. 13 16 9 11 22 17
Loen tekstisonumeid voi sotsiaalmeediat 20 22 17 45 23 24
Loen uudiseid ja surfad internetis. 5 7 1 5 8 6
Teen tooga seotud kdnesid 42 42 42 33 49 42 47 29
Vastan kdnedele 54 44 69 49 52 53 54 67
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3.2 Kded-vabad seadme kasutamine

Kisimus: Kui tihti sa kasutad juhtimise ajal telefoniga raakides kded-vabad seadet? Kiisimus
esitati neile, kes kasutavad autot juhtides mobiiltelefoni.

Tulemus on Kkillalt sarnane Soome uuringule - alati kasutab kded-vabad seadet 19%,
monikord 34% kuid mitte kunagi 42%, mis on killalt kdrge naitaja. Joonis 6. Tabelist 2
selgub, et naised kasutavad seadet meestest harvemini. Nooremates vanuserihmades
erisust ei ilmne aga lle 65-aastaste seas on keskmisest sagedamini nii kded-vabad seadet
alati kasutajaid kui ka neid, kes seda kunagi ei kasuta. Seega - kui seade on muretsetud, siis
vanemad inimesed enamasti seda ka kasutavad.

Kogenumad juhid kasutavad kded-vabad seadet teistest marksa sagedamini ning vaid 26%
on nende seas selliseid, kes seda Uldse ei kasuta.

Joonis 6. Kded-vabad seadme kasutamine, %, n=448, kes kasutab juhtides telefoni.

M Eesti Soome 2014

alati
24

manikora IR 54

harva

mitte kunagi

%

Turu-uuringute AS 12



Tahelepanematus liikluses 2015 Maanteeamet

Tabel 2. Kdaed-vabad seadme kasutamine, %, n=448, kes kasutab juhtides telefoni

. .. mitte Ei oska
alati monikord ] v
kunagi oelda
KOIK 19 34 42 4
SUGU
Mees 21 38 36 4
Naine 16 27 52 3
VANUS
15-24 9 44 43 4
25-34 15 36 45 4
35-49 22 34 38 5
50-64 21 33 43 2
65+ 26 20 49 3
LABISOIT AASTAS
Alla 5000 11 36 47 1
5001- 10000 21 31 41 6
10001 - 15000 13 34 51 2
15001 - 20000 13 52 31 4
20001 - 30000 17 43 36 4
Ule 30000 37 33 26 4
Ei oska delda 24 22 51 4

Kui juht kasutab kded-vaba seadet, siis paluti tédpsustada, mis tilpi siisteemiga on tegemist.
Tulemused on toodud joonisel 7. Kui Soomes on sagedamini levinud juhtmetega
peakomplekt, siis meil kasutab 47% seadme kasutajatest autosse integreeritud slsteemi.
Meestel on sagedamini noopkorvaklapid kuid naistel meestest sagedamini juhtmetega
peakomplektid. Kdige sagedamini kasutavad autosse integreeritud slisteemi vanuseriihma
25-34.a esindajad (51%), teistest sagedamini juhtmetega peakomplekti rihma 50-64a.
esindajad (33%). Kogenumad juhid - kes sdidavad (ile 20 000 km aastas, kasutavad teistest
sagedamini autosse integreeritud stisteemi (59% ja 60%).

Autosse integreeritud slisteemide omanikud vastavad roolis olles ka kdnedele kdige
sagedamini - 66%, noopkdrvaklappide ja juhtmetega komplektide omanikud teevad seda
harvem. Tabel 3.

Tabel 3. Kded-vaba seadme liik ja konedele vastamine. %, n=448, kes kasutab
juhtides telefoni

KOIK Kded-vaba-seade, midareeglinakasutan, on:
t
. tau ossi p ndéopkdrvaklapp | juhtmetega ei oska
n e"greerl Y (juhtmevaba) |[peakomplekt oelda
siisteem

Vastan kénedele
mitte kunagi 1 1 0 5 0
monikord 54 33 48 57 86
sageli 45 66 52 43 14
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Joonis 7. Kaed-vabad seadme liik. %, n=238 kes kasutab kded-vaba seadet

autosse integreeritud slisteem ' n6dpkorvaklapp (juhtmevaba)

juhtmetega peakomplekt M ei oska delda
N KOIK i47 i 24'T i24 men
KOIK Soome 2014 | 31 | | 32 | ?7
Mees 1 | 48 | %6 | 20 6
Naine | |44 | 19 | 3% 5
15-24 a | ?3 | 27 | 1ﬁ 13
25 -34 a 51 26 20 B
35-49 a | o | . —
50-64 a :43 : 21 : %3
65+ a 47 23 1 12
LABISOIT AASTAS | ‘ ‘ ‘ T
Alla 5000 2 B 37
5001- 10000 | 1 | 29 | 2ﬁ 10
10001 - 15000 55 18 20 7=
15001 - 20000 | i -~ — 8
20001 - 30000 | | 59 | | 23 | 16 3
Ule 30000 | | 60 | | 21 | 19
Ei oska 6elda | !45 ! 2711 ! 18 e
0% 26% 46% 6OI% 80I% 106%

3.3 Autojuhtide nagemus oma mobiiltelefoni kasutamisest

Sarnaselt Soomega Uritavad ka meie juhid Uldiselt valtida mobiiltelefoni kasutamist roolis
olles (87%) ega pea roolis olemist telefonitsi asjaajamist sobivaks ajaks (75%). Joonis 8. Ule
poole juhtidest peatab auto turvalises kohas, kui peab sdidu ajal kuhugi helistama. 59%
arvab, et kasutab telefoni sOidu ajal turvalisemalt kui juhid keskmiselt. Samas tunnistab
44%, et sdidu ajal telefonihelina kuulmine hajutab nende tdhelepanu. 29% arvab, et telefoni
kasutamine ei sega kuidagi tema juhtimist. 16% juhtidest teeks pilti, kui sGidaks huvitavast
onnetuspaigast médda.

Tundub, et telefoni kasutamine roolis on tegevus, mille lle palju ei mdelda. Iimselt ei ole
selle ohtlikkust teadvustatud. 66% vastanutest vaitis, et ta voiks telefoni roolis olles ka Uldse
mitte kasutada. 23% juhtidest selleks praegu aga valmis ei ole.

Ka antud kiisimuses kasitletud teemade puhul kaituvad naised ettevaatlikumalt ning mehed
julgemalt. Nditeks naistest peatab auto helistamiseks alati 60% (meestest 46%), 43% ei
noustu Uldse, et helistamine autojuhtimist ei sega ning 53% on valmis radakimisest juhtimise
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ajal taiesti loobuma (sama on valmis tegema 32% meestest). Naistest vaid 10% vdiks teha
onnetuskohast sdidu ajal méddudes pilti, meestest teeks seda enda sonul 19%.

Samuti kaitub roolis marksa ettevaatlikumalt vanim vanuseriihm - (le 65-aastased juhid.
Neist 79% peatab helistamiseks kindlasti auto, 50% kasutab telefoni turvalisemalt kui juhid
keskmiselt ning 57% arvab, et oskab hinnata, millal on turvaline sdidu ajal telefoni kasutada.
Sellest rihmast 63% on valmis roolis olles telefonist tadiesti loobuma. Nooremates vanuse-
rithmades on selleks tdiesti valmis ligi kolmandik juhtidest. Pea samapalju on noorematest
rihmadest ka vastajaid, kes on loobumisega osaliselt ndus.

Eraldi seltskonnana tuleb siinkohal kasitleda neid juhte, kellel juhtimine on (osaliselt) seotud
todllesannetega. Nende vastused palju keskmisest tulemusest ei erine kuid loogilise
tulemusena paistab silma, et nende seas on enam neid, kes kindlasti ei noustu telefoni
kasutamisest sodidu ajal loobuma (18% vs.11% keskmiselt) ja ka neid, kes arvavad et
telefoni kasutamine nende sdOitmist ei sega (15% noustub tdielikult vs.10% keskmiselt).
Samuti arvavad selle rihma esindajad sagedamini, et juhtides on hea aega kasutada
telefonitsi asjaajamisteks — 14% taiesti ndus ja 15% osaliselt ndus.

Joonis 8. Kuidas kasutavad autojuhid mobiiltelefoni, %, n=640, kes juhib autot.

B NOustun taielikult =~ Osaliselt ndustun Seisukoht puudub

B Osaliselt ei ndustu  Ei ndustu Uldse

A S . | | |
Kasutan autot Juhtli:l_es t_elefom nii vahe kui W“ 17 5. 5
voimalik

Kui ma pean soidu ajal helistama, peatan _
auto enne helistamist turvalises kohas. = 2- Z
Oskan hinnata, millal on ohutu autot juhtides _
telefoni kasutada

Oleksin valmis telefoni kasutamisest auto _
juhtimise ajal taiesti loobuma. 25 10 - 11

30 9 B 10

Kasutan autot juhtides telefoni turvalisemalt

kui juhid keskmiselt 24 23 |8 13

Telefoni kasutamine ei sega Uhelgi viisil
seda, kuidas ma autot juhin

Ainuliksi oma telefoni helina kuulmine viib - 28 6 - 32

mu tahelepanu liikluselt korvale
19 1 37

Autot juhtides on hea kasutada aega telefoni 62

teel asjade ajamiseks

=
N
()]

Kui sdidaksin huvitavast dnnetuspaigast
mé6da, teeksin sellest pildi 5 1|1 |16 |q - 5|9 T

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%
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3.4 Sotsiaalne surve telefoni kasutamisele sdidu ajal

Kaasreisijana sooviks seitse kiimnest Eesti elanikust, et juht keskenduks sdidu ajal liiklusele
ega raagiks telefoniga. 36% soovib seda kindlasti ja 37% osaliselt, kokku 73%. Joonis 16.
Siinjuures on meie elanike suhtumine sarnane ja isegi taunivam kui Soomes, kus sedasama
sooviks 58%.

Sarnane Soome uuringu tulemusele on ka asjaolu, et juhtidele mdjub kahesuunaline surve:
Uheltpoolt soovivad nad olla alati kattesaadavad (55%) ning 36% tunneb end halvasti, kui ei
vasta roolis kdnedele. Teisalt aga on olemas ka sotsiaalne surve teises suunas - st. telefoni
mittekasutamisele autot juhtides.

60% juhtidest arvab, et telefoni kasutamine roolis pole (ldise arvamuse kohaselt
aktsepteeritav. Joonis 9. 64% juhtidest ei tahaks roolis olles telefoni kasutada, kuid on
selleks oma sdnul sunnitud. 57% juhtidest ei tahaks, et kaasliiklejad markaks, kui nad roolis
ebaseaduslikult telefoni kasutavad, 30% see aga ei hairi. Lahedaste suhtumise osas on
juhtide arvamused vastandlikud - 40% vaidab, et nende ldhedased ei kritiseeri roolis olles
telefoni kasutamist kuid 37% juhtidel tuleb sellekohast kriitikat ette.

Tervelt 60% juhtidest leiab, et politsei peaks sagedamini trahvima juhte, kes roolis olles
seadusevastaselt telefoni kasutavad. Samal ajal vaidavad juhid, et ka jalakaijate puhul on
telefoni kasutamine ohtlik - 82% nodustub, et radakimise ajal astuvad jalakdijad ohtlikult
autole ette. Kahe viimase kiisimuse puhul ndustusid muudest vastajatest marksa sagedamini
eakamad juhid - lle 65-aastased.
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Joonis 9. Sotsiaalne surve telefoni kasutamisele séidu ajal, %, n=640, kes juhib
autot.

B Noustun taielikult Osaliselt ndustun Seisukoht puudub M Osaliselt ei ndustu Ei ndustu uldse

Telefoni kasutavad jalakaijad astuvad sageli ohtlikult auto
ette

13| B
22 5 B 13
27 20 0N 11
32 11 B 19
33 13 SN 7
14 [
LT
25 s [N 43

19 13H 34
B —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

F

Ma ei tahaks, et teised liiklejad markavad, kui kasutan autot
juhtides seadusevastaselt telefoni

Politsei peaks sagedamine trahvima juhte, kes kasutavad
sGidu ajal seadusevastaselt telefoni

Ma tegelikult eitahaks kasutada auto juhtimise ajal telefoni,
aga pean

Mobiiltelefoni kasutamine auto juhtimise ajal eiole Uldise
arvamuse kohaselt aktsepteeritav

w
(o))

Tahan olla kogu aeg kattesaadav

Mitte keegi minu ldhedastest ei kritiseeri, kui ma kasutan
autot juhtides telefoni

N
w
N
N

Kuima ei vasta auto juhtimise ajal telefonile, jadb see mind
vaevama

Telefonikasutamine auto juhtimise ajal on tdiesti
aktsepteeritav

Il

3.5 Ohtlikud olukorrad juhtides telefoni kasutades

Kisimus: Millistesse ohtlikesse olukordadesse sa oled viimase kahe aasta jooksul sattunud
juhtimise ajal telefoni kasutamise tottu?

Pooled juhtidest ei ole enda sonul kordagi selle aja jooksul sattunud ohtlikku olukorda. Joonis
10. 15% ei ole viimase kahe aasta jooksul roolis olles telefoni kasutanud. Ulejdénud juhtidel,
st. 34%, on ohtlikke olukordi ette tulnud, neist sagedamini tahelepanu kadumine liikluse
suhtes ja kiiruse langemine - vordselt 16%. Samad olukorrad tekivad sagedamini ka Soome
juhtidel, kusjuures kokkuvottes on Soomes ohtlikke olukordi olnud Eestiga vorreldes veidi
véhem - 27%.

Lisaks eeltoodule on 39% on ette tulnud aga ka marksa ohtlikumaid olukordi, nagu auto
kaldumine oma reast korvale, akkpidurdused, liiklusmaérkide, jalakaijate v&i valgusfoori
mittemarkamine. 1% on sooritanud juhtimise ajal telefoni kasutamise tottu avarii voi muu
liiklusdnnetuse. Soomes oli dnnetuste protsent vaiksem - 0,4%.

Kdige kogenumatel juhtidel on teistest sagedamini ette tulnud kiiruse langemist (31%) kuid
nad ei ole teinud seetdottu avariid, muus osas tulemus keskmisest oluliselt ei erine.
Avariidesse ei ole sattunud ka need juhid, kes teevad todga seotud soite. Viimastel on
keskmisest sagedamini auto kaldunud oma so0idu reast kdrvale (17%).

Naistel on meestest harvem juhtunud, et nad ei ole pannud téhele liiklusméarki voi foori, pole
marganud muud liiklust voi on sditnud teelt kdrvale.
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Praktiliselt koiki ohuolukordi on vahem ette tulnud ka vanemal vanuserihmal (lle 65-
aastastel). Noorima riihma esindajad seevastu on telefoni kasutamise tottu monevdrra
keskmisest sagedamini ohtlikesse olukordadesse sattunud - eelkdige on olnud neil tegemist
kiiruse langemisega (32%) ning harvem on vastatud, et pole satutud telefoni kasutamise
téttu (htegi ohtlikku olukorda (35%). Onneks ei ole kdige noorematel juhtidel viimase kahe
aasta jooksul ette tulnud avariiolukordi telefoni kasutamise tottu.

Joonis 10. Ohtlikud olukorrad telefoni kasutamise tottu roolis. %, n=640, kes juhib
autot.

KOIK M Soome 2014

Ei ole sattunud ohtlikku olukorda
Kiirus langes, ilma et oleksid seda tdhele pannud
Ei pannud hetkeks muud liiklust tédhele

Auto kaldus omalt sdidurealt kdrvale

Akkpidurdus, et mitte eessditjale sisse sdita

Ei marganud digeaegselt liiklusmarki voi 8
valgusfoori N 6

Saitis teelt korvale, eksis I

Ei marganud Oigeaegselt jalakaijat voi jalgratturit n 23

SGitis teisele autole sisse, tegi avarii, juhtus muu 1
liiklusdnnetus 0,4
Ei ole kasutanud viimase kahe aasta jooksul autot 15

juhtides telefoni F 14

0 10 20 30 40 50 60 70

Kisimus: Kuidas sa ohtlikku olukorda sattumise hetkel telefoni kasutasid? Kisimus kisiti
juhtidelt, kes on telefoni kasutades ohtlikku olukorda sattunud.

VOib oelda, et kdige ohtlikumad tegevused on roolis olles kdnede vastuvotmine, radkimine,
numbri valimine helistamiseks ja ka telefoni otsimine autost voi kotist. Joonis 11. Ka
navigaatori vaatamine viib tahelepanu hetkeks korvale - 19% ohtlikesse olukordadesse
sattunud juhtidest on tegemist olnud navigaatori vaatamisega. Kokkuvottes osutusid kdik
nimetatud tegevused ohtlikeks - kdiki nimetati juhtide poolt ohuolukordade tekkimise
pohjustena.
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Vorreldes Soomega on meil ohuolukordade pohjuseks harvem telefoniga radkimine ja
tekstisonumite ning sotsiaalmeediasse kirjutamine/lugemine. Rohkem aga tekib meil
ohuolukordi kdnesid vastu vottes ja numbrit valides.

Kdige noorematel juhtidel juhtub keskmisest vdhem ohuolukordi kdnet vastu vottes (15%)
kuid enam navigaatorit vaadates (43%). Eakamas vanuseriihmas (50-64a) juhtub marksa
vahem ohuolukordi telefoni menid sirvides ja tekstisbnumitega seonduvalt kuid enam kdnet
vastu vottes (57%). Keskmistes vanuseriihmades olulisi erisusi ei selgunud.

Joonis 11. Telefoni kasutamine ohtlikku olukorda sattumise ajal, %, n=214, kes on

sattunud ohtlikku olukorda

KOIK ' Soome 2014

Véttis kéne vastu | | ‘ | ha 36
Helistas (valis numbrit) 1 30
T
Raakis telefoniga | | ‘ | 30 .
Otsis telefoni autost v&i kotist 19 23
1]
Vaatas navigaatorit | | 1 19
Sirvis telefoni mendid | 1%)1
Luges tekstisbnumeid vOi sotsiaalmeedia postitusi 2 14
1|
Kirjutas tekstisdnumit voi sotsiaalmeediasse 7 16
Pildistas / filmis 1
Muu tegevus 8| 11
|

0 5 10 15 20 25 30 35 40
%

Kisimus: Mitu sekundit Sinu hinnangul juht ei jalgi liiklust sellel ajal, kui ta loeb tavalist
tekstisonumit? Kiisimus esitati avatud kujul, variante ette ei pakutud.

Tulemus on sarnane Soome uuringule - keskmiselt arvati, et see aeg on 12,3 sekundit.
Soomes kujunes keskmiseks 11,9. Enamus meie vastajaid arvab, et aega kulub lle 5
sekundi, vaid 24% arvas, et seda kulub vahem.
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Joonis 12. Mitu sekundit on autojuhi pilk liikluselt eemal kui ta loeb tekstisonumit?
%, n=1016

EKOIK ' Soome2014

Kuni 2s 8
35— 14

4s .3

55 — 20

6-9s [ 5

10s MEEmm—— 13

11-15s .6

16-20s [ 7

21-30s W 6
Rohkem kui 30s _57

Vastamata . e

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%

4 Telefoni kasutamine jalakaijana

Jalakaijana kasutab mobiiltelefoni 89% mobiilikasutajatest. Neile, kes mobiili liikluses
kasutavad, esitati tapsustavad klsimused selle viiside kohta.

Jalakaijana kasutatakse mobiiltelefoni oodatult oluliselt rohkem, kui seda tehakse autojuhina.
Peamiselt vastatakse kdnedele ja helistatakse ise kuid ka tekstisbnumeid voi sotsiaalmeedia
postitusi loeb 62% jalakaijana telefonikasutajatest. Joonis 13. E-posti vaatab lébi 34% ning
uudiseid loeb ja internetis surfab 27% vastanutest.

Mehed kasutavad ka jalakdijana telefoni sagedamini tddga seotud konedeks, uudiste
lugemiseks ja e-posti kontrollimiseks. Muude tegevuste osas erinevust naiste tulemusega ei
selgunud. Noorima vanuseriihma esindajad on kdigi tegevuste osas marksa aktiivsemad kui
muude vanuseriihmade esindajad. Vanima riihma esindajad aga kasutavad ka jalakdijana
telefoni kdige harvem.
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Joonis 13. Telefoni kasutamine jalakdijana, % n=902, kes kasutab mobiiltelefoni
jalakdijana

sageli monikord M Mitte kunagi Meioska delda
| | | | |
Vastad kdnedele 82 17

Helistad pereliikmetele 56 41 I)

Helistad sOpradele ja tuttavatele 45 46 -

Teed tdédga seotud kdnesid 32 43 _

Loed- tekstlsopumeld- vOi 26 36 _
sotsiaalmeedia postitusi

Kuulad muusikat, raadioprogramme, 19 20

audioraamatut, vms.

Kirjutad tekstisonumeid ja postitusi
sotsiaalmeediasse

15 25

N
=

|

Vaatad labi oma e-posti 13

Loed uudiseid ja surfad internetis | 11

0% 20% 40% 60% 80% 100%

5 Telefoni kasutamine jalgrattaga soites

Jalgrattaga sdidab kasvdi monikord harva 63% elanikest. Neist 37% kasutavad vahel sdites
ka mobiiltelefoni. 57% ei kasuta lldse ja 6% ei oska Oelda. Neile, kes sbdidavad ja soites ka
kasutavad mobiiltelefoni, esitati lisaklisimused telefoni kasutusviiside kohta.

Selgub, et (ldiselt kasutab see vastajagrupp mobiiltelefoni erinevateks tegevusteks pea
samapalju kui autojuhid. Lisaks muule kuulatakse rattaga sOites ka muusikat
(raadioprogramme) - 29% teeb seda sageli ja 24% monikord. Joonis 14. Peamiselt siiski
raagitaks ja tehakse kdnesid - tekstisbnumitega ja muu lugemisega seotud tegevustega
tegeleb vaiksem osa - 15-20%.
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Joonis 14. Telefoni kasutamine jalgrattaga soites. %, n=232, kes kasutab sodites
telefoni.

msageli monikord M Mitte kunagi M Ei oska Oelda
Kuulad muusikat, raadioprogramme, i | H
: 24
audioraamatut, vms.
Vastad kdnedele | 28 62 10
Helistad perelikmetele [/716" 51 sz
Helistad s8pradele ja tuttavatele |14 44 39 2

Loed tekstisonumeid vOi sotsiaalmeedia

Teed to6ga seotud kdnesid [[111 27 FENSSNNNINNNS

postitusi

18 s e
Kirjutad tekstisonumeid ja postitusi . 10 _

sotsiaalmeediasse

Loed uudiseid ja surfad internetis 3 & N NG MU MO

Vaatad labi oma e-posti F 10 H

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Joonis 15. Telefoni kasutamine autojuhina, ratturina ja jalakdijana

Jalakadijana M Rattaga sOites M Autojuhina

| | | |
Vastan kdnedele w 99
99
Helistan pereliikmetele 97
77
o 75
Teen to6ga seotud kdnesid w 61
. o ) 91
Helistan sOpradele ja tuttavatele _ 5589
Kuulan muusikat, raadioprogramme, 53
audioraamatut, vms.
Kasutan telefoni pildistamiseks ja
videote filmimiseks 25
Loen tekstisbnumeid vOoi 62
. . L 24
sotsiaalmeedia postitusi 24
Loen e-kirju 3
U -fls
Kirjutan tekstisonumeid ja postitusi 40
sotsiaalmeediasse . 1%4
Loen uudiseid ja surfad internetis 1 27
) 3 5
0 20 40 60 80 100
%
6 Hinnangud liiklusreeglite rikkumisele
Kisimus: Kui tdsiseks ohuks on sinu arvates allpool loetletud liiklusreeglite

rikkumised/liikluskditumine? Kisimus esitati kdigile vastajatele.

Kdige tosisemaks rikkumiseks peetakse meil sarnaselt Soome uuringu tulemustega auto
juhtimist alkoholi md&ju all. Joonis 16. TOsiduselt jargnevad punase tule alt |abisdit ja
tekstisbnumite saatmine/vastuvott ning sotsiaalmeedia kasutamine juhtimise ajal.
Mobiiltelefoni kasutamist juhtimise ajal ilma kded-vabad seadmeta peab vaga tdsiseks
rikkumiseks 36% ja tosiseks 37%. Kdige leebemalt suhtutakse kiiruse lletamisse vahem kui
15 km/tunnis.

Kodigi rikkumiste puhul on naised karmimad kui mehed, samuti taunivad rikkumist enam kahe
vanema vanuserihma esindajad. Noorima vanuserihma esindajad seevastu suhtuvad
reeglite rikkumisse sageli keskmisest oluliselt leebemalt. Nii peab neist punase tule alt
labisOitu vdga tOsiseks rikkumiseks vaid 32%, mooddasoitu Ule pidevjoone 12% ja ilma
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juhiloata juhtimist 38% ning telefoni kasutamist juhtimise ajal ilma kded-vabad seadmeta
24%. Joobes juhtimise ja tekstisdnumite saatmise suhtes on siiski ka nende suhtumine sama
tosine kui teistel juhtidel.

Vastajad, kes ise ei juhi autot, suhtuvad kiiruse uletamisse ja telefoni kasutamisse ilma
kded-vabad seadmeta mdnevdrra karmimalt kui autojuhid. Regulaarselt sditvad ja suurema
sdidukogemusega juhid on siin aga keskmisest leebemad. Lisaks suhtuvad suurima
soidukogemusega juhid (lle 3000 km aastas) keskmisest veidi leebemalt turvavoo
kinnitamata jatmisse.

Joonis 16. Kui tosiseks ohuks on liiklusreeglite rikkumine? %, n=1016

vdga tdsine tOsine B midagi vahepealset

eiole tdsine Mpole lldse tdsine  MWei oska 6elda

| | | | |
Auto juhtimine alkoholi mdju all 95
Punase tule alt labisoit 65 28
Tekstisonumite vastuvott/saatmine ja |
. ) T . 61
sotsiaalmeedia kasut. juhtimise ajal
Punase tule alt tee lletamine 59
Ilma juhiloata juhtimine (juhtimisdigus
53
puudub)
Turvavoo kinnitamata jatmine 42 36
Vasinuna juhtimine 34 45
Kiiruse Uletamine rohkem kui 15 km/t 35 41
Liiga vaike pikivahe 27 48
Mobiiltelefoni kasutamine juhtimise ajal | |
. . 36 37
ilma kded-vaba-seadmeta | |
Moo6dasdit lle pidevjoone 30 40
Kiiruse Uletamine vahem kui 15 km/t | 10 31
| |
0% 20% 40% 60% 80%
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7 Muud teemad seoses tihelepanu hajumisega

Uuringu I0puosas kisiti vastajate Uldist suhtumist seoses tahelepanu hajumise ja
mobiiltelefoniga radkimise teemadega.

90% vastanutest ndustus, et dnnetuste pdhjuseks on sageli liiklejate tahelepanu hajumine.
Joonis 17. Pea samapalju elanikest peab ohtlikuks vdi vaga ohtlikuks telefoni kasutamist nii
auto juhtimise ajal kui ka rattaga sdites. Samuti arvatakse ka jalakdija puhul, kes kasutab
tihedas liikluses mobiiltelefoni. Olles ise kaassOitja, sooviks 73%, et juht keskenduks
liiklusele telefoniga raakimise asemel.

Samal ajal arvab pool elanikest, et enamik juhtidest siiski suudab roolis olles ka
mobiiltelefoni kasutada.

Tuleviku suhtes on hinnangud samuti lahknevad - 41% arvab, et tulevikus kasutatakse auto
juhtimise ajal telefoni (iha rohkem kuid 33% seda ei usu. Ulejddnud vastajatel seisukoht
puudub. Arvata vOib, et osa vastajaid peab siinjuures silmas telefoni kasutamist kaed-vaba
seadmega voi arvab, et edaspidi suudetakse paremini tegeleda (iheaegselt mitme tegevusega
korraga.

Vorreldes Soome uuringu tulemustega suhtutakse meil toodud kisimustesse pigem
taunivamalt.

Joonis 17. Hinnangud telefoni kasutamise ohtlikkusele liikluses, %, n=1016

B NOustun tadielikult © Osaliselt ndustun I Seisukoht puudub © Osaliselt ei ndustu ®Ei ndustu Uldse

35 7 2

Liiklusdnnetuste pdhjuseks on sageli liklejate
tadhelepanu hajumine (keskendumine millelegi
muule kui liiklusele)

Telefoni kasutamine jalgrattaga sdites on ohtlik _ 29 6 42

Telefoni kasutamine auto juhtimise ajal on ohtlik 37 6 61

Kui Jalakg_lja kasu_tab tihedas Ilfkluses _ 44 10 9 3
mobiiltelefoni, on see ohtlik
Kui olen autos kaassbditja ja juht kasutab telefoni, _

tahaksin paluda tal sdidule keskenduda =7 12 118

Enamik juhtidest suudab juhtimise ajal
mobiiltelefoni kasutada.

FEE

Ma ei usu, et kogenenud juhi jaoks on sdidu ajal

telefoni kasutamine turvariskiks =

(o]

21 25

Usun, et tulevikus kasutatakse auto juhtimise ajal

telefoni tiha rohkem 27 25 16 17

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Kisimus: Palun hinda 5 palli ststeemis, kui ohtlikuks pead autoroolis olles jargnevaid
tegevusi...?

Nimetatud tegevustest osutuski kdige ohtlikumaks mobiiltelefoniga tekstisbnumite saatmine,
mida peab vdga vdi pigem ohtlikuks 95% elanikest. Joonis 18. Meikimist peab ohtlikuks 88%
ning mobiiltelefoniga réaakimist 64%. Viimast peab ohutuks kokku 10%.

Selgub, et navigatsiooniseadme kasutamist kuigi ohtlikuks ei peeta kuid eelpool ndagime, et
tegelikult oli selle vaatamine olnud 19% juhtudest ohtlike olukordade pd&hjustajaks, eriti
noortel juhtidel.

Autojuhid peavad telefoniga raakimist ning raadiosaate/muusika kuulamist ohutumaks kui
need, kes ise autot ei juhi. Sama tendents on telefoniga radakimise puhul ndha ka koige

kogenumate juhtide puhul. Kogenumad juhid peavad teistest marksa ohutumaks ka
autoroolis suitsetamist. Muus osas olulist erisust ei selgunud.

Joonis 18. Tegevuste ohtlikkus, %, n=1016

M vaga ohtlik 5 4 W3 MW2 MNmtdiesti ohutu 1 Ei oska delda

mobiiltelefoniga tekstsdnumite saatmist H 14 IL

meikimist/enese sattimist [ENGZI 26

mobiiltelefoniga radkimist (vastamine ja _ 34

kone valimine)

s66mist/joomist 35 30  [43TH

lapsega(lastega) tegelemist 51

CD vahetamist, raadiojaama otsimist 26 —

suitsetamist

14
m&ni muu tegevus ... TSI 13 7B 47

kaasoOitja(te)ga elavat vestlust

navigatsiooniseadme kasutamist 8l 17 28 W EAEN 7

huvitava raadiosaate kuulamist/valju 11
muusika kuulamist F #

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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8 Seadusandlust ja jarelevalvet puudutavad seisukohad

Seadusandlust puudutavatel teemadel esitati vastajatele samuti mdned kiisimused.

58% vastanutest leidis, et oleks vaja rakendust, mis valistaks telefoni kasutamise sdidu ajal
taielikult, 30% sellega ei ndustunud. Joonis 19. Karmimaid karistusi ebaseadusliku
mobiilikasutamise eest pooldab 44% kuid 31% seda ei poolda. Taielikku vabadust juhile
telefonikasutamise osas pooldab 20% kuid sellesse ei usu 61% elanikest.

Vastavat mobiilirakendust pooldavad sagedamini naised kui mehed, rohkem eakamad
vastajad ning need, kes autoga pidevalt voi Uldse ei sdida. Vahem pooldavad seda keskmiste
vanuserihmade esindajad (25-49a.), regulaarsed autojuhid ja vaid kolmandik kodige
kogenumatest juhtidest.

Ka karmimaid karistusi pooldavad keskmisest sagedamini eakad (lile 65aastased) ning
meestest veidi sagedamini naised. Noorimas vanuserihmas on arvamused vaga lahknevad:
34% neist pooldab, 29% on vastu ning 36% ei oska seisukohta votta karmimate karistuste
suhtes.

Joonis 19. Seadusandlust ja jiarelevalvet puudutavad seisukohad, %, n=1016

B NOustun taielikult 1 Osaliselt ndustun Seisukoht puudub

Osaliselt ei ndustu MEi ndustu Uldse

Oleks vaja rakendust, mis taielikult ‘ ‘ ‘
valls_,taks Juh~|! sdidu aJNaI telefc_ml 32 12 12 18
kasutamise (ei voimalda kdnet valida ega
vastu votta)

Juhtimise ajal mobiiltelefoni
ebaseadusliku kasutamise eest tuleks 24 25 16 15

maarata senisest karmimaid karistusi

Seadus ei peaks lildse satestama, kuidas
juht sdidu ajal telefoni kasutab

15 18 23 38

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Kisimus: Kuidas tuleks sinu arvates suhtuda mobiiltelefoni kasutamisse auto juhtimise ajal?

Taielikult telefoni kasutamise @rakeelamise poolt on siiski vaid 12% elanikest. Valdav enamus
- 78% - leiab, et lubatud voiks olla kded-vabad seadmega radkimine autoroolis. Joonis 20.
Vorreldes Soome uuringu tulemusega on meie tulemus Uldjoontes sarnane — seal on veidi
rohkemgi vastajaid, kes on raakimise taieliku keelamise poolt (17%).

Joonis 20. Suhtumine telefoni kasutamisse juhtimise ajal, %, n=1016

mKOIK 1 Soome 2014

Juht voiks kasutada telefoni nii, nagu L 6
heaks arvab 7

Juht vdiks kasutada ainult kded-vaba- [ 78

seadmega varustatud telefoni 65

12

Juht ei tohiks Uldse telefoni kasutada

Ei oska 6elda 11

0 20 40 60 80 100

%o

9 Ettepanekud juhtide paremaks keskendumiseks

Kisimus: Mida peaks sinu arvates tegema et autojuhid keskenduksid auto juhtimisele
paremini kui praegu? Kisimus esitati avatud vormis - vastusevariante ette ei pakutud.

Peamiselt arvatakse, et tuleks tdsta nii juhtide kui ka ldiselt Uhiskonna teadlikkust
tahelepanu hajumise teemaga seoses. Pakuti, et vOiks avaldada statistikat Onnetustest,
ragkida teemast juba autokoolis, teha sotsiaalreklaami voi nn. Shokivideosid. Kokku toodi
taolisi vastuseid valja 149 korral.

Teisena pakuti valja suuremat kontrolli labiviimist teedel ja ka trahvimist - nii trahvide
suurendamist kui sagedamini trahvimist 123 korral.

Rakendust voi slisteemi, sh appi, mis automaatselt muudab sdidu ajal helistamise véimatuks,
pakkus siin valja 17 vastajat.

Ulejéanud vastused olid vdga erinevad - alates sellest, et paremaks keskendumiseks polegi
vOoimalik midagi teha, see soOltub igast juhist endast ja IOpetades (ldiste soovitustega
keskenduda juhtimise ajal liiklusele. Muud vastused on muutmata sdnastuses valja toodud
alljargnevalt:
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"1.U306pecTu 6os1ee COBEPLUIEHHOE YCTPOKCTBO ,A/151 MPUEMa 3BOHKOB M KOPOTKUX OTBETOB
2.crneynasibHbIi KypcC npu cgade Ha ripasa”

"1.U3y4nnn 371eMeHTapHbIE r1paBunsia rNoBEAEHNS 3a PyJ1EM.

2.Mimenn 60/1bLUy0 NPaKTUKY BOXAEHUS

3.loBbicun KyabTypy BOXAeHUs"

Peaks ainult juhtimisele keskenduma, ei mingeid korvalisi tegevusi

Ainult trahvide téstmine ei aita. Ehk néiteks liihiajaline shokivangistus.

Aju remontima. Kbik on individuaalne, subjektiivne. Uhed on teravad pliiatsid, teised mitte.
Aktsiisi tostma, et oleks vdhem sbitmist ja sellest tulenevalt véhem vdsimust autoroolis.
Alates autosse istumisest tuleb keskenduda sbidule, moétted sbidule! Liilitama sisse autos

andma inimestele rahu

Arendama oma keskendumisvbimet.

arvan, et enne kui midagi keelata, peab leidma kontrollimise véimaluse.

arvan, et korralik juht on ka keskendunud

Arvan, et see on inimeses kinni, mitte seaduses. Vbib-olla aitaksid vdga mugavad
multimeedia ja kded-vabad slisteemid autodes, mis oleksid integreeritud. Kded-vabad kéne
kostub salongis ja raadiojaama saad vahetada roolilt.

Arvestama ka teiste liiklejatega

arvestama teistega ja jalgima teisi kuna alati keegi v6ib eksita ning juht saab ise selleks
palju &ra teha et 6nnetusi ei juhtu

Arvestama vastutusega tagajérgede eest, mis vdivad juhtuda.

austama kaassoitjaid ning teisi liiklejaid ja jédlgima liikluseeskirjade tditmist

Autod peaksid olema "primitiivsemad", siis peaks rohkem kontsentreeruma auto juhtimisele.
Tdnased autod jdtavad védga ohuti isesbitja mulje ja seetOttu otsitakse alternatiivseid
tegevusi séidu ajal.

Autode standardvarustuses peaks olema néutud kded-vabad siisteem mobiilijaoks.

Autodel on kded vabad ja navi siisteem standardvarustuses.

Autodel véiks olla koguaeg rooliloks sees, mis teeks sbitmise tlltuks, kuid ei kaota
tédhelepanu.

Autodes peaks sees olema kéded vaba siisteem, et kui juht istub autosse siis automaatselt
lihendab telefoni.

autojuhi koolitus on vdga nork Eestis.

autojuhi té66 ongi sbéidule keskendumine

Autojuhid ei tohiks vdsinuna véi joobes autot juhtida

Autojuhid peaksid iga kiimne aasta tagant teooria eksami tegema

Autojuhid peavad kinni pidama liiklus-eeskirjadest, olema tdhelepanelikud ja viisakad
kaasliiklejate suhtes. Taiesti vélistada alkoholi ja narkootikumide kasutamine!

Autojuhilubade saamisel peaks rohkem kontrollima inimeste vaimset tervist, sest suur osa
inimesi ei tohiks lildse Ilube saadagi olenemata nende liiklusteooria teadmistest vOi
praktilistest oskustest sbidul. Moni inimene lihtsalt on loomult &kiline vbi ebastabiilne ning
see viéljendub ka roolis olles ning see juba naljalt ei muutu, véimalik et meditsiinilise
sekkumisega on ravitav, kuid mingite seaduslike piirangutega seda ei ravi! Usun ka seda, et
probleemiks ei ole mitte roolis 1 kbne vastu votmine néddalas vaid Uldine suhtumine rooli taga
olles. Kui oled muidu stabiilse sbéidustiiliga, siis suudad seda hoida ka védhese telefonile
keskendumisega, aga kui oled ebastabiilne, siis olgu see kasvbi ummikus vahelereastuja kes
tekitab mingisuguse vihapurske/téhelepanu hajumise ja selle téttu ka avarii. Ei saa ju
I6pmatuseni asju roolis dra keelata - mobiiltelefon, s66k, raadiokanali vahetus, konditsioneeri
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nupud, kdigukang, kojamehe kang, suunatuled, peeglitesse vaatamine - kbik need asjad
roolis olles nbuavad mingil hetkel neile keskendumist - hea juht saab kbigega hakkama,
halva juhi puhul saab iga asi takistuseks!

Autojuhtimise loa véljastamisel tuleb olla rangem - néuda juhilt eeskirjade tédpset taitmist, et
ei seataks ohtu ennast ega teisi. Ka korrektsust - ndidata suunatuld, sbita ainult lubava
fooritulega, pidada pikivahet ja (ildse olla viisakas ja ka abivalmis kui vaja.

autokoolis voiks olla proovisbit, kus 6petaja laseb vastata sbidu ajal kdnele, segab sbitmist,
paneb muusikat...moéni inimene on téiesti lootusetu mitut asja korraga tegema, ja sel hetkel
peaks vaatama, et see talle kohale jouaks= hoiatus, TEMA peab ldhtuma enda véimetest.
Mbni vahetab vaid CD-d, ja auto kdib kraavist kraavini.

Autol voiks olla automaatika mis ohust mdrku annab

Autos peaks olema lisaseade, mis juhti aegajalt tdhelepanelikuks kutsub!

Ei oska delda, kuna tegu on kasvatamatu ja hoolimatu suhtumisega teistesse inimestesse.
Siin ei aita trahvid ega selgitused. Osa inimesi astuvad lihtsalt elus edasi lle teiste ja neile ei
ldhe midagi muud kui oma isiklik mina korda

Ei oska éelda - eks see ole iga inimese oma arusaamades kinni.

ei oska Oelda see sbltub vdga palju juhist méni juht voib ka sdita nii 6elda kinnisilmi ja teine
on kiill saanud load aga séita kill ei oska

Ei oska éelda, inimesed on tihti nii enesekesksed, neid ei huvita teiste arvamus, ehk karistusi
karmistada.

Trahvid ega muud karistused on pigem eelarvelise suunitlusega. Autokoolid peaks rohkem
sbidukogemust 6petama.

Ei oska 6elda..Oleneb ju inimesest, méni on voéimeline tegema mitut asja korraga, paljud aga
mitte.

miski ei distsiplineeri neid

pole neil juhtimistel viga midagi"

Ei tegeleks korvaliste asjadega

Ei tegeleks korvaliste asjadega.

EI tegeleks millegi muuga peale juhtimise.

ei tohi kérvaliste asjadega tegeleda, tdhelepanu lle kbige

Ei tohi tegeleda muuga kui liikluse jélgimise ja auto juhtimisega

elutempo peaks langema

Esiteks propageerima rohkem automaatkastiga autosid, mis annab tdhelepanu vbimekust
Jjuhile juurde. Seejdrel arendama slisteemi, mis kontrolliks juhi erksust. Kbige lihtsam oleks
muidugi kasutusele vétta isesbitvad autod.

hands free sistema

Hands free go/1xHO 6biTb 60/1€€ yCOBEPLUEHCTBOBaHHOE

Héabipinki panema

héélestama end sdéidukus

Iga autojuht ise peab vastutama enda ja kaasasoOitjate turvalisuse eest. Vaja teadlikkust
tosta.

Iga juht peab vastutama oma tegude eest - kui pOhjustad avarii, siis tuleb ka vastavat
karistust kanda.

Igal autol peaks olema kded-vaba telefon.

Inimesed on erinevad ja teevad asju ka erinevalt. Keegi pole uurinud kui palju on telefoniga
rddkimisel 6nnetusi juhtunud. Tavaliselt varjatakse midagi muud kuid siil aetakse telefoni
kasutamise peale

"Inimeste vastutustunne peab olema suurem.
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PS. uuringus on toodud kiisimused vdga (heselt ja seepdrast on neile keeruline vastata. Mina
néditeks pooldan kénede tegemist maanteedel séites. Linnas, tiheda liiklusega kohtades ma
seda ei poolda.”

Inimestel véiks olla rahulikum elutempo

Inimestele, kes ei suuda keskenduda véi tegeleda mitme asjaga korraga, tuleks anda lubasid
valikuliselt peale vastavate testide ldbimist.

Inspektorid peaksid olema rohkem liikluses selle asemel, et paberihunnikute all uppuda.
Kuna téétan ise ametnikuna, siis meie paljukiidetud e-riik hoopis soodustab paberkandjate
osakaalu

Ise peab olema tdhelepanelik.

"Istuma autorooli téiesti vdljapuhanuna ja

tditma liikklusmérkide ja liiklust reguleerivate isikute néudeid."

Jagada tasuta hands free vahendeid

Juhid peaksid oskama hinnata liiklusolukordi ja kdituda vastavalt, vastutustundlikult.
Juhilubade eksamil lastakse liiga kergelt labi.

Juhilubade véljastamist karmistama

Juht keskendub juhtimisele seda enam mida vdhem ta iimber mugavusi ja tegevusi /asju mis
ta tdhelepanu mujale viib. Néiteks kui juht sbidab 30 aastat vana autologuga millel puudub
isegi raadio siis on ta sbitmisele rohkem tdhelepanu sunnitud péérama, kui selle aasta autoga
sbites kus kogu lisavarustus, kahjuks on 30.a vana auto aga seal olijatele tunduvalt suurem
turvarisk.

Juht peab ise olema korralik sbitja.

Juhtimiskultuuri puudumine ei paranda autojuhi ei trahviga, ega Oppeta teda olla
tédhelepanelik liikluses.

Jumalakartus on tarkuse algus ! Sellest saab alguse koik, et mdista, mis on dige ,mis vale.
Jjdlgima liikluseeskirju, hoidma pikivahet, keskenduma liiklusele

Jadlgima liiklust ja ei peaks tegelema muuga

Jélgima rohkem liiklust.

kainus, ei tohi olla (lle)vdsimust, ei tohi tegelda korvaliste asjadega, peab tditma
liikluseeskirju, kiirus vastaku ilma- ja teeoludele

Kasutada ainult kded lahti siisteemi

kasutada hands-free

kasutama autos kéded-vabad telefoni seadet

kasutama k&ed vaba slsteemi

keelata hajameelsetel juhilubade saamine

keskenduma

Keskenduma ainult autojuhtimisele, autokoolis sellele erilist tdhelepanu péérata

Keskenduma ainult juhtimisele, olema tdhelepanelik tdnaval toimuvast jdlakédijate, teiste
sbidukite suhtes.

keskenduma ainult juhtimisele

Keskenduma ainult sbiduki juhtimisele

keskenduma auto juhtimisele paremini

Keskenduma liiklusele

keskenduma taielikult liiklusele

Keskenduma vaid liiklusele.

keskenduma Uhele tegevusele - autojuhtimisele

Kinni pidama liikluseeskirjadest, sbitma kaine peaga, véhem tegelema koérvaliste asjadega.
Kodune kasvatus hoolimaks endast ja teistest.
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Kogemus, kordusoppused ( eriti neile, kes load saanud enne 2000 aastat ) - testimaks nende
julgust, oskust, teadmisi. Iga 5-10aasta tagant néiteks 1 pdevane kiirkursus

Korras auto, kogemustega soit, LE téditmine ,hoolimine ja teistega arvestamine

Kui autojuhid peaksid kinni rohkem liiklusreeglitest, nagu nditeks piisav pikivahe, tekiks ka
muude asjadega seoses vdhem liiklusohtlikke olukordi (mobiiliga rddkimine). Pidev
kiirustamine on Opitud, samas inimene ei saa tegeleda multitaskinguga, ehk mitut asja
lihekorraga. Kiiruse ja keerulistes olukordades mobiili kasutamine véimendub. Tuleks nédidata
piltlikult, mida tdhendab millisekund kiiruse kontekstis, et autojuhid seda reaalselt endale
teadvustaksid.

Kui juht eksib méne sellise eeskirja vastu, mingu uuesti eksamile.

Kui on saanud ohtliku olukorra kogemuse.

Kui t66 nbuab autojuhtimist véi sellel ajal kbnedele vastamist/helistamist, siis téékoht viiks
neile jagada tasuta kded-vaba seadmed telefoni jaoks.

Kuna kisimused olid telefoniga seotud, siis oleks vaja kded-vabad slisteemid odavamaks
lasta ja uuematel autodel (+2010 a) kohustuslik paigaldus automdiligi kohtades.

kuna sbidan ise iga pdev rattaga, su on suhtumine rekkameeste ja (ildse autoga soitjate
poolt jalgratturisse vdhemalt maanteel nagu postist méédasdéitmine. Séidavad nii kiilje all, et
jalgratturi liikkavad kraavi. Kuid on ka viisakaid juhte.

Koigepealt nad peaksid olema kained. Purjus juhtidelt votta autod kdest. Kas purjus juhiga
kaasasoitja peaks minema kohtu alla. Kbéik muu on siiski kontrolli all hoitav.

kolaritega telefon, mis jatab kded vabaks.

Kérvaldama teedérsed reklaamid

Leitama rakenduse voi viisi, mis oleks inimesele lihtsalt kdttesaadav ja kui mingi hinna juures
siis joukohase hinnaga autojuhile.

Liikluseeskirjadest kinni pidama. Mobiiliga rddkimiseks tuleks témmata tee kbérvale ja
peatuda.

liikluskultuur areneb sama aeglaselt kui kultuur, aega on vaja

Liiklusmérke reguleerida

Liiklust tuleks rahustada, peamised juhi arritusfaktorid on pigem véljaspool autot.
lisaseadmete vdhendamine autos ja juhil.

Loobuma kérvaltegevustest

Loobuma mittevajalikust tegevusest auto juhtimise ajal.

Loobuma tiheda (linnas, magistraalidel) liikluse korral kbrvaltegevustest.

lootusetu dritus, loodame loodusliku valiku peale

Lépetama see riiklik kbige korraldamine ja kontrollimismehhanismide rahastamine samal ajal
kui riik ise priiskab piiramatult oma ametnike masinavérgi (lalpidamiseks.

ma arvan ,et seadustega ei muuda midagi ja ei ole vajagi.

Ma ei oska sellele vastata. Soita tuleb sujuvalt koos liiklusvooga, mone sekundi vOrra peaks
suutma ette ndha vbéimalikke arenguid. Roolis tuleb olla rahuliku meelega ja arvestada, et
fiiisika seadused kehtivad séltumata meie isikust vbi auto margist kbigile dhte moodi. Autos
ei tohi olla ringi uitavat tréni. Inimesed, kes ei suuda autojuhtimisel keskenduda ei suuda
seda ammugi tehes korraga kahte voi enamat asja ja sellistega kohtumiseks peab liikluses
alati valmis olema.

Meenutama et isegi kbige paremaga voib juhtuda .

Meenutama ménd sambal péhjusel juhtunud énnetust nende endi tutvusringkonnas.

Midagi ei saa teha, liikluskultuur muutub ajapikku ja votab aega lihtsalt.

Midagi ei saa teha.

Mina isiklikult ei oska mingit soovitust anda. Me ei saa ju inimeste keskendumisvbimet
muuta. Telefone me kdest dra votta ei saa.
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mingid psiihholoogilised testid, sest on palju inimesi kes ei sobi lildse autojuhiks

Minu arvates, kes ei suuda keskenduda auto juhtimisele, ei peaks (ldse juhtimisdigust
saama.

Minu kogemusel praegused kded vabad tel.sisteemid ei ole kvaliteetsed. Tuleks arendada
seda tehnoloogiat, et autojuhid sooviksid seda kasutada ja muidugi peaks hind olema kbigile
taskukohane. Vi tuleks autodesse sisse ehitada juba tootja poolt kded vaba lahendus.
Minujaoks on kaasneb autosse istumisega kohustus jédlgida liiklust, kui tuleb kéne teha siis ei
tohi unustada et sa séidad autoga

Minul tekib ohtlik olukord pigem siis, kui rddgin telefoniga ja markan politsei autot. Seega kui
poleks totakat rddkimise keeldu, siis saaks juhtimisele keskenduda ega peaks trahvide pdrast
muretsema. Loomulikult tuleb tésta juhtide teadlikkust ohtlikkuse osas, aga lihikese kéne
vastuvétmise eest trahvima kindlasti ei peaks

Mitte segada

Mitte kasutama sbidu ajal telefoni ja tegelema kérvaliste asjadega ,mis juhivad téhelepanu
korvale, hetkega véib seis muutuda, tuleb keskenduda auto turvalisele juhtimisele ja jédlgima
tahavaate ja kilgpeegleid

mitte niipalju lisaseadmeid autos

mitte tegelema kérvaliste asjadega

mitte tegelema kérvaliste asjadega

Mitte tegelema korvaliste asjadega

mitte tegelema koérvaliste asjadega, 100% kaine

Mitte tegelema kérvaliste asjadega, mis ohustavad juhtimist.

Mitte tegelema korvaliste asjadega

"Mobiilioperatsioonid sbidu ajal peaksid olema keelatud.

Kobik sOltub siiski juhist.”

Muutma oma suhtumist asja ja loobuma nii enda kui teisi ohtu seadmast

Mbistma, et elu voib iga pisiasja peale kogemata I6ppeda.

Moistuse pdhe votma enne kui kellegi vigaseks sbidetakse. R&dkimine ei ole nii hull kui
ekraani jalgimine, mis on kasvav trend.

Ole kaine, dra lleta kiirust, jargi liikluseeskirju.

Oleks viisakamad teiste liiklejate suhtes.

Olema ise igal hetkel tdhelepanelik kdige imbritseva suhtes

olema kained, oskuslikud, seadusekuulekad

olema liikluses téhelepanelikumad

Olema puhanud.

olema tdhelepanelikud

olema tdhelepanelikud

olema tdhelepanelikumad

olema tdhelepanelikumad

olema tdhelepanelikumad. Mbé6dasbitudel mitte riskeerima

Palju magama enne soitu

Paljud ikka 100% keskenduvad ainult juhtimisele

panema rohkem tdhele ja mitte kiirustama

panna koik inimesed jalgsi kbndima, liiga palju mugavusi on viimasel ajal tekkinud

paremad kded-vaba siisteemid

Peab olema hésti tdhelepanelik ja ei tohi tegeleda kbrvalise tegevusega.

Peab reageerima koéigele, mis (mberringi toimub. Jdlgima (mbritsevat liiklust. Juht peab
hindama oma oskusi objektiivselt.

peaks
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Peaksid meeles ,et oled roolis.

Politsei peaks rohkem sellele tdhelepanu pbéérama, kuigi ei usu sellesse héasti, sest olen ka
politseinikke ndinud séidu ajal telefoniga rddkimas

professionaalsem juhtide esmane koolitus - liikluses on vdga palju ebakindlaid juhte, ei tunta
v ei kasutata pbhireegleid ja liiklusméarke - nditeks "anna teed" mérk ei ole "stopp" mérk voi
nn parema kée reegli kasutamine voi lubava rohelise fooritulega ei alustata sditu jne.
Puhkama rohkem

Puhkama, votma aega autoga sOitmiseks mitte muude tegevuste tegemiseks.

Piihenduma séitmisele mitte tegelema kbrvaliste toimingutega

Raske midagi teha, see sbltub inimesest ja tema vastutustundest. Rangemad karistused ja
trahvid ei muuda tbéendoliselt midagi. Keskendumisvbimeta ja vastutustundetud inimesed
tuleks autoroolist eemale hoida vii kbérvaldada.

Riik peaks varustama kas iga auto kded-vaba seadmega vbi veenduma nende olemasolus.
"rohkem arvestaksid teiste liiklejatega, olema viiskad,

ikkagi keelata muud tegevused auto juhtimise ajal”

Rohkem kontrollida!

rohkem suunama liiklust, vdhem pb6sas passima ja karistama ndites 30 piirangu alas kiiruse
lletamist. Vihkan Eesti politseid ja teen kbik nende tegevuse hdirimiseks

Rohkem vastutustunnet

Rohkematesse autodesse sisseehitatud konesiisteemid, et kded oleks tédielikus kasutuses
sbiduks.

Samuti, nagu telefon, vbiks olla trahvitav ka meikimine. Isiklik kogemus, mis 6nneks sujus
minu kogemustele énnelikult.

Seade "kded vabaks" peaks olema selline, mis sobib igale inimesele st mitte vaga kallis ja
sobima igasugusele korvale.

seadust muutma nii et politsei ei tohi takistada autoga sOitmist. siis ei pea vaatama Kiirust,
kartma trahvisaamist

Seal polegi midagi teha, inimesed on rumalad.

See oleneb tédiesti inimestest, kded-vabad slisteem kohustuslik.

see on iga inimese enda teha.

See on nii individuaalne.

see on vdga individuaalne ja séltub igast inimesest eraldi. MIND RAAKIMINE JA MUUSIKE EI
SEGA kuna suudan end vélja lllitada. Ehk peaks tervise kontrollis uurima
keskendumisvioimet. Kbigile pddevat otsust ei ole vbimalik teha.

Sel, kes ei suuda tdhelepanu jaotada, peaksid olema koéik juhtimist segavad tegurid
elimineeritud (métlemisest ja unistamisest ei ole kahjuks véimalik loobuda).

shtrafovat

Silmad ja korvad lahti hoidma

Silmad teel ja tee korval (liiklusmérkidel) ja pilk tahavaatepeeglis.

Sisseehitatud bluetooth siisteem autos kindlasti aitaks, kuna selle kasutamine on védga
mugayv ja pole vaja kasutada lisavidinaid helistamiseks.

Suhtuma toésiselt enda ja teiste tervise peale méeldes

sbéidu ajal jéalgigu pidevalt liiklust, koérvalisemate asjadega tegelgu ainult héddapérast.
Vésinuna ja purjus ei tohi liigelda (lldse

Soiduteid viima vastavusse turvalisusega ja parandama teid regulaarselt

Soitma rahulikumalt. Mitte tegema mddda néelumisi.

Soitma tdhelepanelikult. Sa pead ndgema nii paremale, kui ka vasakule. Héirib kérvaklapid
peas kulgevad inimesed, kes ei nde ja kuule midagi enda timber. Need on 95% tulevased
ohvrid.
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Soltub inimesest moni saab keskenduda ainult sbitmisele ja on oluliselt ohtlikum, kui teine,
kes kasutab telefoni. siin ei ole (hest vastust. suitsetavad ja s66vad juhid on sama ohtlikud,
kui telefoniga raédkijad ja védsinud veel ohtlikumad.

slivenema auto juhtimisse pbéhjalikult

Slivenema sditmisesse, eriti linnas.

Tagama ise ohutuse, hindama oma voéimeid.

Teadvustama, et tdhelepanu ja ndgemisvélja piirid ei ole mitte alavdédrsuse ja
ebakompetentsuse nditajad vaid bioloogilised eripdrad, mille osas ei ole indiviidil palju
sbnadigust.

Teed korda tegema

tegelema liikluse jélgimisega

Tegelema sbOitmise ajal (iksnes sbéitmisega

Teha kohustuseks igasse autosse kded vabaks telefoniseade.

Tehnoloogiate arendamine

Teised ei pea midagi erilist tegema. See on juhi oma vastutustunde kisimus. Oled roolis, siis
keskendu juhtimisele!

Telefonidega vbiksid kaasas olla normaalsed hands-free siisteemid

Tihedam kontroll telefoni mitte kded-vaba kasutamise eest roolis olles. Eriti sb6numite
saatmine, intereneti kasutus. Sama ka koigi teiste sbitmist hdirivate tegevuste kohta, sh
suitsetamine

trahve mitte téstma

Trahvid siin ei aita. Tuleks rakendada muid karistusviise - néiteks UKT.

trahvim&érad ja pidev kontroll

tuleb autodele sisse ehitada auto mobiil millega saaks kohe vastata kui keegi helistab

Tuleks toota lihtsaid-téékindlaid ja odavaid kded vabad seadmeid, ning neid rohkem
reklaamida.

Tosiselt keskenduma juhtimisele

téstma piirkiirust- praegune uinutab

Tdhelepanu on kdige tdhtsam , tee jdlgimine, taga - ja ees soOitvate autode- autojuhtide
kditumine, kas hoiavad pikivahet, kuidas liiklevad jne.

Tdhelepanu peab olema ainult teel ja auto juhtimisel. Pead suutma koéigist koOrvalistest
asjadest vélja lilitada ja mitte millegi muuga tegelema.

Tditma liikluseeskirju ja mitte tegelema koérvaliste asjadega.

Tditma ohutus noéudeid ja tdhelepanu koondama liikluse jélgimisele. Véimalikult vdhem
tegelema kérvaliste tegevustega.

Taitma rangelt Liikluseeskirja!

Taditma seaduse nbéudeid

tditma seadusi ja liikluseeskirju

uutesse autodesse sisseehitatud sideslisteem,

Vahetama sisepllemismootoriga autod elektriautode vastu, kuna nende juhtimine on palju
lihtsam, lisaks tuleks rakendada rohkem automaatjuhtimist

Vaja on raha jérgi jooksmine I6petada, siis rahunevad inimesed maha ja juhtub ka vdhem
Onnetusi. Mobiil autoroolis pole pbhjus vaid juba tagajdrg. nagu alati, hakatakse koike
lahendama valest otsast.

Valdavalt juhtuvad 6nnetused kihutamise ja iga hinna eest méddasoditude péarast. Tuleks
suurendada liikuvpatrulle ja kasutada rohkem eraldusmérkideta sbéidukeid, st. jarelvalve
reaalses liikluses. Védhem pb6bsas passimist!

Vastutustunne
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Viisakat liikluses osalemist tuleks palju rohkem juba maast madalast 6petada nii koolis,
kodus, lasteaias. Vdga palju on hetkel just kultuuritust ja teistega mittearvestamist. Horeda
liiklusega maanteel telefoniga rddkimine ei ole kbige suurem mure.

Vse avtomobili osnastit hands-free.

vOib olla kehtestama nbukaaegse auk talongi slisteemi

Votma autojuhtimist tésisemalt nagu nt. t66d

Védga keeruline arvata - kuni inimene ei suuda aru saada oma kditumise ohtlikkusest ei pane
Ukski vagi teda teisiti kdituma. Vahel tundub, et inimelu on vdga vdhevdéértuslik.

Véhem jooma ja rohkem puhkama.

Véhem juua téis peaga sbitma!

vdhem kasutama mobiiltelefoni, vbiks siiski olla kded-vabad slisteem, kuid ka seda vdhem
kasutada, mitte kuulata valju muusikat, mitte rddkima pidevalt kaasslitjatega ja mitte
tegelema teiste korvaliste asjadega

vdhendada autode kasutamist llelildiselt kehtestades automaksu

Véljast poolt teha ja sundida ei saa kedagi, see peab tulema autojuhi enda seest ja
arusaama, et on ohtlik kui juhtimise ajal tdhelepanu hajub ja tegeletakse teiste asjadega.
Véltima autojuhtimist segavaid tegevusi

Véltima koérvalisi tegevusi eriti noortel juhtidel, vanematel on kujunenud teatud automaatsed
refleksid, reageerides koheselt situatsioonile positiivselt.

Véltima koérvaltegevusi

Oppima hetkes olema. Mobiili véhe kasutama. Peatama kui on suur vajadus helistada
Arge helistage séidu ajal. Peatage auto.
Adrmiselt keeruline kiisimus, neid tegureid on nii palju, et kéigi llesloetlemine Idheb
keeruliseks. Kuna alkojoobes soéitjaid on vdga palju siis ma arvan, et esmalt peaks autod
varustama alkolukkudega.

Uhist nimetajat pole. Autojuhte on igasuguseid. Vanadused peaks olema reageerimis testid
kohustuslikud.

Uhtset retsepti sellele asjale ei ole. Enesehévituslik kditumine on endiselt populaarne.Kui
ollakse elus ja té66s edukas, ollakse autoroolis ka rahulikum.

bosblie BpemeHn TpatnTb Ha 0by4YeHue BoANTESEN.

bopoTtbcs co B3sgTkamu B ARK

bbisin 340p0BbIMM, OTAOXHYBLUUMM, OTBETCTBEHHbLIMU 3@ CE6S1 U JHOA€EMN.

bbiTb BHemaTesibHbIM!

"BbiTb  BHUMATe/IbHbIM K APYruM  y4acTHUKaM  ABMXXeHUs,cob1to4aTtb  CKOPOCHOM
pexunm,cobnrogate npasuaa a/a

B pazaenutesibHyt0 YepTy CTaBuUTb PEKJIAMHbIE CBETO@MOPbI C BOCKANLATEbHbIM 3HAKOM, W/IN
APYrvuM 3HaKOM,KOTOPbIVi 6bl HAarTlOMUHas BOANTENO,UTO OH B/1aAE€ET MEXaHU3MOM.OT KOTOPOro
3aBUCUT XKU3Hb MELIEXOA0B..

BHUMAaTE/IbHOCTb Ha Aopore

BO BCe aBTO CTaHAapTHO ycTaHaB/imBaTb cuctemy handsfree uepe3 bluetooth TenegpoH 6bi
COEAUNHSIJICS aBTOMaTUYECKM

Bce 40/1KHO 6bITb B paMkax 3akoHa !

Bce maiumHbl 4o/IKHbI 6biTb OCHaleHbl hands free

BcTtpoutb gepxxatenun A4515 Tesie@poHa m genatb MOLHEE AMHAMUKU.

Bbigate Bcem hensfree:)

"BbINo/IHATL BCe TpeboBaHus /[ n Bce coBeThbI

u pekoMeHaaunmy opraHoB 4OPOXHOIo ABUXXEHUS

n roxenaHus apysei v 6am3kux"

r7ynbisi BOrpoc
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Fbomkasi cBS3b MM CTaBUTb CTaTycC ...3a PyJIEM ...

JaBatb npemMuio ay4dLiero BoANTENS

JopoxxHasi paameTka, nobosiblie MHGHOPMUPYOLUMX 3HAKOB, PEry/inpoBKa CBETO(OPOB.
Jymate 0 6e30nacTHoCTH.

Ecnu pgaxe MHOroKpaTHO yBE/INYUTBL LUTPabl , BPSiA /i 3TO CEPLE3HO U3MEHUT CUTyaUMIoO Ha
Agoporax . Hago HaynHath C cebs ...

3a py/sib cagnTbCsl MNOJIHOCTbIO OTAOXHYBLUNM.

3anpetnTb rnosb30BaTbCs Te1E€HOHOM BO BPEMS ABUKEHNS

N36aBuTbCs1 OT NpoboOK Ha goporax, YTobbl BOANTE/IN HE OTBJ/IEKA/INCb Ha MOCTOPOHHME Aesa
HN3crnonb3oBaTe 60/1bLIE MTPEBEHTUBHbLIE MEPbI

Kynutb eMy HOBYO MaLUnHy

LAt rnpas

JIydLUE UX YYUTb

MoTunBaLMOHHbIE POJINKU

Hano He yxecrouyatb TpeboBaHWs K BOAUTENO, a@ yBeAuymBaTb TpeboBaHus K camMum
malmHam. [llopa BbIXOAUTb Ha HOBbIM YypOBEHb aBTOMOOUIECTpOEHUSs. B mupe yxe ecTb
MHOXKeCTBO pa3paboToK, NMPUMEHNB KOTOPbIE MOXHO 06eCreqYnTb U BOAUTEO, M raccaxnpam
6os1bLLIYI0 rapaHTuo 6e30rnacHoCTy.

He aymana

He 3Hato

He 3Haro

He 3Hato, Hago 6osbLue caMoaNCLUNITINHDI.

He 3Haro. YenoBeyecKyro HaTypy, CTO/1b pa3HoO0bpa3Hyto, TPYAHO MpUBECTHN K YEMY-TO obLyemy
He Hapylwatb rnpasuna

He oTBJIEKaTh €ro

He otBnekartbcsa

HeobxoanMo BEepHYyTb CTapbisi COBETCKMU MPUHUMNM 06LUEHNST BOANTENIEN BCEX TPAHCMOPTHbIX
cpeacT m newexogos: 6yabte BZAUMOBEXK/IVBbI!

Hukakune AeicrBmnsi HUY4Ero He N3MEHST.OTO MOE JINYHOE MHEHME.

HU4Yero,BoANTE/Ib CaM OTBEYAET 3a BOXAEHNE U BHUMATE/IbHOCTb Ha 4Opore

O6HOBUTbL A0pPOrK, pasMeTKy, B HEKOTOPbIX MecTax [o0b6aBuTb BO3MOXHOCTb pa3BopoTra U
caena HeKkoTopble MecTa b6osiee rnoHsTHbIMU

onbIT

OCHAacTuUTb MalunHbl 6710KUPYIOLLNM CUrHa yCTPOHNCTBOM

OcHacTuTb COOTBETCTBUM 060pyA0BaHne aBToMobusib

OcHawatb asTomobuan hand fre

OCHaLlatb BCe aBTOMObUIN yCTPUCTBAMU XIHACHPU M HaBuraTtopamm

OTKJ/I04YaThb TEIEPHOH

OTKJIIOUYUTb TEEGDOH

OTHOCUTCSI CEPbE3HEN M OTBETCTBEHHEN

o4yeBuAHO, 4TO B bsm3xanweMm 6yayuiem byaetr unlobpereHa "ymHas cucrema Hasuraumm"
aBTomMobusisi, No3BoJisioLasi aBToMobui0 B 6O/IbLIEN CTENEHb CAMOMY yrpasJisiTb MOE34K0N -
KoTopas 6yaeTr 3HaTb, C KaKoM CKOPOCTbIO €xaTb, KaKyto ANCTaHUMNIO AePXXaTb, Ha KaKoy cBeT
cCBeTOpopa oCTaHaB/IMBaThbCs U T.A4. YBEPEH, COBCEM CKOPO, OT BoAUTENEN HaobopoT byaer
Tpeb0oBaTbCsl BCE MEHbLIE BHUMAaHUS MPpu BOXAEHUMU, N OH CKOpEe nNpeBpaTUTCs B naccaxupa,
oT4arLero KoMaHabl aBToMobuso

lMpaBuibHO 06yyaTb

npnayMaTb Kakoe TO yCTPOHICTBO 47151 06/1eryeHuns ynpasBaeHus TeaephoHoM

npog.pabora
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Pa3BewmnBatb MOTUBUPYIOLUNE N FPOMKME peKaambl Ha nyTn Kyaa-nmbo (nnakatbl), Aenatb
HarnoMuHaHus no paauo.

pasgatb 6ecrninatHeie hands-free

pasgatb Bcem ycTporictea hands free

Pa3pabotatb crnieymnasibHyo rnporpamMmy rno 6opbbe c 3TuM sIBJIEHUEM.

Caenatb HUYEro He BO3MOXHO,MMOHNMAaHNE BO3MOXXHbIX PUCKOB /inbo ecTb, nbo ero Her.
Caenatb cuUCTeMbl XeHACHpU 4acTbio aBToMobusisi.T.e HOBbie aBTOMOOGUIN [IPOU3BOANTL C
cucrtemon xeHgcopu.

ceanTb 3a CUTyaumnesn Ha gopore

CroxxHO nepeybeanTb Ye/I0BEKa B YEM TO, [10Ka 3TO HE KOCHETCS ero camMoro. Bpsa v Kakme
TO NMPEBEHTUBHbIE MEPbI CrIOCOOHbI OKa3atb 60/1bLIOE B/INSIHME.

CmoTpes1 Ha Aopory,a He 3aHuMa’sicsl ApyruMu es1aMmu.

Co3naBatb ycioBus 4151 6€30nacHoi e3/bl.

CocpegoraynBaTbCs TO/IbKO Ha yripaB/ieHUN aBTomMobuieM n uMeTb cuctemy free hands.
Cratuctmnka cBugeTesbCcTBy€eT, 4yTo umncio ATl rog ot roga pacret. ,6biTb BHUMATE/IbHME. ..
Cyntar,4to He Hafo BblAgaBaTh nNpasa /1AM 40 21 roga v 3anpeTuTb BOAUTb JII045IM 10C/1e
75....

Takne LWTYYKU Ha acgasibte, Korga npoesxaellb Mo HUM CO34aeTcs 3ByK, repes Bble340M Ha
TPaccy n 4epes /A4 eCTb Takue.

TPE3BO KOHTPOJMPOBATL CUTYaUMIO

Y Kaxxgoro cBoe MHeHue, Yesl0BeKa o MPUHYXAEHNIO HE COCPEAOTOYNLLb

ybpaTb peKnamHble TesieBu30pbl 60/bLune, TaK e 60/bLIne PeKIaMHbIE LNTbI, @ 3UMMOU JydLue
ybupatb goporu

ybpatb peksiambi ¢ 0604NH 4OPOr

ybpatb cBeToghopsi :)

Y6patb apkyto peknamy ¢ 4oporu

YBennunto CpOK noAroToBKu BoaunTesnen c bonee KBann@guumpoBaHHbIMU
rnperioaaBaTesisiMn, KaKk MNpaKkTUKN BOXAEHUSI TaKk U Teopuu,Ha AaHHbIf MOMEHT Aesa uayT C
TOYHOCTbIO HAa060pPOT,KYypPChbl AOPOXKAIOT 10ArOTOBKA COKPALLAETCS.

YxectoueHmne npasu/i.

YxecTounTb 3aKOHbI

Yxxectountb OTBETCTBEHHOCTb 3@ HapylueHne Hanbosiee cepbE3HbiX rpasusi, 0CO6EHHO B
HacesieHHOM MyHKTE.

Ycranosutb hans free

YcTaHoBUTb COOTBETCTBYIOLLMI 3aKOH.

Yuunnute KOHTPO/Ib, NOCTaBUTL 60/IbLLIE KAMEP, YBENYNTL LUTPAaQbI.

xopouwine goporu 4tob 6biimn!

Yem MeHbLue OnbIT BOXAEHUS, YeM criabee peakuuns BoaANTENSs, TeM 60JibLIe OH AO/IKEH ObIThb
COCpPeAOTOYEH Ha BOXAEHUM aBToMobuss. [pu ycioBuu, 4TO nNpaBuia AOPOXKHOIO ABVMXXKEHUS
OH 3HaeT OT/INYHO.

370 3aBucut OT aBTomMObusisi.Ecim kopobka aBToMar M BCE 04 PYyKOM BOANTENS ,KaK y
MEHS1,TO 3TO He OTB/IEKAET OT AOPOrn.XoTs 51 MpernoynTard BCTaTtb Ha 060YMHY N OTBETUTHL Ha
3BOHOK./[Jymaro 4TO TakK [OJDKEH T[IOCTyrnaTb KaxXAblki BoguTenb.Beab cutyauun 6biBaroT
pa3Hble.3BOHOK U3 AETCKOro caga 4to 3abosienn pebeHoK uaun rnosayyuusa Tpasmy u T.4.Hy>xHoO
rOBbILIATh KYJIbTYPY BOXAEHWS, @ HE LUTPAagoBaTh.
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