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UURINGU METOODIKA JA VALIM

o
1 Uldkogum: iile 14-aastane Eesti elanikkond, 1 107 791 inimest (ESA 01.01.2014 seisuga).
1 Meetod: telefoniintervjuud arvuti juhtimisel (CATI)
0 Valimi koostamine: arvestati Uldkogumi proportsionaalset mudelit, tulemused kaaluti
uldkogumile vastavaks maakonna, asulatlibi, soo ja vanuse ja rahvuse jargi.
1 Sihtgrupp: omavad mootorsdiduki juhiluba ja on viimase 12 kuu jooksul juhtinud mootorsdidukit
vahemalt 1000 kilomeetrit
1 Planeeritud valim: 1000
0 Tegelik valim (vastanute arv): 1000
0 Valimiviga: 1000 vastaja puhul £3,1%, vaiksemat gruppide vaatlemisel voib viga olla suurem
1 Kiusitlusperiood: 21.09 - 06.10.2015
0 Kiisitluse pikkus: pohi-intervjuull5 minutit
1 Vastutajad:
1 Tellijapoolne kontaktisik Raul Rom
1 Uuringu projektijuht ja aruande koostamine Liis Grinberg
1 Valim, ankeedi programmeerimine Reijo Pohl
1 Andmetoo6tlus Marina KarpistSenko
1 Kisitlustd66 koordineerimine Kristel Merusk

o Tulemuste ymandidigus kuulub uuringu Tellijale - Maanteeametile.
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I SIHTGRUPP

o
[1 Aastatel 2010-2014 viis Maanteeameti tellimusel vastavat uuringut 1&bi Valikor Konsult OU.

0 Valikor Konsult OU poolt koostatud valimi koostamise kirjeldus on jérgnev:

1 Valim mootorsdidukijuhtidest moodustati representatiivse elanikkonnakUsitluse pohimotte
jargi, kusjuures valimi aluseks voeti juhiloaomanike struktuur (Maanteeameti andmetel - mis
aasta?) maakondade ja peamiste vanusgruppide ning soo ldikes.

1 Valimisse kuulus 1000 aktiivset mootorsdidukijuhti, kes omasid juhiluba ja olid
mootorsodidukit juhtides labinud viimase 12 kuu jooksul enam kui 1000 kilomeetrit
(kirjeldusest ei selgu, kuidas viimast tuvastati, kas fikseeriti nende osakaal (sh
taustatunnuste |0ikes) ja kuivord valim nende jagu vahenes ja/voi kuidas sel juhul tagati
valimi vastavus juhiloaomanike struktuurile);

2015. aastal viis vastavat uuringut [abi Turu-uuringute AS.

[ Kuna Turu-uuringute AS-il puudus taustateave eeldatavast valimist ehk juhilubade omanikest, kes
on viimase 12 kuu jooksuljuhtinud mootorsdidukit vahemalt 1000 kilomeetrit, siis jargisime valimi
koostamisel Ule 14-aastase Eesti elanikkonna Uldmudelit (1 107 491 elanikku, Eesti
Statistikaameti andmetel 01.01.2014 seisuga) ehk struktuuri maakondade, asulatlipide, soo,
vanusegruppide ja rahvuse Idikes.

1 Seejarel filtreerisime valja juhilubade omanikud ja neist omakorda need, kes on viimase 12 kuu
jooksul juhtinud mootorsdidukit vahemalt 1000 kilomeetrit, keda on kogu elanikkonnast 49% ehk
544 + 24 tuhat. Selliselt tagasime valimi vastavuse kogu Eesti elanikkonnale eelnevalt mainitud
|digetes.

[J K&rvutades Turu-uuringute AS 2015. aasta ja Valikor Konsult OU 2014. aasta valimeid (samades
proportsioonides alates 2010. aasast), on naha, et need Uhtivad regioonide |dikes, kuid erinevad
soo (vastab kull juhilubade omanike jaotusele) ja eriti kardinaalselt vanusegruppide 106ikes, mis
viitab selle, et need ei vasta tegelikele valimi proportsioonidele (Slaid 5): naised ja kuni 25-
aastased on uleesindatud, samas kui mehed ja lle 40-aastased on alaesindatud.
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I SIHTGRUPP

JUHILOA OMANIKUD (Slaid 5)

1 Juhilubade omanikke on kogu elanikkonnast 61% ehk ca 675 £ 24 tuhat, 81% neist on viimase 12
kuu jooksul juhtinud mootorsdidukit véhemalt 1000 kilomeetrit.

1 Juhilubade omanike seas on keskmisest enam (Slaid 5) mehi ja 25-65-aastaseid elanikke.
KILOMETRAAZ MOOTORSOIDUKI JUHINA VIIMASE 12 KUU JOOKSUL (Slaid 7)

1 Aktiivsete mootorsdidukite seas on kdige enam, ligikaudu kolmandik neid, kes sdidavad aastas 3-
10 tuhat kilomeetrit, sellest vdiksema kilometraaziga soditjaid on neljandik ja suuremaga 42%, sh
enam kui 20 tuhandese kilometraaziga viiendik.

[J 1000 - 3000 kilometraaziga soitjate seas on enam naisi (37%), 15-24-aastaseidja kuni 5-aastase
staaziga soitjaid, sagedamini kuuluvad nad kiirust mitte kunagi Uletavate sditjate gruppi (32%).

0 Ule 20-tunadese kilometraaziga sditjate seas on enam mehi (27%), maapiirkondade elanikke
(27%) ja korgemaisse sissetulekugruppi kuulujaid (26-27%), sagedamini ka kiirust alati Gletavaid
soitjaid (30%).

JUHISTAAZ (Slaid 8)

] Aktiivsete soidukijuhtide seas on kdige enam lle 10-aastase staaziga juhilubade omanikke -
kokku 72% jargnevalt:

[J 11-20-aastase staaziga 27%,
1 21-40-aastase staaziga 34%,
[] Ule 40-aastase staaziga 11%.

[J Vorreldes eelmiste kordadega on lile 10-aastase staaziga juhilubade omanikke valimis lausa kaks
korda enam, mis naitab samuti eelmiste kordade valimi mitte-vastavust tegelikule vanuselisel
jaotusele (vanemaealiste alaesindatust eeldusel, et lile 10-aastast staaziga saavad olla vaid
eakamad).

6
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muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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muutus ajas, n=aktiivsed sodidukijuhid, %
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®
KIIRUSEPIIRANGU ULETAMINE (Slaidid 11-13)

1 KOige sagedamini ja kdige enam Uletatakse kiirust linnadevahelistel pdhiteedel (82%, s.h 37% enam
kui 5 km/h), seejarel kohalikel maanteedel (57%, s.h 22% enam kui 5 km/h) ning kdige harvemini ja
vahem linnades ja asulates (48%, s.h 16% enam kui 5 km/h).

1 Vastavalt sellele, kuivord eelpool mainitud erinevatel teedel kiirusepiirangut tavaliselt Gletatakse,
jagasime sodidukijuhid erinevatesse gruppidesse jargnevalt:

[ Ei lileta kunagi kiirust 15% - soidavad kodikidel teedel lubatud kiirusepiirangu jargi -
sagedamini naised (20%), Ule 64-aastased (35%), keskmisesse sissetulekugruppi kuulujad
(neto 300-400 eurot kuus pereliikme kohta, 23%);

[ Ei lileta kiirust olulisel maaral 44% - monel teel Uletavad lubatud kiirusepiirangut kuni 5
km/h - sagedamini 41-65-aastased (51%);

1 Osalised kiiruseiiletajad 28% - monel teel Gletavad kiirusepiirangut Gle 5 km/h - sagedamini
mehed (32%);

0 Alatised kiiruseiiletajad 13% - koikidel teedel Uletavad kiirusepiirangut dle 5 km/h -
sagedamini 15-40-aastased (17-20%), tallinlased (18%), kdrgeimasse sissetulekugruppi
kuulujad (neto lle 650 euro kuus pereliikme kohta, 20%) ja UGle 20 000 kilometraaziga soitjad.

1 Vorreldes eelmiste aastatega on (voib tuleneda ka valimi erinevusest):

0 linnadevahelistel pohiteedel kiiruseliletajate osakaal jaanud samale tasemele, kill on
vahenenud nende Kkiiruselletajate osakaal, kes Uletavad piirkiirust tle 5 km/h (ca 10%);

1 kohalikel maanteedel kiiruseliletajate osakaal langenud (ca 20%), eelkdige nende arvelt, kes
Uletavad piirkiirust Gle 5 km/h (ca 15%);

[ linnades, asulates kiiruseliletajate osakaal langenud (ca 15%), eelkdige nende arvelt, kes
ad piirkiirust 1-5 km/h (veidi tle 10%).

10

Turu-uuringLuya 24



http://www.turu-uuringute.ee/

II SOIDUKIIRUS
Kiirusepiirangu iiletamine
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muutus ajas, n=1000 (aktiivsed sdidukijuhid), %
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Kiirusepiirangu iiletamine
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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Kiirusepiirangu iiletamine
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®
JUHTIMISSTIIL (Slaid 15)

1 Uldjuhul peab suurem osa sdidukijuhte oma juhtimisstiili vdrreldes teiste juhtidega veidi
ohutumaks, selliselt arvab iga neljas juht, sagedamini naised (46%) ja need, kes ei Uleta kiirust
olulisel maaral (46%).

1 Oma soOidustiili peab teiste juhtidega vorreldes palju ohutumaks neljandik, sagedamini Ule 45-
aastased (31-45%), muukeelsed elanikud (35%), lGle 10-aastase juhistaazi (30%) ja ka suurima
aastase kilometraaziga soidukijuhid, sagedamini ka need, kes ei Uleta kunagi kiirust (41%).

1 Oma soidustiili ohutust peab teiste juhtidega samavaarseks 29%, sagedamini kuni 5-aastase
juhistaaziga soidukijuhid ja osalised kui ka alatised kiiruseiletajad (vastavalt 39% ja 45%).

0 Oma soidustiili peab teiste juhtidega vorreldes pigem voi oluliselt ohtlikumaks kokku vaid 3%,
sagedamini just alatised kiiruseulletajad (11%).

1 Seega hinnang oma juhtimisstiilile on Gldjuhul vastavuses sellega, millisesse kiiruseiletajate gruppi
kuulutakse (vt ka Slaid 10).

[0 Vorreldes eelmiste aastatega on oluliselt vahenenud oma juhtimisstiili ohtlikuks pidajate osakaal ja
tosnud selle vorra teised grupid.

KIIRUSEULETAMISE EEST KARISTADA SAAMINE (Slaid 16)

0 Kiiruse liletamise eest on karistada saanud 13% aktiivsetest soidukijuhtidest:
0 12% ehk 66 900 = 11 500 on karistatud ainult rahatrahviga,
1 0,5% ehk 2 500 + 2 260 on karistatud rahatrahvi ja/voi muu karistusega.

1 Need naitajad pole aastate jooksul oluliselt muutunud.
[ Kiiruselletamise eest on sagedamini karistada saanud suurima kilometraaziga soidukijuhid (18%) ja

alalised kiiruselletajad (25%), harvemini seevastu naised (9%), Ule 64-aastased (6%) ja vaikseima
kilometraaziga soidukijuhid (7%).
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Juhtimisstiil
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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Kiiruseliletamise eest karistada saamine
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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C
KIIRUSEULEATMISE POHJUSED (Slaidid 18-19)

1 Erinevate kiirusellletamise pdohjuste puhul uuriti vastajatelt, kuivord nad nendega enda puhul
noustuvad.

[ Kiiruseliletamise peamiseks pohjuseks peetakse moodasoitu - 88% poolt, s.h enam kui pooled
noustuvad sellega taielikult.

[ Kiiruselletamise pdhjusteks peetakse ka jargnevat:
1 Kogemata (ndustujaid kokku 68%);
[ Teiste liiklejate kiirusest tingitud kiirusevalik (63%);
1 Soodustavad sdidutingimused (61%) - sagedamini 15-24-aastased (74%);
0 Kuni +10 km/h on Uldiselt aktsepteeritav (56%) - sagedamini mehed (63%).

[ Kiiruselletamise pdhjusteks ei peeta aga valdavalt jargnevat (Ulekaalus mitte-ndustujate osakaalud):
0 Kuni +20 km/h on uldiselt aktsepteeritav (ndustujaid 5%);
1 Auto voimekuse proovimine (8%);
1 Vahelejaamise vaike risk (17%);
1 Kiire soidu nautimine (20%);
[ Kiirustamine kohtumisele (41%) - sagedamini 25-40-aastased (51%).

1 Seda, et kehtestatud kiirusepiirang ei vasta tegelikele oludele, peab kiiruselletamise pohjuseks
samavord sodidukijuhte kui on neid, kes seda kiiruseliletamise pohjuseks ei pea (50% vs 47%).

] Koikide kiiruseiletamise pohjustega ndustuvad sagedamini suurima kilometraaziga sdidukijuhid ja
osalised voi alalised kiiruselletajad, harvemini seevastu naised, lle 64-aastased ja kiirust mitte
kunagi uletavad soidukijuhid.

1 Sel korral on kiiruseliletamise pohjustega ndoustujate osakaalud eelnevate uuringutega vorreldes
oluliselt vaiksemad, eelkdige on kiiruselletamise pohjustena vahenenud viitamine kohtumisele
iewstamisale ja kiire soidu nautimisele. 17
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Kiiruseiiletamise pohjused
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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Kiiruseiiletamise pohjused

] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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®
KIIRUSEULETAMISE VALTIMISEKS KASUTATAVAD MEETMED (Slaidid 21-22)

1 Vastajatelt uuriti, kuivord nad noustuvad erinevate meetmete kasutamisega kiirusepiirangu Uletamise
valtimiseks.

[ Enam kui pool vastajaskonnast pidas koiki loetletuid meetmeid kiirusetletamise valtimiseks
sobilikeks, seega ollakse vdimalike kiiruse ohjamist tokestavate meetmete osas valdavalt soosivad.

[  Koige sobilikumaks kiiruseiiletamise valtimise meetmeks peetakse liikluskasvatuse
tohustamist (ndus ja pigem ndus kokku 84%), kuid pea sama oluliseks peetakse ka kiirustabloode
(82%) ja kiiruskaamerate (81%) paigaldamist ning politseijarelvalve tdhustamist (81%).

[1 KOikide vaadeldavate vdoimalikke meetmete kasutamisega on sagedamini ndus naised, mitte-
eestlased, vaikseima kilometraaziga soidukijuhid ja need, kes ei Uleta kunagi piirkiirust, seevastu
noustuvad nende rakendamisega harvemini mehed, suurima kilometraaziga sdidukijuhid ja need, kes
alaliselt kiirust tletavad. Vastupidine on siinkohal olukord vaid pusikiirushoidja olemasolu osas autos.

[0 Lisaks eristub, et:

0 liikluskasvatuse tohustamist peavad sobilikumaks 25-40-aastased (89%) ja vaiksemate
linnaliste asulate elanikud (91%), ebasobivamaks seevastu 15-24-aastased (69%);

1 Kkiirustabloode paigaldamist peavad sobilikumaks samuti vaiksemate linnaliste asulate elanikud
(87%);

1 autojuhtide teadlikkuse tostmist peavad sobilikumaks lle 64-aastased (86%);

1 fldsilisi meetmeid peavad sobilikumaks suuremate linnade elanikud (74%) ja alla 5-aastase
staaziga (77%) soidukijuhid;

(1 karistuse karmistamist peavad ebasobilikumaks lle 64-aastased (40%).

O

Vorreldes varasemate uuringutega arvatakse sel korral oluliselt enamate poolt, et kiiruseliletamiste
valtimiseks oleks sobiv kasutada fuusilisi meetmeid asulateedel (lisandunud pea 15%), samas on
noustuvad oluliselt vahemad sellega, et karistusi tuleks karmistada (vahenenud pea 15%). Muude
meetmete osas ei ole hoiakutes olulisi muutusi toimunud.
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Kiiruseliiletamise valtimiseks kasutavad meetmed

] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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Kiiruseliletamise valtimiseks kasutatavad meetmed
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %
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II SOIDUKIIRUS

®
MEETMED KIIRUSEULETAMISE VALTIMISEKS (Slaid 24)

[0 Esmakordselt uuriti, mis paneks vastajat piirkiirust mitte tGletama.

0 Uldiselt panevad kdik vaadeldavad asjaolud sdidukijuhte kiirust mitte iiletama. Ainus tegur, mis
enamikku jaoks ei mdju piirkiirust ohjeldava asjaoluna on auto kitusekulu suurenemine (noustujaid
vahem kui mitte-ndustujaid).

[ Piirkiiruse mitte liletamist reguleerivad eelkdige halvad/muutlikud ilmastikuolud (ndus ja

pigem nous kokku 96%), jalakaijad ja jalgratturid tee dares (95%) ning auto kaassoitjad s.h
lapsed (94%). Need asjaolud mojuvad kiiruselletamist valtivate asjaoludena kdigile erinevatele

taustagruppidele Uhtviisi.

[ Koikide ulejaanud vaadeldavate asjaolude puhul ndustuvad nende mdjuga piirkiiruse tletamise
valtimisele sagedamini naised, lle 64-aastased, mitte-eestlased, vaikseima kilometraaziga
soidukijuhid ja need, kes ei Uleta kunagi voi olulisel maaral piirkiirust, seevastu harvemini ndustuvad
nendega mehed ja sdidukijuhid, kes sdidavad aastas lle 10 000 kilomeetri ja need, kes alaliselt
kiirust Uletavad.
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II SOIDUKIIRUS

Meetmed kiiruseiiletamise valtimiseks
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %

Meetmed kiiruseiiletamise valtimiseks

mN3us =Pigem ndus ' Ei oska delda ®Pigem ei ndustu mUldse ei ndustu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Halvad/muutlikud ilmastikuolud 96
Jalakaijad ja jalgratturid tee dares 95
Autos on kaassoitjad, sealhulgas lapsed 94
Oht sattuda liiklusdnnetusse 92
Reeglid on kinnipidamiseks (pdhjusega) 89
Kiiruspiirangut visuaalselt toetav 89
teekeskkond
Piirkiirusest kinni pidamine on Uldlevinud 87
kaitumisnorm
Hoiatusmargiga tahised metsloomadega 36
teedel
Kui kdik korralikud, jaab kiiruselletaja 30
rohkem silma
Voimalus saada karistatud 80
Ei teki ajavoitu 76
Narvide saastmine 64
Auto suurem kutusekulu 37
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II SOIDUKIIRUS

®
LIIKLUSONNETUSTE TOIMUMISE POHJUSED (Slaidid 26-27)

1 Vastajatelt uuriti, kui sageli toimuvad nende arvates erinevatel pohjustel liiklusdnnetused.

1 Ilmselgelt peetakse liiklusdonnetusse sattumise sagedasimaks pohjuseks soiduki juhtimist
alko- ja/voi narkojoobes (85%), sagedamini naiste (92%) arvates.

1 Enam kui poolte arvates on liiklusdnnetuse sagedaseks pohjuseks ka:

(1 Ulemaarane risk méddasdidul (66%);

[ liige kiire sdit (62%) - sagedamini naiste (69%), muukeelse elanikkonna (70%), vdikseima
kilometraaziga soidukijuhtide (69%) ja nende seas, kes ei lUleta kunagi kiirust (70%);

1 vaike pikivahe eessditjaga (59%).

1 Lisaks arvavad sagedamini, et sageli on liiklusdnnetuse pdhjuseks vasinuna sdiduki juhtimine 25-40-
aastased (52%), mobiiltelefoni kasutamine sdidu ajal naised (41%) ja auto halb tehniline olukord
muukeelne elanikkond (39%).

[ KOoikide pohjuste puhul on sel korral neid, kes arvavad, et need on sageli liiklusonnetuse pohjuseks,
oluliselt vdahem kui eelmistel aastatel. Eelkdige on oluliselt vahem neid, kes arvavad, et
lilklusdnnetuse pdhjuseks on sageli vasinuna auto juhtimine ning halb teede kui ka auto tehniline
seisukord.
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Liiklusonnetuse toimumise pohjused
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %

Liiklusonnetuste toimumise pohjused

m Sageli
m Vahete-vahel
Ei oska 6elda
® Harva v0i mitte kunagi

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Soiduki juhtimine alko-
/narkojoobes, vmt

Ulemaé&rane risk méddasdidul
Liiga kiire soit

Vaike pikivahe eessditjaga
Soiduki juhtimine vasinuna
Halvad ilmastikuolud

Ootamatu olukord teel

Mobiiltelefoni kasutamine
sOidu ajal
Soiduki halb tehniline
seisukord

Teede halb seisukord

e ——
26
e ——



http://www.turu-uuringute.ee/
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Liiklusonnetuse toimumise pohjused
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %

Liiklusonnetuste toimumise pohjused

(sageli)
—&—S0iduki juhtimine alko-/narkojoobes, vmt —&-Ulemé&érane risk méddasdidul
—&—Liiga kiire soit =-\/dike pikivahe eessditjaga
—&—SOiduki juhtimine vasinuna =®=Halvad ilmastikuolud
Ootamatu olukord teel == Mobiiltelefoni kasutamine sodidu ajal
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III TEADMSIED OHUTUST KAITUMISEST PIMEDA AJAL

Klsimusi ohutu kaitumise teadlikkusest pimedal ajal kusiti sel korral esmakordselt.

OHUTULEDE KOHUSTUSLIKKUS (Slaid 30)

0 91% vastajaist arvas, et halva nahtavuse korral voi pimeda ajal valgustamata asulavalisel teel
peavad peatatud vo0i pargitud mootorsodiduki ohutuled poélema, 7% arvas, et need vdivad pdleda,
kuid nende kasutamine ei ole kohustuslik ja vaid 1% arvas, et need ei tohi pdleda.

OHUTUSVESTI KANDMISE KOHUSTUS (Slaid 30)

0 94% arvas, et mootorsoiduki juht peab halva ndahtavuse korral voi pimeda ajal asulavalisel teel
kandma ohutusvesti, vaid 4% arvas vastupidist.

29
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III TEADMSIED OHUTUST KAITUMISEST PIMEDA AJAL

Kas halva nahtavuse korral v6i pimeda Kas mootors6iduki juht peab halva
ajal valgustamata asulaviilisel teel nahtavuse korral voi pimeda ajal
peatatud voi pargitud mootorsdiduki asulavalisel teel kandma ohutusvesti?

ohutuled ... ?

voivad )
péleda, E_|_ oska .
kuid nende delda Ei oska
kasutamine 1% i tohi oelda
ei ole pdleda Ei pea 1%
kohustuslik 1% 5%
7%

peavad Peab
polema 94%
91%
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

KAMPAANIAD ERINEVATEL AASTATEL

[1  Erinevatel aastatel on Maanteeamet viinud labi erinevaid ohutu soidukiiruse teemalisi
lilklusohutuskampaaniaid jargnevalt:

0 2010 ,Mina pole katsejanes!”

0 2011 ,Sinu lahedaste elud pole katsetamiseks,

ara uleta lubatud kiirust!”

KIIRUSEULETAJAL

0 2012 - 2014 ,Piirkiirusel on pdhjus!” ja w g e

LPiirkiirusel on pdhjus. Tegelik ajavdit . NAERUVAARSELT PIAKIIAUSEL

kiirusetletajal on naeruvaarselt vaike. . VAIKE!

Enamik ajast kuiub mdddasditudele.

Enamik ajast kulub méodasoidule.”

OLE
INIMENE!

[0 2015 “Ole inimene! Jalgi piirkiirust
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

KAMPAANIA MARKAMINE (Slaid 34)

[0 Sel aastal on piirkiiruse teemalist liiklusohutuskampaaniat marganud 65% aktiivsetest
sOidukijuhtidest, mis on viimase kuue aasta madalaim naitaja. Eelnevatel aastatel on mdrgatavus
kdtndinud kuni 80%-ni.

[0 Kampaaniat on sagedamini marganud 15-40-aastased (74-85%), pigem kdrgemasse
sissetulekugruppi kuulujad (tle 500 euro kuus pereliikme kohta - 73-74%), tle 20 000
kilometraazi (76%) ja alla 10-aastase juhistaaziga sdidukijuhid, lisaks ka “kiiruse Uletajate” grupp
(73%).

KAMPAANIA MARKAMISE KANALID (Slaid 35)
[0 Kampaaniat marganud on seda keskmiselt pannud tahele 1,7 erineva kanali vahendusel.

[0 Selle aastast kampaaniat on kdige enam margatud valireklaami plakatitel/bussidel - 2/3
kampaania markajatest. See on esimene aasta, mil kampaaniat on kdige enam margatud just
valireklaami vahendusel.

0 Valireklaamilt on kampaaniat marganud sagedamini 25-40-aastased (69%), tallinlased (73%) ja
“kiiruse uletajate™ grupp (74%).

[0 Kampaania markamise kanalitest jargneb 44%-ga televisioon ja 26%-ga raadio, seejuures on
raadio loovutanud oluliselt oma positsiooni televisioonile.

0 Interneti ja trikimeedia kanalitest on reklaami marganud kummastki 13% kampaania
markajatest.

(1 Televisioonist on kampaaniat marganud sagedamini lUle 64-aastased (68%), eestlased (48%) ning
Kesk- ja Louna-Eesti elanikud (vastavalt 65% ja 61%); internetist Ida-Virumaa elanikud (24%).
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

Kampaania markamine
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %

On madrganud ohutu soidukiiruse teemalist liiklusohutuskampaaniat
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

Kampaania markamise kanalid
] muutus ajas, n=kampaaniat marganud, %

Kampaania markamise kanalid
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

KAMPAANIA VAJALIKKUS (Slaid 37)

[l Soidukiiruse teemalist liiklusohutuskampaaniat peab vajalikuks 85% aktiivsetest sdidukijuhtidest
- 27% “vaga vajalikuks” ja 58% ehk valdav osa “pigem vajalikuks”. Nende ebavajalikuks pidajaid
on vaid 11% ja vastata ei osanud 4%.

[ Soidukiiruse teemalist liiklusohutuskampaaniate vajalikuks pidajate osakaal on vaadeldava
perioodi kdrgeim, senini on see plsinud 72-82% vahemikus.

[0 Vastavaid kampaaniaid peavad keskmisest vajalikumaks kuni 5-aastase juhistaaziga (91%)
aktiivsed soidukijuhid ja need, kes ei lleta kunagi kiirust (91%).
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IV LIIKLUSOHUTUSKAMPAANIA MARKAMINE JA VAJALIKKUS

Kampaania vajalikkus
] muutus ajas, n=aktiivsed sdidukijuhid, %

Kampaania vajalikkus

mVaga vajalik = Pigem vajalik
Ei oska oelda m Pigem ebavajalik
B Taiesti ebavajalik

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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