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1 SISSEJUHATUS

Antud uurimustdé6 on koostatud Maanteeameti tellimusel. Uuring eesmargiks on koostada

anallits, mille pohjal saab valmistada ette pikaajalisi kulutusi riigiteedel.

Riigiteede vorgu alla kuuluvad riigiteed, sellel olevad sillad ja rajatised ning kergliiklusteed.
Teedevork on jagatud pohi-, tugi- ja korvalmaanteedeks. Lisaks sellele kuuluvad osad
pohimaanteed ka Ule-Euroopalisse TEN-T teede vorgustikku. Eestis on kokku lle 16600
km riigiteid ja 1010 riigiteedel olevat silda vdi rajatist. Ule 12 000 km teid on tolmuvaba
kattega, ligi 4600 km teid on katteta.

Riigiteede teehoid katkeb endas kulutusi, mida tehakse teedevOrgu arendamiseks ja
sdilitamiseks. Maanteeameti viimase paari aasta kulutused riigiteede hoiuks (arendus,
sailitamine ja hooldus) on kokku 210-235 miljonit eurot, sellest teedevorgu hooldamiseks
on kulunud 31-39 miljonit eurot, sailitamiseks 106-116 miljonit eurot ja arendusele 75-80

miljonit eurot aastas.

Eelmine uuring teehoiu rahavajaduse hindamiseks koostati aastal 2011. Selles hinnati, et
riigiteede optimaalses seisukorras hoidmiseks tuleks teede sailitamisse suunata 128
miljonit eurot aastas, seisukorra hea vO0i vaga hea saavutamiseks ja hoidmiseks tuleks

suunata sailitamisse aga 280 miljonit eurot aastas.

Riigiteede strateegiline anallilis on kogu riigiteede vorgu, kui terviku, anallilils eesmérgiga
valmistada ette pikaajalisi kulutuste plaane olemasoleva teedevorgu teehoiuks erinevate
eelarvestsenaariumide korral. Viimane kogu Eesti riigiteede vorku puudutav strateegiline
anallils tehti 2011. aastal ja siis ei olnud t66s kasitletud teede liikluse kasvust tingitud

teede ehitamist/laiendamist ning liiklusohutuse ja keskkonna meetmeid.

Kaesoleval hetkel on tekkinud vajadus teostada uus kompleksne anallls, kuna nii teede
seisukord, teekasutajate kulud kui ka teetédéde hinnad ning teede sailitamiseks
(rekonstrueerimiseks, taastusremondiks, sailitusremondiks) ja korrashoiuks eraldatavate
vahendite suurus on muutunud ja ei ole enam selgust, milline peaks olema riigiteede vdrgu
optimaalne seisukord ja millised on vajalikud eelarvelised vahendid selle taseme
saavutamiseks ning edasiseks sailitamiseks. Seega on antud t66 eesmargiks tekitada
arusaam riigiteede teehoiu hetke tasemest, optimaalsest tasemest ja

mahajaamusest.

Uues analliisis on kasitletud komplekselt kdiki riigiteid ning suuremaid rajatisi (sillad
ja viaduktid) ja naidata, mis juhtub erinevate eelarvestrateegiate korral. Eraldi tuuakse
toos valja teede ehitamise (laiendamise), liiklusohutuse, keskkonna parandamise

vajadused ning teedevorgu sdilitamise vajadused.
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Tod eesmark on maaratleda riigiteede vorgu teehoiu mahajaamus ja teehoiu
pikaajaline optimaalne rahavajadus. Mahajaamuse all on modeldud halvas seisukorras
vOi normidele mittevastavate teeldikude ja suuremate rajatiste (sildade ja viaduktide)
heasse seisundisse viimise maksumust. Optimaalse rahavajaduse all on silmas peetud
rahastustaset, mille juures teedevdrk on seisukorras, kus ihiskonna kulud on summaarselt

kdige madalamad.

Toos Kkirjeldatakse nii mahajaamuse likvideerimiseks kui optimaalse seisukorra
saavutamiseks ja hoidmiseks vajalikud meetmed (arendus- ja sadilitusmeetmed) koos
maksumustega erinevate eelarvestsenaariumite korral, alustades piiramatu eelarvega ja

I6petades vaid hooldekuludega.
1. piiramatu eelarve
2. optimaalne stsenaarium
3. olemasolevate vahendite stsenaarium
Too6s on kasitletud jargnevad teemad:
1. teedevorgu kirjeldus: seisund, liiklus
2. teekasutaja kulude, todmeetodite, hindade ja analililisi pohimotete kirjeldused
3. kogu riigiteede vorgu optimaalne seisukord
4. teehoiutddéde mahajaamus (esitada ligikaudsed mahud ja maksumused)

Analllsi on kaasatud kruusateed ja kattega teed (koos kergliiklusteedega) ning

sillad/viaduktid jagades need vahemalt
1. tee liik (pohi-, tugi- ja kdrvalmaanteed)
2. kattekonstruktsioon (kattega tee, kruusatee)
3. liiklussageduse (jaotus klassidesse 1 (AKOL >14500) ... 7 (AKOL <50)

4. Umberehitamise vajaduse aluse (kandevdime piisavus, geomeetria vastavus tee

klassile)

Sildade puhul kasutati teeregistri andmeid ja Maanteeameti tellimusel teostatud sildade

seisukorra hindamise andmeid.

Teede ehituse, remondi ja hoolduse tédde kirjeldustes kasutati Eestis enamlevinud

tédmeetodeid ning nende tédde hindu, mis valjastati Tellija poolt.

Analllsi perioodiks on valitud 30 aastat (2019-2048) ja diskontomadraks 4%.
Vahekokkuvotted esitatakse iga 10 aasta kohta, st eraldi perioodidele 2019-2028, 2029-
2038 ja 2039-2048. Toos ei kasitleta teehoiu administreerimiseks tehtavaid kulusid.
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Teekatete osa analltls teostati tarkvara HDM-4 mudeleid kasutades ja arvestades
varasemate uurimistodde kaigus leitud teekasutajate andmeid ja teekatte seisukorra

muutumise mudeleid ning liikluse prognoose.

Uuringu tulemused esitatakse kahes osas. Esimeses vahearuandes anti lilevaade uurimuse
metoodikast ja kasutatavast andmestikust, lahati teedevorgu praegust seisukorda ning
maarati dra kriteeriumid, mille alusel hinnata teevoérgu rahavajadust ja mille alusel jagada
teedevork osavorkudeks. Ldpparuandes kajastatakse lisaks eelnevale teehoiu

rahavajadust ja mahajadmust lahtudes erinevatest stsenaariumitest.

Joonis 1. Uuringu skeem, koostatud Walker (2000) ja L. Dym ja Little (2008) jargi
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2 METOODIKA KIRJELDUS

Uuringu metoodika tootati valja hanke tehnilise kirjelduse ja uuringu eesmargi jargi.
Metoodika koostamisel pdorati tahelepanu sellele, et oleks plstitatud selged eesmargid ja
uurimiskisimused, millele Glejaanud uuringuga vastuseid leida. Oluline oli, et uuring ei
annaks vaid rahalisi vaartusi koostatud stsenaariumitele, vaid leiaks ka kriteeriumid, mille
alusel koostatud stsenaariume omavahel vorrelda. Lisaks oli oluline, et uuringus
kasutatavad meetodid ldhtuksid uuringu eesmargist ja probleemi puUstitusest, mitte
vastupidi. Selle joaks koostati esimese sammuna uuringu skeem, mis on nahtav joonisel

sissejuhatuses.

Lahtudes uuringu eesmargist ja kirjeldusest pduUstitati uurimisklsimus ja olulisemad

alaklisimused, millele leitakse uuringu kadigus vastused:

Milline on teedevork, mis kdige paremini tdidab nii teekasutajate kui ka omaniku huve ja

noudeid ning mis on sellise vorgu rahavajadus?

o Mis seisukorras on riigiteede vork?
o Milline peaks olema teedevdrgu seisukord, et:

-  teedevork séiliks;

-  oleks taidetud liiklusohutuse nouded;

-  oleks taidetud keskkonna nduded;

-  saavutada optimaalne tase, kus Uhiskonna kogukulud on kdige madalamad?
o Milline on mahajaamus?

o Mis on teedevorgu rahavajadus erinevate eesmérkstsenaariumite korral?

Esimene samm uurimuse juures on praeguse seisukorra tapsem Kkirjeldus ja anallds.
Selleks Kkirjeldatakse teeregistri ja muude avalike andmete baasil kattega teede,
kruusateede, sildade ja kergliiklusteede praegune seisukord. Jargmine osa uuringu
formuleerimisest on kriteeriumite defineerimine. Kriteeriumite defineerimisel maaratakse
ara, milline peaks olema teedevdork, lahtudes normidest, arengukavadest ja
teehoiukavadest. Maaratletud kriteeriumeid kasutatakse hiljem stsenaariumite

omavahelisel vordlusel.

Jargmisena teostatakse hanke ja seisukorra kirjelduse jargi teedevOrgu osavorkudeks
jagamine. Osavorkudeks jagamine tagab vdimalikult homogeensed teeldikude grupid, mis
vbimaldab nendele rakendada Uhetaolisi arvutus- ja téomeetodeid. Seejarel kirjeldatakse
uuringu lahtematerjalide ja madratletud kriteeriumite baasil hilisemas analllUsis
katsetatavad stsenaariumid. Kirjeldatud stsenaariumite hindamiseks kasutatakse

programmi HDM-4. HDM-4 on teedevorgu haldamise ja arendamise tarkvara. See tarkvara



Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline anallilis - LOpparuanne

vOoimaldab modelleerida teedevorgu lagunemist ning hoolduse, remondi ja

rekonstrueerimise mdju teede seisukorrale.

Kirjeldatud stsenaariumite omavaheliseks vordluseks kasutatakse Mitme Kriteeriumiga
analltsimudelit (Multi-Criteria Analysis, edaspidi MCA). MCA meetod on kasutusel, et leida
pakutud stsenaariumite hulgast parim alternatiiv, kui hinnata tuleb lisaks maksumusele ka
muid mitterahalisi kriteeriumeid. M&aratud kriteeriumeid hinnatakse nende moju ja
olulisuse jargi. Seejarel hinnatakse koiki alternatiivseid stsenaariume vastavalt nende
kriteeriumite taitmisele. Kdige kdrgema hinde saanud alternatiiv tdidab kdige paremini

uuringus seatud eesmarke.

Uuringu koostamisel on kasutatud mitmeid avalikult kattesaadavaid andmestike ja
Maanteeametilt eraldi saadud andmestikke. Teede seisukorda hinnatakse teeregistrist
parinevate andmete pohjal (Maanteeamet 2019b). LiiklusOnnetuste andmed parinevad
Eesti Avaandmete Portaalist (Maanteeamet 2019a) ja kuni 2018. aastani teeregistrist
(Maanteeamet 2019b). Sildade seisukorra hindamiseks kasutatavad andmed on parit
Maanteeameti tellimusel koostatud uuringust sildade seisukorra hindamiseks (Sein 2019)
ja teeregistrist. Kriteeriumite maaratlemisel on kasutatud teehoiukava (Majandus ja
Kommunikatsiooniministeerium 2018) ja transpordi arengukava (Majandus ja
Kommunikatsiooniministeerium 2014) eesmarke ja muudes normdokumentides olevaid

nouded teedevorgule.

Uuringu koostamisel on lahtutud eeldusest, et diskontomdar on 4%. Erinevad leitud hinnad
ajastatakse aastale 2019. Sildade puhul ei ole arvestatud Umberehitamise rahaliste

vajadustega.
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3 ULEVAADE TEEDEVORGU PRAEGUSEST OLUKORRAST

3.1 Kulutused teedevorgule

Jargnevatel joonistel on ndha Maanteeameti aastatel 2015 kuni 2018 tehtud kulutused
teehoiule (Maanteeamet 2015; 2016b; 2017b; 2018a). Kokku on aastased kulutatud
summad olnud vahemikus 178 - 235 miljonit EUR. Sailitamisest kdige suurema osaga on
rekonstrueerimistédde maht. Teedevdrgu arendamiskulutustest suurima osa moodustab

ehitamine. On ka ndha, et viimastel aastatel on suurenenud kulutused arendamisele.

Joonis 2. Teehoius séilitamisele ja arendamisele kulutatud summad 2015-2018
(Maanteeamet 2015; 2016b; 2017b; 2018a)

Teedevorgu sailitamiseks tehtavatest tegevustest on kdige suurema rahalise mahuga
teede rekonstrueerimine - ligi 80 miljonit eurot aastas. Selle jargneb mahu poolest teede
hoole (suvi- ja talihoole hoolduslepingutes), mille maht on ligi 40 miljonit eurot. Kattega
teede taastusremondiks kulub ligi 20 ning korduspidamiseks samuti ligi 20 miljonit eurot.
Kruusateede sailitusremondiks (kulumiskihi taastamiseks) kulub alla 10 miljonit euro ja
sildade remondiks ligi 5 miljonit eurot aastas. Teedevdrgu arendamisest suurima osa

moodustab ehitamine, millele kulub aastas tle 60 miljoni euro.

Joonis 3. Teehoius sédilitamisele kulutatud summad 2015-2018 t66de jargi (Maanteeamet
2015; 2016b; 2017b; 2018a)
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Joonis 4. Teehoius arendamisele kulutatud summad 2015-2018 tédde jargi (Maanteeamet
2015; 2016b; 2017b; 2018a)

3.2 Teedevorgu seisukord

Riigiteede vork aastal 2019 on kokku 16608 km. Sellest 4600 km on kruus- ja pinnasteed
ning 12000 km on tolmuvaba kattega teed. Riigiteed jagunevad pohi-, tugi- ja
korvalmaanteedeks ning rampideks ja (hendusteedeks. Suurima osakaaluga on
kdrvalmaanteed, moodustades 74% kdigist riigiteedest. Osa pohimaanteeest kuuluvad
TEN-T pohi- ja dldvorku.

Joonis 5. Katted riigiteedel (Maanteeamet 2019b)

Joonis 6. Riigiteede jagunemine maanteeklassi jérgi (Maanteeamet 2019b)
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Katete keskmine vanus riigiteedel on 20 aastat. PGhimaanteedel ja rampidel on katte
keskmine vanus alla 10 aasta. Tugi- ja kdrvalmaanteedel on see lle 20. Katetest vanimad
on pinnasteed, monoliittsementbetoon-, must- ja tuhkbetoonkatted. Kdige uuemad on

stabiliseeritud katted.

Joonis 7. Riigiteede katete vanus maanteeklassi jérgi (Maanteeamet 2019b)

Joonis 8. Riigiteede katete vanus katte liigi jargi (Maanteeamet 2019b)

3.2.1 Tolmuvaba kattega teed

Kattega teede keskmine vanus on 20.6 aastat. Kdige enam on tolmuvabadest katetest
tiheda asfaltbetooni (lile 4000 km) ja mustkattega teeldike (lile 3000 km).

10
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Joonis 9. Tolmuvaba kattega teede pikkus katte liigi jargi (Maanteeamet 2019b)

Kattega teede seisukorra iseloomustamiseks mdddetakse riigiteedel tasasuse, roopa ja
kandevdime naitajaid ja hinnatakse teekatte defekte. Lisaks sellele vaadeldakse
kaesolevas uuringus ka 2018. ja 2019. aastal l|abi viidud teekatte margistuse

valguspeegeldavuse mootmiste tulemusi.

Teekatte tasasuse mootmise tulemusel leitakse IRI-arv (International Roughness Index),
mis iseloomustab sdidumugavust ja naitab vertikaalsuunaliste vongete summat kindla

pikkusega teeldigu kohta, Uhik m/km=mm/m (Sayers, Gillespie, ja Paterson 1986).

IRI vadrtuste jagunemine maantee liigi jargi on naidatud alloleval joonisel (Maanteeamet
2019b). Pohimaanteel jaavad pooled IRI vaartused vahemikku 0.7-1.1. Tugimaanteedel
on see vahemik juba laiem, pooled tulemustest on vahemikus 1.1-3.1. Kdrvalmaanteede
puhul on vastav vahemik 2.2-3.9. P6himaanteedel on olukord hea, 88% Idikudest on IRI
vaartus alla 2.0. Tugimaanteedel on peaaegu pooltel juhtudest IRI vaartus alla 2.0. 17%
juhtudest on IRI aga Ulle 3.5, mis viitab juba ebatasasele kattele. Kérvalmaanteedel on
olukord kdige kehvem, kolmandikul Idikudest on IRI Ule 3.5 ja 10 % juhtudest on IRI isegi
dle 5.0.

11
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Joonis 10. Tolmuvaba kattega teede tasasuse vadartus maantee liigi jérgi (Maanteeamet
2019b)

Eelmises riigiteede strateegilises analltisis (2011) iseloomustati IRI vaartuste vahemikke
teekasutaja seisukohast lahtuvalt ja anti vaartuste vahemikele hinnangud vaga heast vaga
halvani. Vastav tabel hetkel kasutusel olevate IRI vaartuste piirmaaradega on naha lisas

1. Jargnev joonis naitab tasasuse modtmistulemuste jaotust selle hinnangu jérgi.

Joonis 11. Tolmuvaba kattega teede tasasuse hinnang maantee liigi jérgi (Maanteeamet
2019b), (Kaal et al. 2011)

Teekatte defekte hinnatakse teepinda vaadeldes. Esmalt pildistatakse Ules pilt terve tee
ulatuses, seejarel markeeritakse vastava programmi kaudu koik teepinnal naha olevad
defektid. Defektid jaotatakse liikidesse, erinevate defektide liikide kaudu leitakse vastava
I6igu defektide summa. Seda valjendatakse protsentuaalselt vigastatud teekatte osana
hinnatud kattest.

12
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Joonis 12. Tolmuvaba kattega teede defektide summa (Maanteeamet 2019b)

Jooniselt on naha, et suurem osa hinnatud I8ikudest (52 %) on defektideta. Defektidega
teeldikude jaotus on ndha jargneval joonisel. POhimaanteedel on defekte veidi vahem kui
tugi- ja korvalmaanteedel. Ka defektivabu 16ike on pdhimaanteedel kdige enam (57%),

vorreldes 48% tugimaanteedel ja 52% kdrvalmaanteedel.

Joonis 13. Tolmuvaba kattega teede defektide summa maantee liigi jdrgi defektidega
16ikudel (Maanteeamet 2019b)

Eelmises riigiteede strateegilises analllsis (2011) iseloomustati defektide vaartuste
vahemikke vastavalt maantee seisukorra klassidele. Vastav tabel on néha lisas 1. Jargnev
joonis naitab defektide mddtmistulemuste jaotust selle hinnangu jargi. Selle jaotuse jargi
on defektide olukord vaga hea 93% poOhimaanteedest ja (le 80% tugi- ja
kdrvalmaanteedest, kus defekte hinnati. Halb ja vdga halb on olukord 3% kd&rvalmaantee

[Gikudest ja 1% tugimaanteede |dikudest.

13
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Joonis 14. Tolmuvaba kattega teede defektide hinnang maantee liigi jérgi (Maanteeamet
2019b), (Kaal et al. 2011)

Roobas iseloomustab teekatte pdiksuunalist ebatasasust. Teekatte roopa sligavus mdjutab
otseselt liiklejate ohutust ja iseloomustab ilmekalt tee seisukorda. Roopad tekivad teedele
pohiliselt kulumise ja teekonstruktsiooni ndrga kandevoime tottu. Roopa moodtetulemused
esitatakse paremale ja vasakule rattajaljele. Roobast mdddetakse suurema liiklusega
teedel, seega on tulemused olemas Idikudel, mille aasta keskmine ©606paevane
liiklussagedus on Ule 1000 sdiduki. Jargnev joonis naitab valimises rattajéljes moododetud

roopa sligavuse jaotust keskmistatuna 100 m I8ikude peale.

Joonis 15. Tolmuvaba kattega teede roopa véédrtus maantee liigi jérgi (Maanteeamet
2019b)

Jargnev joonis naitab roopa sligavuse hinnangut maantee liigi kaupa. Roopa sligavuse
piirid ja vastavad hinnangud parinevad eelmisest strateegilisest anallilsist (Kaal et al.
2011). Vastav tabel on nahtav lisas 1. Jooniselt on naha, et halvas ja vaga halvas seisus

roopaga katteid on vahe. Uldiselt on olukord kdigil maantee liikidel hea vdi vdga hea.

14
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Korvalmaanteedel on ilmselt vaiksema liikluskoormuse tottu roobas vaiksem kui

pohimaanteedel.

Joonis 16. Tolmuvaba kattega teede roopa sidgavuse hinnang maantee liigi jargi
(Maanteeamet 2019b), (Kaal et al. 2011)

Vottes kokku tasasusele, roopale ja defektidele antud hinnangud, saame et riigiteedel on
katte seisukord suuremas osas hea voi vaga hea. Tugi - ja kdrvalmaanteedel on ligi 10%

teid rahuldavas ja 4% teid halvas seisukorras.

Joonis 17. Tolmuvaba kattega teede seisukorra hinnang maantee liigi jargi (Maanteeamet
2019b), (Kaal et al. 2011)

Teekonstruktsiooni kandevdimet hinnatakse elastsusmooduli kaudu. Elastsusmoodul
arvutatakse tee dinaamilisel koormamisel modddetud vajumite kaudu (Maanteeamet
2017a). Kandevdimet modddetakse Uldjuhul teedel, mille liiklussagedus on (le 500 auto

66pdevas. Jargnev joonis naitab elastsusmooduli jaotust maanteeliikide kaupa.
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Joonis 18. Tolmuvaba kattega teede elastsusmooduli védartus maantee liigi jargi

(Maanteeamet 2019b)

Pohimaanteedel jaab elastsusmooduli vaartus enamustel teeldikudel vahemikku 200-500
MPa. Tugi- ja korvalmaanteede kandevdime on vaiksema liikluskoormuse tottu madalam,
jaades suuresti vahemikku 150-300 MPa.

Katendite kandevdime puudujaagi hindamiseks leiti 16ikudele koormussagedus lihtsustatud
meetodil (Maanteeamet 2017e) 2018. aasta liiklussageduste jargi. Selle pdhjal arvutati
vajalik elastsusmoodul Ilahtudes elastsete katendite projekteerimise juhendist
(Maanteeamet 2017a).

Ligi 6000 km katetest on vdimalik kandevdimet hinnata, nendest on puuduliku
kandevoimega 10%. Koige suurem hulk puuduliku kandevdimega I[0ike on
kdrvalmaanteedel. Loikudel, kus on kandevdime puudulik, on mdéddetud kandevdime
keskmiselt 35% vaiksem kui vajalik kandevdime. Loikudel, kus moddetud kandevdime on

piisav, on see ligi 20% suurem vajalikust kandevdime vaartusest.

Joonis 19. Katendi kandevbime puudujéék (Maanteeamet 2019b)
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Kattega teedel on margistuse kvaliteeti voimalik hinnata teekattemargistuse oise
valguspeegeldavuse mddtmisega. Vastavad mdéodtmised viidi tugimaanteedel l&bi 2018.
aastal (Kaal 2018) ja pohi- ning korvalmaanteedel 2019. aasta (Truu et al. 2019).
Riigiteede liikluskorralduse juhise jargi peaksid margised vastama seisule vdga hea
(Rc>100[mcd/m?/Ix]) (Maanteeamet 2018b).

Tugimaanteedel on teljejooned vaga heas seisus 19%, heas 24%, rahuldavas 23% ja
halvas 33% I8ikudest. Airejooned on tugimaanteedel vdga head 53%, head 20%,
rahuldavad 12% ja halvad 14% Ibikudest (Kaal 2018). Pdhimaanteede &arejooned on
tugimaanteedega sarnases seisus, teljejooned paremas seisus. Korvalmaanteede
margistuse olukord on kdige kehvem. Tulemused on ndha allolevalt jooniselt (Truu et al.
2019).

Joonis 20. Teekattemérgistuse seisukord pohi- ja kbrvalmaanteedel (Truu et al. 2019)

3.2.2 Kruusa- ja pinnasteed

Riigimaanteede hulgas on kruusa- ja pinnasteid kokku Ule 4600 km. Neist suurem hulk on
kruusateed ja vaid 18 km pinnasteed. Kdik kruusa- ja pinnasteed on korvalmaanteed.

Suurem osa kruusateid on ehitatud purustatud kruusliiva vdi loodusliku kruusliivaga.

Kruusa- ja pinnasteede keskmine vanus on 17.6 aastat, kusjuures pinnasteed on
keskmiselt ligi 58 aastat vanad. Kruusateede vanuseline jaotus on vaga ebailhtlane -
allolevalt jooniselt on ndha, et kruusateede hulgast ligi kolmandik on vanemad kui 30

aastat ja teine sama palju on nooremad kui 5 aastat.
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Joonis 21. Kruusateede vanus (Maanteeamet 2019b)

Riigiteedel on kokku tle 2100 km kruusateid, kus liiklussagedus on ule 50 auto 66paevas.
Suurel osal nendest teedest on liiklussagedus alla 200 auto 66paevas, kuid on ka 10ike, kus

liiklussagedus on kdrgem.

Joonis 22. Kruusateede pikkus liiklussagedusgruppide jérgi (Maanteeamet 2019b)

Kruusateedele on maaratud valjaehituse tegur, mis naitab muldkeha vdimet juhtida
eemale sade-, sula- ja pinnaveed, tagamaks sdidukitele maanteel ohutud liiklustingimused
ja labitavuse igal aastaajal. Tasemete madramisel lahtutakse vastavast juhendist.
Tasemed on vahemikus 1 kuni 5, viimane on valjaehituse kdrgeim tase (Maanteeamet
2016a). Ule poolte teedest on tasemel 3 v&i madalamal, mis tdhendab, et need on ilma
muldkehata maapinna tasemel asuvad kruusateed voi kehvemad. Muldkehaga kruusateid
on kokku veidi Gile 2000 km (tasemed 4 ja 5).
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Joonis 23. Kruusateede pikkus muldkeha vdljaehitamise taseme jdrgi (Maanteeamet
2019b)

3.2.3 Sillad

Riiklikku teedevorku kuulub 2019. aasta alguse seisuga 1010 silda (rajatist). Sildade
kogupikkuseks on peaaegu 26 km. Rajatisest 751 on sillad ja 96 viaduktid. Ulejadanud on
tunnelid voi truubid. 67% sildadest on pikkuse jargi vaikesed (alla 25 m), 31% keskmised
(25 kuni 100 m) ja 2% on pikad (lle 100 m). Rajatiste jagunemist tulbi jargi on naha
jargmiselt joonistelt.

Joonis 24. Sildade tibid riigiteedel (Maanteeamet 2019b)

Suurem osa teedevdrgul olevatest sildadest on ehitatud enne taasiseseisvumist. Kdige
intensiivsemad sillaehitusperioodid on olnud 60ndatel ja parast 2010. aastat. Samas on

viimasel kimnendil lisaks sildadele ehitud ka palju truupe, tunneleid ja viadukte.
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Joonis 25. Sildade ehitusaasta ja tilp riigiteedel (Maanteeamet 2019b)

Riigiteedel olevatest sildadest ja rajatistest on mingil ajahetkel renoveeritud ligi pooled.
Enne 1990. aastat ehitatud sildadest on renoveeritud ligi 70%. Samas on Ule 50-ne

aastastest sildadest ligi 30% renoveerimata.

Joonis 26. Sildade ehitusaasta ja tidp riigiteedel (Maanteeamet 2019b)

Sildade seisukorra kirjeldamiseks kasutatakse Seisundi Indeksit (SI). Vordlemaks
omavahel erinevate sildade flUsilist seisundit arvutatakse vastavalt elementide
seisunditele igale sillale SI, mis nditab sildade vaartust vahemikus 0-100%. Kusjuures
100% tahendab, et silla kdik elemendid on uuevaarsed (Sein ja Rentik 2017). Hetkel on
keskmine SI 89 %.

Seisundi Indeks on kdrgem renoveeritud ja uuematel sildadel. Jdrgneval joonisel on naha

SI vaartuse jaotust vastavalt renoveerimise voi (selle puudumisel) ehitusaasta jargi. Kdige
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kehvemas seisus on enne 80ndaid ehitatud vOi renoveeritud sillad. Samas on ndha ka

viimasel kiimnendil renoveeritud sildade hulgas kehvas seisundis sildu.

Joonis 27. Seisundi Indeksi jaotus ja keskmine ehituse vOi renoveerimise aasta jargi
(Maanteeamet 2019b)

Jargnevalt jaotusgraafikult on naha, et podhimaanteedel olevad sillad on paremas
seisukorras kui tugi-voi kdrvalmaanteedel olevad sillad. Keskmine SI pdhimaanteedel on
peaaegu 95%, tugimaanteedel 91% ja kdrvalmaanteedel 86%. Kdrvalmaanteedel on lausa
28 silda, mille Sl on alla 60%.

Joonis 28. Sildade Seisundi Indeks maanteeliikide kaupa (Maanteeamet 2019b)

3.2.4 Kergliiklusteed

Riigiteedel on kokku 912 km erinevaid kergliiklusteid, sealhulgas on nii kdnniteed (140
km), jalgrattateed (3.5 km) kui ka segakasutusega teed (769 km). Suurem osa
kergliiklusteedest asub kdrvalmaanteede aares. 45 km ulatuses paiknevad kergliiklusteed
molemad pool sdiduradasid. Suurem osa kergliiklusteedest on asfaltbetoonkattega (837

km), kuid esineb ka kivi, kruusa ja killustikkattega teid.
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Joonis 29. Kergliiklusteede pikkus maanteeliikide kaupa (Maanteeamet 2019b)

3.3 Teedevorgu liiklus ja liiklusohutus

3.3.1 Liiklussagedus

Liiklussageduse andmeid saadakse liiklusloenduse kaudu. Liiklussagedust hinnatakse |abi
aasta keskmise d6péaevase liiklussageduse (AKOL). Liiklussagedus riigiteedel on véga laia
jaotusega, on I0ike, kus see on alla 50 auto 60péaevas ja I0ike, kus see on (le 30000 auto
d6paevas. P6himaanteedel on keskmine AKOL 5404 autot 66p&evas, 50% mdddetavatest
I6ikudest on vahemikus 2000-8000 autot 0&dpaevas. Keskmine liiklussagedus
tugimaanteedel on 1676 ja kdrvalmaanteedel 1134. Nii tugi- kui kdrvalmaanteedel on
I0ike, kus liiklussagedus on vaga korge, lle 6000 auto O00pdevas. 30% poOhimaantee

Iikudest on liiklussagedus lile 6000 auto 66paevas.

Joonis 30. Liiklussagedus maanteeliikide kaupa (Maanteeamet 2019b)
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Joonis 31. Liiklussagedus sbidukiliikude ja maanteeklasside kaupa (Maanteeamet 2019b)

Vaadeldes liiklussagedust soidukiliikide kaupa on néha, et sGidu- ja pakiautosid (SAPA) on
protsentuaalselt kdige enam korvalmaanteedel (95%) ja kdige vahem pdhimaanteedel (88
%). Raskeliiklust (VAAB ja AR) esineb enim pdhimaanteedel. Samas tasub tdhele panna,

et korvalmaanteedel on mitmeid [6ike, kus on suur raskeliikluse osakaal.

Aasta 2018 liiklussageduse andmete jargi koostati liiklusprognoos aastani 2040.
Prognoosimisel kasutati liikluse baasprognoosi metoodikat ja koefitsente (Metsvahi 2007).
Kasutatud valemid ja 2018. aasta jargi leitud koefitsentide arvvaartused on naha lisas 3.

Keskmist liiklussagedust ja selle kasvu maantee liikide kaupa on ndha alloleval joonisel.

Joonis 32. Aasta keskmise liiklussageduse prognoos 2040. aastani (Maanteeamet 2019b;
Metsvahi 2007)

3.3.2 Maantee klassi vastavus liikluskoormusele

Maanteedel on maaratud vastavalt tee geomeetrile vdljaehitamise klass, mis peab vastama

tee liiklussagedusele (Majandus ja Kommunikatsiooniministeerium 2015). Vastavalt tee
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klassile projekteeritakse radade, peenarde ja eraldusribade laiused. Vastavad tabelid on
valja toodud lisas 2. Alloleval joonisel on ndha praegu teedevorgul teeklasside jaotust
maanteeliikide kaupa. Peaaegu 8000 km teedest ei ole klassi maaratud, seal hulgas on nii

kruusateed kui ka kattega VI klassi teed.

Joonis 33. Maanteede klassid maanteeliikide kaupa (Maanteeamet 2019b)

Praeguse liikluse jargi on kokku 1917 km teid, kus registrijargne maantee valjaehitamise
klass ei vasta liiklussageduse jargi leitavale klassile. Suurem osa neist teedest on V klassis,
kuid on ka III klassi jargi ehitatud teid, mis peaks olema vdhemalt II klassi teed. Maantee

valjaehitamise klass vastab vdi on parem ligi 5700 km teedel.

Joonis 34. Maantee véljaehitamise klassi vastavus liiklussageduse jérgsele klassile
(Maanteeamet 2019b)

Aasta 2040 liikluse jargi vastab praegune teeklass liikluskoormusele 4350 km teedest ja ei

vasta 3250 km. Teepikkuse poolest on suurem osa koormusele mittevastavaid I8ike III, IV
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ja V klassi teede hulgas. Samas praegu ehitatud II klassi teedest lle poolte ei vasta oma

geomeetriaga 2040. aastaks prognoositud liiklussagedusele.

Joonis 35. Maantee véljaehitamise klassi vastavus 2040. aasta liiklussageduse jdrgsele
klassile (Maanteeamet 2019b; Metsvahi 2007)

3.3.3 Liiklusonnetused

Viimasel Uheksal aastal (2010-2018) on toimunud riigiteedel kokku 4307 vigastatutega
liiklusdnnetust. Nendes liiklusdnnetustes hukkus 467 inimest. Vigastatutega
liiklusdnnetuste ja nendes hukkunud inimeste arv on nende aastate jooksul naidanud
moningast vdhenemise trendi (Maanteeamet 2019a). Aastas toimub siiski keskmisel 450

vigastanutega liiklusdnnetust, kus hukkub 50 inimest.

Joonis 36. Vigastatutega liiklusbnnetused 2010-2018 (Maanteeamet 2019a)

42% oOnnetustest toimusid pdhimaanteel, 32% korvalmaanteel ja 25% tugimaanteel.
Hukkunutega Onnetustest pooled toimusid pdhimaanteel. 8% Onnetustest toimusid asulas,
25



Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline anallilis - LOpparuanne

nendest 12% moodustasid Onnetused jalakaijatega. Valjaspool asulat on
jalakaijadnnetused vaid 5% kdigist Onnetustest. Liiklusdnnetustest 71% toimusid

erielementideta teeldikudel ja 22% ristmikel.

Joonis 37. Vigastatutega liiklusbnnetused 100 miljoni sbidetud kilomeetri kohta 2018.

aastal (Maanteeamet 2019a; Maanteeamet 2019b)

Iga aasta toimuvad ligi 50 dnnetust veoauto, 30 jalgratta ja 10 bussi osalusel. Jalgratta
osalusel toimunud dnnetustes on ndha mdningast vahenemist. Suurem osa vigastanutega
liiklusdnnetustest on kokkuporked (45%) voi (hesdidukidnnetused (44%). Hukkunutega
Onnetustes pooled oli kokkupodrked, kolmandik {hesdidukidnnetused ja viiendik
jalakaijadnnetused. Kokkupdrgetest kdige fataalsemad olid kokkupdrked vastutuleva
soidukiga, mis moodustasid hukkunutega kokkupdrgetest 60%. Kdigist kokkupdrgetest

vastutuleva sdidukiga viiendik I0ppesid hukkunutega.

Joonis 38. Hukkunutega liiklusbnnetused 2010-2018 liiklusénnetuse liigi  jérgi
(Maanteeamet 2019a)
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60% Onnetusjuhtumitest olid teedel kuivad olud, 20% marjad ja 20% lumised voi jaised.
70% Onnetustest toimusid pimedal ajal ja 30% valgel ajal. Pimedal ajal toimunud
onnetustest valgustus puudus voi ei pdlenud 90% juhtudest. Hukkunutega Onnetustest

42% toimus pimedal ajal.
3.4 Teedevorgu keskkonnamoju

3.4.1 Miira

Mlra on inimtegevusest pdhjustatud ning valisbhus leviv soovimatu voi kahjulik heli, mille
tekitavad paiksed vdi liikuvad allikad (,Atmosfaaridhu kaitse seadus"™ 2017). Teedevorgus
tekkivad miira modelleeritakse Euroopa kesskonnamira direktiivi 2002/49/EU alusel
teeldikudel, mida kasutab (le kolme miljoni sBiduki aastas (AKOL 8200 sdidukit) (Akukon
Oy Eesti filiaal 2017). Nende teeldikude aares elab 6000 inimest mira keskel, mille
arvvaartus on vahemikus 55 kuni 65 dB. Ule 65 dB-ga miirapiirkondades inimesi ei ela,

kuid seal asub kokku 2 Uhiskondlikku hoonet ja 45 elamut.

Mira leevendusmeetmena kasutatakse miratokkeseinad, mis vOib tagada mira
vahenemise 5-10 dB. Riigiteedel on kokku 26.9 km miratokkeseinad, nendest 23.6 km
pOhimaanteede aares, 2.2 kdrvalmaanteedel, 1 km rampidel ja 0.1 km tugimaanteedel.
Aastas ehitatakse ligi 1-2 km uusi miratokkeseinu (Maanteeamet 2019b). Keskmine
O06paevane liiklussagedus, mille puhul on miraseinu ehitatud, on pdhimaanteedel 11225,

tugimaanteedel 810, kdrvalmaanteedel 3117 ja rampidel 1369 sdidukit.

Joonis 39. Aastas ehitatud miraseinte pikkus (Maanteeamet 2019b)

3.4.2 Elusloodus

Igal aastal registreeritakse Eesti teedel keskmiselt 120 sdiduki ja looma kokkuporget, mille
tagajarjeks on kahju inimestele vOi nende varale. Lisaks ohule inimestele pdhjustavad
ulukidonnetused kahju ka loomadele ja tiheda liiklusega maanteed killustavad metsloomade

elupaiku. Keskkonnainspektsiooni valvetelefonil 1313 registreeritakse aastas paari
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tuhande looma hukkumine, kusjuures enamus vdiksemate loomadega seotud dnnetusi
jaab registreerimata. Kdige ulukiohtlikumad I6igud paiknevad pdhimaanteedel ja on suures
osas koondunud Tallinna Umbrusesse. Need on ndha allolevalt jooniselt. (Remm, Lemba,
ja Kont 2017)

Joonis 40. 50 kbige ulukiohtlikumat teeldiku (Remm, Lemba, ja Kont 2017)

Loomade teel liikumise takistamiseks kasutatakse piirdeaedu ja hekke. Ulepaésu
vOimaldatakse (llepaasude (6kodukt, maantee tunnelis), altpadasude (maantee viaduktina,
tunnel, kallasrada) voi tagasihippekohtadega. Hetkel on Eestis 2 6kodukti. Loomapiirdeid
on kokku 12.5 km. Ulukitunnelite ja tagasihlUppekohtade arvu ei ole teeregistris ega

Maanteeameti uuringutes valja toodud.
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4 TEEDEVORGU HINDAMISKRITEERIUMITE
DEFINEERIMINE

4.1 Uldist

Teede projekteerimisnormid satestab nduded, mida kasutatakse avalikult kasutatavate
maanteede projekteerimisel. Seal on madratud ara maantee klassid ja neile vastavad
liiklussagedused ning klassidele vastav teegeomeetria. Vastavad tabelid on toodud valja

lisas 2. (Majandus ja Kommunikatsiooniministeerium 2015)

Riiklik transpordi arengukava seab eesmargiks luua koikidele liiklejatele ohutud
tingimused. See téhendab, et teed on heas seisukorras ja nendel liiklemine on arusaadav
ja sujuv. Dokumendis on defineeritud kui suur osa riigimaanteedest peaks olema vaga hea,
hea, rahuldava vdi halva seisukorraga. Samuti seatakse eesmargiks ehitada 2030. aastaks
tolmuvabaks kdik riigimaanteedel olevad kruusateed, mille liiklussagedus on lle 50 auto

66pdevas. (Majandus ja Kommunikatsiooniministeerium 2014)

Riigiteede remondiobjektide metoodilised juhendid annavad ette kriteeriumid, mille alusel
otsustada teede rekonstrueerimise, sailitusremondi, taastusremondi ja kruusateele katte

ehitamise vajalikkuse ule.

Rekonstrueerimise vajadust hinnatakse I|abi teekatte seisukorra indeksi, I aasta
tasuvuse, katte vanuse, kandevdime puudujaagi, tee klassile mittevastavuse ja

raskeliikluse (Maanteeamet 2017e).

Sdilitusremondiga tagatakse olemasoleva katte sailimine peamiselt [&abi pindamise.
Sailitusremondi Ule otsustatakse pinnatud katetel pindamise vanuse, katte defektide ja
liiklussageduse jargi, pindamata katetel katte ehitamise aasta, defektide ja liiklussageduse

jargi (Maanteeamet 2017c).

Taastusremondi kdigus uuendatakse katendi pealmine kiht. Selle peamiseks pdhjuseks
on kulumisroopad. Taastusremondi vajadust hinnatakse roopa sligavuse, katte vanuse,

defektide, maantee liigi ja liiklussageduse jargi (Maanteeamet 2017d).

Kruusateedele katete ehitamise vajadust hinnatakse I|abi liiklussageduse,

raskeliikluse, bussiliinide, tolmu mdju ja tee kasutajate naitajate (Maanteeamet 2017f).

Riigiteede lilkluskorralduse  juhise  jargi peaksid teekattemargised olema

valguspeegeldavusega vahemalt R.=>100[mcd/m?/Ix] (Maanteeamet 2018b).

Keskkonnaministri maarus satestab ara valisbhus leviva miira, sealhulgas liiklusmira

normtasemed riigis. Soltuvalt kellajast ja hoonestusest on selle piirvaartus 50 kuni 70 db.
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Vastav tabel on toodud ara lisas 4. (,ValisGhus leviva miira normtasemed ja mirataseme

mootmise, madramise ja hindamise meetodid" 2017)

4.2 Stsenaariumite hindamisel kasutatavad hindamiskriteeriumid

Hindamiskriteeriumid on arvulised vo0i kategoorilised vaartused, mille saab votta aluseks
otsustusprotsessis. Kui on erineva téahtsusega hindamiskriteeriumeid, siis on vdimalik neile
ka juurde panna osatahtsused voi kaalud. Selle uuringu juures on hindamiskriteeriumid
olulised nii teedevdrgu osavorkudeks jagamise juures kui ka hilisemal stsenaariumite

vordluse etapil.

Hindamiskriteeriumid saavad baseeruda nii normdokumentidel, juhenditel kui ka
uuringutel. Jargnevalt antakse llevaade teedevorku puudutavatest normdokumentidest ja

nendes sisalduvates nduetest.

Stsenaariumite omavahelise hindamise jaoks on oluline, et kriteeriumid peegeldaksid nii
tee omaniku kui ka teekasutajate huve. Nende huvide kaardistamiseks on kasutatud
eesmargipuu (Goal Tree) metoodikat. Eesmargipuu on diagramm, mille kaudu
defineeritakse probleemi erinevate lahenduste hindamiseks kasutatavad kriteeriumid.
Eesmargipuu kodige llemisel astmel on Ullelildine eesmark, mida soovitakse saavutada.

Sellest allapoole liikudes joutakse moddetavate kriteeriumiteni.

Kaesolevas uuringus kasutatud hindamiskriteeriumid on kujutatud alloleval joonisel.

Omaniku ja teekasutaja huve ja
nouded tditev teedevrk, mis on
ohutu kiigile liiklejatele
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Joonis 41. Eesmdérgipuu

4.3 Toomeetodite kirjeldus

Toomeetodite valikul ja hindamiskriteeriumite maaramisel on aluseks voetud

Maanteeameti juhendid. Teehoiumeetmed jaotatakse arendus- ja sailitusmeetmeteks.
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Arenduse all mdistetakse Uldjuhul tegevusi, mille kdigus rajatakse uus tee, suurendatakse
tee labilaskevdimet voi tostetakse muul viisil tee klassi (nt. tolmuvabade katete rajamine),
likvideeritakse erandlikud liiklusohtlikud kohad vdi rajatakse uued miuratdokked voi
loomalletuskohad. Sailitamise all mdistetakse tegevusi, mille eesmargiks on likvideerida
tee ekspluatatsioonist tingitud seisundi halvenemine ning taastada algne ehitusjargne
olukord. Siia alla kuuluvad rekonstrueerimine, taastusremont ja sailitusremont,

kruusateede sailitusremont ning sildade taastusremont.

Ehitamine on teedevérgu arendamise t66meetod, mille eesmargiks on tee labilaskevdime
suurendamine ja liiklusohutuse parandamine. Tee ehitamise tulemusel valmib uus tee voi
muutub olemasoleva tee klass. Ehitamist rakendatakse tee klassi tdstmiseks kui tegelik
valjaehitamise klass ei vasta maantee liikluskoormusest tulenevatele vajadustele vdi TEN-

T pohivorgu nduetele. Kdesolevas uuringus kasitletakse ehitusena:
¢ Kruusateedele katete rajamine
e Liikluskoormusest tulenev valjaehitamine 2+1 voi 2+2 maanteedena
e TEN-T pohivorgu valjaehitamine 2+1 vdi 2+2 maanteedena

e Nn. pohisuundade (Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu ja Tallinn-Parnu) vaéljaehitamine

2+2 maanteedena
e Liiklusohtlike kohtade timberehitamine
e MiratOkete rajamine
e Lisaks kasitletakse ehitamise all projekteerimist (ehituse hinna sees)

Kruusateele katte ehitus on téémeetod liiklussagedusel lle 50 auto 66pdevas, mille

eesmargiks on kruusatee muutmine tolmuvabaks labi kergkatte ehitamise.

Rekonstrueerimine on teedevérgu séilitamise todmeetod, mille eesmargiks on
kandekonstruktsiooni taastamine voi imberehitamine koos tee juurde kuuluvate rajatiste
asendamise vOi remontimisega ja liiklusohutuse parendamisega. To&6meetodit
rakendatakse kui on probleeme tee kandevdime, mis omakorda tdhendab tasasuse ja
defektide kiiret arengut. Tudpiliseks rekonstrueerimise viisiks on olemasoleva katte
stabiliseerimine aluseks ning uue Uhe- vdi mitmekihilise kattekihi rajamine. Vaid kdige
madalama lilklussagedusega kattega teedel on pohimeetodina kasutusel

profiiliparandusega pindamine.

Taastusremont on teedevorgu sédilitamise td6meetod, mille eesmargiks on katte seisundi
taastamine algsega samavaarsel tasemel. Téomeetodit kasutatakse kui tee kandevoime
on piisav. Tulpiliseks taastusremondimeetodiks on tasandusfreesimine ja (he-voi

mitmekihiline Glekate, vaiksema liiklusega teedel sailitusremont (pindamine).
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Sailitusremont on toomeetod madalama liiklussagedusega kattega teedevorgul, kus
katte seisukorrast séltuvalt teostatakse katte pindamist kas koos profiiliparandusega voi

ilma.

Kruusakihi taastamine on kruusateede t66meetod, mille kaigus taastatakse kulunud

kruusakiht.

Toomeetodid vastavalt katte liigile, liikluskoormusele ja raskusastmele koos tehtavate

toodde kirjelduste ja saavutatavate tulemustega on valja toodud lisas 5.

4.4 Teedevorgu osavorkudeks jaotamine

TeedevOorgu osavorkudeks jagamine on oluline samm edasisteks arvutusteks, et
madratleda sarnase olemusega teeldigud, millele rakendada samu téomeetodeid ja
arvutuspohimotteid. Teedevorgu osadeks jaotamise pohimotted toodtati valja vastavalt
hankelepingule, kehtivatele juhendmaterjalidele (Maanteeamet 2017e; 2018) ja normidele
(Majandus ja Kommunikatsiooniministeerium 2015). Teed jaotatakse osavorkudeks

joonisel toodud kriteeriumite alusel.

e e e e e ey o

T 1
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Kattega:

Kattega:
Kandevdime

s Katteta: Vanus
viljaehitamise

Seisukord
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Joonis 42. Osavérkudeks jagamise alused

Lisaks eelneval joonisel kujutatule TEN-T teed jagatud tapsemalt {ld- ja pdhivorguks.
Kokku tekib jaotamise tulemusena 381 osavorku kogupikkusega 16 608 km, millest 307
osavorku on kattega ja 74 osavorku katteta. Osavorkude nimekiri koos pikkustega on valja

toodud lisas 6.
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5 ALTERNATIIVSETE STSENAARIUMITE ANALUUS

5.1 Uldist

Riigimaanteede strateegiline anallilis on kogu riigimaanteede vorgu kui terviku anallis,
eesmargiga valmistada ette pikaajalisi kulutuste planeeringuid olemasoleva teedevorgu
hoiuks erinevate eelarvestsenaariumide korral. Strateegilise analliisi eesmark on valja
selgitada, milline peaks olema riigimaanteede vorgu optimaalne seisukord ja millised on

vajalikud eelarvelised vahendid selle taseme saavutamiseks ning edasiseks sailitamiseks.

Eelarveliste vahendite ja teede seisukorra optimiseerimine pohineb kogu

transpordislisteemi kulude vordlemisel. Transpordisliisteemi kulud koosnevad:

e Teehaldaja kulud

e Teekasutaja kulud

Toode planeerimisel ja eelarvestrateegiate koostamisel on pdhiliseks eesmargiks
minimeerida Uhiskonna kogukulud, ehk leida optimaalne teedevorgu seisukorra tase.

Graafiliselt on see pdhimote esitatud alloleval joonisel [1]

Joonis 43. Optimeerimise pohiméte [1]

Teehaldaja kulud koosnevad teedevdrgule tehtavatest arenduse investeeringutest ning
erineva tasemega hoolde- ja remonditddde kuludest. Teekasutajate kulud koosnevad

jargmistest pohimottelistest osadest:

e SOiduki kulud;
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o Ajakulud;
¢ Liiklusdnnetuste kulud.

Lisaks eelpool nimetatud kuludele saab arvestada ka erinevate keskkonna ning

sotsiaalkuludega juhul kui nende rahalised vaartused on maaratletud.

Riigimaanteede strateegilises analiilisis kasutatakse kdikide teede osas (nii kattega kui
katteta teed) HDM-4 metoodikat ja algoritme. Erinevate alternatiivide kaalumisel
(optmeerimisel) on lahtutud pdhimdttest, et need ei mojuta liiklusdnnetuste maara (kdik
alternatiivid on olemuselt suunatud ohutuse tagamisele, nt. I66kaugud remonditakse,

talihoole teostatakse jne), siis ei ole liiklusdnnetuse kulusid analiilsides eraldi kajastatud.

HDM-4 (Highway Development and Management Tool) on teedevOrgu haldamiseks ja
arendamiseks loodud tarkvaraline abivahend, mis toetub aastatel 1994-2000 l&bi viidud
pohjalikel uuringutel (The International Study of Highway Development and Management
- ISOHDM) ning votab arvesse varasema, Maailmapanga (The World Bank) poolt vilja
téotatud HDM-III tarkvara arendamisel ja kasutamisel saadud paarikimneaastaseid
kogemusi. HDM-4 kasutab kombineeritult tehnilist ja majanduslikku analiisi mudelit,
arvestades teedevorgu (ja selle erinevate osade) geomeetrilisi, liiklustehnilisi ja seisundit
kirjeldavaid parameetreid, nendest ning keskkonna- ja liiklustingimustest soltuvaid
teedevorgu lagunemise mudeleid, teede hoolduse, remondi ja rekonstrueerimise moju

teede seisukorrale ning lagunemise kiirusele.

HDM-4 strateegilise analiilisi mudel voimaldab optimeerimiseks kasutada kolme meetodit,

so eesmarkfunktsiooni ja konkreetset piirangut:
e Tulude (NPV) maksimeerimine/teehaldaja finantskulud;
e Teedevorgu seisundi maksimaalne parendamine/teehaldaja finantskulud;
e Teehaldaja kulude minimeerimine/teedevdrgu seisukorra piirvaartused.

Strateegilise analliisi eesmérk on selgitada, kuidas kasutada efektiivselt (st saastlikult)
Uhiskonna ressursse, st teehoiuraha. Peamiselt kasutatakse analllsi tulemusi jargmistes

valdkondades:

e Valitud remondimeetmete ja teedevorgu seisunditaseme saavutamiseks keskpikas

ja pikaajalises plaanis vajaliku rahastamistaseme leidmine;

e Erinevate rahastamistasemetega saavutatava teedevorgu kvaliteedi taseme

leidmine pikas plaanis;

¢ Optimaalse rahastamistaseme madratlemine erinevate tdémeetodite vahel: naiteks

rekonstrueerimise, taastusremondi ja sailitusremondi rakendamine jne;
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e Optimaalse rahastamistaseme leidmine etteantud teede alamvorkude (osavorkude)
vahel: pdhimaantee (sh. eraldi TEN-T pohi- ja {ldvdork), tugimaantee,

kdrvalmaantee), jne.

Hindamaks teedevdrgu vajadusi keskpikas vOi pikas plaanis, jagatakse teedevork
strateegilise anallilsi kaigus loogilisteks osavdrkudeks, arvestades nii konkreetseid
jaotusvajadusi (tee kategooria, katte olemasolu jne.) kui ka rakendatavate poliitikate
vordlemise eripdrast ja teede osavorkude Uhetaolist kasitlust vdimaldava homogeensuse
nouetest tulenevaid jaotusvajadusi (liiklussagedus, teekatte seisukord, jne.).
Jaotuskriteeriumite rakendamisel piltakse vdoimaluse korral kasutada liigitust, mis tagab
teede voimalikult Ghtlase jaotumise osavdrkude vahel. Arvestades etteantud ja ka analidsi
sisulisest vajadusest tulenevaid kriteeriume, on kdesolevas t60s madratletud teedevdrgule
381 osavorku. Osavorkude arv on suur ja nende analiils on kdillaltki tdéomahukas. Kahjuks
sisaldab HDM-4 vaatamata aastaid kestnud arendustddle jatkuvalt mitmesuguseid bugisid,

mis suurendavad kasitsitd® mahtu [1].

5.2 Analuusitavad stsenaariumid

Strateegilise analillsi eesmargid saab jagada kaheks, (helt poolt selgitatakse valja
etteantud teedevorgu seisukorra taseme saavutamiseks vajalik rahastamistase (nn
piiramatu eelarve) ja teiselt poolt selgitatakse valja etteantud rahastamistaseme korral

saavutatav teedevorgu seisukorra tase (olemasoleva eelarve tase). [1].

Kaesoleva strateegilise anallilisi kaigus on analllsitud teedevorgu kohta kokku nelja

erinevat pohistsenaariumit:
- Mahajaamus (backlog);
- Piiramatu eelarve stsenaarium
- Optimaalse seisukorra stsenaarium
- Praeguse rahastustaseme stsenaarium

Kui mahajaamus kasitleb vaid hetkeolukorda e. nn. remondi- ja arendusvdlga aastal 2019,
siis muud stsenaariumid vaatlevad teehoiukulusid 30 aasta pikkusel perioodil.
Arenduskulud on nadidatud Uksnes piiramatu eelarve juures kuid neid on otstarbekas
kombineerida ka teiste stsenaariumitega. Teehoiutééde hinnad ja muud kulud on nadidatud

2019 aasta jooksevhindades, inflatsiooni arvestatud ei ole.

Koikides stsenaariumites on stsenaariumite omavahelise vorreldavuse huvides naidatud
stsenaariumikohase mahajadmuse likvideerimine perioodi esimesel aastal, millega

kaasneb teedevOrgu seisundi néailine jarsk parenemine ning edasi toimub teedevdrgu
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ndiliselt jark-jarguline halvenemine kuni saavutatakse 30-aastase perioodi |0puks

eesmarktase.

Analllsi perioodi pikkus on 30 aastat ning optimeerimisiilesannetes on kasutatud

lahtelilesandes ette antud diskontomaara 4%o.

5.3 Sildade sailitamine

Sildade puhul moodustavad kdige tahtsama osa kandekonstruktsioonid (talad, plaat,
sambad). lga-aastase hooldusremondiga tuleb tagada nende elementide kaitstus
ilmastikundhtuste eest, siis on ka kulutused sillale optimaalsed. Kui aga lastakse talad voi
sambad liigselt laguneda (naiteks ei tagata vee aravoolu), siis on nende
valjavahetamine/Umberehitus silla puhul vaga kulukas. Eesmargina tuleb jouda tasemele,
kus kapitaalremont (ca iga 30-35 aasta tagant) on pigem ennetav kui avariiremonti
meenutav sekkumine. Sillavorgu optimaalse seisundi tagamiseks rakendab Maanteeamet
BMS'i (Bridge Management System), mis hdlmab regulaarseid Ulevaatusi ning nende
alusel teostatavaid analililise. Optimaalsele tasemele vastab sillavorgu keskmise Seisundi
Indeksi hoidmine vahemikus 85-90% [1]. Sildade kulude optimeerimisel kasutati
Maanteeametile koostatud aruande prognooside tulemusi. Aruande kohaselt on aastal
2018 sillavorgu keskmine seisundiindeks 85,7. Sillavorgu sellisel tasemel hoidmiseks
tuleb aastas renoveerida keskmiselt 35 silda keskmise kuluga 12,4 min € aastas.
Optimaalseks loeti rahastust 7,5 mIn € aastas, milline tagab sillavorgu seisundiindeksi
minimaalse languse. Praeguse rahastusega (5 min aastas, 2019) on prognoositav
sillavérgu seisundi mdningane langus (0,12 punkti aastas). Sillavorgu rahastusvajaduse

hindamisel ei ole arvestatud sillavorgu tugevdamise vajadusega 52/60t koormuse jaoks.
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Joonis 44. Rajatiste seisundimuutus erinevate stsenaariumite korral [28]

Seisundiindeksiga 50-70 on kokku 161 silda [Sein 2019]. Lihtsustatud meetodi kohaselt
on need sillad renoveerimise seisukohalt piirtasemel, mille juures on tdenaoline, et need
vOoimaldavad Umberehituseta kaasajastamist. Mahajadmuse hindamisel ongi vdetud

aluseks 161 silla kaasajastamine remondi kogumaksumusega 50 miljonit eurot.

5.4 Teedevorgu arendusmeetmed

Teedevorgu arendusmeetmetena kasitletakse kulutusi/investeeringuid, mille tulemusena
luuakse uusi Uhendusi, ehitatakse ja laiendatakse teid ja rajatisi, suurendatakse
labilaskevoimet, parendatakse liiklusohutust, leevendatakse keskkonnakahjulikke mdjusid
jms. Teedevorgu arendusmeetmetena késitletakse kdesolevas to6s teedevorgu vastavusse
viimist projekteerimisnormide piirvaartustega (liiklussagedus ile 6000 auto 6dpaevas)
ning TEN-T pohivorgule (Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa ning Tallinn-Parnu-lkla) seatud
nouetega (liiklussagedus alla 6000 auto 606paevas), tolmuvabade katete rajamisega
kruusateedele liiklusega lle 50 auto 60pdevas ning miratdokete ja loomalletuskohtade
rajamine (valjaspool ehitatavaid teeldike). Liiklussagedusele vastavusse viimise all
moistetakse siin tee laiendamist 2+1 teeks liiklussagedusel 6000-14500 autot 66paevas ja
2+2 teeks liiklussagedusel lGle 14500 auto 6dpdevas. Siinkohal pole arvestatud 2019 ja
hiljem valmivaid/valminud I0ike. Projekteerimine ja liiklusohtlike kohtade likvideerimise

maksumus sisaldub ehituskuludes.

5.5 Teedevorgu sdilituse ja hoolde toomeetodid

Todmeetodite ja tédde hinnad parinevad tellijalt saadud materjalidest ja hinnangutest,
teetédde Uhikhindade prognoosist (Koppel 2013) ning Otepda valla teede seisukorra ja

remondivajaduse uuringust (Jentson, Raun, ja Truu 2018). HDM-4s kasutatud
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majanduslikud naitajad baseeruvad varasematel uuringutel (Truu ja Metsvahi 2014;

Koppel, Lipre, ja Villemi 2003) ja parinevad Statistikaametist. Stsenaariumites kasutatavad

todmeetodid, nende rakendustingimused ja nendega saavutatavad tulemid vastavalt

liikluskoormusklassile on kirjeldatud Lisas 7.

Teedevorgu hoolduskuludeks on arvestatud ,Riigiteede teehoiukava aastateks 2018-2022"

lahtuvalt 43,5 mln aastal 2019.

Tabel 1. T66meetodite rakendamine osavorkudel

Liiklusgrupp
Toomeetodite rakendamine 1 2 3 4 5 6 7
0-50 50-500 500-1000 | 1000-3000 | 3000-6000 | 6000-14500 14500+

Suvihoole grupp 0-500 gr 500-1000 grupp 1000-6000 grupp 6000+
Talihoole grupp 0-500 gr 500-1000 grupp 1000-6000 grupp 6000+
Muu hoole, aukude lap+prag +
Katte taastusremont Pindamine TF+AB TF+2AB TF+AB+SMA
Rekonstrueerimine PROF+Pindamine Stabi+AB Stabi+2AB Stabi+2AB+SMA

Kruusatee profileerimine

Kruusa lisamine vajadusel

Kruusa lisamine kihina

Kruusatee remont

Kruusateele tolmuvaba kate

HDM-4 modelleerib nii seisundi muutumist ajas kui todmeetodite mdju seisundile, vt. ndidis

alloleval joonisel.

Joonis 45. Té66meetodite rakendamise moju tee seisundile (ndidis, HDM-4, osavork B196)
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5.6 Mahajaamuse leidmine

Selles peatlikis leitakse riigiteede rahaline ehitus-, remondi ja hooldust6éde mahajaamus.
Mahajadamuse anallilisis kasitletakse eraldi kattega ja katteta teid ning mdlemal juhul
eristatakse remondi- ja nn. arendusvodlga. Samuti ndidatakse mahajaamus sildade remondi
osas. Erinevalt teistest stsenaariumitest, ei vaadelda mahajaamust mitte perioodil, vaid
hetkes - tdpsemalt aastal 2019. Sisuliselt vaadeldakse antud stsenaariumit nii, nagu

tehtaks koik to6d esimesel aastal.

Remondivdla arvutuses lahtutakse kattega teedevdrgu viimise kulu teatud
seisunditasemele. T66meetodite rakendamine on seejuures minimaalselt optimeeritud -
suurema liiklusega teedel (liiklussagedus lle 1000 auto 66paevas, kokku ca 3600 km)
eesmargiks saavutada vdhemalt tase ,hea™ ning madalama liiklusega teedevdrgul

(liiklussagedus alla 1000 auto 66pdevas) saavutada tase ,rahuldav®.

Tabel 2. Kattega teedevdrgu piirseisunditasemed mahajdédmuse leidmisel

Liiklus Tasasus Roobas Defektid
Ule 1000 Hea Hea Hea
Alla 1000 Rahuldav Rahuldav Rahuldav

Kattega teede arendusvola arvutuses ldhtutakse vajadusest viia teedevork vastavusse
liiklussageduse ja TEN-T pohivdorgu nduetega, viia kruusateed liiklussagedusega Ule 50
auto 6opaevas tolmuvabaks ning rajada puuduvad miuratdkked ja loomalletuskohad.

K&esolevas t60s on arendusvdla arvutuses arvestatud alltooduga.

Kattega teede remondivdla arvutuses viiakse kdik kattega teedel, mille seisundi tase on
madalam kui ,hea", sbltuvalt rakendatavast tédmeetodist tasemele ,hea" voéi ,véga hea",
st. tasasus IRI viiakse alla 2.6 mm/m, roobas alla 10 mm ja kogu tee defektid alla 5%.
Liiklussagedusel alla 1000 autot 66paevas, kus meetmete tulemusena viiakse teedevork
vdahemalt tasemele ,rahuldav", st. tasasus IRI viiakse alla 3.65 mm/m, roobas alla 20 mm
ja kogu tee defektid alla 10%. Lisaks rekonstrueeritakse kdik teed, mille liiklussagedus on

Gle 3000 auto 66paevas kus kandevdime ei vasta koormusele.

Katteta teede remondivdla arvutuses viiakse teed, mille mulde véljaehitamise tase on
3 voi vaiksem, esimesel aastal tasemele 4 ja 5. Katteta teedele mulde véljaehitamise

tasemega 4 v0i 5 vanusega Ule 25 aasta, rajatakse esimesel aastal uus kulumiskiht.
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Sildade osas remonditakse koik sillad, mille seisundiindeks jéab alla SI=70 piiri. Sildade
kulude prognoosimisel kasutati Maanteeametile koostatud aruande prognooside tulemusi
(Sein 2019).

Allaolevas tabelis on summeeritud teedevdrgu remondivdlg, mis on 2019 aastal kokku 689

miljonit eurot.

Tabel 3. Mahajéémus, remondivélg

Mahajaamuse komponent Maksumus, MEUR

Kattega teed 587
Katteta teed 52
Sillad 50
Teedevorgu remondivolg kokku 689
Tabel 4. Kattega teede remondivéla rahaline jaotus
Pohimaanteed
TEN-T TEN-T mitte . m;—:ngti(;ed mlé?;nvtaeléd Kokku
pohivork tldvork TEN-T
60 81 44 165 139 283 587

Kattega teede arendusvoéla arvutuses lahtutakse kattega teede puhul vajadusest viia
suurema liiklusega (lle 6000 auto 60pdevas) teedevork (III klassi teed) vastavusse
liikluskoormuse poolt vajalikule klassile. Liiklussagedusele vastavusse viimise all
moistetakse siin tee laiendamist 2+1 teeks liiklussagedusel 6000-14500 autot 66paevas ja
2+2 teeks liiklussagedusel dle 14500 auto 6dpdevas. 2+1 teede tdiendav vajadus on ca
557 km (maksumusega 2,8 m€/km) ja 2+2 teede tdiendav vajadus 13 km (maksumusega
5,0 m€/km). Lisaks on arvestatud vajadusega viia maanteed 2 ja 4 vastavusse TEN-T

pohivorgu ndutele, millest tuleneb tdiendav vajadus 105 km (2+1 maantee) ulatuses.

Katteta teede arendusvdéla* arvutuses on aluseks vdetud programmi ,kruusateed
tolmuvabaks" eesmargid, mille tulemusena koéik kruusateed, mille liiklussagedus on (le 50

sOiduki 66paevas, viiakse katte alla.
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Allaolevas tabelis on summeeritud teedevorgu arendusvolg, mis on 2019 aastal eeltoodule

tuginedes kokku 2,159 miljardit eurot.

Tabel 5. Mahajdédmus, arendusvélg

Mahajaamuse komponent

Maksumus, MEUR

2+1 ja 2+2 teede vajadus liikluskoormusest (TEN-T teed) 705
2+1 ja 2+2 teede vajadus liikluskoormusest (muud teed) 920
2+1 teede tdiendav vajadus TEN-T nOuetest 294
Kruusateed tolmuvabaks™* 213
MlratOkete rajamine 15
Loomaldletuskohtade rajamine 12
Teedevorgu arendusvolg 2159

* Tegemist on tingliku vBlaga kuna eesmarktahtaeg (aasta 2030) pole katte joudnud.

Allolev graafik iseloomustab mahajaamuse likvideerimise moju tasasusele.

Joonis 46. Maanteede keskmine tasasus enne ja pdrast mahajdamuse likvideerimist
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5.7 Piiramatu eelarve stsenaarium

Piiramatu eelarve stsenaariumi puhul l|dhtutakse mahajadamuse arvutustes toodud
eesmarkidest kogu 30-aastase ekspluatatsiooniperioodi valtel, st. teedevorku hoitakse
parast esmase mahajaamuse likvideerimisel puisivalt eelnevalt kirjeldatud tasemel.
Piiramatu eelarve stsenaariumi rakendamisel ei saa seega kunagi tekkida mahajaamust.

Stsenaariumit voib nimetada ka optimistliku eelarve stsenaariumiks.

Toomeetodite rakendamine on seejuures minimaalselt optimeeritud — suurema liiklusega
teedel (liiklussagedus Ule 1000 auto 66pdevas, kokku ca 3600 km) eesmargiks hoida
vahemalt taset ,hea™ ning madalama liiklusega teedevdrgul (liiklussagedus all 1000 auto

O06pdevas) taset ,rahuldav".

Kattega teede puhul, mille seisundi on voi langeb madalamale kui ,hea", viiakse koheselt
sOltuvalt rakendatavast to6meetodist tasemele ,hea®™ voi ,vdga hea™ ning hoitakse sellel
tasemel kogu arvutusperioodi valtel, st. tasasus IRl alla 2.6, roobas alla 10 mm ja kogu
tee defektid alla 59%. Liiklussagedusel alla 1000 auto 6dpaevas, viiakse ja hoitakse
meetmete tulemusena teedevork vahemalt tasemel ,rahuldav"®, st. tasasus IRI alla 3.65,
roobas alla 20 mm ja kogu tee defektid alla 10%. Lisaks rekonstrueeritakse esimesel aastal
koik teed, mille liiklussagedus on lle 1000 auto O06pdevas, kus kandevdime ei vasta

koormusele. Anallis on teostatud HDM-4 tarkvaraga.

Tabel 6. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed piiramatu eelarve korral

Liiklus Tasasus Roobas Defektid
Ule 1000 Hea Hea Hea
Alla 1000 Rahuldav Rahuldav Rahuldav

Kattega teede tllpiliseks sailitusmeetodiks on taastusremont, rekonstrueerimise intervall

on 20-30 aastat.

Katteta teede puhul arvutuses viiakse teed, mille mulde valjaehitamise tase on 3 vdi
vaiksem, esimesel aastal tasemele 4 ja 5. Katteta teedele mulde valjaehitamise tasemega
4 voi 5 vanusega Ule 25 aasta, rajatakse esimesel aastal uus kulumiskiht. Hiljem
taastatakse kruusakiht teatud aja tagant (arakulumisel) vajaliku paksuseni. Kruusateede
remondi kulud on arvestatud vastavuses ,Riigiteede teehoiukava aastateks 2018-2022"

tasemel 8,3 miljonit eurot aastas (2019 aasta tase).

42



Riigiteede teehoiu rahavajaduse strateegiline anallilis - LOpparuanne

Katteta teede puhul on arvestatud, et kOik kruusateed, mille liiklussagedus on lle 50

soiduki 66paevas, viiakse katte alla ja hoitakse liiklussagedusele vastaval tasemel.

Sildade osas remonditakse koik sillad, mille seisundiindeks jaab alla SI=70 piiri ning
edaspidi hoitakse saavutatud taset, st. taastatakse 35 silda aastas. Stsenaariumi kohaselt
touseb sillavorgu seisundiindeks monevdrra. Kulude prognoosimisel kasutati

Maanteeametile koostatud aruande prognooside tulemusi (Sein 2019).

Teedevorgu hooldekulud on arvestatud kooskdlas dokumendiga ,Riigimaanteede
teehoiukava aastateks 2018-2022" ning on aastal 2019 summas 43,5 miljonit eurot

aastas.

Tabel 7. Piiramatu eelarve rahaline maksumus, teedevorgu séilituse osa

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR*

Kattega teed, sailitus 5285 176,2

Katteta teed, sailitus 249 8,3

Sildade remont 372 12,4

Hooldus 1305 43,5

KOKKU 7211 240.,4

* Piiramatu eelarve eeldab, et vdaga suur osa kuludest tehakse esimesel aastal

Kattega teede ehituses on arvestatud 2+2 ja 2+1 rajamise vajadusega vastavalt
liiklussageduse kasvule. Liiklussagedusele vastavusse viimise all mdistetakse siin tee
laiendamist 2+1 teeks liiklussagedusel 6000-14500 autot 6dpdevas ja 2+2 teeks
lilklussagedusel tle 14500 auto 66pdevas. Liikluse kasvu prognoosi alusel on aastaks 2049
kasvanud vajadus 2+1 teede jdrele ca 818 kilomeetrini (sh. 18 km TEN-T teid
lilklussagedusega alla 6000 auto d6paevas) ning 2+2 teede jarele 515 kilomeetrini, mis

teeb tdiendavaks vajaduseks 2019 aastaga vorreldes ca 352 km.

Katteta teede ehituse osas ei ole tdiendavate tolmuvabade katete rajamise vajadusega

arvestatud (need mille liiklussagedus jouab tasemele 50 autot 66pdevas aastaks 2030).

Miiratokete ja loomaiiletuskohtade osas on arvestatud mahajaamuse likvideerimisega

esimesel kiimnel aastal.
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Tabel 8. Piiramatu eelarve rahaline maksumus, teedevérgu arenduse osa

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 Maksumus Maksumus

aastat kokku, aastas 2019- 2029-2048
MEUR 2028, MEUR* aastas, MEUR™*

Kattega teede ehitus 4050 135 135

Katteta teede ehitus 213 21 0

Mlratokked ja 27 3 0

loomaluletuskohad

KOKKU 4290 159 135

5.8 Optimaalse eelarve stsenaarium

Optimaalse eelarve leidmiseks analilsiti teehaldaja ja teekasutajakulusid erinevatel
liikluskoormustel, rakendades erinevaid piirtasemeid. AnallGdsi tulemusena leiti igale
liikluskoormusele optimaalne teeseisundi tase, mille juures Uhiskonna kogukulud on
etteantud téomeetoditega minimaalsed. Optimeeritud tasemed on toodud alljargnevas

tabelis.

Tabel 9. Kattega teedevorgu piirseisunditasemed optimaalse eelarve korral

Liiklus Tasasus Roobas Defektid
Ule 3000 Hea Rahuldav Rahuldav
Alla 3000 Rahuldav Halb Halb

Piiramatu eelarve stsenaariumiga voOrreldes on optimaalse eelarve taseme korral viidud
teedevork liiklussagedusega 1000-3000 autot 66pdevas tasasuse osas tasemelt ,hea"
tasemele ,rahuldav". Samuti on alandatud nii roopa sligavuse kui defektide piirvaartuse

tasemeid.

Liiklussagedusel Ule 3000 auto 66pdevas viiakse ja hoitakse meetmete tulemusena
teedevork tasasuse osas vahemalt tasemel ,hea", st. tasasus IRI alla 2.59, roobaste ja
defektide osas vahemalt tasemel ,rahuldav", st. defektide osas alla 10% ja roobas alla 20
mm. Liiklussagedusel alla 3000 auto 66pdevas viiakse ja hoitakse meetmete tulemusena

teedevOrgu tasasus vahemalt tasemel ,rahuldav®, st. tasasus IRl alla 3.65, roobaste ja
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defektide osas vahemalt tasemel ,halb"™, st. defektide osas alla 20% ja roobas alla 30 mm.
Kandevdime puudujdagiga teed rekonstrueeritakse esimesel voimalusel. Anallis on

teostatud HDM-4 tarkvaraga.

Kattega teede tlulpiliseks sailituremondi meetodiks on taastusremont, rekonstrueerimise

intervall on 20-30 aastat.

Katteta teede puhul arvutuses viiakse teed, mille mulde valjaehitamise tase on 3 voi
vaiksem, esimesel aastal tasemele 4 ja 5 Katteta teedele mulde valjaehitamise tasemega
4 vOi 5 vanusega (le 25 aasta, rajatakse esimesel aastal uus kulumiskiht. Hiljem
taastatakse kruusakiht teatud aja tagant vajaliku paksuseni. Kruusateede remondi kulud
on arvestatud vastavuses ,Riigiteede teehoiukava aastateks 2018-2022" tasemel 8,3

miljonit eurot aastas (2019 aasta tase).

Katteta teede puhul on arvestatud, et kdik kruusateed, mille liiklussagedus on Ule 50

sOiduki 66paevas, viiakse katte alla ja hoitakse liiklussagedusele vastaval tasemel.

Sildade kulude prognoosimisel kasutati Maanteeametile koostatud aruande prognooside
tulemusi, hoides optimaalset rahastustaset 7,5 miljonit aastas, millega sailitatakse

sillavorgu praegusega vorreldav seisunditase (Sein 2019).

Tabel 10. Optimaalse eelarve rahaline maksumus, teedevérgu séilitus

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR™

Kattega teed, sailitus 3996 133,2

Katteta teede sailitus 249 8,3

Sildade remont 225 7,5

Hooldus 1305 43,5

KOKKU 5775 192.,5

Teedevorgu arendusvajadus on kirjeldatud varasemalt piiramatu eelarve osas (tabel 8)
tuginedes eelnevalt kirjeldatud eeldustele ja pohimotetele.
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5.9 Olemasolevate vahendite stsenaarium

Olemasolevate vahendite stsenaariumi puhul voeti eelarve aluseks teehoiukavas
»Riigiteede teehoiukava aastateks 2018-2022" toodud sailitusremondi ja hoolduskulude

eelarve tase aasta 2019 baasil, ca 140-145 miljonit eurot aastas.

Kattega teede tlulpiliseks sailituremondi meetodiks on taastusremont, rekonstrueerimise

intervall on 20-30 aastat.

Katteta teede puhul arvutuses viiakse teed, mille mulde valjaehitamise tase on 3 vai
vaiksem, esimesel aastal tasemele 4 ja 5. Katteta teedele mulde valjaehitamise tasemega
4 vOi 5 vanusega (le 25 aasta, rajatakse esimesel aastal uus kulumiskiht. Hiljem

taastatakse kruusakiht teatud aja tagant vajaliku paksuseni.

Katteta teede puhul on arvestatud, et kOik kruusateed, mille liiklussagedus on lle 50
soiduki 00paevas, viiakse katte alla ja hoitakse liiklussagedusele vastaval tasemel.

Tolmuvabade katete ehituskulu on kajastatud arendusmeetmete all.

Sildade kulude prognoosimisel kasutati Maanteeametile koostatud aruande prognooside
tulemusi, hoides praegust rahastustaset 5,0 miljonit aastas, millega kaasneb sillavérgu

seisunditaseme langus - keskmiselt ca 0,12 punkti aastas (Sein 2019).
Teedevorgu hooldekulud on arvestatud summas 43,5 miljonit eurot aastas

Tabel 11. Olemasolevate vahendite eelarve rahaline maksumus, teedevérgu séilitus

Teehoiukulu komponent Maksumus 30 aastat Maksumus keskmiselt
kokku, MEUR aastas, MEUR™

Kattega teed, sailitus 2595 86,5

Katteta teede sailitus 249 8,3

Sildade remont 150 5,0

Hooldus 1305 43,5

KOKKU 4299 143,3

Arvestades eelarve summat alla optimaalse taseme, tuli HDM-4 abil selgitada, kuidas
tédmeetodite rakendamine erinevate tasasuse, roobaste ja defektide piirtasemetel

mdodjutab teostatavate eelarvet 30-aastase perioodi kogukulusid ning seelabi eelarvet.
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Analllsi tulemusena selgitati valja piirtasemed, mille juures td6meetodite rakendamise

summaarsed kulud vorduvad eelpooltoodud eelarvega.

Anallls naitas, et roobaste ja defektide osas ei ole vdimalik praeguse eelarve taseme
juures rakendada téomeetodeid optimaalsel, st. rahuldaval tasemel vaid t66meetodeid
saab kogu teedevorgul rakendada alles seisunditasemel halb. Tase ,halb™ tdhendab, et
remonte ei ole vdimalik teha ennetavalt vaid hetkel, kui teede seisund on kriitiline.
Negatiivsete asjaolude (llekaalulised veosed, vdga ebasoodsad ilmastikutingimused, kdrge
pinnaseveetase, ehitusvead vms) kokkusattumisel on selline ,viimase piiri peal® osa
teedevorgust kergesti haavatav, mille tulemusena vdivad tekkida teedevdrgu osal lihikese
ajaga ulatuslikud kahjustused. Madalaima liiklusega teedevoérgul (lldjuhul kruusateed voi
kergkattega teed) maandatakse selliseid olukordi ajutiste kaalupiirangute kehtestamisega,
mistottu piirseisu negatiivne moju katete Uldisele tervisele jaab kokkuvottes madalaks.
Suurema liiklussagedusega teedevOrgu jaoks sarnane valmisolek puudub - puuduvad
lahendused selliste olukordade kiireks tuvastamiseks ja piirangute kehtestamiseks kuna
selliste meetmete rakendamine poleks (ldsusele vastuvoetav. Negatiivsete modjude
rakendumine tooks kaasa vaga kiire mahajaamuse suurenemise ning ebaefektiivsuse kuna
sellisteks olukordadeks ei saa planeerida raha ette, samuti ei saa rahalise ja ajalise surve

tottu likvideerida juba tekkinud kahjustusi kiiresti ja tohusalt.
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6 KOKKUVOTE

Riigimaanteede strateegilise anallilsi tulemused saab kokku votta jargmiselt (arvestatuna
2019 hindades):

e Mahajaamus aastal 2019 on teedevdrgu sdilituse osas 689 miljonit eurot,
arvestades eesmarktaset ,hea"?!, tdpsem jaotus vt. tabelid 12 ja 13. Mahajaéamus
teedevorgu arenduse osas on 2159 miljonit eurot, millest 507 miljonit eurot

moodustab ootus aastaks 2030, tapsem jaotus vt. tabel 14;

¢ Olemasolevate vahendite eelarve programmi maksumuseks 30 aastasel
anallusi perioodil (2019-2048) on 4299 miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve
maht on ca 143 miljonit eurot aastas, tdpsem jaotus vt. tabel 15. Olemasoleva
eelarvega ei ole voimalik tagada koigil suure liiklusega teedel tervikuna rahuldavat
seisukorda. Osa suure liiklusega teedevérku jdab stsenaariumi rakendamisel

seisundisse ,halb®, st. remondimeetmeid rakendatakse alles tasemel ,véga halb".

e Piiramatu eelarve programmi teedevdrgu séilituse osa maksumuseks 30 aastasel
anallusi perioodil (2019-2048) on 7211 miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve
maht on ca 240 miljonit eurot aastas, tdpsem jaotus vt. tabel 15. Teedevdrgu

arenduse vajaduse maksumus vt. allpool.

e Optimaalse eelarve programmi maksumuseks 30 aastasel analilisi perioodil
(2019-2048) on 5775 miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve maht on ca 193
miljonit eurot aastas, mis sisaldab teede ja sildade sailitust ning teede
kandevdimepuudujaagi elimineerimist 30 aasta jooksul, tépsem jaotus vt. tabel 15.
Optimaalse eelarve programm tagab kdigi suure liiklusega teede sailimise vahemalt
tasemel ,rahuldav" ning teedevorgu Uldseisund pareneb. TeedevOrgu arenduse

vajaduse maksumus vt. allpool.

e Teedevorgu arenduse vajadus, arvestades kattega ja katteta teede ning
muiratOkete ja loomalletuskohtade rajamise vajadust 30 aastasel perioodil (2019-
2048), on kokku 4290 miljonit eurot. Keskmine aastane eelarve maht on 135-159
miljonit eurot, mis sisaldab maanteede vastavusse viimist TEN-T nduetele ja
kruusateede tolmuvaks viimist aastaks 2030 ning tee klassi vastavusse viimist

liilklussageduse nduetega ja muid investeeringuid aastaks 2048, vt. tabel 16.

1 Liiklussagedusel AKOL alla 1000 ,rahuldav®
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Tabel 12. Kattega teede remondivdla (mahajaamus) rahaline jaotus

Pohimaanteed
Tugi- Korval-
TEN-T TEN-T mitte kokku maanteed | maanteed Kokku
pohivork tldvork TEN-T
60 81 44 165 139 283 587

Tabel 13. Teedevorgu mahajdgédmus, remondivblg

Mahajaamuse komponent

Maksumus, MEUR

Kattega teed 587
Katteta teed 52
Sillad 50
Teedevorgu remondivolg kokku 689

Tabel 14. Mahajéédmus, arendusvolg

Mahajaamuse komponent

Maksumus, MEUR

2+1 ja 2+2 teede vajadus liikluskoormusest (TEN-T teed) 705
2+1 ja 2+2 teede vajadus liikluskoormusest (muud teed) 920
2+1 teede tédiendav vajadus TEN-T nduetest?* 294
Kruusateed tolmuvabaks™* 213
Mlratdkete rajamine 15
Loomaidletuskohtade rajamine 12
Teedevorgu arendusvolg 2159

2* Vajalik saavutada aastaks 2030
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Tabel 15. Erinevate stsenaariumite rahavajadus, 30 aasta keskmine (1 aasta)

Teehoiukulu Piiramatu Optimaalne Praegune
komponent

Kattega teed, sailitus 176,2 133,2 86,5
Katteta teede sailitus 8,3 8,3 8,3
Sildade remont 12,4 7,5 5,0
Hooldus 43,5 43,5 43,5
KOKKU 240.,4 192.,5 143,3

Tabel 16. Teedevdrgu arenduse vajadus ja jaotus aastatel 2019-2048

Teehoiukulu

Maksumus 30

Maksumus aastas

Maksumus aastas

komponent aastat kokku, 2019-2028, 2029-2048,
MEUR MEUR MEUR

Kattega teede ehitus 4050 135 135

Katteta teede ehitus 213 21 0

Mratokked ja 27 3 0

loomadiletuskohad

KOKKU 4290 159 135
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LISA 1 - Hinnangud teekatte naitajatele

LISA 1 - HINNANGUD TEEKATTE NAITAJATELE

Tabel 1-1: Teekatte tasasuse iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte Klassi piirid,

seisukord Iseloomustus mm/m

Védga hea Tasane teekate. Hea soOita, soidukiirus kipub Uletama < 1,40
lubatut.

Hea Uldiselt tasane teekate, esineb kerget pikisuunalist 1,40-2,59
ebatasasust ning Uksikuid po&iksuunalisi ebatasasusi, mis
Uldiselt ei mojuta sdidumugavust. Lubatud soOidukiirust
kerge Ulletada.

Rahuldav Teekate suhteliselt ebatasane. Esineb Uksikuid kergeid 2,6-3,64
heitusid. Soidukiirus Uldiselt 1dhedal lubatule maksimaalsele
sOidukiirusele, sdites on vaja teepinda jalgida

Halb Teekate on ebatasane, esineb rohkesti kergeid heitusid ja 3,65-4,74
Uksikuid suuri heitusid. Soidukiirus koigub, sdidutrajektoori
tuleb muuta, tuleb keskenduda sditmisele.

Véga halb Teekate on vaga ebatasane, rohkesti kergeid ja suuri > 4,74
heitusid. Soitmine ebamugav, soidukiirus (ldiselt allpool
maksimaalselt lubatud piiri. Tuleb mé6duda defektidest ja
ebatasasustest. Tuleb keskenduda soitmisele.

Tabel 1-2: Defektide summa iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte Klassi piirid,

seisukord Iseloomustus %0

Véga hea Teekate praktiliselt ilma defektideta. Voib esineda ainult <1
Uksikuid joonpragusid. Ei ole vaja midagi teha.

Hea Defektideks pohiliselt erinevad joonpraod. Kohati esineb ka 2-5
veidi vorkpragusid, Vajalik laiemate pragude taitmine.

Rahuldav Esineb joonpragu, vorkpragu ja kohati hakkab tekkima ka 6-10
murenemine ning Kkergeid servadefekte. Tee kasutaja
markab defekte, kuid need ei mdjuta sOidutrajektoori ja
kiirust. Suuremad defektid tuleb korvaldada.

Halb Esineb laiu ja pikki poikpragusid, vorkpragu ja suuri 10-19
servadefekte. Defektid mdjutavad sdidutrajektoori valikut.

Defektid tuleb korvaldada.
Védga halb Rohkesti vorkpragu ning lisaks ka murenemist voi auke ja > 20

serva defekte. Defektid avaldavad mdoju sdidutrajektoori
valikule ja sOidukiirusele. Defektide parandamisel ei ole

motet, uuendada tuleks kogu teekate.
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LISA 1 - Hinnangud teekatte naitajatele

Tabel 1-3: Roopa siigavuse iseloomustus ja jaotus klassidesse

Teekatte
seisukord

Iseloomustus

Klassi piirid,
mm

Védga hea

Teekattel roopad puuduvad

<5

Hea

Teekattel ei ole roopaid margata ning nende sligavus ei
avalda mdju teekasutajale

5-10

Rahuldav

Teekattes olevad roopad on margatavad. Vihmase ilmaga
hakkab roobastesse kogunema vesi. Teekasutaja hakkab
sOidutrajektoori valima. 1-3 aasta jooksul tuleks roopad
kdrvaldada.

10-20

Halb

Roopad on teekattel selgelt eristatavad ja nad hakkavad
mojutama nii sdidutrajektoori kui ka -kiirust. Vihmase
ilmaga koguneb roobastesse palju vett ja tekib oht sattuda
vesiliugu. Roopad tuleks kdrvaldada.

20-30

Védga halb

Teekattel olevad roopad on selgelt eristatavad ja nad
mdjutavad nii sdidutrajektoori, kiirust kui ka ohutust.
Roopad tekitavad teekasutajale liiklusohtlikke olukordi nii
vihmase ilmaga kui ka kuivaga. Roopad tuleb koheselt
korvaldada.

> 30
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LISA 2 - Maantee klasside kirjeldused maanteede projekteerimisnormides

LISA 2 — MAANTEE KLASSIDE KIRJELDUSED MAANTEEDE PROJEKTEERIMISNORMIDES

Tabel 2-1: Maantee klassid ja vastavad liiklussagedused

Maantee klass
Kiirtee

|

1

1

Vi

Tabel 2-2: Maantee klassid ja vastavad tee parameetrid

Maantee
klass

Kiirtee
|

Ila
Ilb

Ilc

Vi

Fiilisiline liiklussagedus

Taandatud liiklussagedus

> 40000 >45000
>14500 >18500
6000-14500 7200-18500
3000-6000 3500-7200
500-3000 1000-3500
50-500 100-1000
<50 <100

Projektkiirus,
km/h

140

120

120
120

120

100
80
60
40

Soiduraja laius ja arv,
m

3,75/4vdi 6
3,75/>=4
3,75/2
3,5/2
3,25 kuni 3,75 /5v&i 3

3,5/2
3/2
3/2

3/1v6i2

Soidutee laius,

m

2x7,50
2x7,50
7,5

Kokku, m

3,5
3
2,25

1,5

1,5
1,5

0,5

Peenra laius, sellest

Kindlustatud
peenar, m
3
2,5

1,75
0,5
1

1
1
0,5

Tugipeenar,

m
0,5
0,5

0,5
0,5

0,5

0,5
0,5
0,5
0,5

Kokku, m

13,5

6,0

1,0

1,5

Aareriba, m

2x1,0
2x1,0

Eraldusriba vahim laius, sellest
Haljasriba, m

11,5
4,0

Katte laius,
m

2x11,5
2x11,0

11,0
9,0

N 0 w0

Maantee
laius, m

35,5
27

12
10

15
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LISA 3 - Liiklusprognoosi metoodika ja koefitsentide arvvaartused

LISA 3 = LIIKLUSPROGNOOSI METOODIKA JA
KOEFITSENTIDE ARVVAARTUSED

Liiklusprognoos koostati vastavalt viimasele liikluse baasprognoosile (Metsvahi, Tiit 2007).
Liiklusprognoosi pohivalemis oletatakse, et iga soOidukiliigi liiklussagedus suureneb
proportsionaalselt vastava soidukiliigi pargi suurenemisele. Lisaks soidukipargi
suurenemisele arvestatakse prognoosimisel ka elanike arvu, autostumise taseme ja

keskmise labisdidu muutust ning maantee liiki.

Perspektiivne aasta keskmine d6paevane liiklussagedus leitakse valemiga:

3
p_ 0
Ny = E _ 1Ni Kesrij
i=

ja Eesti summaarse liiklussageduse muutumise tegur Kestij avaldub kujul:
KesTij = Kgj Kaij Kiij Kwj
NPj — perspektiivne summaarne aasta keskmine liiklussagedus kahes suunas kokku koigi
sOidukiliikide osas j-ndal aastal
i — sOidukiliigi indeks:
1 - sdiduautod, pakiautod (SAPA)
2 - veoautod, autobussid (VAAB)
3 - autorongid (AR)
j — perspektiivse aasta indeks
NO% - i-nda sodidukiliigi aasta keskmine liiklussagedus lahteaastal
Kgj — elanike arvu muutumist arvestav tegur
Kaij — i-nda soidukiliigi autostumistaseme muutumist arvestav tegur
Kuj — i-nda sdidukiliigi aasta keskmise [abisdidu muutumist arvestav tegur

Kwvj — maantee liiki arvestav tegur

Kasutatud tegurite vaartused saadi baasprognoosist ja taandati 2018. aasta peale. Kasutati
baasprognoosis olnud keskmise taseme vaartusi. Leitud tegurite vaartused on naha

jargnevates tabelites.
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Tabel 3-1: Elanike arvu muutumist arvestav koefitsient Kg; 2018. aasta suhtes

LISA 3 - Liiklusprognoosi metoodika ja koefitsentide arvvaartused

Aasta Kk;

2020 | 0984
2030 | 0,974
2035 | 0974
2040 | 0,963

Tabel 3-2: Autostumise taset ja autopargi ldbisbitu arvestavad koefitsiendid Kaij ja Kij 2018.
aasta suhtes

Soidukiliik Aasta Kaij KLij
SAPA 2020 1,110 1,101
SAPA 2030 1,196 1,200
SAPA 2035 1,231 1,236
SAPA 2040 1,256 1,264
VAAB 2020 1,023 1,203
VAAB 2030 1,052 1,399
VAAB 2035 1,071 1,481
VAAB 2040 1,081 1,538

AR 2020 1,047 1,214
AR 2030 1,105 1,441
AR 2035 1,114 1,533
AR 2040 1,134 1,616

Tabel 3-3: Maanteeliiki arvestav koefitsient Ky; 2018. aasta suhtes

Maantee liik Aasta Kwmj
Péhimaantee 2020 1,038
Pohimaantee 2030 1,162
P6himaantee 2035 1,229
Pohimaantee 2040 1,286
Tugimaantee 2020 1,000
Tugimaantee 2030 1,000
Tugimaantee 2035 1,000
Tugimaantee 2040 1,000
Korvalmaantee 2020 0,910
Koérvalmaantee 2030 0,910
Korvalmaantee 2035 0,910
Koérvalmaantee 2040 0,910
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LISA 4 — Mlra normtasemed

LISA 4 — MURA NORMTASEMED

Keskkonnaministri 16.12.2016 méirus nr 71
., Vilisohus leviva miira normtasemed ja
miirataseme moédtmise, méidramise ja
hindamise meetodid”

Lisa 1
Miira purvaartus Miira sihtvaartus
Miira lik Liiklus- Toadstus- Liiklus-miira | Téostus-
miira miira miira
Miira kategooria Aeg
I kategooria — paev |55 55 50 45
virgestusrajatiste maa-alad
ehk vaiksed alad ls) 50 40 40 35
IT kategooria — paev |60 60 55 50
haridusasutuste, tervishoiu- ja
. 65!
sotsiaalhoolekande-asutuste
ning elamu maa-alad, — —
] 66 55 45 50 40
rohealad
60?
[T kategooria — keskuse maa- |pdev |65 65 60 55
alad, )
70
IV kategooria — {ihiskondlike
hoonete maa-alad 00 55 50 50 45
60!

! miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel

1. Pdeva- ja 60aeg on vastavalt 7.00-23.00 ja 23.00-7.00.

2. Tehnoseadmete ning &ri- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvadrtusena rakendatakse
todstusmiira sihtvaartust.

3. Ehitusmiira piirvaartusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria
to0stusmiira normtaset.

4. TImpulssmiira piirvaiartusena rakendatakse asjakohase miirakategooria téostusmiira
normtaset. Impulssmiira pohjustavat té6d, nditeks lohkamine, rammimine jne, voib teha
toopaevadel kella 7.00—19.00.
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LISA 5 - To6meetodite ja saavutatavate tulemuste kirjeldus

LISA 5 - TOOMEETODITE JA SAAVUTATAVATE TULEMUSTE KIRJELDUS

Tabel 5-1: Tédbde kirjeldused kattega teedel

Liikluskoormus Too liik To0 kirjeldus T6o eemargid
>14500 Ehitamine maantee valjaehitamine 2+2 maanteena Labilaskevdime suurendamine, liiklusohutuse parendamine
>6000 Ehitamine maantee valjaehitamine 2+1 maanteena Labilaskevdime, liiklusohutuse parendamine
<6000 TEN-T Ehitamine maantee valjaehitamine 2+1 maanteena Labilaskevdime, liiklusohutuse parendamine
>6000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine, kaks asfaltbetooni kihi ja SMA Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
3000-6000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni kihti, katte laius 9 m Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
1000-3000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja kaks asfaltbetooni kihti, katte laius 8 m Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
500-1000 Rekonstrueerimine = stabiliseerimine ja Uks asfaltbetooni kiht, katte laius 8 m Kandevdime taastamine, liiklusohutuse parendamine
500-50 Rekonstrueerimine | profiiliparandus ja kahekordne pindamine Kandevdime ja tasasuse parendamine
<50 Rekonstrueerimine = profiiliparandus ja kahekordne pindamine Kandevdime ja tasasuse parendamine
>6000 Taastusremont tasandusfreesimine, liks kiht asfaltbetooni ja SMA Tasasuse parendamine, roobaste ja katte defektide nullimine
3000-6000 Taastusremont tasandusfreesimine, kaks kihti asfaltbetooni Tasasuse parendamine, roobaste ja katte defektide nullimine
1000-3000 Taastusremont tasandusfreesimine, tiks kiht asfaltbetooni Tasasuse parendamine, roobaste ja katte defektide nullimine
500-1000 Taastusremont tasandusfreesimine, (ks kiht asfaltbetooni Tasasuse parendamine, roobaste ja katte defektide nullimine
500-50 Sailitusremont pindamine Defektide nullimine
<50 Sailitusremont pindamine Soidetavuse parandamine, defektide vahendamine
kOIK Hooldamine Aukude lappimine ja muu kohtlappimine, pragude taitmine, = Tee toimivuse tagamine

suvi- ja talihoole
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LISA 5 - To6meetodite ja saavutatavate tulemuste kirjeldus

Tabel 5-2: T66 kirjeldused katteta teedel

Liikluskoormus T606 raskusaste Too kirjeldus To66 eemargid
>50 Ehitamine kruusateele mustkatte vdi freespurust katte ehitamine Soidetavuse ja elukeskonna parendamine
<50 Rekonstrueerimine kruusatee remont uue kulumiskihiga Kandevdime parendamine
<50 Taastusremont kruusatee remont uue kulumiskihiga Hooldatavuse parendamine
<50 Hooldamine kruusatee profileerimine - kruusapuiste ja hooveldamine, = Tee toimivuse tagamine

suvi- ja talihoole

Lisab5 -2



LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

LISA 6 — OSAVORKUDE JAOTUS JA PIKKUSED

Tabel 6-1: Osavérkude pikkused kattega teedel

HDM-4 ID

o
=

B9
B10
B11
B12
B13
B14
B15
B16
B17
B18
B19
B20
B21
B22
B23
B24
B25
B26
B27
B28
B29
B30
B31
B32
B33
B34
B35
B36
B37
B38

Pikkus, km

0,600
0,600
0,088
0,100
0,400
4,318
0,306
0,447
3,914
1,127
8,487
0,074
0,100
0,309
2,246
0,700
8,142
0,495
4,121
8,066
8,125
0,912
5,700
6,967
69,261
3,015
18,447
28,053
118,437
12,054
77,912
0,200
0,101
0,192
0,100
2,065
4,850
0,100

Maantee liik

Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee

Soiduteede

N NNNRRRRRRPERRRBRRRRABRRRRPERRABRRRRBRRRRERRBRRRRBERRRRERRAR R

arv

Asula

sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
vdline
valine
valine
vdline
valine
vdline
vdline
valine
vdline
valine
sisene
sisene
sisene
sisene

Liiklus-
sagedus

1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500

Seisukord

Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Véaga hea
Hea
Hea
Véaga hea
Viaga hea
Hea
Hea
Viaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Véaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Viaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Hea
Hea
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Rahuldav

Kandevoime

Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
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B39
B40
B41
B42
B43
B44
B45
B46
B47
B48
B49
B50
B51
B52
B53
B54
B55
B56
B57
B58
B59
B60
B61
B62
B63
B64
B65
B66
B67
B68
B69
B70
B71
B72
B73
B74
B75
B76
B77
B78
B79
B8O
B81
B82
B83
B84
B85
B86
B87

0,052
7,367
0,134
2,311
9,076
18,240
0,149
10,963
0,186
9,084
0,725
0,700
0,302
1,786
9,657
0,562
7,945
0,100
0,200
0,400
18,244
0,100
5,713
0,100
4,897
11,310
0,490
4,769
0,300
0,500
15,110
0,400
3,284
0,332
19,250
197,552
9,230
118,620
0,100
11,149
0,200
30,065
146,509
6,520
66,058
1,400
29,567
47,118
7,009

LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee

Pdhi
Pohi
Pdhi
Pdhi
Pohi
Pdhi
Pohi
Pohi
Pdhi
Pohi
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld

R R R R R RPRRRRRPRRRPRRRPRRRRRRRERRRRRERRRERRRRRRRRRPERRRERERRERERNNNNNNNNNNN

sisene
sisene
sisene
sisene
véline
valine
véline
véline
valine
véline
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
véline
véline
véline
véline
véline
viline
vdline
valine
vdline
valine
valine
vdline
valine
vdline
vdline
valine
vdline
valine
valine
véline

>14500
>14500
>14500
>14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500

Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Véaga hea
Hea
Rahuldav
Véaga hea
Hea
Hea
Hea
Rahuldav
Halb
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Viaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Viaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Vaga hea
Viaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Vaga hea
Vaga hea
Hea

Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
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B88
B89
B90
B91
B92
B93
B94
B95
B96
B97
B98
B99
B100
B101
B102
B103
B104
B105
B106
B107
B108
B109
B110
B111
B112
B113
B114
B115
B116
B117
B118
B119
B120
B121
B122
B123
B124
B125
B126
B127
B128
B129
B130
B131
B132
B133
B134
B135
B136

16,581
0,194
0,700
1,300
0,254
5,192
1,137
1,549
2,063
0,147
0,169
0,100
1,971
0,100
0,339

60,323
9,649
0,105

14,936

10,600
0,586
0,300
1,120

11,382
0,200
5,727
1,244
0,100
1,059
1,063
0,184
0,921
1,100
7,242
0,100
8,314

72,862
0,800

65,110
0,100

12,599
0,800
0,700

46,413
1,900

33,296
0,208
1,415
1,800

LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
P6himaantee
Pdhimaantee
Pdhimaantee
P6himaantee

Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld
Uld

R P R R P RRRPRRRPRRRARRRRBRRRBRRRPRRPRRBRRRERRERERRNNNNNNNNNNNNNNNNNRRRRR

valine
véline
valine
valine
véline
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
valine
valine
véline
véline
véline
véline
viline
véline
véline
véline
véline
véline
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
véline
véline
véline
vdline
valine
vdline
valine
valine
vdline
valine
vdline
vdline
valine
vdline
valine
valine
véline

6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
>14500
>14500
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500

Hea
Rahuldav
Vaga hea
Vaga hea

Hea
Vaga hea

Hea
Véaga hea

Hea
Rahuldav
Vaga hea

Hea
Véaga hea

Hea
Véaga hea
Véaga hea

Hea
Véaga hea
Vaga hea

Hea
Rahuldav

Halb
Véaga hea
Véaga hea

Hea

Hea
Rahuldav

Halb
Véaga hea

Hea
Rahuldav
Véaga hea
Viaga hea
Véaga hea

Hea
Véaga hea
Vaga hea

Hea

Hea
Rahuldav
Rahuldav

Halb
Viaga hea
Viaga hea

Hea

Hea
Rahuldav
Vaga hea

Hea

Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
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B137
B138
B139
B140
B141
B142
B143
B144
B145
B146
B147
B148
B149
B150
B151
B152
B153
B154
B155
B156
B157
B158
B159
B160
B161
B162
B163
B164
B165
B166
B167
B168
B169
B170
B171
B172
B173
B174
B175
B176
B177
B178
B179
B180
B181
B182
B183
B184
B185

0,674
3,341
3,564
0,100
4,191
1,417
8,132
0,700
24,836
0,100
4,763
1,453
4,628
30,601
2,192
50,028
0,100
8,975
0,664
1,298
13,410
0,320
10,728
0,231
0,125
5,733
0,300
9,438
0,826
0,231
33,498
18,477
187,901
1,591
34,090
0,400
33,328
0,100
1,331
11,182
147,411
11,877
375,253
1,425
98,114
0,600
45,037
1,100
21,829

LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee

R R R R R RRRPRRRPRRRARRRRBRRRRRPERRPERRABRRRRPRRRRRRAERERRRRARRRRRPERRBRRRRRRARR R

sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
véline
véline
véline
véline
véline
véline
vdline
valine
vdline
valine
valine
vdline
valine
vdline
vdline
valine
vdline
valine
valine
véline

50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
1000-3000

Vaga hea
Hea
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Viaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Viaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga halb
Vaga halb
Vaga hea
Viaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga halb
Véaga hea

Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
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B186
B187
B188
B189
B190
B191
B192
B193
B194
B195
B196
B197
B198
B199
B200
B201
B202
B203
B204
B205
B206
B207
B208
B209
B210
B211
B212
B213
B214
B215
B216
B217
B218
B219
B220
B221
B222
B223
B224
B225
B226
B227
B228
B229
B230
B231
B232
B233
B234

358,064
13,519
432,905
1,600
98,316
1,000
12,969
0,651
9,339
93,153
3,015
75,287
0,100
7,749
1,400
4,813
11,583
5,800
12,462
0,300
0,019
3,680
0,845
3,569
0,359
6,393
0,263
3,049
0,223
1,008
0,215
3,099
19,392
14,243
155,761
3,667
63,167
1,346
23,267
0,121
2,837
1,503
16,348
7,496
68,821
2,773
29,053
1,341
12,144

LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Tugimaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee

R PR R P RRRPRRRPRPRRRRRBRRRRPRRRARRRRERRRERRERNNNRRRRRRRERRRRERRRBRRRRERRRRRR

valine
véline
valine
valine
véline
valine
véline
véline
valine
véline
valine
valine
véline
véline
véline
véline
viline
véline
véline
véline
sisene
véline
véline
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene

1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
<50
<50
<50
<50
<50
<50
<50
<50
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000

Vaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Rahuldav
Halb
Halb

Vaga halb

Vaga hea

Véaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Rahuldav
Halb

Véaga hea

Vaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Véaga hea

Vaga hea
Hea

Véaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Rahuldav
Halb
Halb

Véaga halb

Véaga hea

Viaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Rahuldav
Halb
Halb

Vaga halb

Vaga halb

Vaga hea

Viaga hea
Hea
Hea

Rahuldav

Rahuldav
Halb
Halb

Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
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B235
B236
B237
B238
B239
B240
B241
B242
B243
B244
B245
B246
B247
B248
B249
B250
B251
B252
B253
B254
B255
B256
B257
B258
B259
B260
B261
B262
B263
B264
B265
B266
B267
B268
B269
B270
B271
B272
B273
B274
B275
B276
B277
B278
B279
B280
B281
B282
B283

1,567
3,759
41,049
4,380
45,393
1,658
16,471
0,161
4,368
0,900
14,276
0,500
8,365
0,335
0,696
5,928
0,700
7,722
0,200
0,300
0,300
0,887
32,307
3,903
265,051
3,230
48,201
2,166
13,908
0,242
2,782
19,697
219,484
143,328
3828,619
26,185
779,151
7,190
270,430
0,600
55,015
10,008
77,776
41,894
693,640
8,184
150,846
1,050
46,545
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Kdrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Korvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee

R R R R R RRRPRRRPRRRARRRRBRRRRRPERRPERRABRRRRPRRRRRRAERERRRRARRRRRPERRBRRRRRRARR R

sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
sisene
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
vdline
valine
vdline
valine
valine
vdline
valine
vdline
vdline
valine
vdline
valine
valine
véline

500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
>14500
<50
<50
<50
<50
<50
<50
<50
<50
<50
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
50-500
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000
500-1000

Vaga halb
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Véaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Véaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga halb
Véaga halb
Véaga hea
Viaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga halb
Vaga halb
Vaga hea
Viaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb

Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
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B284
B285
B286
B287
B288
B289
B290
B291
B292
B293
B294
B295
B296
B297
B298
B299
B300
B301
B302
B303
B304
B305
B306
B307

2,510
14,537
139,264
16,870
194,089
7,196
59,823
0,400
6,186
0,200
1,400
29,607
1,000
23,111
2,714
0,100
3,104
14,597
0,400
5,406
0,989
2,661
1,503
0,125
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Kdrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kbérvalmaantee
Kdrvalmaantee
Kérvalmaantee
Kbrvalmaantee

NNRRRRRRRRABRRRARRRPRRRPRRBRRRRRRR

valine
véline
valine
valine
véline
valine
véline
véline
valine
véline
valine
valine
véline
véline
véline
véline
viline
véline
véline
véline
véline
véline
véline
véline

500-1000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
1000-3000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000
3000-6000

6000-14500
6000-14500
6000-14500
6000-14500
>14500
>14500
6000-14500
6000-14500

Vaga halb
Véaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Rahuldav
Halb
Halb
Vaga halb
Vaga hea
Vaga hea
Hea
Hea
Rahuldav
Halb
Vaga hea
Véaga hea
Hea
Hea
Véaga hea
Hea
Véaga hea
Hea

Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Ebapiisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
Piisav
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LISA 6 - Osavorkude jaotus ja pikkused

Tabel 6-2: Osavérkude pikkused katteta teedel

S b
(7] (]

= o 3 b

= £ = @ B v 23
b 4 9 S 2 S & 3 SE
s 3 £ ] 9 2 @ & TS
a i © Ll = < 3 > E
T = § o = S o
Q = S,

v ©

>

G1 0,124 Korvalmaantee - sisene <50 <5 Tase 3
G2 3,923 Korvalmaantee - sisene <50 <5 Tase 4
G3 0,084 Korvalmaantee - sisene <50 5-10 Tase 3
G4 1 Korvalmaantee - sisene <50 5-10 Tase 4
G5 0,425 Korvalmaantee - sisene <50 10-25 Tase 2
G6 0,112 Korvalmaantee - sisene <50 10-25 Tase 4
G7 2,054 Korvalmaantee - sisene <50 25-40 Tase 2
G8 1,08 Korvalmaantee - sisene <50 25-40 Tase 3
G9 1,14 Korvalmaantee - sisene <50 25-40 Tase 4
G10 0,25 Korvalmaantee - sisene <50 >40 Tase 2
G11 0,134 Korvalmaantee - sisene <50 >40 Tase 3
G12 0,853 Korvalmaantee - sisene <50 >40 Tase 4
G13 0,354 Korvalmaantee - sisene <50 >40 Tase 5
G14 0,169 Korvalmaantee - sisene 50-500 <5 Tase 2
G15 2,243 Korvalmaantee - sisene 50-500 <5 Tase 3
G16 0,291 Korvalmaantee - sisene 50-500 <5 Tase 4
G17 0,3 Korvalmaantee - sisene 50-500 <5 Tase 5

G18 0,338 Korvalmaantee -
G19 1,881 Korvalmaantee -
G20 0,777 Korvalmaantee -
G21 0,53 Korvalmaantee -
G22 0,01 Korvalmaantee -
G23 0,683 Korvalmaantee -
G24 0,862 Korvalmaantee -
G25 1,366 Korvalmaantee -
G26 0,308 Korvalmaantee -
G27 1,638 Korvalmaantee -
G28 0,087 Kdrvalmaantee -
G29 0,431 Korvalmaantee -

sisene 50-500 5-10 Tase 3
sisene 50-500 5-10 Tase 4
sisene 50-500 10-25 Tase 2
sisene 50-500 10-25 Tase 3
sisene 50-500 10-25 Tase 4
sisene 50-500 25-40 Tase 2
sisene 50-500 25-40 Tase 3
sisene 50-500 25-40 Tase 5
sisene 50-500 >40 Tase 2
sisene 50-500 >40 Tase 3
sisene 50-500 >40 Tase 4
sisene 50-500 >40 Tase 5

R R R R R R R R R R R R R RRRRRRRRBRRPRRRRRRBRRRRRR R B

G30 37,282  Korvalmaantee - valine <50 <5 Tase 2
G31 150,775 Korvalmaantee - valine <50 <5 Tase 3
G32 272,2 Korvalmaantee - valine <50 <5 Tase 4
G33 30,422 Korvalmaantee - valine <50 <5 Tase 5
G34 62,509 Korvalmaantee - valine <50 5-10 Tase 2
G35 141,463 Korvalmaantee - védline <50 5-10 Tase 3
G36 196,043 Korvalmaantee - véline <50 5-10 Tase 4
G37 20,627 Korvalmaantee - véline <50 5-10 Tase 5
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G38 117,397 Korvalmaantee - véaline <50 10-25 Tase 2
G39 302,205 Korvalmaantee - véaline <50 10-25 Tase 3
G40 124,397 Korvalmaantee - véaline <50 10-25 Tase 4
G41 49,645 Korvalmaantee - véaline <50 10-25 Tase 5

valine <50 25-40 Tase 1
valine <50 25-40 Tase 2
valine <50 25-40 Tase 3
vdline <50 25-40 Tase 4
vdline <50 25-40 Tase 5

G42 0,083 Korvalmaantee -
G43 161,174 Korvalmaantee -
G44 115,408 Korvalmaantee -
G45 23,23 Korvalmaantee -
G46 29,968 Korvalmaantee -

G47 2,082 Korvalmaantee - védline <50 >40 Tase 1
G48 263,63 Korvalmaantee - véaline <50 >40 Tase 2
G49 253,225 Korvalmaantee - véaline <50 >40 Tase 3
G50 80,721 Korvalmaantee - véline <50 >40 Tase 4
G51 33,939 Korvalmaantee - véline <50 >40 Tase 5
G52 47,641 Korvalmaantee - véline 50-500 <5 Tase 2
G53 186,211 Korvalmaantee - véline 50-500 <5 Tase 3

véline 50-500 <5 Tase 4
véline 50-500 <5 Tase 5
vdline 50-500 5-10 Tase 2
vdline 50-500 5-10 Tase 3
valine 50-500 5-10 Tase 4
valine 50-500 5-10 Tase 5
valine 50-500 10-25 Tase 2
valine 50-500 10-25 Tase 3
vdline 50-500 10-25 Tase 4
véline 50-500 10-25 Tase 5
vdline 50-500 25-40 Tase 1
vdline 50-500 25-40 Tase 2
valine 50-500 25-40 Tase 3
valine 50-500 25-40 Tase 4
valine 50-500 25-40 Tase 5
valine 50-500 >40 Tase 1
vdline 50-500 >40 Tase 2
vdline 50-500 >40 Tase 3
vdline 50-500 >40 Tase 4
vdline 50-500 >40 Tase 5
valine >500 <5 Tase 4

G54 456,464 Korvalmaantee -
G55 60,442 Korvalmaantee -
G56 25,028 Korvalmaantee -
G57 142,528 Korvalmaantee -
G58 333,019 Korvalmaantee -
G59 40,046  Korvalmaantee -
G60 40,583 Korvalmaantee -
G61 127,17 Korvalmaantee -
G62 140,007 Korvalmaantee -
G63 14,234  Korvalmaantee -
G64 0,092 Korvalmaantee -
G65 53,141 Korvalmaantee -
G66 79,711 Korvalmaantee -
G67 32,175 Korvalmaantee -
G68 13,958 Korvalmaantee -
G69 0,111 Korvalmaantee -
G70 75,677 Korvalmaantee -
G71 125,564 Korvalmaantee -
G72 69,941 Korvalmaantee -
G73 16,481 Korvalmaantee -
G74 0,411 Korvalmaantee -

R R R R R R R R R R R R R RRRRRRBRRRBRRBRRRRRRRPRRRRB R R R
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