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1. Liiklusohutusprogrammi algatamine ja ldhtekohad

1.1. Liiklusohutusprogrammi koostamise algatamine

Liiklusohutusprogramm on arengudokument, mille abil olemasoleva olukorra analitsile
tuginedes kavandatakse tulevikku suunatud liiklusohutust parandavaid tegevusi. Seega on

tegemist valdkondliku arengukavaga, mille koostamisel tuleb lahtuda valdkondliku arengukava

koostamise nouetest. Kohaliku omavalitsuse liiklusohutusprogrammi koostamise kohustus on
madratletud Liiklusseaduse alusel. Liiklusseaduse § 5. Liiklusohutusprogrammid satestab
jargnevalt:

(2) Kohaliku omavalitsuse tasandil korraldatakse liiklusohutuspoliitika elluviimist

regionaalsete ja kohalike liiklusohutusprogrammide kaudu.

Samuti maaratleb kohaliku tasandi liiklusohutusprogrammide koostamise vajaduse Eesti
rahvuslik liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015. Nendele Gigusaktidele tuginedes peab
kohalik omavalitsus kavandama tegevused liiklusohutusliku olukorra hindamiseks ja

analtidsimiseks ning koostama rakendusplaani.

Ohutu liiklemise tagamine on meie kdigi kohustus. Kohaliku omavalitsuse vastutus ei seisne
mitte ainult teehaldaja vastutuses, vaid kohalik omavalitsus omab suurt rolli ka kdigi nende

tegevuste planeerimisel ja taitmisel, mis otseselt v6i kaudselt m@jutavad liiklust ja selle ohutust.

Kohaliku tasandi liiklusohutusprogrammi v0ib kohalik omavalitsus koostada iseseisvalt enda
haldusterritoriaalsetes piirides v0i koostods naaberomavalitsustega. Eriti soovitav on see
suuremates kohalikes omavalitsustes (naiteks seal, kus elanike arv on enam kui 10 000
elanikku). Suuremates omavalitsustes on tihedam teede- ja tdnavavork ning asustus ja seetdttu

ka tihedam liiklus ja ka suurem oht liiklusGnnetusse sattuda.

Samuti on linnade ja maapiirkondade liiklusdnnetuste iseloom erinev. Vaiksemates
omavalitsustes on liiklusénnetused sageli seotud labivliiklusega. Sellest tulenevalt on vajalikud
tegevused linnalistes piirkondades liiklusohutuse suurendamiseks monevdrra erinevad kui maa-
piirkondades. Mo&nedes kohalikes omavalitsustes on otstarbekas koostada liiklusohutus-
programm regionaalselt koostdos naaberomavalitsustega. Sellisteks regioonideks voiksid eeskatt
olla suuremad linnad vdi keskused koos Umbritsevate omavalitsustega, arvestades reaalseid
liikumisseoseid ja transpordikorraldust. Samas voib kohalikest isedrasustest johtuvalt osutuda
otstarbekaks koostada Uhine liiklusohutusprogramm ka maakonna tasandil, kaasates sellesse

kdik vdi enamiku kohalikest omavalitsustest, aga ka Maavalitsuse.



Initsiatiiv liiklusohutusprogrammi koostamiseks peaks tulema kohalikest omavalitsustest voi
kohalike omavalitsuste liitudest. Regionaalse liiklusohutusprogrammi koostamine peab toimuma
kdigi asjaosaliste omavahelisel nBusolekul ja kokkuleppel. P6hjendamatu koostodst keeldumine
ja regionaalse liiklusohutusprogrammi koostamise kohustuse eiramine voi sellest keeldumine
mojub negatiivselt kogu piirkonna liiklusohutuse parandamisele. Seetdttu tuleks kogu regiooni

arengu huvides kohalike vai isiklike ambitsioonide esiplaanile asetamisest hoiduda.

Liiklusohutusprogramm ja selle rakendusplaan peavad léhtuma riiklike ja kohalike
arengudokumentide kohta satestatud nBuetest ning nad ei tohi olla kehtivate Gigusaktidega
vastuolus. Liiklusohutusprogrammi koostamisel tuleb samas jalgida, millised eesmargid,
meetmed ja tegevused on kavandatud teistes riiklikes, maakondlikes, regionaalsetes ning
kohalikes arengukavades ja —programmides. Samuti on vaja méaaratleda konkreetsed raamid,
mille ulatuses programmi koostatakse. Arvestades seda, et liiklusohutus puudutab mitmeid
valdkondi, naiteks ruumiline planeerimine, infrastruktuuri rajamine, haldamine, liikluse
korraldamine, haridus, turvalisus ning teised valdkonnad, on vajalik tapselt maarata, millisel
madral liiklusohutuse temaatikaga seotud teisi valdkondlikke tegevusi liiklusohutusprogrammis

kajastatakse.

Kohaliku liiklusohutusprogrammi optimaalne kehtivusperiood méaratakse programmi koostamise
ettevalmistaval etapil, arvestades Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi kehtivusperioodi.
Kohalikku liiklusohutusprogrammi ei ole soovitatav kavandada oluliselt erinevaks perioodiks, kui

on kehtiv rahvuslik liiklusohutusprogramm.

1.2. Liiklusohutusprogrammi koostamise ettevalmistus

Liiklusohutusprogrammi koostamisel on ettevalmistavad t66d uliolulised. Selle etapi tulemused
mojutavalt tugevalt t60 edasist kulgu ja kvaliteeti. Liiklusohutusprogrammi koostamise
algatamisele eelneb protsessi ettevalmistamine, mis aitab parandada t66 korraldamise kvaliteeti
ning vBimaldab hinnata protsessi voimalikke ohtusid. Té0protsessi eduka funktsioneerimise
aluseks on avalikkuse, ametivdimude ja erinevate organisatsioonide esindajate kohaliku

partnerluse organiseerimine ehk tihe koostt6 erinevate osapoolte vahel.

Liiklusohutusprogrammi koostamiseks on vajalik kutsuda kokku juhtgrupp (initsiatiiv- voi
ekspertgrupp), kes valmistab ette programmi koostamiseks vajalikud lahtealused ja tagab t66

valmimise. Juhtgrupi t60s peaksid osalema kohaliku véimu esindajad, kohaliku omavalitsuse
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liikluse ja liiklusohutuse asjatundjad ning huvigruppide esindajad. Liiklusohutusprogrammi
koostamisse oleks otstarbekas kaasata aktiivseid elanikke, teatud liiklejagruppide huve
esindavaid MTU-d, ettevGtete ja ettevGtjate esindajaid, haridus- ja teadusasutuste esindajaid,
esindaja  Politsei  piirkondlikust ~ organisatsioonist, = P&a&steteenistuse  piirkondlikust
organisatsioonist, Maanteeameti piirkondlikust organisatsioonist, transpordiettevotetest,
autokoolidest, riikliku autoregistrikeskuse kohalikust buroost, liikluskorraldusega tegelevast
ettevottest jm. Liikluskomisjoni olemasolul on otstarbekas kaasata t60 teostamisse ja
korraldamisse liikluskomisjoni liikmed. T60 valmimiseks vdib vajadusel kaasata konsultandi voi
konsultantide meeskonna, kes osaleb kas kogu t66 vdi t66 Uksikute osade koostamisel. Sel

juhul teostab juhtgrupp kontrolli ekspertide t66 kvaliteedi ja eesmargiparasuse tagamiseks.

Liiklusohutusprogrammi koostamise ametlikule algatamisele eelnevalt on soovitatav to6tada
vélja programmi koostamise kava, mis madaratleb kavandatava t00 eesmaérgid ja soovitud
tulemused. T66 eesmarkide ja soovitud tulemuste méaaratlemise abil on vdimalik t66 kaigus ja
I6pptulemusena hinnata t66 tulemuslikkust ning vastavust ootustele. T60 koostamiskava peaks
madratlema t60de ajalised etapid ja iga etapi kavandatavad Ulesanded. Samuti on oluline
madratleda, kas ja millisel maaral kaasatakse t60 koostamisse konsultante, huvigruppe ja teisi
partnereid. Koostamiskava kvaliteetne ja p6hjalik ettevalmistamine annab kodigile t60s
osalevatele osapooltele selge ndgemuse nende kohustustest. Lisaks vBimaldab see hinnata koigi

osaliste panust liiklusohutusprogrammi valmimisse ja toimimisse.

1.3. Ametlik algatamine

Liiklusohutuseprogrammi koostamine algab volikogu vastavasisuliste otsusega. Kohaliku
volikogu otsusega algatatakse liiklusohutusprogrammi koostamine v@i tehakse otsus selle
koostamises osalemiseks, kui otsustatakse koostada regionaalne v&i piirkondlik
liiklusohutusprogramm. Algatamisotsus tehakse ldhtuvalt kohaliku omavalitsuse tegevuseks
kehtestatud korrast. Programmi algatamisotsusest on otstarbekas teatada kohalikes ja
maakondlikes massiteabevahendites. Samuti tuleb kaaluda naaberomavalitsuste ja teiste
asjasse puutuvate ametkondade teavitamist liiklusohutusprogrammi koostamise alustamisest.
Sel viisil on v@imalik suurendada erinevate osapoolte vahelist koostddd, kaasata sellesse

erinevate huvipoolte esindajad ning arendada piirkonda Uhistest eesmarkidest lahtuvalt.



1.4. Liiklusohutusprogrammi tlesehitus

Liiklusohutusprogramm jaguneb sisuliselt kaheks suuremaks osaks:
Olemasoleva olukorra analtius;

Strateegia koostamine (visioon, eesmargid, meetmed ja tegevused).

Olemasoleva liiklusohutuse olukorra analliis annab Ulevaate hetkeolukorrast liiklusohutuses
probleemide I8ikes. Selle tulemusena luuakse strateegia tulevikuks, mille kaudu joutakse

probleemide lahendamiseni.

1.5. Liiklusohutusprogrammi eesmaérgid ja prioriteedid

Liiklusohutusprogramm on strateegiline dokument, mille eesméargiks on saavutada senisest
parem liiklusohutuse tase. Programmi koostamise eesmargid on:
tagada koigi osapoolte tdhus koostoo eesmarkideni jdudmiseks;
madratleda prioriteedid;
madratleda eesmarkidele vastavad tegevused, finantseerimine ja tagada nende
elluviimine;
madratleda erinevate osapoolte kohustused ja vastutusala;
madratleda erinevate osapoolte vahelise suhtluse ja koost6d vormid;
madratleda vajadused valdkondliku poliitika kujundamiseks, kompetentsi
suurendamiseks ja uuringute labiviimiseks;
madratleda programmi seiresiisteem, mis vdimaldab hinnata jarjepidevalt programmis
kavandatud tegevuste mdju ja edukust liiklusohutusele kasutades kindlaksmaaratud

indikaatoreid.

On modistetav, et nii liiklusohutusalases tegevuses kui ka paljudes teistes valdkondades on
kohalike omavalitsuste reaalsed rahalised vahendid ja inimressurss piiratud. Seet6ttu on vajalik
hoolikalt ma&aratleda prioriteedid, millele suunatakse suurem téhelepanu ja vahendid
prioriteetsete probleemide lahendamiseks. Prioriteetidena peavad olema eeskatt maaratletud

kuluefektiivsed tegevused. Keskenduda tuleb inimkannatanutega dnnetuste &rahoidmisele,

eelkdige inimese hukkumisega [8ppenud liiklusdnnetuste ja neid pohjustavate asjaolude
vahendamisele. Alles teisejargulistena tuleb vaadelda materiaalse kahjuga liiklusdnnetusi ja

liilkluseksimusi, mis ei too kaasa ei vigastatuid ega hukkunuid.



Toetudes senisele liiklusohutusalasele statistikale ja uuringutele saame vdita, et olemasolevas
olukorras saab Uldiselt prioriteetsetena méaaratleda tegevused, mis aitavad kaasa:

joobes liiklejate poolt pdhjustatud liiklusdnnetuste vahendamisele;

turvavahendite (turvavoo ja laste turvavarustus) kasutamise kasvule;

kiirusreziimist kinnipidamisele ja kiiruse tletamisega seotud &nnetuste vahendamisele;

jalakaijate ja jalgratturite osalusel aset leidnud liiklusdnnetuste hulga vahenemisele.



2. Olemasoleva olukorra analtius

Liiklusohutusprogrammi esimene osa peaks kujutama endast olemasoleva liiklusohutusolukorra
analtusi. See liiklusohutusprogrammi osa jaguneb omakorda kolmeks suuremaks valdkonnaks:
1. Liiklusolukorra Gldine analtts
2. LiiklusGnnetuste statistika

3. Kokkuvéte ja jareldused

2.1. Liiklusolukorra uldine analtis

Liiklusolukorra Uldise analtusi osa peab kasitlema dldist liiklusolukorda
liiklusohutusprogrammiga kaetavas piirkonnas. Olemasoleva olukorra uldise analllsi kaigus
kasitletakse erinevaid kaudseid ja otseseid mdjutegureid, mis mdjutavad liiklusohutuslikku
olukorda tervikuna. Sealhulgas anallisitakse ka toimunud liiklusGnnetuste arvu ja iseloomu,

mida detailsemalt kasitleb liiklusdnnetuste statistika osa.

Liiklusohutusolukorra tldise analtilisi osas kasitletakse jargmisi alateemasid:

1. Liiklusohutusvaldkonna ja seda mojutavate faktorite (naiteks planeerimistegevus,
haridus/koolitus, turvalisus, infrastruktuur jms) kasitlus teistes kehtestatud voi
koostamisel olevates arengukavades, planeeringutes jm dokumentides.

2. Liikluse Uldise olukorra ja arengutrendide iseloomustus.

3. Senise liiklusohutustegevuse siisteem, vastutavad ametkonnad ja isikud.

4. Planeeritud ja teostatud v6i teostamata liiklusohutuse alased tegevused ning rakendatud
meetmed.

5. Peamised probleemid, puudused ja eelised liiklusohutuse alal, jaotades need
peamistesse alamvaldkondadesse:

Liiklejad, nende hoiakud ja kaitumismallid.

Haridus ja koolitusvaldkond liiklusohutusalases tegevuses.

Liiklusohutusalane informatsioon, teabelevitus, meediakajastused, kampaaniad.
Infrastruktuuri olukord ja arengud, teehooldus.

Liiklusjarelevalve, paasteteenistuse ja meditsiinivaldkond.

Koostb66 naaberomavalitsuste ja -piirkondadega, riigiteedevfrgu arengud,

vastastikused mdjud.



2.1.1. Liiklusohutusprogrammi seotus teiste arengudokumentidega

Selles liiklusohutusprogrammi osas kasitletakse kohalikus omavalitsuses juba eelnevalt
kehtestatud voGi paralleelselt liiklusohutusprogrammiga koostamisel olevates arengukavades,
planeeringutes ja muudes arengudokumentides liiklusohutust otseselt vdi kaudselt puudutatud
eesmarke, meetmeid, nende rakendamise ajakava ja muid tegureid, mis vOivad mdjutada
koostatava liiklusohutusprogrammi sisu. Siin tuleb U0Ohtlasi valja tuua ka nimetatud
arengukavades, planeeringutes ja muudes arengudokumentides satestatud eesmarkide,

tegevuste ja meetmete véimalikud vastuolud sh. koostatava liiklusohutusprogrammi omadega.

Uhtlasi tuleb vastuolude puhul selgitada nende mdju liiklusohutusele ja teha vajadusel

ettepanekuid muudatuste sisseviimiseks juba kehtestatud arengudokumentidesse.

Selles osas kasitletakse ka rahvusliku liiklusohutusprogrammi vdi selle rakendusplaaniga
satestatud kohustusi kohalikele omavalitsustele, kohalike omavalitsuste liitudele vdi

maavalitsustele.
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Joonis 1. Liiklusdnnetuses hukkunute arv ja rahvusliku liiklusohutusprogrammi eesmargid.
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2.1.2. Liikluse arengutrendid

Selles liiklusohutusprogrammi osas tuleb kasitleda liiklusohutust méjutavaid liikluse ja transpordi
arengutrende. Siin on peamisteks néitajateks:

1. Erinevate liikumisviiside kasutuse trendid ja nende olemasolu - eesmargid voi
prognoosid aastate |dikes. Tavaliselt on otstarbekas ké&sitleda erinevate
liilkumisviisidena sdiduautoliiklust, Ghissdidukiliiklust ning kergliiklust - jalgsiliikumisi ja
jalgrattakasutust. Kuna erinevate liikumisviiside liiklusohutuslikud riskid on erinevad,
siis on erinevate liikumisviiside kasutamise eesmarkidel otsene mdju ka
liiklusohutusele. Kahjuks nditab praktika, et sageli puuduvad erinevate liikumisviiside
kasutuse kohta usaldusvadrsed vo6i vorreldavad andmed. Voimaluse korral vdib

kavandada vastava lilkkumisuuringu labiviimist.

SGiduauto
31%

Joonis 2. Erinevate liikumisviiside kasutamine Tartu linnas 2007.aasta kisitluse alusel

2. Autostumise areng ja prognoos. Siin tuleb avalikke andmebaase ja uuringuid voi
eksperthinnanguid  kasutades ké&sitleda seniseid autostumise arengutrende
(registreeritud ja kasutusel olevate mootorsdidukite arv peamiste liikide kaupa) ning

prognoosida vdimalikke arengustsenaariume.
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Joonis 3. Eesti autostumistase 1.juulil 2007.a. maakondade ja suuremate linnade I6ikes
(ARK andmetel)

3. Liiklussageduse arengud ja prognoos. Siin kasitletakse liikluse kasvutrende, kasutades
vastavate uuringute andmeid ning prognoositakse vdimaluse korral vdimalikke
arenguid. Otstarbekas on liikluse kasvu prognoosimisel arvesse votta ka autostumise
arengutrende ning erinevate liikumisviiside kasutamise arengustsenaariume ja
eesmarke. Liiklusprognooside teostamisel vodib lahtuda lihtsustatud ja dldistatud
meetodist, mis arvestab seniseid liikluse kasvutegureid vb&i detailsemast ja
pbhjalikumast prognoosimeetodist, mille peamiseks aluseks on prognoositud

liiklusndudlus. Viimasel juhul on sagedasti kasutusel ka spetsiaalsed arvutiprogrammid.
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Liiklusprognoosi vajaduse ja meetodi Ule otsustavad toogrupi liikmed ja vastava ala

eksperdid.
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Joonis 4. Summaarne mootorsdidukite labisit Eestis (TTU teedeinstituudi andmetel).

4. Uldise transpordisiisteemi arengud. Siin on otstarbekas késitleda vdimalikke
Uhistranspordiststeemi (nditeks olemasolevate ja vBimalike uute Uhistranspordiliikide)
ja infrastruktuuri (teede- ja tanavavork, kaasa arvatud terminalid, sillad, jms) arenguid
ning nende prognoositavaid mojusid liiklusohutusele. Infrastruktuuri probleeme

kasitletakse detailsemalt p. 2.1.5.4.

2.1.3. Liiklusohutusalase tegevuse korraldus

K&esolevaks peatikis kirjeldatakse senist liiklusohutusalase tegevuse korraldust, vastutusalasid
ja koostood erinevate ametkondade ja omavalitsuste vahel. Otstarbekas on anda Ulevaade
nendest ametiisikutest, kelle vastutusalasse kuulub liiklusohutus ja sellega seonduvad
valdkonnad - planeerimine, transpordikorraldus, infrastruktuuri hooldus, remont ja ehitus,
liikluskorraldus, haridus, liiklusjarelevalve, turvalisus jm. Nende andmete p6hjal saab otsustada

vajaduse Ule nimetatud isikute vOi ametite kaasamiseks edasisse tegevusse.
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Kui piirkonnas on loodud liikluskomisjon, siis on otstarbekas siin anda ka Ulevaade selle
tegevusest liiklusohutuse valdkonnas. Kindlasti on vajalik ka kriitiliselt analtisida

liiklusohutusalase tegevuse korralduse puudusi ja probleeme.

2.1.4. Senine liiklusohutusalane tegevus

Selles peatikis tuleb késitleda senist liiklusohutusalast tegevust, varem pustitatud eesmarke
(kui sellised on), rakendatud meetmeid, sealjuures esile tuues nii haid kui mittesoodsaid
tulemusi ning Uhtlasi ka realiseeritud voi realiseerimata jdanud meetmeid. Viimaste puhul on
oluline loetleda ka pdhjused, miks planeeritud meetmeid rakendamata jaid. Oluline edaspidiste
tegevuste planeerimiseks on ka anda nende tapne kirjeldus, mida, millal ja kuidas tehti ning
anallis, kas tulevikus on vdimalik samamoodi jatkata voi tuleks midagi senises tegevuses
muuta.

K&esolevas osas ei kasitleta liiklusdnnetuste statistikat, mida puudutatakse omaette peatikis.

2.1.5. Peamised liiklusohutusalased probleemid

Siin kirjeldatakse kdiki olulisi liiklusohutuslikke probleeme koostatava liiklusohutusprogrammi
kontekstis.  Peamiseks eesméargiks on loetleda probleemid, millele maaratakse

liiklusohutusprogrammi eesmarkide ja meetmete osas vdimalikud lahendusviisid.

Probleeme on otstarbekas kasitleda jargmiste alamvaldkondade 16ikes:
Liiklejad, nende hoiakud ja kaitumismallid;
Haridus ja koolitusvaldkond liiklusohutusalases tegevuses;
Liiklusohutusalane teabelevi, meediakajastused, kampaaniad;
Infrastruktuuri olukord ja arengud;
Liiklusjarelevalve, paasteteenistus- ja meditsiinivaldkond;
Koost66 naaberomavalitsuste ja -piirkondadega, riigiteedevérgu arengud,

vastastikused mdjud;
Uheks vdimalikuks meetodiks peamiste liiklusohutusalaste teemade késitlemisel on nn SWOT-

analtisi labiviimine, millega hinnatakse peamiste liiklusohutust puudutavate valdkondade

tugevusi ja ndrkusi ning vdimalusi ja ohte (vt p 2.1.5.7).
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2.1.5.1 Liiklgad, nende hoiakud ja kaitumismallid

Selle alateema kasitlemisel tuleks vaadelda:
mootorsdidukijuhte (vajadusel ka sdidukiliikide kaupa);
sbitjaid;
jalakaijaid;

jalgrattureid.

Vodimaluse Kkorral tuleks vaadelda eelnevalt mainitud liiklejagruppe vanusgruppide IGikes.
Peamiseks eesmargiks antud teema juures on hinnata liiklejate hoiakuid ja kaitumismalle
liiklusohutuse suhtes. Nende andmete pd&hjal on liiklusohutusprogrammi jargnevates osades
vajalik leida ja kindlaks méaarata meetmed just iga liiklejagrupi jaoks. Eelkdige on vajalik vélja
tuua need liiklejagrupid, kelle potentsiaalne riskitase on suurim ja mdojutab tulevast

liiklusohutuslikku olukorda enim.

Paraku vdib vastavate andmete hankimine olla keeruline ja taiendavate uuringute labiviimine
raskendatud vo6i vdimatu. Sellisel juhul on véimalik toetuda eksperthinnangule, naidatud
liiklusbnnetuste anallilsile vdi kavandada ja lulitada vajalikud tegevused koostatava

liiklusohutusprogrammi tegevuskavasse.

Liiklusdnnetuses hukkunuid 1000 elaniku kohta,
vanusegruppide l6ikes, kokku 1992-2007

0,60

0,50 o —O0—M

N =

0,20 /
0,10 —O-

0,00

i

1T

5-9
10-14
15-19
20 - 24
25-29
30-34
35-39
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 -59
60 - 64
65 - 69
70 - 74
75-79
80 - 84
>85

Joonis 5. Liiklusdnnetustes hukkunud 1000 elaniku kohta vanusegruppide ja soo ldikes.
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2.1.5.2 Haridusja koolitusvaldkond liiklusohutusal ases tegevuses

Senise praktika kohaselt kujutab haridus ja koolitus seda valdkonda, millele liiklusohutusalases
tegevuses piisavalt tahelepanu ei podrata ja tihti ka tahaplaanile jaetakse. Valdkonna peamised
probleemid on téna seotud haridussiisteemis tehtava liiklusdpetuse kvaliteediga, probleemidega
ringi-, vabaaja ning projektipdhises liiklusohutusalases véljadppes, jalgratta- ja mopeedijuhtide
ettevalmistusststeemi  puudumise ning vastava eriharidusega transpordi-planeerimise
spetsialistide valjabppe puudumisega. On ilmne, et ka autojuhtide ettevalmistuse kvaliteet on
kooliti erinev, kuigi selle kohta puuduvad téana objektiivsed uuringud. Samuti on tana vaga raske
objektiivselt hinnata autokoolides teostatava Opetuse mdoju liiklusohutuslike hoiakute
kvaliteedile, eelkdige noorte juhtide hoiakute kujundamisele, kuigi see temaatika on tervikliku

liiklusohutusliku olukorra hindamisel tlioluline.

Lapse hoiakute ja kaitumise kujunemist mojutab tema l&hikondsete kaitumine erinevates
liiklussituatsioonides ja liiklusest saadav teiste liiklejate eeskuju. Kuna sageli on see mdju

negatiivne, siis seda tugevam peab olema igapéaevane t66 lapsega lasteaias ja koolis.

Haridus- ja koolituskiisimuste analttsimisel tuleks vastata jargmistele kiisimustele:
Kas koolieelsetel lasteasutustel, pdhikoolil ja giimnaasiumil on olemas liiklusohutuse
koolituskava?
Kas kasvatajate ja Opetajate liiklusohutusalane taiendkoolitus on siisteemne ja
tulemuslikult toimiv?
Kas mootorsdidukijuhtidele autokoolides labiviidavas 6ppes on poodratud piisavalt
tahelepanu liiklemise ohutuse kéasitlemisele?
Kas on olemas mopeedijuhtide koolitusvdimalus ja vajalik 6ppematerjal?
Kas jalgratturi koolitus ja eksamineerimine on kvaliteetne ja siisteemne?
Kas omavalitsuses on olemas piisavalt transpordiplaneerimise, sealhulgas liiklusohutuse
ja -Opetuse spetsialiste ning kas nende ettevalmistus on piisav?
Kas olemasolev liiklusohutusalane dppematerjal on piisav ja kattesaadav?
Kas sihtgruppide (lapsed, dpetajad, taiskasvanud, jalakdijad, jalgratturid,

mootorsdidukijuhid) hoiakute kujundamine on efektiivne?

2.1.5.3 Liiklusohutusalane teabelevi, meediakajastused, kampaaniad

Taiskasvanud liiklejate hoiakute ja kaitumise muutmine, avaliku arvamuse kujundamine ning
igapdevaelus paevakohase liiklusalase sdnumi edastamine peab toimuma vastavasisulise teabe

esitamise teel. Liiklusohutusalase teabe vaéljastamiseks saab kasutada aktiivselt nii
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massimeediat kui ka teisi infokanaleid. Liikluskasvatuse regionaalsetes projektides on suur
osatahtsus ka mitmesugustel avalikel Uritustel, kus saab sihtgruppidele edastada informatsiooni

ohutust kaitumisest liikluses.

Kohalikud omavalitsused ei kavanda kuigi sageli liiklusohutusalaseid preventiivseid tegevusi, mis
seonduksid informatsiooni levitamise, meediakajastuse ning kampaaniate labiviimisega. Ehkki
traditsiooniliselt kannavad selle tegevuse peamist raskust riiklikud ametid ja struktuurid, on

kohalikel omavalitsustel ka sellealases tegevuses oluline roll.

See seostub eelkdige jargmiste tegevustega:
konkreetse omavalitsuse voi piirkonna liiklusohutusalase informatsiooni, sealhulgas
statistika levitamine kohalikke meediakanaleid kasutades;
osalemine riiklikes kampaaniates ja avalikel Uritustel, tuues esile just kohaliku aspekti
antud kampaania juures, samuti hinnates antud probleemi olulisust kohalikus
kontekstis;
kohalike meediakanalite, eriti trikimeediavahendite kasutamine liiklusohutusalase
informatsiooni levitamisel ning kohaliku omavalitsuse asutuste kaasamine

sellealasesse tegevusse.

Liiklejate hoiakute ja kaitumise kujundamisel on mitme konkreetse teemavaldkonna puhul
(naiteks turvavoo ja lapse turvavarustuse kasutamine, uUlekdigurajal jalakdijale tee andmine,
helkurite kasutamine jne) ennast Gigustanud kampaania vorm. Eduka kampaania labiviimise
eelduseks on kindlale sihtrihmale orienteeritud Uheaegselt rakendatavate erinevate votete
stisteem. Kampaania toimimise tulemust peab olema véimalik m&dta. Sel viisil on vGimalik

hinnata kampaania mdju ja edukust.

Valismaine kogemus naitab, et riiklike kampaaniate ja tegevuste toetamine kohalike
omavalitsuste poolt ja kohaliku aspekti lUlitamine neisse annab tihtilugu suurima efekti. Samuti

naitab praktika, et kdige efektiivsem on teavitamine siduda jarelevalvega (vt ka p 2.1.5.5).

2.1.5.4 Infrastruktuuri olukord ja arengud

Infrastruktuuri olukord ja puudujidéagid on koostatava liiklusohutusprogrammi tks olulisemaid
valdkondi. Eelkdige seetdttu, et selles osas planeeritavad meetmed on sageli kbige kallimad ja

toomahukamad, samas ka uhed kiireima ja poordumatu mojuga.
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Liikluskeskkond on tervik liiklusrajatistest, liikluskorraldusest ja looduslikest tingimustest.
Susteem peab toimima selliselt, et vbimalused liiklusdnnetuste tekkeks oleksid minimaalsed ja
vOimaliku aset leidva liiklusGnnetuse tagajarjed oleksid vdimalikult kerged. Kuna valdkond on
ulatuslik, siis koosneb ka kogu taust erinevatest aspektidest, naiteks:

Planeerimine ja projekteerimine ning selles tegevuses liiklusohutusliku méju

arvestamine.

Teedeehitus ja liikluskorraldus.

Teehoole ja -remont.

Teadus- ja rakendusuuringute toetus liiklusohutuslikule tegevusele.

Vdimalike probleemide kasitlemisel tuleb hinnata jargmisi aspekte:
Liiklusohutuse aspekti arvestamine kdikides planeeringutes. Kas planeeringute
koostamisel arvestatakse piisavalt planeeringu mgju liiklusele ja liiklusohutusele?
Kas on olemas liiklusohutute lahenduste kavandamiseks vajalik projekteerimis- ja
planeerimisvdimekus, kogemus ning vajalik teave?
Kas projektlahenduste koostamisel arvestatakse piisavalt liiklusohutusega ning
vajadusel viiakse labi liiklusohutuse auditeerimist?
Kas liiklus(korraldus)lahenduste kavandamisel ja realiseerimisel on &ara kasutatud koik
vOimalused liiklusohutuse suurendamiseks?
Kas on leitud kbige suurema potentsiaalse ohtlikkusega kohad ja liiklusGnnetuste
kontsentratsioonikohad (inglise k black spot)? Kas on kavandatud meetmed ja
lahendused nimetatud kohtade ohutustamiseks? Kas viiakse |abi infrastruktuuri
liiklusohutuslikku inspekteerimist?
Kas teehoolde, ehitus- ja remonttdode mahud vastavad vajadusele? Kas teehoolde,
ehitus- ja remonttodde kavad on kooskdlas liiklusohutuslike prioriteetidega?
Millisel méaaral on liikluskorralduslike muudatuste teostamiseks ja liiklusohtlike kohtade
ohutumaks muutmiseks olemas vajaminev rahaline ressurss?
Kas on olemas piisavalt teavet, mida peavad pakkuma teadus- ja rakendusuuringud?
Milline on kergliikluse (jalgrattaliiklus ja jalgsikaik) infrastruktuuri arendamise tase ja
prioriteedid? Kas linnades ja asulates ning nende [&hiimbruses on piisavalt
kergliiklusteid? Kas planeerimisel lahtutakse esmajoones vahemkaitstud liiklejate
(jalakéijad ja jalgratturid) vajadustest?
Kas on piisavalt p6oratud tdhelepanu kdnniteede kvaliteedile ja jalakaijate

teeliletuskohtade ohutusele?
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Kas Uhissdidukipeatuste timbrus ja neile juurdepéadsud on ohutud? Kas
Uhiss@idukikasutajate liikumisvdimalused enne/peale UhissGiduki kasutamist on
piisavalt ohutud?

Milline on lasteasutuste (sh koolide, lasteaedade jne) Umbruse liiklusolukord? Kuidas

toimib koolibussislisteem? Kas laste tee kodu ja lasteasutuse vahel on ohutu?

2.1.5.5 Liiklusjarelevalve, paasteteenistuse ja meditsiinivaldkond

Kuigi kohalik omavalitsus (ega Maavalitsus) ei vastuta otseselt liiklusjarelevalve ja
paasteteenistuse toimimise, arengu ja tegevuse efektiivsuse eest, on nende tegevusel siiski
sageli vaga oluline mdju tegelikule liiklusohutusalasele olukorrale. Samas on oluline, et kogu

liiklusohutusprogrammi fookus ei oleks suunatud vaid liiklusjarelevalve tegevussuunale.

Uldjuhul saab liiklusjarelevalve tdhustamist pidada kdige kiiremaks ja efektiivsemaks meetmeks
liiklusohutuse parandamisel, samas on see ka Uks k&ige kallimaid tegevusi ning tdhususe
langemisel ka Kkiiresti m@ju kaotav tegevus. Liiklejate kéaitumise mdojutamiseks pikemas
perspektiivis on oluline liiklusjarelevalve tegevus siduda liiklusohutusalase teavitamise ja
kampaaniatega (vt p 2.1.5.3). Teavitamine ja kampaaniad on suunatud ohutu k&itumise
propageerimisele, eesmargiga muuta Uhiskonna hoiakuid, tosta liiklejate teadlikkust ja luua
Uhiskonnas uldiselt aktsepteeritav arusaam digest kaitumisest. Hoiakute muutmisel on olulised
nii teavitustdo, kui ka liiklusjarelevalve - potentsiaalne risk liikluseeskirja rikkumise eest

karistada saada, mis kokku toovad kaasa liikluskditumise olulise paranemise.

Antud osas on vajalik hinnata senise liiklusjarelevalve toimimise efektiivsust, muuhulgas esile
tuues ka senise praktika puudused. Kuigi peamiselt kuulub liiklusjarelevalve politsei
tegevusvaldkonda, on ometi kohalikul omavalitsusel omad v@imalused nii iseseisvaks
tegevuseks kui ka koostooks politseiga. Senist koostddd kohaliku omavalitsuse ja
jarelevalveorganite vahel tulekski eelkdige hinnata. Naiteks kasutatakse politseinikke sageli ka

muude liiklusohutusalaste tegevuste juures nagu koolitus, kampaaniad ja muu selline.

Paasteteenistuse tegevust saab eelkdige seostada nende tegevusega liiklusGnnetuse toimumise
tagajargede likvideerimisel ning dnnetuste ohvrite abistamisel, millel on sageli otsustav roll
Onnetuse tagajargede leevendamisel. Samuti on padasteteenistusel oluline roll Gnnetuste
ennetamisel: ohtude kd&rvaldamisega eriolukordades, Onnetuste &rahoidmisega ja

onnetuskohtadel dnnetusriski vahendamisel.
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Vastavalt Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi rakendusplaanile on kohalikel omavalitsustel,
kelle halduses on tervishoiuasutusi, kohustus tagada haiglate valmisolek ja selle tddtajate
kvalifikatsioonitaseme sdilimine ning tGstmine andmaks efektiivset meditsiinilist abi
liiklusGnnetustes kannatanutele. Meditsiiniabi kasitlus antud kontekstis seostubki eelkdige

liiklusGnnetuse ohvrite abistamisega valtimaks liiklusdnnetuse tagajargede raskenemist.

Samuti on vb@imalik nii meedikute kui ka paasteteenistuse tdotajate teadmisi ning oskusi

rakendada preventiivsel tegevusel.

2.1.5.6 K oost60 naaber omavalitsuste ja -piir kondadega, riigiteedevor gu
arengud, vastastikused mojud

Liiklus ja transpordisisteem tervikuna ei tunnista Uldiselt omavalitsuste ja maakondade
halduspiire, mistdttu omavalitsuste koosttol, samuti koostol riiklike, regionaalsete ja kohalike
struktuuride vahel on téahtis koht liiklusohutuse parandamisel. Siinkohal tuleb esiteks réhutada
just planeerimistegevuse koordineerituse vajadust ja moéju nii liiklusolukorrale tervikuna kui ka
liiklusohutusele. Samuti on oluliseks momendiks ka infrastruktuuri olukord, mida sageli haldavad
erinevad haldajad. Sellest lahtuvalt on koostd0 liiklusohutuse tBstmisel vétmetéhtsusega.
Naiteks voib Uhes omavalitsuses planeeritavad objektid olulisel maaral mojutada teise
omavalitsuse liiklusolukorda, sealhulgas ka liiklusohutust. Samuti puudutab see (htse

Uhistranspordististeemi loomist v6i tegevuse koordineerimist, sealhulgas ka koolibusside osas.

Eesti teedevork koosneb riigi-, kohalike omavalitsuste ja erateedest. Samas toimub just
riigiteedel oluline osa liiklusest, samuti leiab seal aset tdéhelepanuvaarne osa liiklusdnnetustest.
Kuna riigiteede haldajaks on riiklik sisteem, mida esindab Maanteeamet ja tema regionaalsed
alliksused, siis voib riigiteedel toimuv jadda kohaliku omavalitsuse p&hitdhelepanu alt vélja.
Siiski on kohalikul omavalitsusel ka selles osas véimalik ja kohustuslik anda oma oluline panus.
See seondub mitmete aspektidega, alates osalemisest riigiteede planeerimis- ja
projekteerimistegevuses kuni tdhelepanu juhtimiseni riigiteedevdrgul eksisteerivatele puudustele
ja vajadustele. Kohalikul omavalitsusel on sageli vdimalik esile t@sta just kohalikku aspekti
riigiteedevdrgu arengus, sest enamasti omavad riigiteed suurt téhtsust ka kohaliku liikluse

tagamisel.
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Vaiksemate omavalitsuste vbimalused koostatava liiklusohutusalase tegevuste plaani osas
voivad olla killaltki piiratud. Kuna koostt6 selles valdkonnas on moéddapadsmatu, siis on just
Uhiste regionaalsete liiklusohutusprogrammide koostamine Uheks heaks v@imaluseks koostdo

alustamisel ja labiviimisel.

2.1.5.7 SWOT -anallits

Uheks v@imaluseks piirkonna liiklusohutusliku olukorra hindamisel on SWOT-analiiiisi
labiviimine. SWOT-analliis on dsna lihtne moodus, mille abil saab vélja tuua kdige olulisemad

probleemid ja teemad ning kutsuda té6riihma liikmeid, eksperte ja elanikke nende ule arutlema.
Esialgse analliUsi ettevalmistamisel tuleks alustada olemasoleva olukorra tugevate ja nérkade
kulgede kirjeldamisest. Kohaliku liiklusohutusprogrammi koostamisel v8ib tugevaid ja ndrku

kalgi kirjeldada piirkonna profiili pohiliste valdkondade (alateemade) Idikes.

Soovitatav on koostada tugevate ja ndrkade killgede ning v@imaluste ja ohtude kirjeldus ja

hiljem linhtsustada seda ja muuta konkreetsemaks. Tuleb téhele panna, et omavalitsuse

vOimalus kontrollida sise- ja valiskeskkonna tegureid on erinev.

Sisekeskkonna tegurite all peetakse silmas asjaolusid, nahtusi, eluvaldkondi, mis on otseselt
omavalitsuses asuvate subjektide osalise voi taieliku kontrolli all ning mis kas aitavad kaasa voi

pidurdavad soovitavat arengut.

Valiskeskkonna tegurid on asjaolud, nahtused, protsessid, trendid ja muud parameetrid, mis ei
ole omavalitsuse otsese kontrolli all, kuid mis eeldatavalt mojutavad tugevalt arengut,

innovatiivsust ja pustitatud eesmarkide taitmist.

Tugevad kiljed on ressurss vbi vBime, mida saab kasutada v0i mis aitab kaasa omavalitsuse

edu kujundamisele, omavalitsuse arengus pustitatud eesmarkide taitmisele.

Nork kilg on puudujidék, negatiivne omadus vdi situatsioon, mis takistab edu saavutamist ja

arengus pustitatud eesmarkide taitmist.

Vdimaluste all mdistetakse omavalitsuse arengus pistitatud eesmarkide tditmist soodustavat

véliskeskkonna seisundit.
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Ohud saab loetleda kui omavalitsuse arengus pustitatud eesmarkide taitmist ohustavat

véliskeskkonna seisundit.

SWOT-anallisi tegemisel ei tohi unustada, et valiskeskkonna tegurid s@nastatakse véliste
vOimaluse- ja ohuallikatena, mitte vBimalustena tegevuste mdottes (ehk mida voiks vdi oleks

vOimalik edasiarenemiseks teha jne).

2.2. Liiklusdnnetuste statistika

Liiklusohutusprogrammi olemasoleva olukorra analtusis tuleb ké&sitleda ka liiklusohutuse
olukorda lahtudes liiklusBnnetuste statistikast, mis peaks v&imalusel hdlmama kogu
liiklusohutusprogrammi koostaja(te) haldusterritooriumi (omavalitsus, grupp omavalitsusi,

maakond, regioon vms).

LiiklusBnnetuste anallisi aluseks on eelkBige Maanteeameti poolt peetava inimkahjuga

(inimvigastuse v6i surmaga I6ppenud) liiklusénnetuste andmebaasi andmed.

LiiklusBnnetuste analiitsi pdhitéhelepanu peab olema suunatud inimkahjuga liiklusdnnetustele

(sellistele liiklusdnnetustele, kus inimene kas hukkus v6i sai vigastada). Materiaalse kahjuga
liiklusGnnetuste andmestik v@ib olla nimetatud analltsi osaks, kuid liiklusohutuse Uldise
olukorra hindamisel ja eesmarkide pustitamisel tuleb esiplaanile seada inimkahjuga

liiklusénnetused, mille Ghiskondlik kahju (sotsiaalne maksumus) on suurim.

Kuna (Uhe aasta jooksul toimunud inimkahjuga liiklusbnnetuste  absoluutarv
liiklusohutusprogrammiga hdlmatavas piirkonnas vdib olla killaltki vaike ja sellest johtuvalt iga-
aastased protsentuaalsed erinevused lsna suured, siis tuleb analtisi aluseks votta vahemalt

viimase kolme aasta liiklusbnnetused, soovitavalt aga kuni 5 aasta andmestik, arvestades

muidugi infrastruktuuris ja liikluskorralduses toimunud muudatusi.

2.2.1. Liiklusohutuse uldnéaitajad

Anallisi tldosa pohilisteks naitajateks on:
Inimkahjuga liiklusdnnetuste koguarv aastate IGikes;
Liiklusdnnetustes hukkunute arv aastate ldikes;

LiiklusBnnetustes vigastatute arv aastate I6ikes.
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Otstarbekas on selles osas valja tuua ka piirkonna liiklusohutuslikud riskinditajad, naiteks
alljargnevad:
liiklusGnnetuste ja neis kannatanute (hukkunute ja vigastatute) arv 1000 elaniku
kohta;
liiklusbnnetuste ja neis kannatanute (hukkunute ja vigastatute) arv 1000

piirkonnas registreeritud mootorsdiduki kohta.

Objektiivsema naitajana liiklusohutuse hindamisel kasutatakse sageli mootors@idukite labisditu
arvestavat naitajat, néiteks liiklusdnnetuste vdi neis kannatanute arvu 1 miljoni mootorséidukite
poolt labitud kilomeetri kohta antud piirkonnas. Maanteeameti algatusel on juba mitmete
aastate jooksul Tallinna Tehnikallikooli teedeinstituudis teostatud Eesti mootors8idukite
labisGidu maaramist. Kusjuures nimetatud t66s kajastatakse ka mdnede Uksikute piirkondade,

maakondade ja regioonide teede-ja tanavavorgul aset leidnud summaarset labisditu.

Tabel 1. Naide: Liiklusohutuse Uldnaitajad labisdidu suhtes Tartu linnas 2003-2007.a.

Inimkahjuga liiklusénnetusi/ Vigastatuid/ Hukkunuid/
Aasta 1 milj.auto-km 1 milj.auto-km 1 milj auto-km
2003 0,62 0,70 0,004
2004 0,79 0,94 0,008
2005 0,77 0,87 0,011
2006 0,60 0,72 0,007
2007 0,61 0,66 0,017

Selles anallitisi osas on otstarbekas vorrelda antud piirkonna liiklusohutuslikku olukorda teiste
analoogsete Eesti piirkondadega (maakondade, omavalitsustega- nditeks linnadega). Vordluse
aluseks tuleks votta liiklusdnnetuste, vigastatute ja hukkunute arv 1000 elaniku kohta, tuues

vélja ka antud piirkonna osakaalu maakonnas vdi riigis tervikuna.

Uldnaitajate juures on vajalik kasitleda ka autostumise trende ning liiklussageduste arenguid.
Autostumistaseme (registreeritud mootorsdidukite arv 1000 elaniku kohta) arvutamiseks saab
kasutada Riikliku Autoregistrikeskuse ARK andmeid. Liiklussageduste trendide hindamiseks
saavad aluseks olla vastavad uuringud (v0i riigiteede osas Maanteeameti andmed). Suures osas

kajastab nimetatud andmeid ka Statistikaameti andmebaas (vt. ka www.stat.ee).
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Joonis 6. Liiklusdnnetustes hukkunuid (2001-2005.a. keskmine) 1 miljoni elaniku kohta

2.2.2. Liiklusénnetuste toimumise perioodid

Selles liiklusénnetuste analtilsi osas analttsitakse pdhjalikumalt ja detailsemalt liiklusGnnetuste
toimumise aega. On vajalik véalja tuua (inimkahjuga) liiklusdnnetuste jagunemine kuude,

nadalapdevade ja 66pdeva tundide Ibikes, tuues vdlja ka ko&ige riskiohtlikumad (suurima

24



sagedusega) perioodid. Vdimaluse korral on otstarbekas koostada ka risttabelid, kust selguvad
liiklusohtlikumad paevad kuude I6ikes ning néaiteks liiklusohtlikumad péevaperioodid nadala

I6ikes v6i muud analoogsed néaitajad.

Kui arengukava koostajatel on kasutada ka liikluskoormuste andmeid analoogsete perioodide
kohta, siis saab selles anallilisi osas vélja tuua ka riskinditajad (liiklusdnnetuste arv jagatuna

vastava perioodi liiklussageduse naitajatega).

2.2.3. Liiklusdnnetuste liigid ja toimumiskohad

Selle anallilisi osa aluseks vdib taas olla Maanteeameti inimkahjuga liiklusGnnetuste andmebaasi
andmestik vOi informatsioon kohalikul tasandil liiklusdnnetuste registri pidajalt. Siin on vajalik
valja tuua liiklusbnnetuste arv ja jagunemine peamiste liiklusGnnetuste liikide IGikes.
Maanteeameti andmebaas vdimaldab praegu saada andmeid jargmiste peamiste
liiklusdnnetuste liikide kohta:

A - Kokkupdrge vastutuleva mootorséidukiga

B - Kokkupdrge mootorsdidukiga kuljelt / kiilgedega

C - Kokkupdrge ees peatuva mootorséidukiga

D - Kokkupdrge jalgrattaga

E - Kokkup@rge mootorjalgrattaga / mopeediga

F - Kokkupdrge hobuveokiga

G - Kokkupdrge teel oleva takistusega

H - Kokkupdrge seisva sdidukiga

| - Kokkupdrge teel oleva loomaga

J - Kokkup®rge teel oleva jalakaijaga

K - Mootorsdiduki teelt valjasoit

L - Mootorsdiduki imberpaiskumine teel

M - Muu liiklusénnetus, mis on eelpool markimata

LiiklusBnnetuste andmebaasis leiduvad kirjed ka liiklusGnnetuse toimumise asukoha kohta teel
tee-elementide I6ikes. Andmebaasis kirjeldavateks tee elementideks on:

Sirge teeldik.

Kurv.

Téus (LO pdhjustaja suhtes).

Langus (LO pdhjustaja suhtes).

Sild, viadukt.
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Uhissdiduki taskuga peatuskoht.

Uhissdiduki taskuta peatuskoht.

Jalakaijate reguleeritud Ulekaigurada.

Jalakdijate reguleerimata Ulekaigurada.

Reguleeritud ristmik (foori v8i reguleerijaga).

Reguleerimata, liiklusmérkidega ristmik.

Reguleerimata, liiklusmérkideta ristmik, s.o. samaliigiliste teede ristmik.

Fooriga raudteelllesidukoht.

Foorita raudteetlesdidukoht.

Teelt maha- voi pealeséit, s.0. koht, kus pinnastee ning teega kilgnev ala ja dueala

sisse- vOi valjasdidukoht suubub teega.

Andmestiku interpreteerimisel tuleb kindlasti pdérata tdhelepanu sellele, et anallitisi teostamisel
tblgendataks andmeid siiski digesti. Kuna liiklusdnnetuste andmebaasi andmed sisestatakse
konkreetsete nditajate pdhjal, siis ei pruugi see sisalda naiteks Ulekadigurajal fikseeritud
liiklusénnetusena neid liiklusénnetusi, mis leidsid aset kill konkreetse Ulekaigukoha vahetus
laheduses, kuid siiski mitte konkreetselt Ulekdigurajal. Andmebaasis v8ib selline liiklusdnnetuse

asukohta olla fikseeritud néiteks kui sirgel teeligul toimunud dnnetus.

Kuna juba mitmete aastate jooksul on Eestis kasutusel suisteem, kus liiklusdnnetuse toimumise
asukoht fikseeritakse vahemalt kahel erineval meetodil - nii nn. aadressina (linnades tanav +
maja number, maanteedel tee number + km 100 m t&psusega) kui ka geograafiliste
koordinaatidena, kasutades selleks GPS-vastuvOtuseadmeid. Selline lahendus vodimaldab
tapsustada ja korrigeerida ka nende liiklusdnnetuste asukohti, mille aadress on fikseeritud
ebatapselt v6i vigaselt. Uhtlasi vGimaldab geograafiliste koordinaatide fikseerimine hdlpsasti
geoinformaatilisi vahendeid kasutades koostada ka teemakaarte. Sel viisil on v&imalik
visuaalselt hinnata naiteks liiklusdnnetuste koondumiskohti vdi erinevate liiklusdnnetuste liikide

jaotumist tdnavavorgul ja maanteedel.

Liiklusdnnetuste analtiiisi Uheks peamiseks eesmargiks on vdimalike liiklusGnnetuste
kontsentratsioonikohtade (inglise keeles kasutatakse tavaliselt mdistet ,black spots®)
véljaselgitamine. Liiklusdnnetuste kontsentratsioonikoha defineerimisel v6ib kasutada TTU poolt
koostatud vastava juhendi maaratlust, kuid samas ei saa vélistada ka anallilsi koostaja poolt
maaratud piirvaartust, naiteks voib kasitleda liiklusdnnetuse kontsentratsioonikohtadena neid
kohti, kus viimase X (nditeks kolme kuni viie) aasta jooksul on toimunud enam kui Y (naiteks 3)

inimkahjuga liiklusénnetust.
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2.2.4. Liiklusdnnetustes kannatanud

Analiiisi liiklusénnetustes kannatanuid puudutavas osas kasitletakse piirkonnas toimunud

liiklusbnnetustes kannatanute Uldandmeid. Siin on esimeseks Ulesandeks analilUsida

liiklusGnnetustes kannatanuid ja/vdi osalenud isikuid nende vanuse I6ikes.

Siinjuures vdib votta arvesse ka erineva vanusegrupi elanike osakaalu piirkonna elanikkonnas

arvutades riskinditaja - naiteks liiklusdnnetustes kannatanuid 1000 elaniku kohta. Aga ka

liiklusGnnetustes kannatanute arv liiklejaliikide ja vanusegruppide 16ikes.

Kuna erinevates vanusegruppides on erinevate liikkumisviiside kasutus erinev ja sellest lahtuvalt

ka osalus erineva liiklejaliigi suhtes erinev, siis kui on olemas informatsiooni erinevate

liilkumisviiside kasutuse suhtes, saab leida ka erinevate liikumisviiside riskinditajad (ndide Joonis

7. Naide liiklusdnnetustes kannatanute osakaalust liiklejaliikide ja vanusegruppide 16ikes.).
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Joonis 7. Naide liiklusGnnetustes kannatanute osakaalust liiklejaliikide ja vanusegruppide

IBikes.

Vajalikku teavet liiklusohutusliku seisundi ja liiklusdnnetuste toimumise kohta annab erinevate

liiklusbnnetuste

toimumisviiside,

onnetuskohtade ja ©nnetuses osalejate andmestiku
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omavaheline sidumine ja vordlev analtis. Kui naiteks analiitsida liiklusnnetustes kannatanute
vanust, liiklusbnnetuse toimumisaega ning vdimalikke seoseid liiklusdnnetuses kannatanu
vanuse ja liiklusdnnetuse liigi vahel, saadakse terviklik pilt liiklusGnnetuste pohjuste ja

tagajargede kohta.

Kogu liiklusdnnetuste analtitsi labivaks jooneks peab olema liiklusohutuslike trendide (arengute)

maaramine ning oluliste liiklusohutuslike riskifaktorite esiletoomine.

2.3. Kokkuvdéte ja jareldused

Liiklusohutusprogrammi esimese osa kokkuvdttes esitatakse koige uldistatumad jareldused
olemasoleva liiklusohutusliku olukorra kohta liiklusohutusprogrammiga kaetavas piirkonnas,
tuues esile eelkdige peamised probleemid valdkondade I6ikes ning kdige olulisemad liiklejate
riskigrupid (naiteks liikumisviiside, soo ja vanusegruppide [8ikes). Samuti tuuakse vaélja
peamised probleemid, mis on seotud teiste arengudokumentidega (kui selliseid esineb),
seadusandlusega, hariduse ja koolitusega, koostddga teiste omavalitsuste, piirkondade aga ka
ametite, asutuste ning ettevotetega. Kokkuvote kirjeldab ka muid probleeme, mille oodatav
hinnanguline moju liiklusohutusele on téhelepanuvaarne. Selles jaotises esiletdstetud
probleemide alusel maaratakse ja sdnastatakse peamised eesmargid, meetmed ja tegevused

liiklusohutusprogrammi teises osas.
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3. Strateegia koostamine

Olemasoleva olukorra analliisi valmides on sfnastatud probleemid, millele on vaja leida
liiklusohutusprogrammis lahendused. Probleemide lahendusvariantide valjato6tamiseks on vaja
luua kaugem kujutlus olukorrast, milleni soovime jouda ja sellest lahtuvalt kavandada
tegevused. Seega on strateegia koostamine eesmargiparase ja soovitud resultaadini jdudmiseks

ulioluline.

Strateegia on tegevusprogramm, mis olemasolevale olukorrale tuginedes maarab éara
pikaajalised eesmargid, maaratleb eesmarkide saavutamiseks vajalikud ressursid ja
tegevussuunad. Strateegia sisaldab:

Visiooni;

Strateegilisi eesmarke;

Meetmeid;
Tegevusi.

)

Visioon
~—
)
Strateegiline Strateegiline Strateegiline

eesmark 1 eesmark 2 eesmark x

;I_)

Meede 1.1 Meede 1.2 Meede 2.1 Meede 2.2 Meede x.1 Meede x.2
4 Tegewus ) 4 Tegewus ) 4 Tegewus ) 4 Tegewus ) 4 Tegewus ) ( Tegewus )
(. J G J G J AN J (. J & J
( Tegevus N a Tegevus ) a Tegevus ) a Tegevus N : tegevus N a Tegevus N
(. J G J G J AN J & J & J
Tegevus Tegevus Tegevus
~— ~— A
Tegewus

Joonis 8. Naide strateegia koostamise struktuurist

29



Visiooni kaudu jOutakse strateegiliste eesmarkideni. Strateegilistest eesmarkidest omakorda
meetmete valikuni valdkondade I6ikes ja meetmetest tulenevalt konkreetsete tegevusteni.
Seega tuleks strateegia koostamisel alustada visioonist ja seejarel liikuda edasi strateegiliste

eesmarkideni, meetmeteni ja viimasena konkreetsete tegevusteni.

3.1. Visioon

Visioon peab sbnastama uhe lausena ko&iki antud valdkonna probleeme haarava tervikliku
nagemuse. Visioon sdnastab kujutluse olukorrast, kuhu soovitakse planeeritava aja jooksul
jouda. Visioon on eelkdige Kkirjeldus ideaalsest (tuleviku) olukorrast ja vOib néaida selle
sdnastamise hetkel reaalset olukorda hinnates liialt optimistlikuna. Samas maarab visioon
eelkbige sihi, mis suunas hakatakse t66d tegema. Visioon peaks olema suhteliselt lihidalt

formuleeritud ja kergesti mdistetav.

3.2. Strateegilised eesmargid ja indikaatorid

Liiklusohutusprogrammi koostamise protsessi ja strateegia Uheks olulisimaks osaks on
eesmarkide maaratlemine. Eesmark iseloomustab seisundit, mille me soovime kindla ajaperioodi
jooksul saavutada. See on vdrreldes visiooniga konkretiseeritum ja tapsem. Oluline on
madratleda eesmarkide hierarhia — eristada p6hieesmargid ja osaeesmargid. Eesmarkide

sBnastamisel tuleb jalgida, et need ei oleks mitte tegevused, vaid siht, kuhu soovitakse jéuda.

Strateegiliste eesmarkide defineerimisel tuleks neid formuleerida nii vahe kui vdimalik, kuid nii
palju kui vajalik. Strateegiliste eesmérkide rohkus eeldab palju erinevaid tegevusi, mistfttu
ressursid hajuvad ja on keerulisem pustitatud eesmarkideni jouda. Strateegilised eesmargid
peaksid olema sOnastatud peamiste alateemade IBikes. Liiklusohutusprogrammi strateegilisi

eesmarke vdiks soovitavalt olla 3 — 5.
Strateegiliste eesmarkide maaramisel tuleb hinnata:
kas need on Uletldse olulised ja vajalikud sdnastatud visioonini jdudmiseks?

kas nad on reaalselt saavutatavad arenguprogrammi perioodil?

Seega tuleb eraldada oluline ebaolulisest ja keskenduda just vajalikule.
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Strateegilised eesmaérgid peavad olema mdddetavad indikaatorite kaudu. Indikaatorite kaudu
maaratletakse praegune olukord ja méératakse olukord tulevikuks. Sel viisil on v8imalik hinnata
liilklusohutusprogrammi edukust ja vajaduse korral viia sisse muudatusi. Indikaatorid peavad

olema mdoddetavad. Tuleks hoiduda hinnangulistest indikaatoritest.

Indikaatoritena v@ib kasutada naiteks:
Liiklusdnnetuste arv;
Liiklusdnnetuses kannatanute vdi hukkunute arv;
Liiklejate kaitumist iseloomustavad indikaatorid, naiteks liikluseeskirja néude
rikkumiste arv v6i osakaal kdigist liiklejatest, joobes juhtimise eest karistatud juhtide
arv, turvavoo kasutuse tase jne.
Hinnangulisi indikaatoreid, néiteks piirkonna elanike rahulolu liiklusohutuse
olukorraga;
Labi viidud kampaaniate arv, |abi viidud koolituste ja neis osalenute arv;

Labi viidud Urituste arv.

Uhele strateegilisele eesmaérgile v6ib seada ka mitu indikaatorit, samas peab igal strateegilisel

eesmargil olema vahemalt (ks mdddetav indikaator.

3.3. Meetmed ja tegevused

Meetmete kaudu kirjeldatakse planeeritavad valdkondlikud tegevused. Meetmed eristavad ja
koondavad valdkondade kaupa tegevusi, mille labi joutakse eesmarkideni. Konkreetsed
tegevused on Uksikud lahendused konkreetsete probleemsete objektide v6i olukordade

lahendamiseks. Tegevused kirjeldavad kohaliku omavalitsuse t66d arengukava perioodil.

LIIKLEJAD
MOOTOR-
~ ~ . JALG-
SOIDUKI- SOITJAD JALAKAIJAD
RATTURID
JUHID
VALDKONNAD
LIIKLUSOHUTUSALANE
KORRALDUS
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
LIIKLUSOHUTUSALAST
TEGEVUST TOETAVAD
MEETMED
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
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KOOLITUS
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
LIIKLUSOHUTUSE
KAMPAANIAD
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
LIIKLUSJARELEVALVE
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
LIIKLUSONNETUSTE
TAGAJARGEDE
LEEVENDAMINE
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed
LIIKLUSKESKKOND
(sh pilootprojektid)
Meetmed Meetmed Meetmed Meetmed

Joonis 9. Naide meetmete valikust liiklejagruppide ja peamiste valdkondade I8ikes.

On otstarbekas, et konkreetsed tegevused ja meetmed maaratakse olulisemate valdkondade ja
vajadusel ka alamvaldkondade I6ikes. Igale valdkonnale tuleb maarata konkreetsed
indikaatorid, mis peavad tagama pustitatud eesmargini jdudmise. Valdkondade valik peaks
tulenema olemasoleva olukorra analtitsil ilmnenud probleemidest. Samas on véimalik, et mdned
probleemid on seostatavad mitme valdkonnaga voi mdned planeeritavad tegevused ja meetmed

avaldavad m6ju mitmele valdkonnale.

Meetmete valikul tuleb arvesse votta juba varem pustitatud Ulesandeid ja kohustusi, millised
[&htuvad:
1. Riiklikest arengudokumentidest. Eriti tuleb pddrata tdhelepanu neile Glesannetele,
millised on pustitatud transpordivaldkonna arengudokumentides, naiteks Transpordi

arengukavas 2006-2013 (http://www.mkm.ee/index.php?id=9019), Eesti Rahvuslikus

Liiklusohutusprogrammis 2003-2015 (http://www.mnt.ee/atp/index.php?id=998) ja

selle rakendusplaanis (http://www.mkm.ee/index.php?id=9019).

2. Kohalikest arengudokumentidest.
3. Koostatava liiklusohutusprogrammi esimeses osas- Olemasoleva olukorra analtius -
maaratud peamistest probleemidest liiklusohutuse valdkonnas tervikuna ja teemade

|0ikes eraldi.
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Tegevused viiakse ellu rakendusplaani kaudu. lga tegevuse jaoks tuleb rakendusplaanis
madrata konkreetne vajalik rahaline ressurss, selle allikas, rakendamise tdhtaeg ja vastutaja.

Tegevused peavad aitama kaasa pustitatud eesmarkideni jdudmisele.

3.4. Kohalikele omavalitsustele pustitatud Ulesanded Eesti Rahvuslikus

Liiklusohutusprogrammis 2003-2015

Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm 2003-2025 naeb ette jargmist:

Strateegilise eesmargina pustitatakse Eestis jargmine Ulesanne, mida v6ib nimetada maksi-
mumprogrammiks ehk visiooniks 100. Selle kohaselt tuleb Eestis aastaks 2015 saavutada

olukord, kus liiklusdnnetustes hukkunute arv aastas ei uleta 100.

Kavandatud liiklusohutuse parandamise meetmed tuleb selle kava kohaselt suunata nendele
liiklejate gruppidele ja valdkondadele, mille abil on kdige enam vdimalik mdjutada
liiklusohutustaset. Kéesoleval ajal on Eestis hendeks:

kergliiklus (jalakaijate ja jalgratturite liiklus);

lapsed ja vanurid;

turvavahendite kasutamine;

noored ja vaheste kogemustega sdidukijuhid;

sBiduki juhtimine joobeseisundis;

liiklusGnnetuste raskusaste (vdhendamine);

linnaliiklus;

pimeda aja liiklus;

talvine liiklus.

Nende sihtgruppide ja valdkondade valik tugineb viimase kiimne aasta liiklusdnnetuste ana-

lGusile.

Meetmed, mida on vajalik rakendada, kéasitlevad viit olulist liiklusega seotud valdkonda:
1. hoiakute kujundamine;
2. koolitus;
3. jarelevalve;
4. liikluskeskkond;

5. planeerimine.
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Odavamaid ja  efektiivseid meetmeid tuleb rakendada eelisjarjekorras. Igale
liiklusohutusprobleemile ldhenemine peab olema laiahaardeline, mis tdhendab, et meetmeid

rakendatakse koigis viies tlalmainitud valdkonnas samaaegselt.

Teine oluline liiklusohutuse parandamise tingimus on koostd6. Parima resultaadi saamiseks
tuleb liiklusohutusalasesse todsse kaasata kOik ametkonnad, organisatsioonid, Uhendused,
liidud, ettevotted, kellel on kokkupuude liiklusohutusega. Ka kindlustusfirmad tuleb kaasata

liiklusohutusalast tegevust toetama.

Meetmete tulemuslikuks rakendamiseks peab olema kehtestatud vajalik 6iguslik regulatsioon ja
ette nahtud piisav rahastamine. Seetfttu peab olema téielik Ulevaade liiklusohutusprogrammi

rakendamisega kaasnevatest kuludest ja tuludest.

Uks oluline, kasulik ja odav vote liiklusohutuse parandamiseks on toetada sellealast
vabatahtlikku initsiatiivi. Teistes Euroopa riikides tegutseb hulgaliselt liiklusohutusega tegelevaid
mitteformaalseid Uhendusi, naiteks laste liiklusklubid. Enamikes riikides tegutsevad edukalt
autoklubid ja -liidud. Ka Eestis on vajalik kaasata vabatahtlikkuse alusel té6tavad autoklubid ja
autoliidud teisi liiklejaid arvestava sdidustiili kujundamisele, juhtide huvide ja diguste kaitsele

ning liiklustingimuste ja liiklusohutuse jarjepidevale parandamisele.

Rahvusliku liiklusohutusprogrammi_rakendusplaanis on loetletud rida Ulesandeid kohalikele

omavalitsustele (vt. Lisa 1. Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi 2003-2015 rakendusplaan

aastateks 2008-2011 — kohalikele omavalitsustele maéaratud tegevused).

3.5. Uldsuse kaasamine protsessi

Liiklusohutusprogrammi koostamine peab olema loov ja avatud protsess, mitte ainult Ghekordne
planeerimise tulemus. Liiklusohutusprogrammi véaljatd6tamine, kuhu on kaasatud vaid véhesed
(naiteks leitakse konsultandid, kes tegelevad sellega kohalike koostajate asemel), on Kiire
moodus luua kava, mille juurutamise tulemus on tagasihoidlik v6i puudub (ldse. Kaasamise
eesmargiks ongi eelkdige tosta liiklusohutusprogrammi koostamise kaigus vastu vfetud otsuste

kvaliteeti ja Uhiskondlikku legitiimsust.
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Koostatav liiklusohutusprogramm mdojutab thel voi teisel viisil inimeste tulevikku. Seetdttu on
oluline, et selle juured oleksid kohalikus kogukonnas. Oluline on, et liiklusohutusprogramm
poleks dokument ainult KOV juhtide ja poliitikute jaoks, vaid et sellel oleks ka kohalike elanike
toetus ja téhelepanu. Seega peab see kava lahtuma avalikust huvist ja kasitlema eri rihmade

huve tasakaalustatult, kaasates otsustusprotsessi piisavalt huviriihmi k8igist sektoritest.

Kaasamine v8ib toimuda erinevas vormis:

1. Informeerimine, mille kdigus antakse teada planeeritavatest otsustest ning tehakse
kattesaadavaks liiklusohutusprogrammi ettepanek vdi mingi esialgne versioon
liilklusohutusprogrammist;

2. Konsulteerimine, mille kéigus kisitakse selleks huvi avaldanud huvirihmadelt ja
avalikkuse esindajatelt arvamusi ja ettepanekuid liiklusohutusprogrammi sisu osas;

3. Osalus, on vdimalus osaleda liiklusohutusprogrammi valjaté6tamise toégrupi t66s

algataja kutsel.

Selleks, et kaasamine taidaks oma eesmarki, peab Liiklusohutusprogrammi koostamise algatajal
olema selge arusaam, miks soovitakse huvigruppe kaasata ja mis on selle oodatavad

tulemused.

Samuti tuleb Liiklusohutusprogrammi koostamise algetapis defineerida votmehuvirihmad, kes
peaksid kindlasti osalema koostamise kdigis vbi mdnes osas ning arvestada nende soovide,
vajaduste ja eriparadega (sh ka kaasamise vormi valikul). Need grupid peaksid moodustama ka
kohaliku partnerluse pdhituumiku ning neid tuleks motiveerida. Osapooled tuleks kaasata

vOimalikult vara ja soovitavalt kogu protsessi véltel.

Huvirithmade tapsemal analttsil vOib kasutada vdimu ja huvide maatriksi abi. Erinevate
huvigruppide jarjestamise aluseks on helt poolt nende huvi kohaliku arengu vastu ja teiselt

poolt nende mdjuvdim kava juurutamise tbhustamisel.

Kaasamisprotsessi aitab tdhustada Uksikasjaliku kaasamise kava olemasolu. Selle raames tuleks
vOimalikult Uksikasjalikult kavandada kaasamise kava ja vormid, oluline on maéaérata
kaasamisprotsessi juhtiv koordinaator, kes vajadusel ndustab kaasatavaid osapooli asjakohastes
kisimustes ning analtitisib protsessi kaiku. Vajadusel tuleb teha vahekokkuvdte kaasamise
kaigust ja korrigeerida ilmnenud probleemid teavitades sellest koiki osapooli. Erinevate

osapoolte informeerimiseks tuleb valida voimalikult efektiivsed kommunikatsiooni-kanalid.
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Liiklusohutusprogrammi valmimise jarel tuleb koiki osapooli teavitada kaasamise tulemustest,
naidates koik esitatud ettepanekud, sh ka tagasilikatud ettepanekud, mille puhul on lisatud

selgitus tagasiliikkamiste p6hjuste kohta.

Koostamise algataja huvides on soovitav anda hinnang ka kaasamisprotsessi edukusele
l[Ahtuvalt algetapis seatud eesmarkidest. Asjakohast tagasisidet tuleks kusida kaasatud
osapooltelt protsessi ja tulemuste hindamiseks, et selle alusel kavandada jargmisi

kaasamisprotsesse.

4. Liiklusohutusprogrammi seire

Kohaliku  omavalitsuse  korralduse seadusest tulenevalt tuleb arengukava (sh
liiklusohutusprogramm) vaadata l&bi iga aasta 1.oktoobriks. Liiklusohutusprogramm ei ole
Uksnes Uks arengudokument, vaid see on jarjepidev protsess liiklusohutuse parandamiseks.
Programmi seire on vajalik, et hinnata selle tegevuste mdju liiklusohutusele ja viia vastavalt
vajadusele sisse muudatusi tegevuskavas. Liiklusohutusprogrammi hindamiseks tuleb
jarjepidevalt anallitsida liiklusohutuse pdhinditajaid (liiklusdnnetused, elanike hinnangud jne).
Sellele analtitsile tuginedes selgub liiklusohutusnéaitajate muutus ja IBpetatud tegevuste
tulemuslikkus pustitatud eesmarkideni joudmisel. Soovitav on anallis viia [abi vahemalt kord
aastas. Sel viisil omatakse jarjepidevalt piisaval maaral andmestikku ning on vdimalik vajaduse

korral Kiirelt reageerida muutustele.
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Lisa 1. Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammi 2003-2015 rakendusplaan aastateks 2008-2011 — kohalikele

omavalitsustele maaratud tegevused

Maksumus | Maksumus aastate I6ikes, milj.
Tahtaeg i i _ i
Tegevus Teostaja| Vastutaja | Rahastaja kokku, Kroonides
Loéplik | Vahe- milj.kr 2008 | 2009 | 2010 | 2011
B Valdkond Liiklusohutusealane korraldus
B.1 Eesmark Liiklusohutusalase tegevuse juhtimisstruktuuri korrastamine
B.1.1 Meede Struktuuri loomine ja ettevalmistused selleks
Liikluskomisjonide moodustamine Eesti
B.1.1.5 [suuremates linnades ja kdigis 2010 KOV KOV KOV eelarve | Taiendavaid rahalisi vahendeid ei planeerita
maakondades, kus need seni puuduvad
Linnade ja regionaalsete
liiklusohutusprogrammide koostamine
B.1.1.7 ) 2010 KOV KOV KOV eelarve
(vAhemalt Tallinn, Tartu, Parnu, Ida-
Virumaa)
D Valdkond Koolitus
Ringi-, vabaaja- ja projektipdhise liiklusohutusalase 8ppe ja selle labiviimiseks vajalike materjalide
D.2 Eesmark i ) )
kvaliteedi parandamine
D.2.1 Meede Ringi-, vabaaja- ja projektipdhine liiklusohutusalase 6ppe labiviimine
Kooliteel esinevate liiklusohtude
D.2.1.1 . . . . MA MA MKM eelarve 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1
kaardistamine neljandate klasside
Opilastele, koondaruande koostamine ja | 2011 | pidev
esitamine KOV votmeisikutele. KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1

(ProjektipBhine tegevus)
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Pimedas liiklemise ohutuse koolitus

D.2.1.2 |maakoolide lastele. (Projektip8hine 2011 | pidev |MA, KOV| MA; KOV |[MKM eelarve 2,6 0,6 0,6 0,7 0,7
tegevus)

D.2.2 Meede Jalgratturi ja mopeedi juhtimisdigust taotlevate laste koolitus ja eksamineerimine
Jalgratturi juhiluba taotlevate 10-15

D.2.2.1 |aastaste laste koolitus ja 2011 | 2008 KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 8 2 2 2 2
eksamineerimine:
Juhiluba soovivatele lastele .

D.2.2.1.1 ) ) ) 2011 | 2008 KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 2,8 0,7 0,7 0,7 0,7
koolitusvdimaluse tagamine
Oppematerjalide ja eksamikiisimuste )

D.2.2.1.2 o ] ) 2011 | 2008 KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 2,8 0,7 0,7 0,7 0,7
koostamine ja véljastamine

D.2.2.1.3 |[Eksamite vastuvdtmise korraldamine 2011 | 2008 KOV |[KOV-Tallinn| KOV eelarve 2,4 0,6 0,6 0,6 0,6
Mopeedi juhtimisBigust taotlevate 14-15 )

D.2.2.2 o 2011 | 2008 KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 4,48 1,12 1,12 1,12 1,12
aastaste laste koolitus ja
Juhiluba soovivatele lastele .

D.2.2.2.1 ) ) ) 2011 | 2008 KOV |KOV-Tallinn| KOV eelarve 1,6 0,4 0,4 0,4 0,4
koolitusvdimaluse tagamine
Oppematerjalide ja eksami-kiisimuste )

D.2.2.2.2 o ) ) 2008 KOV |[KOV-Tallinn| KOV eelarve 1,6 0,4 0,4 0,4 0,4
koostamine ja véljastamine

D.2.2.2.3 |[Eksamite vastuvdtmise korraldamine 2011 | 2008 KOV |[KOV-Tallinn| KOV eelarve 1,28 0,32 0,32 0,32 0,32

D.4 Eesmark Liiklusohutusalase taiendkoolituse arendamine - 30 inimest aastas

D.4.1 Meede Liiklusohutusalase ja mootorsdidukijuhtide taiendkoolitussiisteemi loomine.
"Turvahallide" rajamine ja haldamine 2009, i

D.4.1.3 ) 2011 KOV |[KOV-Tallinn| KOV eelarve 11 5 3 3
Eesti suuremates keskustes 2010

E Valdkond Liiklusohutuse kampaaniad

E.1 Eesmark Liiklusharjumuste kujundamine eesméargiga vahendada liikluseeskirjade rikkumiste arvu

E.1.2 Meede Piirkondlikud liiklusohutuskampaaniad
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Piirkondlike, liikluskaitumise

ebakohtadele suunatud

- ) S KOV,
liiklusohutuskampaaniate I&biviimine, i
) o Linnade

kasutades kohalikke teabevahendeid ja - i
E.1.21 ) o 2009 | 2008 Liit, |KOV-Tallinn| KOV eelarve 1 0,5 0,5

korraldades avalikke Uritusi — aasta

) - MaaOV

jooksul vAhemalt 1 temaatiline Liit

ii

kampaania maakonna ja viie suurema

linna tasemel.
G Valdkond LiiklusBnnetuste tagajargede leevendamine
G.2 Eesmark Liiklusdnnetuses osalenud inimeste tervisekahjustuste leevendamine
G.21 Meede Liiklusdnnetuste jargse terviseseisundi tagamine

Haiglate valmisoleku- ja selle to6tajate

kvalifikatsioonitaseme sdilitamine ning
G.2.1.1 |tbstmine andmaks efektiivset 2008 | pidev KOV KOV KOV eelarve

meditsiinilist abi liiklusBnnetustes

kannatanutele
H Valdkond Liikluskeskkond (s.h pilootprojektid)
H.1 Eesmark Sadstva ja ohutu liikluskeskkonna tagamine
H.1.1 Meede Sadastva ja ohutu maakasutuse ja teede planeerimine

L _ _ KOV eelarve,

Uld- ja detailplaneeringute ) KOV, KOV ) 4 1 1 1 1
H.1.1.1 | o 2011 | pidev ) arendajad

liiklusohutusalane auditeerimine arendajad

KOV-Tallinn| KOV eelarve 11 5 3 1,5 1,5
H.1.2 Meede Sadastvate ja ohutute teede projekteerimine
T MKM, KOV

Teeprojektide liiklusohutusalane ) MKM, KOV 12 3 3 3 3
H.1.2.1 ) o 2011 | pidev |MA, KOV eelarve

auditeerimine

KOV-Tallinn| KOV-eelarve 11 5 3 1,5 1,5
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H.1.4 Meede Liiklusohutusauditite ja tlevaatuste teostamine ohutu liikluskorralduse tagamiseks
Ohtlike teelGikude ja teeprojektieelne MKM. KOV MKM eelarve 2,2 0,3 0,5 0,7 0,7
H.1.4.1 |auditeerimine (inspekteerimine) ja 2008 | pidev |MA, KOV ’ KOV eelarve* 8 3 2 15 15
tlevaatus KOV-Tallinn| KOV eelarve 4 1 1 1 1
H.1.5 Meede Sadstva ja ohutu liikluskorralduse tagamine
LiiklusBnnetuste koondumiskohtade
véljaselgitamine ja nende ohtlikkuse
vahendamine. Sisaldab:
o ) MKM MKM eelarve 330 50 70 100 110
UhissBidukipeatuste korrastamist;
ristmike rekonstrueerimist ohutuse )
H.1.5.1 ) ) 2011 | pidev MA
suurendamise eesmargil;
kergliiklusteede rajamist;
kergliiklusteede ristumiskohtade ja .
) . ) KOV-Tallinn| KOV eelarve 8 3 2 15 15
jalakdijate sdidutee Uletuskohtade
korrastamist.
) ) ) ) ) KOV KOV eelarve* 12 3 3 3 3
H.1.5.2 |Fooristusteemide kaasajastamine 2011 | pidev KOV
KOV-Tallinn| KOV eelarve 6 1,5 1,5 1,5 1,5
o o ) KOV KOV eelarve* 12 3 3 3 3
H.1.5.3 |Uhiss6idukiradade rajamine 2011 | pidev KOV
KOV-Tallinn| KOV eelarve 28 7 7 7 7
H.1.5.4 |Uhiss6idukipeatuste korrastamine 2011 | pidev KOV KOV KOV eelarve* 20 5 5 5 5
Ristmike rekonstrueerimine ohutuse ) KOV KOV eelarve* 40 10 10 10 10
H.1.5.5 ) . 2011 | pidev KOV
suurendamise eesmargil KOV-Tallinn| KOV eelarve 6 15 15 15 15
Pilootprojekt - kiirusemddteradarite i
H.1.5.6 2011 | pidev KOV KOV KOV eelarve* 4 1 1 1 1

paigaldamine asulate sisesdiduteedele




Ohuprobleemide lahendamine raudtee

ja maantee samatasandilistel 16ikumistel MKM, UF, MKM
H.1.5.7 |(6 suure liiklusintensiivsusega 2010 | pidev KOV RINSP, |eelarve, KOV 37 37
raudteeililesdidu kahetasandiliseks KOV eelarve
rekonstrueerimise projekteerimisfaas)
H.2 Eesmark Kergliiklejate ohutuse suurendamine
H.1.5 Meede Kergliiklejate liikkumisteede ehitus ja korrastamine
- o ) KOV KOV eelarve* 200 50 50 50 50
H.2.1.1 (Kergliiklusteede rajamine asulates 2011 | pidev KOV i
KOV-Tallinn| KOV eelarve 80 20 20 20 20
Kergliiklusteede ristumiskohtade ja KOV KOV eelarve* 12 3 3 3 3
H.2.1.2 |jalakaijate sbidutee lletuskohtade 2011 | pidev KOV
korrastamine KOV-Tallinn| KOV eelarve 4 1 1 1 1
Rahalised vahendid teehoiukava objektidega
Liikluskeskkonna ohutumaks muutmine ) MKM eelarve ja liiklusohtlike kohtade ohutustamise
H.2.1.3 ) ) 2011 | pidev |MA, KOV | MKM, KOV )
asulaid labivatel maanteedel vahendites
KOV eelarve
Liikluse rahustamine elamualadel ) KOV KOV eelarve* 2 2 2 2
H.2.1.4 N ) 2011 | pidev KOV :
(tehnilised vahendid) KOV-Tallinn| KOV eelarve 4 1 1 1 1

Kasutatud luhendid ja markused:

* - maksumused on hinnangulised suuremate linnade kohta kokku

KOV - kohalik omavalitsus

MKM - Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

RINSP - Raudteeinspektsioon

MA - Maanteeamet
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