INSENERIBUROO Teede
STRATUM Tehnokeskus

Liikluskaitumise monitooringu labiviimise

metoodiline juhend

ARUANNE

Projektijuht: Juri Ess

T66 on koostatud Maanteeameti liiklusohutuse osakonna tellimusel

Tallinn
2016



Projektijuht:
Juri Ess

T60s osalesid:
Dago Antov
Stanislav Metlitski
Margus Nigol

© Maanteeamet, 2016

T60 tellija on Maanteeamet, kuid t66 tulemus ei pea olema koosk6las Maanteeameti seisukohaga
ega véljenda Maanteeameti poolt heaksiidetud arvamusi. Vastutus antud dokumendis toodud
informatsiooni ja esitatud arvamuste eest lasub téies mahus t606 teostajal. T06d voib vabalt
tervikuna tasuta kasutamiseks vélja anda voi tsiteerida allikale viidates.



SISUKORD

UIINTO 1.ttt bbbt 4
Keelava fooritule ndude eiramine mootorsdidukijuhtide PoOlt...........cccceveiieiiiiiicce e 6
T - 1= T [ TSP U TR P TP 6
Nouded vaatluskohtade valikule ja vaatlusperioodile.............ccoovviiiiniiiiiieece e 6

BT L= 01 FT= o OSSR 8
Fooritulede ndudest kinnipidamine jalakaijate POOIL...........ccoveviiiiic i 9
UUFINGU BESIMATK. ... eetiitieii ettt sttt e st e e te e besbeeseesbesaeesaesbeeseesbeebeetesbeessesbesaeeseesteenbeseens 9

T - 1= T [T TSR U PR P TP 9
Nouded vaatluskohtade VAIKUIE .............ccoiiiiii s 10
NOuded info tUIEMUSTEE ESITIUSEIE. ..o s 11
Jalakdijale tee andmine reguleerimata UleKaigurajal ...........c.cccoveiiiiiciiiecc e 12
EPiSOOdi KIreldUS. NAITE ........ccviiiiiieic et st st sbe e et s reer e besbeesrenras 12
Olukorrad, mida ei 10eta €PISOOIKS .........ccviiiiiiiiii et re e 15
EPISOOTI KESTVUS ...ttt bbbt b bbb r et en s 15
BITAJAA ... b ettt bbb e e 16
Nouded vaatluskohtadele. Valimimaht ............cooiiiiiiie s 17
NOuded info tUlEMUSEE ESITIUSEIE. ..o e 18
Turvavod NBUEteKONANEe KASULAIMINE............ciuiiiieirieiiieeiriee et 19
[T Lo USRS 19
Nouded valimile, vaatluskohtade valikule ja vaatlusperioodile ..............ccooviiiiiiciniicee 19
VaatluSPEIIOOUI VAITK .......cveiiiiicieii bbbt 21

LT L= T FT= o PSSP 21
Raudteeliletuskoha Uletuse nduete eiramine mootorséidukijuhtide poolt............c.ccoevvveve i, 22
=TT Lo USROS 22
Nouded vaatluskohtade VAIIKUIE ... s 23
VaatluSPEIIOOUT VAITK .......cveiiiiieieise bbbttt n s 24

LT L= 010 FT= o PSSR 25
SUUNAMArGUANNETE KASUTAMINE........c.eciiiiiecic ettt sttt et esbeeteesbesbeebesbeeneesrenrs 26
Suunatulede kasutamise vaatluste otstarbekus ja ettepanek.........cccoceveiiiiieiiiecie e 27

3

Liiklusk&itumise monitooringu metoodika labiviimise metoodiline juhend



Liikluskaitumise monitooringu labiviimise metoodiline juhend

Uldinfo

Liikluskaitumise monitooring (edaspidi ,,LIMO“) on saanud oma alguse analoogsest uuringust, mida
korraldatakse iga-aastaselt Soomes 1990-ndatest aastatest alates. Eestis viiakse LIMO-t |4bi alates aastast
2001 eesmargiga hinnata trende liiklejate k&itumises. Kdesolev metoodiline juhend kirjeldab uuringu
labiviimise pBhimdtteid ja meetodeid. Seejuures tuleb arvestada, et antud meetodid erinevad kuni aastani
2017 kasutatud meetoditest, mis tdhendab, et LIMO tulemused kuni aastani 2016 (kaasa arvatud) ning
alates aastast 2017 ei ole omavahel otseselt vorreldavad.

LIMO hélmab jargmiseid liikluskéditumise alateemasid:

fooritulede nBuetest kinnipidamine mootorséidukijuhtide poolt
fooritulede nduetest kinnipidamine jalakaijate poolt
suunatulede kasutamine

jalakéijale tee andmine reguleerimata lekaigurajal

turvavoo kasutamine sGiduautodes

sBidukijuhtide kaitumine raudteetilesGidukohal

Monitooringu eesmark on jalgida liikluskaitumise pikemaajalisi trende. Uldjuhul viiakse vaatlusi labi kord
aastas. Samas ei ole valistatud, et mdne monitooringu teemat kasitletakse ka (le aasta.

LIMO pdhimate seisneb selles, et regulaarselt koguda infot liiklejate kditumise kohta ning vOrrelda seda
eelmistel aastatel saadud tulemustega, et tuvastada trende. Andmeid kogutakse vdimalikult samades
vaatluskohtades kasutades vBimalikult sama uurimismeetodit. Praktika naitab, et kogutavad andmed
sBltuvad muu hulgas ka vaatluse labiviimise ajast, jalgitavast liikumissuunast ja teistest teguritest. Naiteks
Uhe ja sama ristmiku harudel vdib liiklusreeglite ndudeid eiravate liiklejate osakaal erineda kuni kaks
korda. Seega on oluline korraldada vaatlusi vastavalt kaesolevale juhendile, muidu muutub andmete
vorreldavus kisitavaks. Samas on pohimotteliselt voimalik k&esolevas t60s kirjeldatud meetodit kasutada
ka liikluskaitumise hindamiseks mujal, kui kohtades, mis on valitud LIMO-projekti jaoks.

Igas vaatluskohas peab koguma eelnevalt kindlaks maaratud arvu stindmusi. Naiteks jalakéijale tee
andmise alateema vaatluste raames tuleb igas vaatluskohas fikseerida 200 episoodi. See lahenemine
vBimaldab néitajaid vOrrelda erinevate kategooriate 18ikes, kuid uuringu lébiviija peab arvestama, et
erinevates piirkondades on vajaliku koguse siindmuste saamiseks vajalik periood erinev.

Kui kdik andmed on kogutud, keskmistatakse neid erinevate kategooriate 18ikes, nt Tallinn, teised linnad,
maanteed. Andmetdoétiuse ja -anallilisi kvaliteedi tagamiseks kasutatakse arvutustes ainult primaarseid
andmeid ja nende summasid. Keskmisi ja Umardatud algandmeid voi -véartusi ei kasutata. Tulemused
esitatakse graafikute ja tabelite kujul, mille nduded on toodud iga vaatlusteema kohta eraldi.
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Liikluskaitumise monitooringu LiMO labiviimise Gldised p6himdtted:

1. LIMO peamine eesmark on anda vorreldav tulemus liikluskaitumise muutumisest, mitte erinevustest
Uksikute vaatluskohtade vahel.

2. Seetdttu peaks LiIMO metoodikat (sh vaatluskohti, vaatluse perioodi ja muid pdhimdétteid) muutma nii
harva kui vBimalik. Metoodika peab olema lihtne ja arusaadav, et erinevate vaatlejate kasutamine ei tooks
kaasa olulise erinevuse vaatlustulemustest. Kuna seda viimast nduet on 100% siiski taita vdimatu oleks
pBhimdtteliselt otstarbekas, et LIMO uuringud viiksid pikema aja jooksul I&bi véimalikult samad isikud.

3. LIMO vaatlused on pika perioodi jooksul toimunud ajavahemikul september-november, seetdttu ei ole
otsest alust véita, et ka teistel perioodidel labiviidavad vaatlused jduaksid samadele tulemustele. Mingil
maadral vaib liikluskaitumisele oma mdju avaldada nii ilmastiku- kui ka valgustingimused. Osad vaatlused
on ka sellised, mida saab labi viia ainult hea nahtavuse korral.

4. LiMO vaatlusteemad peaksid olema valitud niiviisi, et neid oleks vdimalik otseselt siduda liiklusriskidega,
see tadhendab kaitumismallidega, millised vOivad kaasa tuua liiklusdnnetusi (mdjutades ka nende
toimumise sagedust vdi raskusastet). Sellest tulenevalt on kdesolevas t6ds tehtud ettepanek ménedest
alateemadest loobumiseks.

5. Senised LiMO uuringute labiviimise kogemused néitavad seda, et suhteliselt suure osa tédmahust (ja
sellest tulenevalt ka maksumusest) moodustavad sdidud erinevate vaatluskohtade vahel. Selle algseks
esmaseks ideeks oli koguda andmeid, mis kajastaksid liikluskaitumise spetsiifikat, mis vdtaks arvesse ka
spetsiifilisi paikkondlikke liikluskditumise eriparasid. Siiski naitavad senised kogemused seda, et:

- erinevate paikade vahelised erinevused tulenevad pigem vaatluse asukohast kui liiklejate
kaitumise erinevusest;

- eriti just vaiksemates kohtades on usaldusvaarse vaatlusmahu kogumine vaga todmahukas, kuna
liiklussageduse vaartused on véikesed, mis toob kaasa ka mdne konkreetse reegli eiramise vaikese mahu;

- sellest tulenevalt ei anna vaiksemate kohtade vaatlused olulist lisavaartust uuringu tulemustele,
pigem hagustavad neid.

K&esoleva t00 autorid teevad ettepaneku kontsentreerida vaatlused nelja suuremasse piirkonda (Tallinn
jalahitimbrus, Tartu ja lahiimbrus, Parnu ja lahitimbrus ning Ida-Virumaa), séilitades vaatluse péhimotte,
kus uuringud viiakse labi nii linnades/asulates kui ka maanteedel, kuna neis tuleb liikluskaitumise
spetsiifiline erinevus seniste uuringute alusel usaldusvaarselt vélja. Vaatlusteema ,,sdidukijuhtide
kaitumine raudteellesdidukohal* eeldab vaatluste korraldamist vaid kahes maakonnas — Harju- ja
Tartumaal. Tépsem vaatluskohtade jaotus Ule Eesti on toodud iga alateema raames eraldi.

Edaspidi késitletakse monitooringu alateemasid eraldi.
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Keelava fooritule ndude eiramine mootorsdidukijuhtide poolt

Uuringu eesmark on méérata keelava fooritule (kollane ja punane) nbudeid eiravate mootorsdidukijuhtide
osakaalu liikluses. Vaatluse kaigus fikseeritakse juhtide arv, kes kollase ja punase tule suttides peatusid
ning eraldi nende juhtide arv, kes kollase ja punase fooritule suttides jatkasid liikumist. Parast
vaatlustulemuste kogumist méaaratakse kollase ja punase fooritule néuete rikkujate osakaalud ning selliste
fooritsuklite osakaalu kdikidest tsuklitest, kus esines eirajaid.

Vaatluse kéigus jalgitakse juhtide kaitumist sdidusuuna radadel, kust on lubatud sdit otse ja/v8i paremale.
Vaatlustulemusi fikseeritakse selliselt, et oleks vdimalik arvutada valja fooritsuklite osakaal, mil esines
kollate tule nduete eirajaid, ning fooritsuklite osakaal, mil esines punase tule nduete eirajaid.

Eirajad

Eirajaks loetakse selline sdiduk, milline sditis ristmikule vélja, Uletades stopp-joone (selle puudumisel
ristuva sOidutee &adre) ja jatkas liikkumist Gle ristmiku. Punase tule nfuete eirajaks loetakse
mootorsdidukijuht, kes Uletas stopp-joone punase tule pélemise ajal. Kollase tule nBuete eirajaks loetakse
mootorsdidukijuht, kes Uletas stopp-joone kollase tule pdlemise ajal.

Markus: Nende juhtide seas, kes sdidavad ristmikule kollase tule siittides, vdib olla juhte, kes olid sunnitud
jatkama liikumist pikikokkup@rke valtimiseks, mis on liiklusseadusega lubatud. Pikikokkup6rke véltijaid
on aga praktiliselt vBimatu eristada eirajatest, seega peab arvestama, et kollase fooritule nBuete eirajate
hulgas on teatud osakaal seaduskuulekaid juhte. Kogemuslikult saab delda, et see osakaal on piisavalt
véike ning ei mdjuta oluliselt LIMO eesmérkide saavutamist.

Vaatluse kaigus fikseeritakse juhtide arv, kellel eksisteeris reaalne vdimalus valida, kas jadda foori kollase
vBi punase fooritule ees seisma voi jatkata liikkumist ning samuti fikseeritakse nende tehtud valik (kas
peatus voi sditis edasi). Valikuvdimalus tekib reaalselt neil juhtidel, kel on vdimalus sdita stopp-jooneni
vBi peatumiseks ette nahtud kohani, juhul kui tema ees puudub eelnev sdiduk, mille peatumise téttu juhil
see valikuvdimalus puudub.

Nduded vaatluskohtade valikule ja vaatlusperioodile

Vaatluskohaks on fooriga reguleeritud ristmik. Vaatlusi korraldatakse (reeglina) isoleeritud ja fikseeritud
taktidega fooriristmikul, kus on tihes sdidusuunas kaks kuni kolm séidurada ning kus on véimalik sdita kas
otse vdi otse ja paremale (vasakpdordeid vaatluse kdigus ei késitleta). Antud kriteeriumitele vastaval
ristmikul on liiklejate kaitumine n.d. tldpilisem ning kogutavates andmetes esineb vahe ekstreemumeid.
Vaatluskoht peaks paiknema teelBigul kiirusepiiranguga 50 km/h, kui vaatluskoht asub maanteel, vGib
kiirusepiirang olla ka kuni 70 km/h.

Vaatlusperioodi valik. Vaatlus tuleb I&bi viia perioodil , mil vaadeldaval ristmikul v6i selle naaberristmikel
ei ole tdendoline sellise olukorra tekkimine, kus juhtidel ei teki ristmikule lahenedes valikuvdimalust. See
téhendab, et tuleks valtida perioode, mil ristmik on ummistunud, seal toimuvad teet6dd jms. Vaatlus
tuleks labi viia todpaevadel, mitte nddalavahetustel.

Vaatluskohti valides on oluline, et oleks piisavalt palju juhte, kellel on v6imalus eirata fooritulede ndudeid.
Katsevaatluste tulemused on naidanud, et tipptunnil ja tipptunni valisel ajal on eirajate osakaaludel sama
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suurusjark, valimimaht on aga tipptunnil suurem, mis tagab andmete suurema tapsuse ning hoiab kokku
vaatlusele kuluvat aega.

Asulates viikase LIMO uuringud labi kokku 10 vaatluskohal. Igas kohas peab fikseerima vahemalt 50 juhti,
kellel on kollase tule ndude eiramise v@imalus ja vahemalt 15 juhti, kellel on punase tule ndude eiramise
vBimalus. Maanteedel on kokku 3 vaatluskohta. Igas kohas peab fikseerima vahemalt 33...34 juhti, kellel
on kollase tule nduete eiramise vBimalus ja 10 juhti, kellel on punase tule nduete eiramise vdimalus.
Vaatluskohtade jaotus ja vastavad valimimahud on toodud Tabelis 1.

Tabel 1. Vaatluskohtade jaotus piirkondade kaupa ja valimimahud

Asukoht Vaatluskohti Valimimaht Valimimaht
Kollane tuli Punane tuli
Tallinn 4 200 60
Tartu 2 100 30
Narva 2 100 30
Parnu 2 100 30
Maantee* 3 100 30
kokku: 13 600 180
* maanteefoorid asuvad Harjumaal
Vaatluskohad on toodud Tabelis 2.
Tabel 2. Vaatluskohtade asukohad ja kirjeldus
Jrk Asukoht Vaatluskoht Liiklussuund
1 Tallinn Sdpruse-Tammsaare ristmik Jarvevana tee poole
2 Tallinn Vabaduse-Valdeku ristmik Parnu poole
3 Tallinn Sdpruse-Sitiste-Keskuse ristmik kesklinna poole
4 Tallinn Gonsiori — Vesivarava ristmik kesklinna poole
5 Tartu Ulekdigurada Narva mnt 25 Riia mnt poole
6 Tartu Turu — Sdbra ristmik kesklinna poole
7 Narva Tallinna — Kangelaste ristmik Tallinna poole
8 Johvi Kaare — Tartu ristmik kesklinna poole
9 Parnu Kaubamajaka ristmik Ikla poole
10 Tallinna mnt — Ehitajate tee — mnt kesklinna poole
Parnu 4 ristmik
11 Maantee Mnt 4 ristmik, km 13,8 kesklinna poole
12 Maantee Mnt 8 ristmik, km 13,5 pole vahet
13 Maantee Mnt 11 ristmik, km 30,8 pole vahet

Kui moni ulal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi voi oluliselt muutunud

liikluskeskkonna tottu, siis sellele tuleb leida asendus, tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku

kriteeriumitele. V8imalikud asenduskohad on toodud allpool

Tallinn; Paldiski mnt — S6le ristmik, ristmikud Tartu maanteel suunaga Peetrist Tallinnasse

Tartu: Turu — Joe ristmik, Turu — Aida — Vaike-Turu ristmik
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Narva: ristmikud Tallinna mnt alguses, Kreenholmi - Gerassimovi ristmik
Parnu: Riia mnt - mnt 4 ristmik (Ikla poolt), Riia maantee ristmikud

Tulemused
Monitooringu tulemused peavad sisaldama jargmist infot:

punase ja kollase fooritule nduete eirajate osakaalud vaatluskohtade Idikes;
punase ja kollase fooritule nduete eirajate osakaalud eri piirkondade IGikes;
fooritaktide osakaal, mil esines punase ja kollase fooritule nBuete eirajaid;
ajaloolised trendid.

ownh PR
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Fooritulede noudest kinnipidamine jalakaijate poolt

Uuringu eesmark on teada saada keelava fooritule nduet eiravate jalakaijate osakaalu liikluses. Vaatlusi
viiakse labi reguleeritud ristmikel ja Ulek&iguradadel, kus liiklussagedus reaalselt vdimaldab Uletada
sBiduteed punase tule pdlemise ajal (naiteks vdib tuua ristmiku, kus roheline aeg sdidukitele on 30
sekundit ning the fooritsikliga sdidab mdéda 7 sbidukit). Sellist lahenemist kasutatakse, et keskenduda
jalakaijatele, kellel on foorinduete eiramise vBimalus. Kui liiklusvoog on tihe, puudub jalakaijal reaalne
vBimalus eiramiseks ning liikluskditumise monitooringu mdttes ei saa sellist liiklusolukorda kasitleda
liikluskaitumist iseloomustava olukorrana.

Jalakdijaks loetakse jalgsi, ratastoolis, rula, rulluiske vdi -suuski, tdukeratast v6i -kelku vdi muid
sellesarnaseid abivahendeid kasutavat liiklejat, kes Liiklusseaduse tdhenduses on v8i on vdrdsustatud
jalakéijaga.

Vaatlusi viiakse reeglina labi koolitundide vélisel ajal (tldiselt 7:00 - 8.30 hommikul ning 13.30 — 19:00

ohtul), kui liiklejate seas esineb kooliealisi lapsi. Vaatluse ajal iga fooritsiikli kohta fikseeritakse
valikuvdimalust omavate jalakdijate arv ning eirajate arv.

Jalakdijaid fikseeritakse jargmistes kategooriates: mees/naine ning taiskasvanu/laps/vanur. Jalakéijate
liigituse teostab vaatleja oma subjektiivsel hinnangul. Seejuures eeldatakse, et vBimalikud ebatapsused
uuringu I6pptulemusi ei mdjuta. Lapse ja tdiskasvanu vanuseliseks tinglikuks vanusepiiriks loetakse 16
eluaastat.

Eirajad
Loetakse, et jalakdija eirab punase tule ndudeid, kui ta astub sdiduteele punase tule pdlemise ajal. Kui

jalakéija astub sBiduteele rohelise tule pdledes vi rohelise tule vilkudes, loetakse teda seaduskuulekaks
liiklejaks (see pGhimdte baseerub Liiklusseaduse nduetel).

Valikuvdimalus

LIMO médttes on tahtis, et liiklejal oleks liiklusreeglite eiramise v8imalus. Jalakaijate kaitumise kontekstis
tagatakse see enamasti vaatluskoha valikuga — vaadeldakse kohti, kus sdidukite liiklus on piisavalt hére
ning vdimaldab Uletada sdiduteed ka punase fooritule p6ledes. Loetakse, et jalakdijal on vastav véimalus,
kui (vt joonis):

ta kavatseb Uletada sdiduteed,
fooris pdleb punane tuli ning

jargmine sBiduk jéuab jalakaijani vahemalt 5 sekundi parast.

| 5 sek

I—
— . )
/4

A
v

_ o %
A

5 sek
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Kui kasvdi tiks nendest nduetest pole tdidetud (nt jargmine s6iduk jGuab jalakaijani juba 3 sekundiga), siis
loetakse, et jalakdijal ei ole vimalust eirata foorindudeid ning teda valimisse ei voeta.

Ajalise vahemiku maaramise metoodika on jargmine — kui jalakéija j6uab Ulekaiguraja ette, hakatakse
lugema sekundeid; kui auto joudis Ulekaigurajale 5 sekundi parast voi hiljem, vdeti jalakaija valimisse. Kui
auto joudis Ulekaigurajale varem, siis jalakéijat valimisse ei vdetud. Kui auto s6idab tle Ulekaiguraja,
hakatakse uuesti lugema sekundeid, et kontrollida ajalist vahemikku jargmise sGiduki saabumiseni.

Markus: Ajalise vahemiku maaramise metoodika tapsustus: kui jalakdija jGuab Ulekdiguraja ette ning
valgusfoor l&heb roheliseks 4 sekundi pérast voi varem, siis jalakéijat valimisse ei arvestata. Seda olukorda
peaks tdlgendama nii, et ajalist vahemikku jargmise séidukini ei olnud vBimalik maarata, seega ei saa olla
kindel, et jalakaijal oli foorinBuete eiramine vdimalus.

Eeldatakse, et jalakéija saab ohutult tletada sGidutee siis, kui ajaline vahemik jargmise autoni on suurem
kui 5 sekundit. Samas kui jalakéija vGtab enda peale suurema riski ning jookseb Ule tee, kui autoni on
jaanud vahem kui 5 sekundit, vBetakse ta valimisse ning fikseeritakse eiramine.

Uhe foortsiikli ajal voib jalakaijal tekkida ja kaduda mitu voimalust teeiiletamiseks. Kdik tihe fooritsiikli
jooksul tekkinud eiramise vBimalused koondatakse kokku tiheks vBimaluseks, seega kui Uhel jalakaijal
esines mitu vBimalust joosta Ule tee, siis kirja laheb ainult (iks kord.

Iga vaatlusolukord kestab, kuni jalakéijatele m&eldud fooris siitib roheline tuli.

Igat eiramise vdimalust omavat jalakaijat fikseeritakse eraldi. Naiteks, kui teetletamise vdimalus oli
punase tule pdledes kolmel jalakaijal ning neist Ule tee jooksis ainult Uks, siis eirajate osakaal selles
vaatlusolukorras moodustab 1/3.

Kui vaatleja ei oska Uheselt tBlgendada vaatlusolukorda, siis ta ei fikseeri seda. Selliste ebaselgete
olukordade osakaal vaatluse mahus ei tohi olla tle 1%.

Nouded vaatluskohtade valikule

Vaatlusi korraldatakse fooriga reguleeritud ristmikel ja Ulekdiguradadel. Peamised nd&uded
vaatluskohtadele on liiklussagedus, mis vdimaldab teeliletamist punase tulega, ning suhteliselt tihe
jalakéijate liiklus, mis vdimaldab m@istliku ajaga saada valimimahu kokku. Vaatluskoht véiks olla naiteks
kaubandusettevdtte v8i muu liiklust genereeriva objekti laheduses. Selleks, et valimimaht hdlmaks ka
lapsi, korraldatakse vélivaatlusi koolitundide vélisel ajal.

Vaatluskoht voib kujutada ennast ristmiku haru, kus sdiduteel on 2 kuni 3 rada; seejures tuleb eelistada
ikkagi 2-rajalist sGiduteed. Rajad vBivad paikneda nii kdnniteede vahel kui ka kdnnitee ja ohutussaare
vahel. Vaatluskoht peab paiknema hea néhtavusega teel&igul kiirusepiiranguga 50 km/h.

Vaatlusi korraldatakse ainult asulates. Kokku viiakse vaatlus I&bi 10 vaatluskohal, millest 4 on Harjumaal,
2 Tartumaal, 2 Ida-Virumaal ja 2 Parnumaal. Vaatluskohtade jaotus ja vastavad valimimahud on toodud
Tabelis 3. Igas vaatluskohas peab fikseerima tépselt 200 foorinbuete eiramise vdimalust omavat voi
foorinduet eiranud jalakaijat. Valimimaht kokku on seega vahemalt 2000 jalakaijat. Vaatluskohad on
toodud Tabelis 4.
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Tabel 3. Vaatluskohtade jaotus piirkondade kaupa ja valimimahud

Asukoht Vaatluskohti Valimimaht
Tallinn 4 800
Tartu 2 400
Narva 2 400
Parnu 2 400
kokku: 10 2000
Vaatluskohad on toodud Tabelis 4.
Tabel 4. Vaatluskohtade asukohad ja kirjeldus
Jrk | Asukoht Vaatluskoht Suund
1 | Tallinn Réavala — Lauteri ristmik Ule Ravala Teaduste akadeemia raamatukogu pool
2 | Tallinn Vabaduse valjak tle Parnu mnt Kosmose ja sd6giplatsi pool
3 Ule Odra tn bussijaama pool (paremale pddrav
Tallinn Tartu mnt — Odra ristmik sBidutee)
4 Ule Ravala pst (lile sBidutee suunaga lennujaama poolt
Tallinn Stockmanni ristmik Solarise poole)
5 | Tartu Raekojaplatsi tlekaik -
6 | Tartu Narva mnt 25 utlekaik -
7 Tallinna — Kangelaste Ule Tallinna mnt piiripunkti pool
Narva ristmik
8 | Johvi Kaare — Tartu ristmik ule Tartu mnt
9 | Parnu Kaubamajaka ristmik tle Tallinna mnt kesklinna pool
10 | Parnu Port Arturi ristmik igal pool

Kui mdni tlal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi voi muutunud liikluskeskkonna tottu,
siis sellele tuleb leida asendus, tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku kriteeriumitele. Véimalikud

asenduskohad on:

Tallinn: Réavala pst — Teatri véljak ristmik, Estonia pst — Kaubamaja ristmik

Tartu: Kalda tee Ulekéik (Eedeni keskus), Kaubamaja ristmik

Narva: Fama keskuse Ulekaik Tallinna maanteel, Kreenholmi - Gerassimovi ristmik
Parnu: Tallinna — mnt 4 ristmik, Vee — Pikk ristmik

Nouded info tulemuste esitlusele
Monitooringu tulemused peavad sisaldama jargmist infot:

o

punase fooritule nBuete eirajate osakaalud vaatluskohtade ldikes;
punase fooritule nbuete eirajate osakaalud mees/naine/laps/vanur kategooriate 16ikes;
punase fooritule nduete eirajate osakaalud eri piirkondade I6ikes;
ajaloolised trendid.
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Jalakaijale tee andmine reguleerimata tlekaigurajal

Uuringu eesmark on teada saada mootorsdiduki juhtide osakaal, kes annavad/ei anna jalakéijatele teed
reguleerimata tlekéiguradadel. Vaatluse kéigus fikseeritakse nn episoode — olukordi, kus juht peab andma
teed jalakaijale. Iga episoodi kohta fikseeritakse, kas juht andis teed v6i mitte ning hiljem leitakse
teeandmiskohustust eiranud juhtide osakaal. Jalakdijaks loetakse jalgsi, rula, rulluiske, tdukeratast
kasutavat liiklejat. Jalgrattureid ning ratastoolis jalakaijaid vaatluse kaigus ei arvestata.

Markus: Vaatlusuuringu metoodika peab vdimaldama pikaajaliste andmeridade kogumist. Selles
kontekstis peab arvestama, et Liiklusseadus (LS) ja sellega ka liiklusreeglid (LS 2. jagu) vbivad aeg — ajalt
muutuda. Viimane suurem muudatus on toimunud 2011. aastal, kui jéustus uus Liiklusseadus ja sellega
koos ka uued llekaigurada puudutavad liiklusreeglid. Viis aastat hiliem (2016. a) labiviidud uuring® t3i valja
selle, et uute vdi muutunud liiklusreeglite tundmine on liiklejate seas véga erinev. Praktika naitab, et
uldiselt ei ole 0hist arusaama sellest, millistel tingimustel peavad juhid andma teed jalakéijale
tlekéigurajal. Seega peab vaatlusuuringus kasitlema ainult Gheselt mdistetavaid olukordi, kus iga
mootors@idukijuhi jaoks on sisuliselt selge, et ta peab andma teed jalakaijale ning jalakéija on kindel, et
tal on sBidutee Uletamisel eesdigus. Seega on oluline lahtuda kirjeldatud vaatlusuuringu metoodikast
olenemata sellest, kuivord hasti on see kooskdlas kehtivate liiklusreeglitega.

Episoodi kirjeldus. Naited

Episood on olukord, kus mootorséidukijuht laheneb llekaigurajale, kuhu on astunud
vOi astumas jalakéija. Jalakéija on astumas tlekéigurajale siis, kui vaatlejal on selge, HHH HHH k
et jalakéija soovib lletada sGiduteed ning asub kaugusel kuni 3 meetrit sdidutee 4_;
aarest. Naiteks, kui ta ootab kénniteel kaks meetrit Glekdiguraja ees selge sooviga 1 3m
Uletada teed, loetakse, et ta on astumas llekaigurajale ning juht peab andma talle
teed.

Seejuures on oluline jalakaija asukoht mootorsdiduki suhtes. Episoodiks ei loeta olukorda, kui sGiduki ja
jalakéija vahele jaab vahemalt (iks vaba rada ja ohutussaar. See tdhendab, et jalakaija on teisel pool teed
ning juht saab liikuda takistamata ja ohustamata jalakéijat. Naited sellistest olukordadest on toodud
allpool:

| | |
0O eI

t t
LIEEE

! Maanteeamet, 2016. 2011. a. liiklusseaduses jéustunud uute v8i muutunud liiklusreeglite mdju anallitis
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Tapsustus joonisele b: kui jalakdija on astumas ohutussaarele, olukorda ei kasitleta episoodina, sest jalakaija ja juhi
vahele jadb (ks vaba rada ja ohutussaar. Kui jalakdija on juba jéudnud ohutussaarele, késitletakse olukorda
episoodina (vt episoodid neljarajalistel tlekdiguradadel — 2.2)

Kui tee on kaherajaline, on juhil teeandmiskohustus alati, kui jalakéija on astumas Ulekadigurajale. Kui
jalakaija on kdnniteel, loetakse, et ta on astumas ulekaigurajale, kui ta paikneb kaugusel kuni 3 meetrit?
sBidutee servast. Enne vaatluse alustamist tuleks kasutades sobivat m&dteriista leida punkt, mis asub
sBidutee servast kaugusel 3 meetrit ning tahistada seda orientiiriga. Hiljem tuleks kasutada seda orientiiri
vaidlusmomentide tekkimisel.

Episoodid kaherajalistel tlekaiguradadel:

1.1 jalakaija on astumas juhi rajale kdnniteelt olles kaugusel kuni 3 meetrit sBidutee servast

A
;

3m

1.2 jalakaija on astunud juhi kdrvalrajale

1.3 jalakaija on astumas juhi k@rvalrajale kdnniteelt olles kaugusel kuni 3 meetrit sGidutee servast

y
[
1L

<>

2 keskmine sdidurada laius asulas on 3 - 4 meetrit. Kui jalakaija on kaugusel kuni 3 meetrit sdidutee servast, on ta
juhist umbes sama kaugel, nagu siis, kui ta oleks kdrvalrajal
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Kui teel on rohkem kui kaks sdidurada, siis sobiv vaatluskoht on ohutussaarega Ulekéigurada. Sellistes
kohtades loetakse episoodiks olukorda, kui jalakaija on astumas juhi rajale v&i kdrvalrajale ning samuti
olukorda, kui jalakdija on astumas vdi astunud juhi kdrval paiknevale ohutussaarele. Episoodid
neljarajalistel Glekdiguradadel:

2.1 jalakaija on astumas juhi rajale ohutussaarelt vdi kBnniteelt olles kaugusel kuni 3 meetrit sdidutee
servast

Ll @ﬁﬂ T |
Al

2.2 jalakéija on astumas juhi kdrvalrajale ohutussaarelt voi kdnniteelt olles kaugusel kuni 3 meetrit
sdidutee servast*

TONARD | 0 A
0| 8

* vdrrelge olukorraga 1.3 — ka seal on jalakaija astumas juhi kBrvalrajale

2.3 jalakaija on astumas juhi k6rval olevale ohutussaarele
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Olukorrad, mida ei loeta episoodiks

Kasitletava vaatlusuuringu eesmark on méaérata nende juhtide osakaal, kes ei anna teed jalakaijatele
olukorras, kui neil on kohustus seda teha. Seejuures on oluline, et juhil peaks olema valikuvdimalus — kas
ta annab teed vdi sdidab edasi. Kui valikuvdimalust pole, siis ei ole tegemist ka episoodiga. Naiteks kui
jalakéija ei jata juhile valikut ning astub tema ees julgelt sGiduteele, siis juht on sunnitud pidurdama, sest
muidu toimuks kokkupdrge — kuna juhil ei ole valikut, olukorda episoodina ei kasitleta. Samas kui
Ulekdigurada on autost nii kaugel, et juht ei saa fulsiliselt takistada jalakaijat, siis samuti pole tegemist
episoodiga. Naiteks kui teekate on kuiv, jalakdija astub Ulekdigurajale kiirusega 5 km/h, auto liigub
kiirusega 50 km/h (~14m/s) ning auto ja Ulekéiguraja vahele jadb enam kui 60 m, siis sellist olukorda
episoodina ei kasitleta.

Episoodiks ei loeta samuti jargmiseid olukordi:

juht annab jalakaijale teed siis, kui ta ei pea seda tegema (nt kui jalakaija laheneb Ulekdigurajale
mooda kdnniteed, kuid on veel 7 meetrit eemal sGidutee servast)

kui jalakaija ei asu Ulekaigurajal, naiteks kdnnib Ulekéiguraja lahedal

kui jalak&ija kaitub ebaloogiliselt ning ei ole Uhiselt arusaadav, kas ta kavatseb astuda
Ulekaigurajale voi mitte

kui juht annab jalakaijale teed, kuid viimane ei lahe Ule tee, mille jarel juht jatkab lilkumist

Kui vaatleja kahtleb, kas tegemist on episoodiga ning kas juht andis jalakaijale teed vdi mitte, siis vastavat
olukorda valimisse ei voeta. Selliste ,kahtlaste* olukordade arv ei tohi moodustada lle 1% kdikide
episoodide arvust.

Episoodi kestvus

Episood algab siis, kui jalakéija jduab Ulekaiguraja ette, millele laheneb mootorsdiduk ning 18peb, kui
jalakéija laheb Ule tee. Naiteks, kui juhid ei anna teed ning jalakaijal pole teelletamise vdimalust, episood
jatkub; kui vahepeal kolm autot sGidab modda ning teed annab alles neljas, siis fikseeritakse (ks episood,
milles osales neli juhti (1 juht andis teed ning 3 juhti ei andnud teed).

Kui Ulekdigurada on ohutussaarega, mis eraldab vastassuunalisi sBiduteid, siis kasitletakse erinevatel
sBiduteedel toimunud episoode eraldi. Naiteks, jalakéijale anti teed parempoolsel sdiduteel — see on ks
episood; siis joudis ta ohutussaarele, et tletada vasakpoolse sbidutee — see on juba teine episood.

m@m

1 l isood
8-

Il episood /
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Kui jalakdijad on Ulekdiguraja ees mitu ning nad kavatsevad Uletada sdidutee (iheaegselt, arvestatakse
neid tUhe episoodi sisse:

k-HHHHQH%
8

Tihtipeale ette tuleb olukordi, kus juht jadb seisma, et anda teed Uhele jalakaijale. Jalakaija laheb Ule tee,
kuid tema jarel ilmub teine jalakaija, siis kolmas jne. Tuleb vélja, et nii kui juht andis teed eelmisele
jalakéijale, ilmub jargmine jalakaija (kes on lahemal kui 3 meetrit sGiduteest) jne. Lahtudes episoodi
maistest, selliseid olukordi uuringu raames ei késitleta.

Eirajad

Eirajaks loetakse episoodis osalenud mootorséidukijuhti, kes ei andnud teed jalakaijale. Teeandmine
eeldab, et juht ei takista jalakdijat, ei tekita potentsiaalset ohtu ning tema kavatsus anda teed on
jalakéijale selgelt arusaadav.

Kui juht tekitab Ulekaigurajal ohtu, loetakse teda eirajaks. Naiteks, kui juht paneb jalakéijat tahele selgelt
hilja, sooritab ekstreempidurduse ning jalakdija on sunnitud seisma jadma, siis sellist juhti
kvalifitseeritakse eirajaks.

Kui lahenedes ulekaigurajale on korvalrajal liikuv sdiduk seisma jadmas vdi seisma jaanud, ei tohi juht
sellest sBidukist modduda, sest vastasel juhul seab ta ohtu jalakdijat (LS 8 35 Ig 5). Kui juht eirab seda
nduet, loetakse teda eirajaks (vt joonis).

jai seisma

|
.. . |
jétkas I||kumlsj : 1 X
(eiraja) | : ' '
|
|
|
|
|
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Nouded vaatluskohtadele. Valimimaht

Vaatluskohaks sobib reguleerimata tlekéigurada, kus liiklusvoog liigub vabalt ning laheduses puuduvad
takistused, mis vBivad suunata juhi téhelepanu llekaigurajalt eemale. Selliseks takistuseks vdib olla
naiteks peatusest valjuv UhissGiduk vdi vales kohas peatunud auto. Kui llekdigurada asub teel, mille
laiuses on rohkem kui kaks sbidurada, peaksid vastassuunavéondid olema eraldatud ohutussaarega.
Vaatluskoht ei tohi asuda ringristmiku harul. Ulekaigurada ei tohi olla tdstetud.

Kiiruspiirang tanaval, kus asub Ulekéigurada, peab olema 50 km/h. Nahtavus (lekaigurajale ei tohi olla
piiratud. Naiteks, kui Ulekdiguraja ette pargib sBiduk, vaatlus tuleks katkestada. TeelBik, kus asub
Ulekdigurada, peaks olema vdimalikult sirge.

Juhi jaoks vdib jadda segaseks olukord, kui jalakdija ldheneb Ulekaigurajale, liikudes paralleelselt
sBiduteele juhiga samas suunas. Sel juhul on keeruline aimata, kas jalakéija jatkab liikumist samas suunas
vBi pdorab jarsult ringi ning satub Ulekaigurajale (joonis a). Seega selliseid kohti peaks valistama. Ideaalis
peaks enamus jalakaijaid jbudma Ulek&igurajale tee telgjoone suhtes risti olevast suunast (joonis b).

a b
Vélivaatluseid korraldatakse to6péeviti ajavahemikus 7 — 19. Vaatluse ajal fikseeritakse episoodide arv,
neis osalenud mootorsdidukite ldarv ja eirajate arv. Vaatluskohtadeks on nii kaherajalised kui ka kolme-
vOi neljarajalised reguleerimata ulekdigurajad. Kokku on 10 vaatluskohta, milles peab fikseerima tépselt

100 episoodi (kokku on valimimaht 1000 episoodi). Vaatluskohtade jaotus ja vastavad valimimahud on
toodud Tabelis 5.

Tabel 5. Vaatluskohtade jaotus piirkondade kaupa ja valimimahud

Asukoht 2-rajalised 3 —v0i 4-rajalised Kokku
tlekaigud tlekaigud
Tallinn 2 2 4
Tartu 1 1 2
Narva 1 1 2
Parnu 1 1 2
kokku: 10

Vaatluskohad on toodud Tabelis 6.
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Tabel 6. Vaatluskohtade kirjeldus

Asukoht 2-rajalised UR 3 — vdi 4-rajalised UR
Tallinn Maxima XXX Linnamae tn Sdle tn., Ehte peatus

Révala pst Swissoteli vastas Ule sGidutee
Tallinn suunaga lennujaama poolt Solarise poole Akadeemia tee, Keemia peatus
Tartu Pikk tn., Turusilla vastas Sodpruse sild, bussipeatus Silla
Narva Kangelaste pr., 1000 pisiasja pool Kreenholmi keskus
Parnu Akadeemia — Keskvaljaku ristmik Mai -Selveri ristmik

Kui moni Ulal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi vdi muutunud liikluskeskkonna tottu,
vOi jalakéijate ja soidukite liiklussagedused vaatluse ajal on liiga vaiksed, siis sellele tuleb leida asendus,
tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku kriteeriumitele. Teiste alternatiivide puudumise korral vBib 3- vdi
4-rajalist Ulekdigurada asendada 2-rajalise lekaigurajaga. Voimalikud asenduskohad on:

Tallinn: Smuuli tee Maxima juures (paremal), Kopli — Sle ristmik
Tartu: Kalda tee bussipeatus Kalda, Jaama tn Selveri vastas,

Narva: Krenholmi 2, Puskini tn Peetri platsi vastas
Parnu: Mai — Pappiniidu ristmik, Akadeemia tn Endla teatri kiiljel endine postimaja

N6uded info tulemuste esitlusele
Monitooringu tulemused peavad sisaldama jargmist infot:

1. teeandmiskohustuse nduete eirajate osakaalud vaatluskohtade IGikes;
2. teeandmiskohustuse nduete eirajate osakaalud Tallinnas ja teistes linnades;
3. ajaloolised trendid.
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Turvavoo nduetekohane kasutamine

Kogu senise LiMO-uuringute perioodi valtel on ndha esiistmetel turvavarustuse kasutamise tdusutrendi
sisuliselt 95%-ni. Seega on tanases olukorras peamiseks probleemiks just tagaistujate kditumine turvavéo
kinnitamisel. Sellega seoses kerkivad Ules aga ka probleemid vaatluste kvaliteedi tagamisel.

Turvavarustuse kasutamine aastatel 1999 - 2015
100,0

90,0
80,0
0.0
G0,
50,0

40,0

Eirajate osakaal %

0,0

200

.

10,0 <

0.0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2006 2010 2011 2012 2013 20d4 2015

= yht =—lapsed autos Taiskasvanud sditjad tagaistme = Taiskasvanud sbitjad esiistmel

Soovitatav on kasutada vajadusel nagemist hdlbustavaid abivahendeid (binokkel).

Eirajad

Turvavod kasutamise ndude eirajateks loetakse need sdidukid, kus vaatluse tulemusel ei ole sditjal
turvavod kinnitatud, kuigi reeglid seda ette ndevad. Turvavo® kasutamist vaadeldakse M1 ja N1
kategooria sBidukites.

Kui vaatleja ei nae tapselt, kas turvavdod on kinnitatud v8i mitte, siis ta antud olukorda ei fikseeri.

Mérkus: Kui vaatleja on vBimeline tuvastama esiistmel sBitjate turvavdé kasutamise, kuid tagumisel istmel
sGitjate turvavod kasutamist ei ole vdimeline tuvastama, siis fikseeritakse ainult esiistmel sditjate turvavéo
kasutamine.

Nouded valimile, vaatluskohtade valikule ja vaatlusperioodile

Vaatluste kvaliteedi osas on kriitiliseks faktoriks sdidukite kiirus. Eriti mdjutab see turvavarustuse
vaatluseid maanteedel. Sellest johtuvalt on soovitatav viia vaatlused labi teedérsete peatuskohtade
(tankla, puhkekoht) sisses@itudel, mitte valjasditudel (eeldusel, et sditjad pole muutnud turvavoo
kasutamist sisses6idukohas, kuid parklast véljas6idul vbivad esineda olukorrad, kus turvavédd pole veel
kinnitatud) voi naiteks ringristmikel, kus sdidukijuhid véhendavad liikkumiskiirust.
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Tagamaks andmete piisavat usaldusvaarsust lahtutakse né kdige raskemini tuvastatava alljaotuse,
tagaistuja, miinimummaarast. Statistiliselt peetakse minimaalseks vaadeldavate objektide arvuks 30, mille
alusel on vdimalik mingit anallilisi koostada. Tagaistujate osas on ka suurem oht vaatlusepisoodi
ebadnnestumiseks. Seepérast lahtutakse valimimahu maéaramisel just nimelt piirist 30 tagaistuja turvavoo

kinnitamise episoodi vaatluskoha kohta.

Vottes aluseks 2015. aasta LIMO turvavoo vaatluste jaotuse alaliigiti, saame tagaistujate/s6idukijuhtide
suhtarvuks ~13, mis tagab iga vaatluskoha juhtide arvuks, kelle turvavod kinnitamist vaadeldi, 400
episoodi. See arv on piisav tegemaks jareldusi turvavd® kinnitamise trendi muutumisel. Kui tagaistujate
ndutav arv saadakse téis vahema episoodide arvuga, siis jatkatakse vaatlust 400 episoodi taitumiseni.

Turvavoo kasutus

Suur linn Vaike linn Maantee
Vaatluskoht Suure kéaibega parklad Suure kéaibega parklad Suurema kéaibega
(néit. kaubanduskeskus) (néit. kaubanduskeskus) peatuskohad

(nait.bensiinijaam voi
toitlustus) ja ringristmikud

Vaatluskohad | Naiteks (valida):

Tallinn 4

- Rocca-al-Mare

Ulemiste

Sikupilli

Jarve

- Kristiine

Tartu 2
LBunakeskus
Eden
Kaubamaja

Parnu 1
Kaubamajakas
Port Artur

Narva 1
Astri

Naiteks (valida):

Keila, Selveri parkla
(linnapoolne juurdepaas)
Maardu (Maxima)

Paide (Rimi) vdi Tari
ringristmik

Elva (Konsum)
Rakvere (keskvéljak)
Johvi

Sindi

Naiteks (valida) :
Tallinn-Tartu (2):
Adavere (Statoil)
Kose (EuroQil)
P6ltsamaa rist
(Olerex+Alexela)
Laeva (Alexela)

Paide, tee nr 5
Maksimarket (1) v6i TS
ringristmik.

Tallinn-Parnu (2)
Mérjamaa (Olerex vOi
Statoil)

Halinga (Olerex)

Sauga (Olerex), ringristmik

Tallinn-Narva (2)

Aseri (Olerex)

Kohtla (Neste)

Johvi (Alexela, Neste)
Sillaméae (Olerex, Neste)

Tallinna ringtee (1)

Saue (Olerex)

Keila (Statoil vdi ringristmik)
Jari ringristmik

Paldiski (Alexela)
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Kokku valida 5 kohta (Tallinnas 2 kohta, | 4 kohta (igas asulas 1 5 kohta (Harjumaal 2 kohta,

teistes linnade 1 koht) koht) teistes maakondades 1
koht)

Vaatluse aeg Vaatluseid vdib labi viia Vaatluseid vdib labi viia Vaatluseid vdib labi viia
kdikidel aegadel kdikidel aegadel kdikidel aegadel
kaasaarvatud ka kaasaarvatud ka kaasaarvatud ka
nadalavahetusel kuna nadalavahetusel kuna nadalavahetusel kuna
turvavoo kasutamine ei turvavoo kasutamine ei turvavoo kasutamine ei ole
ole vaatlusaegade osas ole vaatlusaegade osas vaatlusaegade osas tundlik.
tundlik. tundlik.

Vaatluse maht | 30 tagaistuja turvavdo kinnitamise episoodi vaatluskoha kohta

Vaatluse Parklasse sisenevad Parklasse sisenevad Peatuskohale sisenevad

objekt sBiduautod sBiduautod sBiduautod

Fikseeritakse Turvavoo kasutus + Turvavoo kasutus + Turvavoo kasutus +
episoodide arv episoodide arv episoodide arv

Vaatlusperioodi valik.

Vaatlus tuleb labi viia perioodil, mil vaatluskohas on olemas piisav liiklusvoog uuringu labiviimiseks vajaliku
mahu saavutamiseks. See tahendab, et linnades tuleks valida pigem pérastiGunased vdi dhtused
ajaperioodid t6opéeviti, vaatlust voib labi viia ka nédalavahetustel. Maanteedel puuduvad ilmselt
eelistatavad ajaperioodid.

Tulemused
Monitooringu tulemused peavad sisaldama jargmist infot:

1. turvavoo nduete eirajate osakaalud vaatluskohtade IGikes;

2. turvavdd nduete eirajate osakaalud s@idukis paiknemise alusel (juht, tdiskasvanu esiistmel,
taiskasvanu tagaistmel, laps esiistmel, laps tagaistmel);

3. ajaloolised trendid.
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Raudteeuletuskoha tletuse nduete eiramine mootorsdidukijuhtide
poolt

Uuring jaguneb kaheks osaks:

1. Juhtide kaitumine fooriga t6kkepuuta raudteelletuskohal;
2. Juhtide kaitumine fooriga, tdkkepuuga raudteetletuskohal

Uuringu eesmark on madrata raudteediiletuse néudeid eiravate mootorsdidukijuhtide osakaal liikluses.
Vaatluse kaigus fikseeritakse juhtide arv, kes:

Fooriga tbkkepuuta Ulesditudel - punase tule suttides jaid seisma ning eraldi nende juhtide arv,
punase fooritule stttides jatkasid liikumist. Parast vaatlustulemuste kogumist maératakse punase
fooritule nBuete rikkujate osakaalud ning selliste foorilulituste osakaal, kus esines eirajaid.

Tokkepuuga ulesditudel - sditsid raudteeulesdidukohale avaneva vdi sulgeva tokkepuu korral ning
eraldi nende juhtide arv, kes ei sditnud raudteetlesdidukohale avaneva voi sulgeva tokkepuu alt,
kuigi neil oli vastav vBimalus. Eeldatakse, et v8imalus eirata tdkkepuu néudeid on tdkkepuu ees
esimesena seisval voi sellele laheneval sGidukijuhil. Parast vaatlustulemuste kogumist mé&aratakse
punase fooritule néuete rikkujate osakaalud ning selliste foorillilituste osakaal, kus esines eirajaid.

Eirajad

Eirajaks loetakse selline sdiduk, milline sditis raudtee Uletuskohale ja Uletas Liiklusseaduses (859) ette
nahtud koha, jatkates sditu juhul, kui punane foorituli oli sisse lUlitatud. Kui raudtee (letuskohal on foor
ja tokkepuu, siis loetakse eirajateks kdik juhid, kes tletasid raudteelletuskoha olukorras, kus:

1. Fooris p6leb punane tuli (a);

2. Eraldi need juhid, kes Uletasid raudteeuletuskoha juhul, kui tdkkepuu juba liikus v6i oli suletud ja
juht tegi méodapbike suletud tdkkepuust (b).

3. Eraldi registreeritakse vaatluse kdigus need juhid, kes eirasid ndudeid (a) ja (b) enne rongi
saabumist ja parast rongi mé6dumist.

Maérkus: Liiklusseadus satestab kaitumisele raudteetlesidukohal lisaks foori ja tokkepuu nBuetele ka teisi
nBudeid. Naiteks peab juht olema eriti téhelepanelik, valima ohutu kiiruse, tletada raudteed viivitades ning
ei tohi Gletada raudteed, kui ta v8ib olla sunnitud raudtee tlesbidukohal seisma jadma. Kuna praktikas pole
alati vBimalik anda objektiivset hinnangut mainitud reeglite téitmisele, siis vaatluses neid aspekte ei
késitleta.

Vaatluse kaigus fikseeritakse:

1. juhtide arv, kellel eksisteeris reaalne vbimalus valida, kas jadda foori punase fooritule ees seisma
vOi jatkata lilkumist ning

2. nende tehtud valik (kas peatus vdi sditis edasi).

3. kas oli tegemist situatsiooniga enne v8i parast rongi saabumist

Valikuv@imalus tekib reaalselt neil juhtidel, kel on valikuvdimalus, see tdhendab neil on vGimalus jaada
foori punase fooritule ees seisma vdi jatkata liikumist. Liikumist ei saa jatkata juhid, kui tema ees paiknev
eelnev sdiduk takistab otseselt tema edasiliikumise vBimalust. Selliseid olukordi ei fikseerita.
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Rikkumine sulgumisel

Rikkumine avanemisel

Nduded vaatluskohtade valikule
Vaatluskohaks on fooriga reguleeritud raudteelles6idud, kusjuures pooled neist on vaid fooriga
reguleeritud, pooled foori ja tdkkepuuga.
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Vaatlusperioodi valik.

Vaatlus tuleb labi viia perioodil , mil vaadeldaval ristmikul vdi selle naaberristmikel on téenéaoline sellise
olukorra tekkimine, kus juhtidel on ristmikule Iahenedes valikuvGimalus. See tdhendab, et tuleks valida
perioodid, kus rongiliiklus on vdimalikult tihe, samas véltida perioode, mil rongiliiklus on eeldatult vaga
véike, seal toimuvad teetddd jms. Vaatlus tuleks labi viia tddpéevadel, mitte nddalavahetustel.

Kummaski vaatlusriihmas (vaid fooriga ja foori ning tdkkepuuga) vaadeldakse kokku 8 vaatluskohta. lgas
tdkkepuu ja fooriga raudteelletuskohas peab fikseerima vahemalt 30 juhti, kellel on punase tule ndude
eiramise vBimalus, vaid fooriga raudteeuletuskohas vahemalt 30 juhti, kellel on vGimalus punase fooritule
eiramiseks. Vaatluskohtade jaotus ja vastavad valimimahud on toodud Tabelis 1.

Tabel 1. Vaatluskohtade jaotus piirkondade kaupa ja valimimahud

Asukoht Foor ja tdkkepuu Foor Valimimaht kokku
Tallinn ja lahiimbrus 3 3 180
Tartu ja lahiumbrus 1 1 60
kokku: 5 5 240

Vaatluskohad on toodud Tabelis 2.

Tabel 2. Vaatluskohtade asukohad ja kirjeldus

Jrk Asukoht Vaatluskoht Tehniline lahendus
1 Laagri Veskitammi Tokkepuu+foor
2 Keila Ulesdidu tn Tokkepuu+foor
3 Tallinn ja Valingu Fooriga
4 Harjumaa Kehra, Kose-Jagala tee Fooriga
5 Saue, Suurevélja tee Tokkepuu+foor
6 Keila, Haapsalu mnt Fooriga
7 Tartu ja Betooni tn Tokkepuu+foor
8 [&hiimbrus Tallinn-Tartu maantee, Tartu linna piiril Fooriga

Kui mdni Ulal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi vdi muutunud liikluskeskkonna tdttu,
vBi on rongide ja sBidukite liiklussagedused vaatluse ajal liiga vaiksed, siis sellele tuleb leida asendus,
tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku kriteeriumitele. V8imalikud asenduskohad on:

Tallinnas: Hiiu Glesdit, NOmme Ulesbit
Harjumaal Kehra Ules6it, Saue Ulesoit
Keila (maantee nr.17)

Tartus: Naituse t. Ulesdit

Vaatlusperioodi valikul tuleks lahtuda sellest, et igal konkreetsel Ules6idul viiakse vaatlus labi kdige
tihedama rongiliiklusega ajaperioodil, mil reaalselt dlal kirjeldatud olukorrad tekkida vdivad.
Vaatlusperioodi valikul tuleks lahtuda reisirongide sdiduplaanist, sest kaubarongide liikumine vdib olla
ebaregulaarne.

Naitena reisirongiliikluse sagedusest 2016. aasta siigisel on jargmine tabel:
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Periood ‘ Rongide arv perioodil

Keila, UlesBidu t. (tdkkepuuga)

suund: | Keila Tallinn
7-10 10 10
8-10 6 6
Valingu (fooriga)
7-10 9 10
8-10 6 6
Haapsalu mnt (fooriga)

suund: | Paldiski Tallinn
7-10 7 7
8-10 4 4

Kui moni Ulal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi vdi muutunud liikluskeskkonna tottu,

siis sellele tuleb leida asendus, tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku kriteeriumitele.

Tulemused

Monitooringu tulemused peavad sisaldama jargmist infot:

1. Punase fooritule nBuete eirajate osakaalud vaatluskohtade IBikes;

2. Punase fooritule ja tdkkepuu seisundi nduete eirajate osakaalud eri vaatluskohtade I6ikes;

3. Punase fooritule pdlemise kestvus ja /v6i tBkkepuu sulgemise kestvus kogu vaatlusperioodi
véltel ja nende olukordade arv;

4. Ajaloolised trendid.
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Suunamarguannete kasutamine

Suunatulede kasutamise nduetest kinnipidamist on LiMO 2015 kaigus kontrollitud 27 vaatluskohas.
Monitooring on hdlmanud kaheksat linna ning kimme vaatluskohta asusid asulavélistel teedel
paiknevatel ringristmikel. Uuringu valimimaht moodustas 13399 mootors@idukit. Valimimaht tihe objekti
kohta varieerus 116 sGidukist (Kivi6li ring, Ida-Virumaa) kuni 1101 s@idukini (TTU ring, Tallinn). Keskmine
eirajate osakaal moodustas 32,4%. Eirajate osakaal 2015.a kdikus 14% ja 66% vahel sGidukite koguarvust.

Suunatule kasutamise njuete rikkujate osakaal vaatluskohtade lﬁim
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loonis 10. Suunatule kasutamise nouete eirajate osakaal vaatluskohtade lGikes aastal 2015

Vaatlusi korraldatakse nii asulates kui maanteedel. Kokku viiakse vaatlus labi 11 vaatluskohas. Igas
vaatluskohas peab fikseerima tapselt 500 sdidukijuhti. Summaarne valimimaht kokku on seega 5000 juhti.

Vaatluskohtade jaotus ja vastavad valimimahud on toodud allpool olevas Tabelis:

Asukoht Vaatluskohti Vaatluskohti Valimimaht
linnas maanteel
Harjumaa 2 2 2000
Tartumaa 1 1 1000
Ida-Virumaa 1 1 1000
Parnumaa 1 1 1000
kokku: 5 5 5000

Suunatulede kasutamise vaatluspunktid on jargnevad:

Liikluskaitumise monitooringu metoodika labiviimise metoodiline juhend
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Jrk | Asukoht Vaatluskoht Suund

1 | Tallinn TTU ring Akadeemia teele

2 | Tallinn Veerenni ring Tehnika ténavale

3 | Harjumaa mnt 15 — Neste Luige TIn ja 11 suunas

4 | Harjumaa mnt 17 — mnt 8 (Keila) Tallinna ja Keila poole
5 | Tartu Eedeni ring sillale

6 | Tartumaa L6unakeskuse ring Elva poole

7 | Narva Peetri platsi ring Kerese tanavale

8 | Ida-Virumaa Johvi Statoll Johvi suunas

9 | Parnu Aia-Kuninga-Karja Vabapargi, Aia, Kununga tanavatele
10 | Parnumaa Haapsalu -Ehitajate Lihula suunas

Kui moni Ulal toodud vaatluskoht ei sobi vaatluseks nt teeremondi vdi muutunud liikluskeskkonna tottu,
vBi on rongide ja sBidukite liiklussagedused vaatluse ajal liiga véiksed, siis sellele tuleb leida asendus,
tuginedes kirjeldatud vaatluskoha valiku kriteeriumitele. V8imalikud asenduskohad on:

Tallinn: Qismée ring Ehitajate teele ja Jarveotsa teele
Tartu: Ujula Konsumi ring Narva maanteele J6e pargi poole
Ida-Virumaa: Jdhvi, Jdhvi-Tartu-Valga-Uus Tallinna suunas
Parnu: Sauga ring Parnu poole

Suunatulede kasutamise vaatluste otstarbekus ja ettepanek
Kui hinnata pikaajalisi trende selle vaatlusteema osas, ndeme jargmist:

2015. aasta LiMO aruandes on esitatud ka vaartused suunatule naitamise kohustuse eirajate osas
aastate I6ikes. Tulemused on jargnevad:

erinevus vorreldes

Aasta eirajate % eelmise aastaga, %

2001 26,1 -

2002 26,9 0,8

2003 26,0 -0,9

2004 23,3 -2,7

2005 27,0 3,7

2006 37,5 10,5

2007 21,7 -9,8

2008 29,5 1,8

2009 19,7 -9,8

2010 21,2 1,5

2011 39,2 18,0

2012 41,4 2,2

2013 21,0 -20,4

2014 31,6 10,6

2015 32,4 0,8

StDev= 6,65
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1. Vaatluste tulemused aastate I6ikes on aarmiselt ebalihtlased. Kahe jarjestikuse aasta tulemuste
erinevused ulatuvad 0,8-st kuni 20%-ni, tulemuste standardhalve on ligemale 7%.

2. Ka pikaajalisi muutusi kajastav trendijoon on vaga vaikese korrelatsiooniga, regressioonikordaja
R=0,073, mis naitab vaga nbrka seost.

3. limselt on need tulemused p&hjustatud vaatluse metoodikast, kus juhuslikkusel néib olevat isna suur
osakaal. Ringristmikel toimus suunatule vaatlus 2014 ja 2015 aastatel. Vaga suur tulemuste kdikumine
varasematel aastatel oli tingitud nii vaatlusmetoodika kui -kohtade erinevusest.

4. Ei ole leida usaldusvaarseid uuringutulemusi suunanditamise ndude eiramise ja liiklusriski vahel.
Senised vaatlused kinnitavad pigem seda, et suunanditamise sagedus sdltub suurel maéaral konkreetsest
liikluslahendusest (naiteks ristmiku kanaliseeritus) kui juhtide kaitumise muutustest. Kanaliseeritud
ristmike puhul, kus konkreetsest sdidurajast on sageli vBimalik liikuda vaid (ihes kindlas suunas, on ka
suunatule naitamine vaiksem.

-
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Ka ringristmike puhul p&hjustab suunanéitamise reegli eiramine esmajarjekorras l&bilaske vahenemist
(ristmikule pealesditu ootav juht ei sisene ristmikule, sest eeldab, et suunatuld mitte naitav séidukijuht
on tema suhtes peateel) ja hoopis véhem on tegemist liiklusohutuse kiisimusega. Kuigi see pole olematu,
on selle vaatlusteema seostamine otseselt ohutusega keeruline ja pigem kaudne.

b

/w\
\1\ &j_

5. Suunanaitamise (vBi mittenaitamise) puhul vBiks eeldada kiill Gihte kaitumismalli, mida saab eelnevast
enam seostada ohutusega. See oleks suuna sisse lllitamata jatmine Umberreastumisel mitmerajalistel
teedel/tanavatel.

(11
i

Sellist kaitumist saaks palju otsesemalt seostada liiklusohutusega. Samas oleks sellise vaatlusteema
[0litamine liikluskaitumise monitooringu vaatlusteemade hulka (sha keeruline ja seda jargmistel
p&hjustel:

5.1. Vaatluskoha valik on keeruline. Selline vaatlus eeldaks uuringu Iabiviimist mingil teelGigul,
mitte Uhes kindlas kohas. See aga seab omakorda olulised piirangud vaatluse metoodikale (millises
ulatuses vaatleja siindmusi néeb ja kus on vBimalik vaatlejal paikneda? Kui vaadelda timbereastumist enne
ristmikku, siis mdjutab tulemusi eelkbige podrderaja pikkus ja liikluskorralduslik lahendus).

5.2. Kui tahta siduda vaatlust liiklusohutusega, siis on keeruline méérata, milliseid sundmusi
lugeda eiramiseks, millised mitte. Praeguses olukorras v@iks sellise alateema lilitamine kaasa tuua
praegusega sarnase olukorra, kus tulemused pole sisuliselt vérreldavad.

Sellest johtuvalt teeme ettepaneku praegu sellest vaatluse alateemast sootuks loobuda.
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Lisa 1 Fooritule ndude eiramine sdidukijuhi poolt

poleb roheline
foorituli (episood
puudub)

ees jaab seisma teine
juht (episood puudub)

juht jaab seisma
(eiramine puudub)

sutib kollane foorituli

ees ei ole teisi
soOidukeid vdi eesolev

Vaatlus reguleeritud i

istmikul
ristmiku juht jatkab liikumist

(eiramine)

ees jaab seisma teine
juht (episood puudub)

siitib punane foorituli Juht jadb seisma
(eiramine puudub)
ees ei ole teisi

sOidukeid vdi eesolev

juht jatkab liikumist

juht jatkab liikumist

(eiramine)

30

Liikluskaitumise monitooringu metoodika labiviimise metoodiline juhend



Lisa 2 Fooritule ndude eiramine jalakaija poolt

poleb roheline foorituli
(episood puudub)

Vaatlus reguleeritud

iilekdigurajal

siittib punane foorituli

jArgmine auto tuleb
vihem kui 5 sekundi
pérast (episood

- puudub)
esimene auto soidab

modda
jérgmine auto tuleb 5
sekundi parast vi
hiljem
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jalakaija laheb ile tee
(eiramine)

episood

jalakéija ei ldhe iile tee
[eiramine puudub)
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Lisa 3 Jalakéijale tee andmise ndude eiramine sdidukijuhi poolt

laheneb auto
jalakaija on
: astumas
reguleerimata vootrajale ukski auto ei
ulekaigurajal lahene (episood
puudub)

vaatlus
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juht annab teed
(eiramine
puudub)

juht ei anna teed
(eiramine)
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Lisa 4 Raudteeliletuskoha uletuse nduete eiramine mootorsdidukijuhtide poolt

Vaatlus
reguleeritud
raudtee iilesdidul
siittib punane
foorituli

(ei

juht jatkab liikumist
(eiramine)

e Rl tokkepuu sulgub

jatkab litkumist
(eiramine) jne
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jargmine juht
jatkab liifkumist
{eiramine)

Rong mdadub

Juht alustab
liikumist {eiramine)

Tokkepuu avaneb
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