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Sissejuhatus

Kaesolev aruanne on koostatud Maanteeametiga slneipingu 7045 kolmanda etapi ja kogu t60
tulemuste kohta. 2006. aasta juulikuul paigaldaihimaanteedel nelja ristldikesse seadmed
sOidukite kaalumiseks (Weight-in-Motion (WIM)). Ard t60 on kasutatud kaaluseadmete poolt
fikseeritud tulemusi perioodilt juuli 2006 — mai @ Peamiseks eesmargiks oli anallusida
kalendriaasta 2007.a. liikluse ebaihtlust aga ikkudie Uldisi muutusi vorreldavatel perioodidel.

Nendeks perioodideks olid:

e 2006.a. ja 2007.a. teine poolaasta
e 2007. aja 2008.a. viis esimest kuud

Kaaluseadmed on paigaldatud jargmistesse kohta¢jessés S 1):
e maantee nr. 1 Tallinn — Narva km 177 Konju;
maantee nr. 2 Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaali@dh Adavere;
maantee nr. 4 Tallinn — Parnu — lkla km 140 Reiu;
maantee nr. 11 Tallinn ringtee km 8 Juri.

Joonis S 1 Kaalupunktide asukohad

Adaveres paiknes analoogiline kaaluseade suunali Faifallinn ka aastatel 1998 — 2000, mille
tulemuste alusel on mé&aratud senised koormussageaduguse siirdetegurid.

Kaaluseadmed fikseerivad mdlema sdidusuuna liikéuatli.

Susteem fikseerib iga s6iduki kohta jargmised ardime



mdodtmise aeg;

sOiduki liik;

sdidurada ja sdidusuund;
temperatuur méoétmishetkel,
kiirus;

sOiduki pikkus;
sOidukitevaheline tuhik;
kogumass;

iga uksiku telje kaal;

iga telje tadp;

kdigi telgede vahelised kaugused.

Vahearuandes 2 leidis pdhjalikku kajastamist esnéddala sobivus liikluse muutuse aastase tsukli
kirjeldamiseks, riiklike pihade mdju liiklusvoogudaljunemisele ja dhutemperatuuri muutuse
kaudu puhkeliikluse moju liiklusvoogudele. Need neel ei leia Idpparuandes pohjalikumat

kasitlemist, ainult kokkuvottes on toodud véljampesed jareldused ja dldistused.

Lopparuande koostamisel ja selleks vajalikul anddtbisel osalesid lisaks vastutavale taitjale
lektor Harri RGuk. To0s on kasutatud Inna Romandgistritdo: ,Liiklussageduse muutused Eesti
pdhimaanteede statsionaarsetes kaalupunktides*.



1. Liiklusvoogude tldine jagunemine

1.1 Uldist

Eesmargiga valtida vdimalikke ebatlipiliste olulaatd ja vigaste andmete kasutamist on seni
valitud iga kuu kohta tks tuupiline seda kuud easindadal. Sama p&himdtet rakendati ka nttd,
kuid samas kontrolliti ka sellise kasitluse sobtvus

Esindusnadala valiku p&himotted:

o eelistati kuu teist voi kolmandat taisnadalat (egpdavaga algav ja puhapaevaga I6ppev);

e ndadal ei tohiks sisaldada riigipiihasid, ega mingunteguri tottu pdhjustatud erakordset
liiklust;

e nadala keskmine 00paevane liiklussagedus ei tobilikselt erineda sellele eelneva ja
sellele jargneva nadala keskmisest 60paevasdssbigedusest;

e ndadal peab sisaldama taielikke andmeid (ei tolmieeks poolikuid loenduspéaevi);

e nadal ei tohiks olla seadmete kalibreerimisele eelmadal, vbimaluse korral tuleks
eelistada seadmete kalibreerimisele jargnevat aidal

e kui vBimalik, siis tuleks eelistada nadalaid, milubemperatuur ei lange alla 2CA(kuigi
antud t60 raames, mil on piisavalt selge, et kamearulemused ei ole usaldusvéarsed ei ole
antud kriteerium enam eriti oluline;

e eelistada tuleks Uht ja sama nadalat kdigis modistidigetes.

Esindusnadalate valikul dnnestus uldjuhul neisimpoketest kinni pidada ja valitud nadalad koos
kommentaaridega on esitatud tabelis 1.1.

Seadme tootja poolt pakutud sdidukite liigitus @stuvdetav ja sellest tulenevalt oleks otstarbekas
veidi muuta ka kasiloendusel kasutatavat liigitussjd juhul, kui kasutada praegu kehtivat
kasiloenduse liigitust on seda vdimalik Uhitadadsea tootja liigitusega. Pakutav liigitus (tabel)1.2
oleks loendajate jaoks hdlpsam kasutada, kunaldikahelised piirid oleksid selgemad. Sdidukite
liigitus kaalumisel on toodud joonisel 1.1.

Kaalupunktide loendusandmete pdhjal piitakse gélgitada:
¢ liikluse ebaihtlus nadalapaevade I6ikes ja sellsedlpdevategurid;
e liikluse ebaiihtlus nadalate |6ikes ja selle almselalategurid;

e liikluse ebaiihtlus kuude Idikes ja selle aluseltkgurid;
e riigipihade moju liiklussagedusele;
e kui hasti iseloomustab esindusnadal kuu liiklusdage

e liikluse kooseis;
¢ liiklussageduse muutused vorreldavatel perioodidel.

Kdigis loenduspunktides peale Reiu, kus suundadstagr oli pikka aega tookorrast ara, on
vaadeldud kumbagi liikumissuunda eraldi ja mdlemaids.



Esindusnédalate valik (nadala nr.)

Tabel 1.1

Loenduspunkt
Kuu, aast Konju | Adavere| Reiu Jari Kommentaar
Juuli.06| 28 28 28 28
August.06] 32 33 33 32
Sept.06| 38 38 38 37
Okt.06| 41 41 41 41
Nov.06| 47 47 47 47
Dets.06] 49 49 49 49
Jaan.07 2 2 2 2
Veebr.07 7 7 7 7 Temperatuur pidevalt alla —°1@
Marts 07| 11 11 11 11
Apr. 07 16 16 16 16
Mai.07 20 20 20 20
Juuni.07| 24 24 24 24
Juuli.07| 29 28 28 29
August.07| 33 33 33 33
Sept.07| 37 37 37 37
Okt.07| 41 41 41 41
Nov.07| 46 46 46 46
Dets.07| 50 50 50 50
Jaan.0§ 2 2 2 2
Veebr.08 7 7 7 7
Marts 08| 11 11 11 11
Apr. 08 16 16 16 16
Mai.08 20 20 20 20
Tabel 1.2
Koormusgrupi Moodustub joonise 1.1 liikidest
Nr. Nimetus
0 Mootorrattad ja muud 0+2N+3N+4N+5N+6N+7N
1 Sdiduautod 1
Pakiautod, vaikebussid ja vaikesed
2 . . 2+21
veoautod soolo ning haagisega
3 Bussid 61
4 Veoautod 1+1 telge 31
5 Veoautod 1+2 telge 32
6 Veoautod 2+2 telge 33
7 Auto- ja sadulrongid 3 telge 51
8 Auto- ja sadulrongid 4 telge 41+52+53
9 Auto- ja sadulrongid 5 telge 42+43+54+55
10 Auto- ja sadulrongid 6 ja enam telge 44+56+7




no

Class Vehicle

description

Class Vehicle

Bicycle d‘é

Moped, scooter &

motorcycle

Car, light van, taxi

ke syl

Light goods vehicle “ a

21

Car or light goods
vehicle + 1 or2
axle caravan

or trailer

AN

Rigid 2 axle heavy
goods vehicle

32

Rigid 3 axle heavy
goods vehicle

33

Rigid 4 axle heavy
goods vehicle

LYl

Rigid 2 axle HGY
+1or2axle
drawbar trailer

42

Rigid 2 axle HGY
+ 3 axle drawbar
trailer

43

Rigid 3 axle HGY
+ 2 axle drawbar
trailer

SRR

no  description
44 Rigld 3 axle HGV
+3 axle drawbar m
trailer
51 Artic, 2 axle tractor
+ 1 axle semi-traller
52 Artic, 2 axle tractor
+ 2 axle semi-trailer ..m
53 Artic, 3 axle tractor
+ 1 axle semi-trailer
&4 Artic, 3 axle tractor '
+ 2 axle semi-trailer m
55 Artic, 2 axle tractor
+ 3 axle semi-trailer m
56 Artic, 3 axle tractor
+ 3 axle semi-trailer
61 Bus or coach —
2 or3 axle
7

Vehicle with 7 or
more axles ”.“

1N Vehicle with 1 axle counted

2M 2 axle vehicle not otherwise classified
3N 3 axle vehicle not otherwise classified
4N 4 axle vehicle not otherwise classified
SN 5 axle vehicle not otherwise classified

B6M 6 axle vehicle not otherwise classified

Vehicles categories for the GB DTp National Core Census

Joonis 1.1

Vorreldes varem Adaveres kasutatud Kanada paréokapluseadme liigitusega tuleb praegust
pidada meie tingimuste jaoks sobilikumaks. Omaldtiama on eristatavad ka suured bussid, kuid
Teede Tehnokeskuse AS andmetel satub osa suue Biiski ka liikidesse 31 ja 32. Kaalumise

Soidukite liigitus kaalumisel

andmetest néhtub, et kolmeteljelised bussid sdittiiki 61 suhteliselt harva.




1.2 Loendustulemused 2007. aastal

1.2.1 Uldist

Kui kaalumisel esines vordlemisi palju torkeid ity vaita, et sisuliselt alates 2006. aasta okioobr
I6pust on kaalumise tulemused ebausaldusvaarsisdjJosinduse mottes on seadmed t66tanud
suhteliselt hasti.

Kuna vaga pika aja valtel ei olnud Reiu loenduspisnkdidusuundi Uksteisest eraldada ja ka
Adavere loenduspunktides esines mdlemas sdidustenrasvaid sOidukite liigitamise vigu, siis
uhtse kasitluse huvides ei ole kaesolevas peatigdasleldud theski loenduspunktis sGidusuundi
eraldi.

Puuduvad, poolikud voi ilmselgelt vigased andmed amvutustes asendatud hinnanguliste
vaartustega. Hinnangulised liiklussagedused ondehaloogide alusel.

Joonisel 1.2 on esitatud aasta keskmised 60padukkmsagedused kdigis kaalupunktides, aga ka
suurimad ja vahimad nédala keskmised 00pé&evaseklusBageduses. Kui suurimad
liklussagedused erinevates kaalupunktides erinduad ja Konjus Uksteisest enam kui kaks korda,
siis aasta keskmised erinevad ca 1,9 korda ja \athivaid 1,3 korda. Suurim ja vahim nadala
keskmine dopaevane liiklussagedus erinevad Ukstdi§igge enam Jiris — 2,4 korda, jargneb Reiu
2,1 korda ja Konjus ning Adaveres on see erineeas(inesugune — 1,6 korda.

16000 Liiklussagedused
o 14000 -
3 12000 -
2 10000
T 8000 —
g 6000 1
8 4000 + .
= 2000 -
0
Konju Adavere Reiu Jiri
@ Max NKOL 7072 8275 12247 14605
B AKOL 5966 6724 8313 11265
O Min NKOL 4538 5179 5782 5973

Joonis 1.2 2007. aasta keskmised, suurimad jama@hnadala keskmised liiklussagedused
kaalupunktides.

Joonisel 1.3 on esitatud nadala keskmised 66pagliddessagedused kodigis kaalupunktides.



Nadala keskmised liiklussagedused

16000

14000 A A

12000 -— —
o 10000 —= — :
8 —e—Konju
_g —m— Adavere
< .
3 Reiu

Juri

2000

O\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
AN N N A B G A A e

nadal

Joonisel 1.3 2007. aasta nadala keskmised Gapée liiklussagedused kdigis kaalupunktides

Joonistelt 1.3 on ilmekalt ndha, et liiklussagedmsritumine n&dalate 16ikes vaatlusperioodi valtel
kdigis kaalupunktides on teatud sarnasusi s.t.utbya langused toimuvad enam-vahem samadel
ajavahemikel. Kuigi, kui vaatlusperioodi algusébkt naddal) kuni nddalani 22 (maikuu 16pp) ja

40.nadalast kuni aasta |6puni olid kolme punktkllissagedased suhteliselt |&hedased, siis
suveperioodil kasvas Reius liiklussagedus oluliseltremal mééaral kui Konjus ja Adaveres. Juris
liklussageduse tase ja liikluse muutuse iselooistuds oluliselt teiste punktide omast.

Jargnevalt késitleme liiklussagedusi ka nadalapdevi#dikes ja seda juba eraldi kdigis
kaalupunktides.

1.2.2 Konju loenduspunkt

Konju statsionaarne kaalupunkt asub maantee nrallin — Narva kilomeetril 177. Punkti
paiknemine on esitatud joonisel 1.4.

Konju kaalumisseadme t00s esines mitmeid tbrkeidendusandmed on puudu 5. n&dala
teisipaevast reedeni, poolikud on loendustulem@3cadala kolmapaeval. Jargmine pikem tdrge
tekkis 27. nadala kolmapé&eval, loendamine taastus@dala neljapaeval. Parast 28. nadalat kuni
aasta I6puni torkeid ei esinenud.
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adﬁ&neetril 177

Miznaka rafa

Joonis 1.4 Kaéiupuhkt nr. 1 Tallinn-Narva ma

Joonisel 1.5 ja tabelis 1.3 on toodud liikluse jgmine kaalupunktides kogu aastase perioodi
véltel. Tabeli viimastes veergudes on toodud ka keaskmise liiklussageduse (KKOL) ja
esindusnadala keskmise liiklussageduse (NKOL) omalised halbed kdigi nadalate Iikes.
Enamikel juhul on esindusnédala liiklussagedus keskmisest mdnevdrra suurem, vaid kolmel
kuul oli olukord vastupidine. Olulist mdju avaldaiin see, kas kuu jooksul esineb ebattupilisi
nadalaid voi mitte. Reedesed ja puhapaevased udskigedused eristuvad teiste nadalapaevade
liklussagedustest selgelt.

Konju

Liiklussagedus a/66p

2000 ——P
e NKOL

1000

0\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
AR S A R I ) . G G S T A

nadal

Joonis 1.5 Liiklussageduste jagunemine nadalatégialapédevade 16ikes Konju kaalupunktis
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2007. aasta liiklussagedus Konju kaalupunktis
molemad sbidusuunad kokku

Tabel 1.3

Kuu [Nadal E T K N R L P NKOL | KKOL [ Halve |Halve %
_ 1| 3500 4403| 5247 5233 5757 4359] 3517| 4574 214 45
g 2| 5124 5057] 5249 5320 5734 4112 3198] 4828 4788 | -40 -0,8
< 3| 4949] 5123] 5223 5486 6201 4483]  3395| 4980 2192 | -4,0
3 4] 4949] 5095) 5189 5092| _ 5698 _3830| 2886 4677 | _ __] ! 111 [ 2.3_ ]
5| 4618| 5109 5290 5191 5722 4212 T3442|” 4798 218 4,3
= 6| 5154| 5123 5391] 5289] 5746] 4401] 3406] 4930 86 17
2 7| 5195 5359 5683] 5710 6296 4630  3534] 5201 5016 | -185 | -3,7
e 8| 5327 5224 5459 5714 5793 3705 3428| 4950 66 1,3
> o 5489| 5342 5470] 5654  6140| 4561 3445 5157 | | ¢ 430 | 7.7 |
10| 5106| 5600 5847| 5897 6541 5013| 3971| 5425 162 2,9
2 11| 5604| 5857| 5968| 6043 6557 5151 3813| 5570 5587 17 0.3
g 12| 5994 5933 5973] 6317 6934 5366| 4414 5847 260 | -47
13| 5783 s5636] 5752 6038 7061 5233 ~4204| 5672 -85 1,5
14| 5826]  6203]  6435] 7404  4712]  4738] 4288| 5658 | | 1 101 |7 3.3 |
_ 15| 6154 6135| 6165| 6260 6848 5534| 4492 5941 92 1,6
B 16| 6163| 6437| 6388 6360 6991 6267 4466| 6153 5849 | -304 | 5,2
< 17| 6106| 6138 6227 6423 7098 5816| 4307| 6016 167 | -2,9
18| 4885 3322| 5840| 6058]  6806] 5496|4184 5227 | | i 752 | 12,6 |
19| 5857 6254| 5888| 6180 6832 5552|  4401| 5852 128 2,1
= 20| 5955| 6148| 6267| 6492 7305 5448 4624 6034 5980 | -55 -0,9
= 21| 6618| 6404] 6575 6867 7543 5666| 4679 6336 356 | -6,0
22| 6460| 6668] 6416] 6561  7511] 5829] 4752 6314 334 | -56
23] 6522 6674] 5235| 6685 7442 6261] 5210 200 | |- 239 | 3.7 |
E 24| 6913| 6890| 6802 6855 7988 6282 5100| 6690 6529 | -161 | -2,5
3 25| 6835| 6818| 6770| 7244 8047 5156| 5013| 6555 26 0,4
26| 6877| 6767| 6694] 6659 7783 6244] " 5186] 6601 73 1,1
27| 7087 6818 6687| 7004| 7842  6426] 5295| 6737 | | 83 | 1.2 |
- 28| 7080| 7082] 6765 7348 7900 6607] 5404| 6884 64 0,9
3 29| 7072 7346] 6843] 7022 7819 6568 6002| 6953 6819 | -134 | -2,0
” 30| 6927| 7017| 7188 7107 7916 6762] 5839 6965 146 | 21
31| 6697| 6748] 6886 7181|  7837| 6645 5771 6824 | | 1 111 | 1.6 |
_ 32| 6932] 6959] 7432 7031 8421 6725 6005 7072 137 | -2,0
2 33| 6550 7157| 7172| 7274 8090 7009] 5661 6988 6935 | -53 -0,8
5’ 34| 5259| 7055 6900| 7174 8007| _ 6499 6495[ 6770 165 2.4
35| 6874| 6705| 6638 7079 7560 5960] 4799 6516 419 6,0
o 36| 6238] 6460] 6690 6649 7669 6509 5270|498 | | 31 | 05 |
£ 37| 6473| 6696] 6761 6723 8024 6716] 5084] 6640 6529 | -111 | -1,7
E 38| 6266] 6580 6670 6926 7896 6613| 5263 6602 73 1.1
o 39| 6636] 6688 6891 6847 7564 6923 5375| 6703 175 | 2.7
_ 40| 6504| 6376] 6400] 6680]  7773| 6583] 5259| 6511 | | -252 | -4,0 |
g 41| 6273] 6259] 6500 6624 7335 5771 4878| 6234 6259 25 0,4
S 42| 6182 6288 6435 6556 7286 5732| 4678 6165 94 1,5
g 43| 6220 6199] 6173) 6393 7374] 5654 _4445| 6065 | _ _ | | 194 |_3.1 |
44| 6311| 6355| 6534| 6456 7301 5684]  4412| 6150 a12 | -7,2
S 45| 5940 5854] 5755 5847 6861 5257| 4226| 5677 61 1,1
= 46| 5856| 5586| 5791| 5826 6626 5381 3989 5579 5739 | 159 2,8
2 47| 5636| 5925 6104] 6232 6928 5398| 4048| 5753 14 0,3
2 48| 5859| 5975| 5843| 5851 6668 4780|  4175] 5593 146 2,5
g 49| 5538]  5542| 5975| 6048]  6980] 5427| 4268|5683 | | 212 | -39 |
E 50| 5964 5793 6296] 6228 6753 5304] 4316 5808 5470 | -337 | 6,2
2 51| 5875 6076] 6288 6596 7059 5827| 4545| 6038 -568 | -10,4
a 52| 3677| 3355 4026| 5835 5683 4965 4225| 4538 932 17,0
Keskm. | 5959] 6050] 6175 6376 7043 5597] 4559 5966 5958 0 0
Max 7087  7346] 7432 7404 8421 7009]  6495] 7072 6935 | 932 17
Min 3500] 3322] 4026] 5092 4712 3705] 2886] 4538 4788 | -568 -10
6687 Hinnanguline liiklussagedus
46 Esindusnadal
3677 Riigiptha
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1.2.3 Adavere loenduspunkt

Adavere statsionaarne kaalupunkt asub maante2| Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa 121 km.
Punkti paiknemine on toodud joonisel 1.6.

-2 "
i, N ¢ . mg G li8_a) o B My
A ’ = ' 1r al ot 2 | e ™
Vi LI ol s ¥, = Yogui | Siimusti n
Plpad e st 2 E A S LN
i e oA i ! e Ahve Pajusi b i i, "
ACHE | Kabslals: | qura oas Mt o | it

FEL X R X
“Nlaitah Almia 20 LY SIS

~Kaalupunkt maanteel nr

- 2 Tallinn-Tteru-Luhamaa kilomeetril 121

Adavere kaalumisseade tootas kogu vaatlusperiooditelv praktiliselt ilma tdrgeteta.
Loendusandmed on poolikud vaid 15. nadala puhap&@a@mingatel paevadel eksis kaalumisseade
sOidukite liigitamisel. Tallinna kulgeval sdiduswairon 2007. aasta nadalatel 4 — 6 liigitaja korrast
ara. Jaanuaris eksis kaalumisseade soidukitealimg#el Tartu-Tallinn sdidusuunal. Osa autoronge
ja veoautosid liigitati ,muude” séidukiliikide alld/eebruaris liigitati taas kord osa autoronge ja
veoautosid Tartu-Tallinn suunal ,muude* sGiduvahtntulka. Seekord sattusid ,muude” alla ka
osa so@iduautosid. Nendest vigadest tingituna epeétud otstarbekaks kuigi pdhjalikult analtitisida
s6idusuundi eraldi.

Joonisel 1.7 ja tabelis 1.4 on toodud liikluse jgmine kaalupunktides kogu aastase perioodi
véltel. Tabeli tagumistes veergudes on toodud kakéskmise liiklussageduse (KKOL) ja
esindusnadala keskmise liiklussageduse (NKOL) ommglised halbed kdigi nadalate 16ikes. Kuuel
juhul on esindusnadala liiklussagedus kuu keskmisésevdrra suurem. Olulist mgju avaldab siin
see, kas kuu jooksul esineb ebatidpilisi nadal@idnitte, kuid see méju oli kord tihes kord teises
suunas, mitte nii nagu Konju loenduspunktis, kuat@éfpiline nddal mdjutas kuu keskmist alati
vaid vahenemise suunas. Jaanipaeva ja Taasisas@pagva moju oli siin pigem liiklussagedust
suurendava mojuga, teised riigipihad sealhulgasjakailaupdev ise on aga liiklussagedust
vahendava moéjuga. Reedene liiklussagedus erisstbsenadalapaevadest. Laupdeva ja plihapaeva
liklussagedused jaavad tavaliste toOpaevade $gdgedustega pea samale tasemele, eelkdige
suveperioodil isegi veidi kdrgemale tasemele.



2007. aasta liiklussagedus Adavere kaalupunktis
molemad sbidusuunad kokku

Tabel 1.4

Kuu | Nadal E T K N R L P NKOL | KKOL | Halve JHalve %
1] 4925 5046] 5207 5349 6480 4853]  4392] 5179 149 2,8
g 2| 4902 5073] 5067| 5274 6709 4824 4740 5227 5328 | 101 1,9
= 3| 5163] 5210 5514] 5472 6454 4909 4554| 5325 3 0,1
3 4[ 4951 4986) S5241| 5625[ _ 7680] _ 5506 _ 5676 S666 | _ _ __ 338 ) _62_|
5] s5158] 5075 5153] 5570 7448 5733] 5454] 5656 176 3,0
= 6] 4972 " 4954] 5050 5525 7429] 5771 6031 5676 156 2,7
= 7] s242] 5291] 5447] 6029 7996 6338] 6687] 6147 5832 | -315 | 5.4
$ 8] 5330f 5163] 5383] 5705| _7751) 5070 _ 5838 5749 | _ 84 | 14 |
> o _5462| _5281| _5350| 5659 7652 6091] 5886| 5912 297 48
10| 5456] 5415| 5657] 6264 8158 6215 5924] 6156 53 0,9
8 11| 5595| 5524| 5591 6167 7923 5829| 5623 6036 6209 | 173 2,8
g 12| 5874] 5756 6036| 6265 7913 6464] 5997| 6329 121 | 1,9
13| 5768 5702 5855 6280 7964 5065 5429| 6138 71 1,1
14| 5891 6046 6493| 8925 6267 6132 6816| 6653 | T [ To1 ]
_ 15| 6277| 6366| 6383] 6927 8453 6457| 6268| 6733 -89 1.3
B 16] 6023] 5985 6388] 6948 9030 6797 5720 6699 6644 | 55 0,8
< 17| 6091] 5990 6131] 6671 8965 7308] 5931 6727 83 1,2
18] _ 6205 5186| 6456] 6506 8252 6262 5877] 6392 | ~586 | 84 |
19| 6350] 6125| s5814] 6764 9314 7174] 7859] 7057 79 1,1
‘s 20| 6538] 6158 6637] 7100 9387 7945  7259| 7289 6978 | -311 | 4,5
= 21| 6603| 6524| 6466] 7182 9100 7361 7472| 7244 266 | -3,8
22| 6667 6542 6450 7001] ~ 9253] 6930] 6999] 7120 142 2,0
23[ T 7128 T 6593 6612|7101 o670 7459 7871[ T7a91r | T~ ~274 [ T35 ]
< 24| 7013| 6521| 6585| 7304| 10014 8021 7701| 7594 7765 | 170 2,2
3 25| 7017| 7627 so4s| 9077| 11476 5903| 8780 8275 511 | -6,6
26| 7670 7212 7126 7200 9711 7315 8313 7792 28 0,4
27| ~ 7028[  6503| 6851 7718 9753  7293] 7347| 7499 | T157 |21 ]
- 28] 7017] 6607] 6691] 7250 9532 8075 8713 7698 7656 | 42 0,5
2 29| 7095| 6906] 71i10| 7331 10003 7724] 8722| 7842 185 | 2,4
” 30| 7221 6582] 6571 7303 9872 7945] 8774| 7753 96 1.3
31| 7132 6363 6591 7490[ 10093[ ~ 7820] 8769| 7751 | | 162 [ 20 ]
_ 32] ~7219[ T6687] 6874] 7659 11077/ 8383 9701] 8229 316 | -4,0
g 33| 7151 6611] 7028| 7275| 10480 8887| 8178| 7944 7913 | -31 0,4
5’ 34| 7914 7206] 6949 7361 9940 7972]  7964| 7901 12 0,2
35| 6846 6589] 6628 6968 8992 7333] 7550 7272 641 8,1
g 36| 6411 6088| 6445| 6866| 9428 7039] 7e11| 7127 | | “76 | o1 ]
g 371 6488] 6064] 6406] 6809 9451 7477] __8305| 7286 7133 | 153 | 2.1
a 38] 6379] 6109] 6044] 6720 9078 7649]  7200] 7026 107 15
n 39| 6296| 6125| 6397 6831 9298 6938] 7147| 7005 128 1,8
_ 40| ~ 6341 6107] 6166| 6812| 9221]  7073] 6913] 6948 | 260 | 39 |
2 41| 6172 5967| 6288] 6723 8383 6451| 6269 6608 6687 80 1,2
g 42| 6144 5920] 6269] 6935 9036 6806/ 6556] 6809 122 | 18
g 43 6080 5900 6069] 6556] 8751| 6499] 6505| 6623 | _ 64 | 10 |
44| 6266 5851| 6277| 6697 8815 6250 6712] 6695 388 | 6,1
5 45] ~5808[ 5521  5793] 6002 7988  6192] 6351] 6236 71 1,1
= 46| 5747| 5515| 5821| 6351 8198 5986 5927| 6221 6308 87 1,4
%’ 47| 5706 5594] 5959] 6308 8019 5884] 5749| 6174 134 2,1
pa 48| 5565| 5490| 5761| 6061 7911 5858] 5702| 6050 258 4,1
o 49| 5641 5420  5762| 6700  7852| 5938 5808 6160 | | 79 [T027]
E 50| 5713| 5794] 5763| 6072 7331 5929| 5364| 5995 6151 | 156 2,5
2 51 6019] 5963] 6482] 7264 8172 7581 6373] 6836 685 | -11,1
a 52| 4650] 5972| 6540] 6203 6106 5458 4801 5676 475 7.7
Keskm.| 6160] 5977| 6186] 6695 8639 6674] 6733] 6724 6717 4 0
Max 7914  7627] 8048] 9077] 11476 8887 9701] 8275 7913 | 641 8
Min 4650 4954] 5050 5274 6106 4824 4392| 5179 5328 | -685 11
6687 Hinnanguline liiklussagedus
46 Esindusnadal
3677 Riigipuha
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Joonis 1.7 Liiklussageduste jagunemine nadadatéiflalapdevade 16ikes Adavere
kaalupunktis

1.2.4 Reiu loenduspunkt

Reiu statsionaarne kaalupunkt asub maanteel nallthi — Parnu — Ikla kilomeetril 140. Punkti
paiknemine on esitatud joonisel 1.8

Ak T

Jé)onis 1.8 Kaalupunkt ."3'TaIIinn-Péfnu-IkIaamme kilor;eetril 140
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Reiu kaalumisseadme t60s esines mitmeid tdrkeidielikdt puuduvad kahe nadala

loendusandmed, mitmed péaevad on poolikud. Loendbmsad on puudu 4. nddala teisipdevast 5.
nadala kolmapdevani Enamus 2007. aasta nadalaigdmusuundade liigitaja loenduspunktis
korrast ara.

Joonisel 1.9 ja tabelis 1.5 on toodud liikluse jgmine kaalupunktides kogu aastase perioodi
véltel. Tabeli tagumistes veergudes on toodud ka kaskmise liiklussageduse (KKOL) ja

esindusnadala keskmise liiklussageduse (NKOL) ommglised halbed kdigi nadalate IGikes.

Seitsmel juhul on esindusnédala liiklussagedusKaskmisest monevdrra suurem. Ka siin on moju
sellel, kas kuu jooksul esineb ebatidpilisi nadalabi mitte. MOju on sarnane Adavere

loenduspunktis olnuga.

Reedene ja suveperioodil ka laupaevane liiklussageceristub teiste nadalapéevade
liklussagedusest veidi kdrgema taseme poolestlyaperioodil pihapdevane monevérra madalama
liklussageduse poolest.
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Joonis 1.9 Liiklussageduste jagunemine nadalatégalapaevade 16ikes Reiu kaalupunktis
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2007.a. liiklussagedused Reiu kaalupunktis
mdlemad sbidusuunad kokku

Tabel 1.5

Kuu |Nadal E T K N R L P NKOL | KKOL | Halve JHalve %
1] 4315] 5600] 6290] 6494 7047 5913 4812] 5782 454 7,3
g 2| 6104] 6373 6439] 6494 7246 5911 4971 6220 6235 16 0,3
= 3| 6197] 6537 6643] 6681 7375 6008/ 5045| 6355 120 | -19
3 4] 6567 ©6537] 6643| _6730f _ 7514] 6072 _ o156| 6460 | _ _ __ 224 _35_|
5] 6495] 6559 6529] 6778 7653 6136] 5266| 6488 -1 0,0
= 6] 6422 6559] 6529 6529 7131]  6715] 5791 6525 38 0,6
= 7] 6318 6329] 6501] 6875 7566 6708] 5684 6569 6487 | -82 1,3
$ 8] 6307 6875] 6398] 6426| _7435] 5574 5819 6405 | _ 82 | 13 |
> o 6442 —6387| _6481] 6925 7431 6507] 5628| 6543 574 8,1
10| 6588] 6648 6778] 7245 7989 6759 5819] 6832 285 4,0
8 11| 6685] 6695| 6938] 7408 8199 6516] 5813 6893 7117 | 224 3,1
g 12| 6773| 6995 7125] 7717 8603 7545]  6795| 7365 248 | -35
13| 7113 7400 7513 7823 8752 7901] 6668| 7596 479 6,7
14|~ 7388[ 7425 7927| 9040| 7434 7720 6735| 7667 | | 87 |11 ]
_ 15| 7288| 7391| 7598| 8026 8984 8242| 6546| 7725 29 0,4
B 16| 7608] 7844| 7818] 7932 8651 7181] 6357 7627 7754 | 127 1,6
< 17| 7222| 7515| 8008| 8150 9200 8920| 7564| 8084 330 | 4,3
18] _ 8230~ 6440| 7145| 7676] 8558 8155  7196] 7629 | T78 [ 94 |
19| 7694] 7674 8164] 8145 9776 8937/ 8887] 8468 51 0,6
‘s 20| 7868] 7903| 8247] 9327 9885 9173| 7856| 8608 8418 | -191 | 2,3
= 21| 8172| 8277| 8354] 8828 9967 8848| 8192| 8663 245 | 2,9
22| 8405 8824| 9000| 9375] 10624] 10030] 9084| 9334 917 | -10,9
23[ T8714[ T 9370 9646| 9921] 11281 11211] 9o7s[ o017 | T3 [T00 "]
< 24| 9023| 9271| 9299] o9786] 10819 9941 9020 9594 | 10014 | 420 4,2
3 25| 9293 9986| 10099 10734] 13240 10145/ 10166] 10523 510 | 5,1
26| 9603] 9703| 9508] 9664| 11014| 10244] 9219] 9851 163 1,6
27| ~ 9617| 10504| 10162 10688 12058 11599] 10483 10730 | | 7262 | 24 |
- 28] 9662] 10257| 10066] 10938| 12847| 11928] 11345| 11006 | 10992 | -14 0,1
2 29| 10585| 11718| 11417 11573| 12793 12486] 13220 11970 978 | -8,9
” 30| 10251| 10043| 9838| 10911| 12447| 11305] 11283| 10868 124 1,1
31| 9856| 9653 9929 10550 12534 13344 13047| 11273 | | 386 | 35 |
_ 32[ 10715 T10868] 10714 11556 13931] 14682 13265| 12047 1360 | -12.5
g 33| 10418 10134| 10450| 10418| 12248] 12039] 11094] 10972 | 10887 | -84 0,8
5’ 34| 9624 9s06| 9555 10192] 11289 9837)  9295| 9943 945 8,7
35| 8756 8911] 9015 9273| 10023 8968] 7795| 8963 1924 | 17,7
g 36| 7977 8254] 8687| 8940| 10125 9023| 8714 8817 | | T2 [ Ta11 ]
g 37] 8380] 8544] 8720 9096] 10309 8724 8283| 8865 8725 | -140 | -1.6
a 38] 7987] 7964] 8489] 8498 9493 8334] 8535] 8471 254 2,9
n 39| 8220 8548| 8431] 8901] 10078 9300| 8422| 8844 119 | 1.4
_ 40| 8020 8017| ~7743| 8561| 9799| 8512] 7786| 8348 | 311 [ 39 |
2 41| 7711 7895| 8000| 8328 9375 8096 7212| 8088 8037 | 51 0,6
g 42| 7258 7706] 7718] 8185 9236 7832  6906] 7834 203 2,5
% 43] 668 7698 7793] 8045] _ 9269| _ v953] 7080} 7929 | _ __ _| 108 ) 13 |
44| 7896 7809| 8053| 7929 9556 7340] ~ 6916| 7928 405 | 5.4
5 45] ~ 7386 7484 7258] 7650 8832| 7802/  7351] 7680 157 | 2.1
= 46| 7189 7253| 7423] 7894 8579 7343] 6096] 7397 7523 | 127 1,7
%’ 47| 7229 7212 7522 7637 8758 7389] 5852 7371 152 2,0
pa 48| 7061| 7182| 7474 7556 8222 6845 5717| 7151 372 4,9
o 49| ~ 6922 ~ 7i09| _ 7235| 7560] 8535| 6668 6181 7173 | | T200 [ 28 ]
E 50| 7147| 7327 7530] 7952 8683 7300| 6049| 7427 7382 | -45 0,6
2 51 7530] 7802] 8115] 8522 9199 9073 7675] 8274 892 | -121
a 52| 7910] 6280| 6256| 7596 7492 6646] 6070| 6893 489 6,6
Keskm.| 7842] 7983 8100] 8494 9521 8527| 7726] 8313 8298 -1 0
Max 10715 11718] 11417| 11573] 13931] 14682] 13265] 12247 | 10992 | 1924 18
Min 4315 5600| 6256 6426 7047 5574] 4812| 5782 6235 | -1360| -12
6687 Hinnanguline liiklussagedus
46 Esindusnadal
3677 Riigipuha
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1.2.5 Juri loenduspunkt

Juri statsionaarne kaalupunkt asub maanteel nrTdllinna ringtee kilomeetril 8. km. Punkti
paiknemine on esitatud joonisel 1.10.

el

2/ Viimdj

Valingu P

d Yy AT &
TN
{ el Sausti\_ Kiili -\
_ ake \  Patikr R

A & . —al L]
Joonis 1.1 Kaalupunkt 4 Tallinna ringtee kilomié&t

Jiri kaalupunktis esines kaalumisseadme t60s moned di6rk@. nadalal olid teisipaeva ja
neljapdeva loendusandmed on poolikud. Poolikud kédl5. nddala plihapéaeva loendusandmed.
Taielikult puuduvad andmed 44. nadala esmaspéaetasipaeva kohta, mitme paeva andmed on
poolikud.

Joonisel 1.11 ja tabelis 1.6 on toodud liikluseujagmine kaalupunktides kogu aastase perioodi
véltel. Tabeli tagumistes veergudes on toodud kakéskmise liiklussageduse (KKOL) ja
esindusnadala keskmise liiklussageduse (NKOL) omalised halbed koigi nadalate Iikes.
Seitsmel juhul on esindusnadala liiklussagedus keskmisest mdnevdrra suurem. Jallegi on
reedene liiklussagedus veidi suurem kui té6paevada 1abi kogu perioodi ja puhkepdevade ning
riigipihade aegne liiklussagedus on oluliselt tadgadlikum kui téopaevadel.
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2007. aasta liiklussagedused Juri (Tallinna ringke@lupunktis
molemad sbidusuunad kokku

Tabel 1.6

Kuu | Nadal E T K N R L P NKOL | KKOL | Halve |Halve %
1] 3031] 7327] 8soo| 9098 9852 4903] 4014] 6718 1355 | 16,8
g 2| 9534] 9799 9943] 9630] 10521 5006| 3987| 8346 8073 | -273 | -3,4
= 3| 9837] 9746 9840] 9538 10383 5017/ 4008| 8338 265 | -3,3
3 4[ 9712 9396) 9953| 9704f _9951| 4512 _ 3792 8146 | _ _ _ _ 3. L.03_,
5] o9859] 9779 9794 9400| 10427 4958 4184 8343 -185 | -2,3
= 6] 9865 9547|9308 8708 9722| 4943 4341] 8062 96 1,2
2 7] 10155] 9891] 9650 9761] 10636 5498] 4606 8600 8158 | -441 | 5.4
$ 8] 9881] ©229] 8316| 9228 _9718) 4140 _ 4337 7836 | _ _ _ 323 )| 40 _|
> o ~ 9513 _9022| —9452| 9553 10451 5124] 4521 8234 1075 | 11,6
10| 9720] 9723] 9904] 5560 10461 5621 4701] 7956 1353 | 145
o 11| 10640| 10423| 10790| 10960| 11813 5624] 4800 9293 9309 16 0,2
g 12| 10575| 10702| 10884 11109 12356 6570 5737| 9705 396 | 4,3
13| 11993 12052| 12520 12411] 14092 7187] 6252| 10930 1621 | -17,4
14| 12925[ 12770 13126| 14714| 6086 5711] 5748| 10154 | | 1106 | 9.8 |
_ 15| 13620| 13159| 13102 13713| 14520 8089] 5810| 11716 456 | -4,0
= 16| 13794] 13577| 13857] 13266 14469 6770 6333 11724 | 11260 | 463 | 4.1
< 17| 12827| 13048| 13494 13711| 16771 8846] 6460 12165 905 | -8,0
18| 11240 " 6395| 13676] 13801 15288 8549]  7494] 10920 | 1952 [ 152 |
19| 13938| 14173| 14054 14642| 15676 9173] 8289] 12849 24 0,2
= 20| 14592| 13868| 14487 14951| 16283 9069 7862| 13016 | 12873 | -143 | -1.1
= 21| 14692| 14188| 14794 15245| 16554 8630| 8006| 13158 286 | 2,2
22| 15275| 15282 14955 15179 16597 9110] 8297 13528 655 5,1
23] 15556] 15361| 15950] 16365] 20725| 9s517] 8759[ 12605 | 3879 [ 6.4 |
< 24| 16099| 15483| 15807| 15449] 16790 8939| 7420| 13712 | 13726 | 14 0,1
3 25| 15653| 15735| 16501 16027 17131 7340] 7936] 13760 34 0,3
26| 14079| 14626| 14156 14922| 16447 9003| 9133| 13195 531 3,9
27| 15731 15101| 15047| 15653| 16349 11927] 10631| 14348 | | T o086 | 7.4 |
- 28| 15152| 14898] 13558] 15090] 16058] 11095/ 9196] 13578 216 | -1.6
] 29| 14966| 15145| 15419 14521| 15521 8674 8466| 13245 | 13363 | 118 0,9
- 30| 14267| 14198| 13801| 14601| 15516 8795] 8262| 12777 585 4.4
31| 14371 13097| 14498| 14518| 15823[ 9222] 9103 12947 | | 358 | 2,7 |
_ 32 715365 15481] 15348 15548 16576] 9416/ 9036| 13824 518 | -3,9
g 33| 14901| 14580| 14720| 14696] 15753 8750 7681| 13012 | 13306 | 294 2,2
5’ 34| 8182| 14682 14434| 15070] 16377 9156]  8102| 12286 1020 7,7
35| 14488| 14226| 15244| 14852| 16652 8899] 6798| 13023 283 2,1
g 36| 13765| 14412| 14633| 14819| 16073 8806] 7629 12877 | | T502 | 41 ]
g 37| 14729| 14344 14412] 14217] 15936 8167 7265| 12724 | 12375 | 350 | -2.8
o 38] 13999] 13830] 13740] 14234] 14812 7507] 7554 12239 135 1,1
n 39| 14240| 14734 14535| 14470 16016 9144 7518] 12951 576 | 4,7
_ 40| 14755 14441| 124144| 14692| 15867| 8491 7749| 12877 | Ta64 | 37 ]
g 41| 14069| 14542 14320| 14004| 14331 7631 6622 12217 | 12413 | 196 1,6
g 42| 13558 13775| 13813 140260 15137 7776] 6661 12140 273 2,2
% 43] 14152| 13v82| 13757] 13800] 14v01| _ 7361  6019] 11939 | _ __ _| 4r4_| 38 _ |
44| 13461| 13725| 13400| 13336 14578 6918]  5440| 11551 758 [ 7.0
5 45] 13031 12446 12552| 13016] 13717] 6681 6033 11068 275 | 2.6
g 46| 13001| 12725| 12342| 12489] 13189 6184| 5136| 10724 | 10793 | 69 0,6
%’ 47| 12984| 12554 12707| 12752| 13431 6502]  5259| 10884 91 0,8
Z 48| 12216] 11431 11801| 11567| 12588 5068]  4694| 10038 755 7,0
o 49 11972 T11996| 12119 12168] 12744] 6256 5302 10365 | | -1146 | -12,4 |
E 50| 12049| 11840| 12037 11963| 12872 6437| 5080 10325 | 9220 | -1106 | -12,0
2 51| 12334] 12326] 12419] 12056 14250 6523] 5226 10862 -1642 | -17.8
a 52| 5305| 4801 4850] 9019 8568 4949] 4317| 5973 3247 | 35,2
Keskm.| 12609] 12566] 12822] 12980] 13984 7405] 6492 11265 | 11239 -1 0
Max 16099 15735] 16501] 16365] 20725] 11927 10631] 14605 | 13726 | 3247 35
Min 3031| 4801| 4850] 5560 6086 4140] 3792| 5973 8073 | -1642 | -18
6687 Hinnanguline liiklussagedus
46 Esindusnadal
3677 Riigipuha
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Joonis 1.11  Liiklussageduste jagunemine nadalatédalapaevade I6ikes Juri kaalupunktis
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2. Liikluse ebalhtlus

2.1 Uldist

Alljargnevalt vaatleme alljargnevaid ebauhtlustegur
e Nadalategurid
e Kuutegurid
e Esindusnéadalategurid
e Nadalapéaevategurid

2.2 Nadala- ja kuutegurid

Joonisel 2.1 on esitatud nadala keskmiste O0paeVaklussageduste erinevused 2007. aasta
keskmise d0paevase liiklussageduse suhtes ehkatégliadid kdigis kaalupunktides kogu liikluse
kohta.

150
140 Nadala-
tegurid
< 130 g
8 120 L /’_ 2
9 ¥, W‘Wﬁi:
1} -
_d 110 Xy S5 —
'é / "Ai. S —e— Konju
< 100 ‘Zﬁ\ﬂ//‘, 7/,* —=— Adavere
5 | o \ Fa ¥ | .
8 90 ¥ ey Reiu
% 80 | r Juri
.
§ 70 1
60 +
50 oo oo rr oo 111 o+~ T+ 1§11 11 1T T 1 1T
YA R R D PR DD R PR

nadal

Joonis 2.1 Kogu liikluse nadalategurid kdigis kaaloktides

Muutused aastase tstkli valtel on kaunis sarnasagjuk ja Adaveres. Suurim erinevus esineb
nadalal, kuhu sattusid Vdiduptuha ja Jaanipdev. Kdaveres avaldavad need liiklussagedust
suurendavat mdju, siis mdju Konjus on suhtelisafjasihoidlik ja seegi pigem liiklussagedust
vahendavas suunas.

Kdige suuremad halbed esinesid Tallinna ringteel Baalupunktis tingituna aastavahetusest.
Aastavahetuse moju kuu keskmisele liiklussageduseleelgelt tajutav ka Konju kaalupunktis,
kuid mitte sel maaral kui Tallinna ringteel. Suvinklussageduse toéus oli suurim Reius.

Tabelites 2.1 kuni 2.4 on toodud k&ik eelpool leettl tegurid 2007. aastal loenduspunktide kaupa.

Esindusnédala tegurid leiavad kajastamist ka jéein&2 kuni 2.26 nii tUksikute loenduspunktide
kui ka erinevate sdidukiliikide 16ikes.
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Paeva-, nddala- ja kuutegurid Konju loenduspurQ®7. aastal

Tabel 2.1

Nadalapaevategur Tegurid
Kuu Nadal E T K N R L P NKOL nadal kuu Halve %
1 76,5 96,3] 114,7 114,4 125,9 95,3 76,9] 1000 76,7 3.7
§ 2 106,1| 104,7] 1087 110,2 118,8 85,2 66,2 1000/ 80,9 80,4 -0,6
% 3 99,4 102,9] 1049 110,2 124,5 90,0 68,2 100,0| 83,5 -3,1
] 4 105,8] 108,9] 110,9 108,9 121,8 81,9 61,7] 1000| 784 o 2,0
5 96,3] 106,5] 110,3 108,2 119,3 87,8 71,7] 100,0| 80,4 3,8
kS 6 104,5] 103,9] 1094 107,3 116,6 89,3 69,1] 100,0| 82,6 1,5
g 7 99.9] 103,00 1093 109,8 121,1 89,0 67,9] 1000 87,2 84,2 -3,0
e 8 107,6| 105,5] 110,3 115,4 117,0 74,8 69,3] 100,0| 83,0 —— 1,2
> 9 106,4] 103,6] 106,1 109,6 119,1 88,4 66,8] 100,0| 86,4 7,3
10 94,1 103,2] 107,8 108,7 120,6 92,4 73,2 100,0] 90,9 2,8
é 11 100,6f 105,1) 107,1 108,5 117,7 92,5 68,5] 1000 934 93,8 0,4
= 12 102,5| 101,5] 1021 108,0 118,6 91,8 75,5] 1000 98,0 -4,2
13 101,9 99,4] 1014 106,4 124,5 92,3 74,11 100,0| 951 o -1,3
14 103,0f 109,6] 1137 130,9 83,3 83,7 75,8] 1000 948 3,3
— 15 103,6] 103,3] 1038 105,4 115,3 93,1 75,6] 100,0] 99,6 -1,4
é_ 16 100,2| 104,6] 1038 103,4 113,6 101,9 72,6] 100,0] 103,1 98,2 -5,0
17 101,5| 102,00 1035 106,8 118,0 96,7 71,6] 1000| 100,8 | __ _ | -2,7
18 93,5 63,6] 1117 115,9 130,2 105,1 80,0/ 100,0| 87,6 12,7
19 100,1| 106,9] 100,6 105,6 116,7 94,9 75,2 100,0] 981 2,3
T 20 98,7] 101,9] 1039 107,6 121,1 90,3 76,6] 1000/ 101,1 | 1004 -0,8
= 21 104,5| 101,1] 1038 108,4 119,0 89,4 73,8] 100,0| 106,2 -5,8
22 102,3] 105,6] 101,6 103,9 119,0 92,3 75,3] 1000 1058 | __ _ -5,5
23 103,7] 106,1 83,2 106,3 118,3 99,5 82,8] 1000 1054 4.1
g 24 103,3] 103,00 1017 102,5 119,4 93,9 76,2 1000/ 112,1 | 109,6 -2,6
2 25 104,3] 104,00 103,33 110,5 122,8 78,7 76,5 1000/ 109,9 -0,3
26 104,2| 102,5] 1014 100,9 117,9 94,6 78,6) 1000 1107 | | -1,1
27 105,2] 101,2 99,3 104,0 116,4 95,4 78,6] 1000 1129 15
- 28 102,8] 102,9 98,3 106,7 114,8 96,0 78,5] 1000 1154 -0,9
3 29 101,7] 1057 98,4 101,0 1125 94,5 86,3] 1000/ 116,5 | 1145 -2,1
i 30 99,5 100,7] 103,2 102,0 113,7 97,1 83,8| 1000 116,8 | __ _ -2,3
31 98,1 98,91 100,9 105,2 114,9 97,4 84,61 1000 114,4 2,0
- 32 98,0 98,4] 1051 99,4 119,1 95,1 84,9] 100,0| 118,5 -2,2
3 33 93,7] 102,4] 102,6 104,1 115,8 100,3 81,00 1000 117,1 | 1164 -0,7
5 34 77,7 104,2] 101,9 106,0 118,3 96,0 95,9] 100,0| 113,5 2,9
35 105,5| 102,9] 1019 108,6 116,0 91,5 73,6] 1000| 1092 | __ _ | 7,2
2 36 96,0 99,4] 103,0 102,3 118,0 100,2 81,1] 100,0] 108,9 0,7
g 37 97,5 100,8] 101,8 101,3 120,9 101,2 76,6] 1000/ 111,3 | 109,6 -1,7
a 38 94,9 99,7 1010 104,9 119,6 100,2 79,7] 1000 110,7 -1,1
& 39 99,0 99,8/ 1028 102,1 112,8 103,3 80,2) 1000 1124 | | -2,8
= 40 99,9 97,9 98,3 102,6 119,4 101,1 80,8] 1000 109,1 -4,1
2 41 100,6f 100,4] 104,3 106,3 117,7 92,6 78,2 100,0/ 104,5 | 105,0 0,5
g 42 100,3] 102,00 1044 106,3 118,2 93,0 75,9] 100,0] 103,3 1,7
3 43 102,5| 102,2] 1018 105,4 121,6 93,2 73,3] 1000 101,7 | 3,4
44 102,6] 103,3] 106,2 105,0 118,7 92,4 71,7] 100,0] 103,1 -6,8
?_g 45 104,6] 103,1) 1014 103,0 120,9 92,6 74,4] 100,0| 952 1,2
[= 46 105,0/ 100,1) 1038 104,4 118,8 96,4 71,5] 100,0| 935 96,3 2,8
% 47 98,0/ 103,00 106,1 108,3 120,4 93,8 70,4] 100,0| 96,4 -0,1
4 48 104,8] 106,8] 104,5 104,6 119,2 85,5 74,6] 100,0] 93,8 R 2,6
2 49 97,5 97,5] 1051 106,4 122,8 95,5 75,1] 100,0] 953 -3,4
g 50 102,7 99,7] 1084 107,2 116,3 91,3 74,3] 1000| 97,3 91,8 -5,5
% 51 97,3] 100,6] 1041 109,2 116,9 96,5 75,3] 1000 101,2 -94
8] 52 81,0 73,9 88,7 128.,6 125,2 109,4 93,1] 1000 76,1 15,7
Keskm. 999 1014 | 103,5 ] 106,9 118,1 93,8 76,4 100,0 100,0 | 100,0 0
Max 107,6 109,6 | 114,7 | 130,9 130,2 109,4 95,9 100,0 118,5 | 116,4 15,7
Min 765 63,6 83,2 994 83,3 74,8 61,7 100,0 76,1 80,4 -94
46 Esindusnadal
100,2 Riigipuha
34 Ebatltpiline nadal
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Tabel 2.2

Paeva-, nddala- ja kuutegurid Adavere loenduspsi2Ki07. aastal

Nadalapaevategur Tegurid
Kuu Nadal E T K N R L P NKOL nadal kuu Halve %
1 95,1 97,4 1005 103,3 125,1 93,7 84,8] 100,0/ 77,0 2,3
§ 2 93,8 97,1 96,9 100,9 128,4 92,3 90,7] 1000| 77,7 79,3 1,6
c 3 97,0 97,8 1035 102,8 121,2 92,2 85,5] 100,0| 79,2 0,1
§ 4 87,4 88,0 92,5 99,3 135,5 97,2 100,2] 100,0| 84,3 o -5,0
5 91,2 89,7 91,1 98,5 131,7 101,4 96,4] 100,0] 84,1 2,7
s 6 87,6 87,3 89,0 97,3 130,9 101,7 106,3] 1000 844 2,4
g 7 85,3 86,1 88,6 98,1 130,1 103,1 108,8] 100,0| 914 86,8 -4,6
3 8 92,7 89,8 93,6 99,2 134,8 88,2 101,6] 1000/ 85,5 L 1,3
> 9 92,4 89,3 90,5 95,7 129,4 103,0 99,6/ 100,0| 87,9 4,5
10 88,6 88,0 91,9 101,8 132,5 101,0 96,2 100,0/ 91,6 0,9
é 11 92,7 91,5 92,6 102,2 131,3 96,6 93,2 100,0/ 8938 92,4 2,7
s 12 92,8 90,9 95,4 99,0 125,0 102,1 94,8] 100,0/ 94,1 -1,7
13 94,0 92,9 95,4 102,3 129,8 97,2 88,5 100,0/ 91,3 - 1,1
14 88,5 90,9 97,6 134,2 94,2 92,2 102,5) 100,0, 989 0,0
= 15 93,2 94,5 94,8 102,9 125,5 95,9 93,1 100,0/ 100,1 -1,2
é_ 16 89,9 89,3 95,4 103,7 134,8 101,5 85,4] 100,0/ 99,6 98,9 -0,7
17 90,5 89,0 91,1 99,2 133,3 108,6 88,2 1000, 1000 | -1,1
18 97,1 81,1 101,0 101,8 129,1 98,0 91,9] 100,0/ 951 8,8
19 90,0 86,8 82,4 95,8 132,0 101,7 111,4] 100,0| 105,0 -1,1
20 89,7 84,5 91,1 97,4 128,8 109,0 99,6/ 100,00/ 108,4 | 1039 -4,5
21 91,2 90,1 89,3 99,1 125,6 101,6 103,11 100,0| 107,7 -3,8
22 93,6 91,9 90,6 98,3 130,0 97,3 98,3] 1000, 1059 | -2,0
23 95,2 88,0 88,3 94,8 129,1 99,6 105,11 100,0| 1114 4,2
< 24 92,3 85,9 86,7 96,2 131,9] 105,6 101,4| 1000 112,9 | 1156 2,6
a 25 84,8 92,2 97,3 109,7 138,7 71,3 106,1f 100,0, 123,1 -7,5
26 98,4 92,6 91,4 92,4 124,6 93,9 106,7] 1000| 1159 | __ -0,3
27 93,7 86,7 91,4 102,9 130,1 97,3 98,0/ 100,00, 1115 2,5
—_ 28 91,2 85,8 86,9 94,2 123,8 104,9 113,2] 100,0| 114,5 | 1140 -0,5
g 29 90,5 88,1 90,7 93,5 127,6 98,5 111,2] 100,0| 116,6 -2,6
30 93,1 84,9 84,8 94,2 127,3 102,5 113,2| 1000 1153 | -1,3
31 92,0 82,1 85,0 96,6 130,2 100,9 113,11 100,0| 115,3 2,5
- 32 87,7 81,3 83,5 93,1 134,6 101,9 117,91 1000 1224 -4,6
3 33 90,0 83,2 88,5 91,6 131,9 1119 102,9] 1000 118,2 | 1178 -0,4
5{’ 34 100,2 91,2 88,0 93,2 125,8 100,9 100,8f 100,00, 117,5 0,3
35 94,1 90,6 91,1 95,8 123,6 100,8 103,8] 100,0) 1082 | 9,6
2 36 90,0 85,4 90,4 96,3 132,3 98,8 106,8] 1000/ 106,0 0,2
g 37 89,1 83,2 87,9 93,5 1297 102,6 1140/ 1000 108,44 | 106,2 -2,2
a 38 90,8 87,0 86,0 95,7 129,2 108,9 102,5] 100,0| 104,5 1,7
& 39 89,9 87,4 91,3 97,5 132,7 99,0 102,0 1000 1042 | 2,0
= 40 91,3 87,9 88,8 98,0 132,7 101,8 99,5 100,0/ 103,3 -3,8
s 41 93,4 90,3 95,2 101,7 126,9 97,6 949] 100,00/ 98,3 99,6 1,3
g 42 90,2 86,9 92,1 101,8 132,7 99,9 96,3 100,0f 101,3 -1,7
3 43 91,8 89,1 91,6 99,0 132,1 98,1 98,2 100,0/ 98,5 o 1,1
44 93,6 87,4 93,8 100,0 131,7 93,3 100,2] 100,0| 99,6 -5,7
E 45 93,1 88,5 92,9 96,2 128,1 99,3 101,8] 100,0/ 92,8 1,2
c 46 92,4 88,7 93,6 102,1 131,8 96,2 953] 1000| 925 93,9 14
% 47 92,4 90,6 96,5 102,2 129,9 95,3 93,11 100,0| 91,8 2,1
2 48 92,0 90,7 95,2 100,2 130,8 96,8 94,3] 100,0/ 90,0 o 3,9
2 49 91,6 88,0 93,5 108,8 127,5 96,4 94,3 100,0/ 91,6 0,0
g 50 95,3 96,6 96,1 101,3 1223 98,9 89,5] 100,0| 892 91,6 2,4
% 51 88,0 87,2 94,8 106,3 119,5 110,9 93,2 100,0| 101,7 -10,1
[a) 52 81,9] 105,2| 1152 109,3 107,6 96,2 84,6] 100,0/ 84,4 7,2
Keskm. 91,6 88,9 92,0 99,6 128,5 99,3 100,1 1000 100,0 |100,0 0
Max 100,2 105,2 | 115,2 | 134,2 138,7 111,9 117,9 100,0 123,1 | 117,8 9,6
Min 819 81,1 82,4 91,6 94,2 71,3 84,6 100,0 77,0 79,3 -10,1
46 Esindusnadal
100,2 Riigipuha
34 Ebatlupiline nadal
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Paeva-, nadala- ja kuutegurid Reiu loenduspunki}¥ 2aastal

Tabel 2.3

Nadalapaevategur Tegurid
Kuu Néadal E T K N R L P NKOL | nadal kuu Héalve %
1 74,6 96,9] 1088 112,3 121,9 102,3 83,2 1000| 695 5,6
§ 2 98,1] 102,5| 1035 104,4 116,5 95,0 79,9] 1000 748 75,1 0,3
< 3 97,5] 102,9] 104,55 105,1 116,0 94,5 79,4 100,0| 76,4 -1,3
S 4 101,7] 101,2] 1028 104,2 116,3 94,0 79,8 1000 77,7 L -2,6
5 100,1] 101,1] 100,6 104,5 118,0 94,6 81,2 100,00/ 78,0 0,1
s 6 98,4] 100,5| 1001 100,1 109,3 102,9 88,7] 1000 785 -0,3
g 7 96,2 96,4 99,0 104,7 115,2 102,1 86,5 100,0{ 79,0 78,2 -0,8
3 8 98,5| 107,3 99,9 100,3 116,1 87,0 90,9] 1000 77,0 L 1,1
> 9 98,5 97,6 99,1 105,8 113,6 99,4 86,0l 100,0| 78,7 7,1
10 96,4 97,3 99,2 106,0 116,9 98,9 85,2 100,0| 822 3,6
%’ 11 97,0 97,1] 1006 107,5 118,9 94,5 84,3] 100,0| 829 85,8 2,8
= 12 92,0 95,0 96,7 104,8 116,8 102,4 92,3] 100,00 886 -2,8
13 93,6 97,4 98,9 103,0 115,2 104,0 87,8 100,00/ 914 - -5,6
14 96,4 96,8] 1034 117,9 97,0 100,7 87,8] 100,00 922 1,2
= 15 94,3 95,7 98,4 103,9 116,3 106,7 84,7] 100,00 929 0,5
g_ 16 99,71 102,8] 1025 104,0 113,4 94,1 83,3] 100,00 91,7 934 1,7
17 89,3 93,0 99,1 100,8 113,8 110,5 93,6] 100,0| 97,2 - -3,8
18 107,9 84,4 93,7 100,6 112,2 106,9 94,3] 100,00 918 9,7
19 90,9 90,6 96,4 96,2 115,4 105,5 104,9] 100,0] 101,9 -0,4
' 20 91,4 91,8 95,8 108,3 114,8 106,6 91,3] 1000 103,6 | 1014 -2,1
= 21 94,3 95,5 96,4 101,9 115,1 102,1 94,6] 100,00 104,2 -2,8
22 90,0 94,5 96,4 100,4 113,8 107,4 97,3] 1000, 1123 | -10,8
23 87,0 93,5 96,3 99,0 112,6 111,9 99,6/ 100,0| 1205 0,2
g 24 94,0 96,6 96,9 102,0 112,8 103,6 94,0l 1000 1154 | 1207 5,3
a 25 88,3 94,9 96,0 102,0 125,8 96,4 96,6] 100,0| 126,6 -5,9
26 97,5 98,5 96,5 98,1 111,8 104,0 93,6] 1000 1185 | __ _ 2,2
27 89,6 97,9 94,7 99,6 112,4 108,1 97,7] 100,0] 129,1 3.4
— 28 87,8 93,2 91,5 99,4 116,7 108,4 103,1] 1000 132,4 | 1325 0,1
3 29 88,4 97,9 95,4 96,7 106,9 104,3 110,4] 100,0| 144,0 -11,5
- 30 94,3 92,4 90,5 100,4 114,5 104,0 103,8] 1000 130,7 | 1,7
31 87,4 85,6 88,1 93,6 111,2 118,4 115,7] 100,0] 135,6 -4,4
- 32 87,5 88,7 87,5 94,4 113,7 119,9 108,3] 100,0| 147,3 -16,1
3 33 95,0 92,4 95,2 95,0 111,6 109,7 101,1] 1000 132,0 | 1312 -0,8
::: 34 96,8 98,6 96,1 102,5 113,5 98,9 93,5 1000 119,6 11,6
35 97,7 99,4] 100,6 103,5 111,8 100,1 87,0 1000, 1078 | 23,4
2 36 90,5 93,6 98,5 1014 114,8 102,3 98,8] 1000 106,1 -0,9
g 37 94,5 96,4 98,4 102,6 116,3 98,4 93,4 1000 106,6 | 1051 -1,5
15 38 94,3 94,0 1002 100,3 112,1 98,4 100,8] 100,0] 101,9 3,2
& 39 92,9 96,7 95,3 100,6 114,0 105,3 95,2 1000, 1064 | -1,2
N 40 9,1 96,0 92,7 102,5 117,4 102,0 93,3] 100,0| 100,4 -3,6
3 41 95,3 97,6 98,9 103,0 115,9 100,1 89,2 1000 973 96,9 -0,4
g 42 92,6 98,4 98,5 104,5 117,9 100,0 88,1] 100,00 9472 2,6
o) 43 96,7 97,1 98,3 101,5 116,9 100,3 89,3] 100,0| 954 L 1,5
44 99,6 98,5 101,6 100,0 120,5 92,6 87,2 100,0| 954 -4,7
g 45 96,2 97,4 94,5 99,6 115,0 101,6 95,7] 100,00 92,4 -1,7
= 46 97,2 98,1] 1004 106,7 116,0 99,3 82,4] 1000 890 90,7 1,7
% 47 98,1 97,8 1020 103,6 118,8 100,2 79,41 1000 887 2,0
z 48 98,7] 100,4] 104,55 105,7 115,0 95,7 79,9] 100,00/ 86,0 L 4,6
2 49 96,5 99,11 100,9 105,4 119,0 93,0 86,2 100,00 86,3 2,7
g 50 96,2 98,7] 1014 107,1 116,9 98,3 81,4] 1000 893 89,0 -04
g 51 91,0 94,3 98,1 103,0 111,2 109,7 92,8] 100,0{ 995 -10,6
a 52 114,8 91,1 90,8 110,2 108,7 96,4 88,11 100,00/ 829 6,1
Keskm. | 943 96,0 97,4 102,2 114,5 102,6 92,9 100,0 100,0 1000 0
Max 114,8 107,3 | 108,8 | 117,9 125,8 119,9 1157 | 100,0 147,3 | 132,5 23,4
Min 74,6 84,4 87,5 93,6 97,0 87,0 79,4 100,0 69,5 75,1 -16,1
46 Esindusnadal
100,2 Riigipuha
34 Ebattupiline nadal
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Tabel 2.4
Paeva-, nadala- ja kuutegurid Jiri loenduspunki¥/2aastal

Nadalapaevategur Tegurid
Kuu Néadal E T K N R L P NKOL | nadal kuu Héalve %
1 45,1 109,1] 1310 135,4 146,7 73,0 59,8] 1000 596 12,2
§ 2 114,2| 117,4] 1191 1154 126,1 60,0 47,8] 1000 741 71,8 -2,3
= 3 118,01 116,9] 1180 114,4 124,5 60,2 48,1 1000, 74,0 -2,2
.§ 4 119,2] 115,3] 1222 119,1 122,2 55,4 46,6 1000 72,3 o -0,5
5 118,2] 117,2| 117,4 112,7 125,0 59,4 50,11 100,0{ 74,1 -1,5
8 6 122,4] 118,4] 1155 108,0 120,6 61,3 53,8] 1000 716 1,0
g 7 118,1] 115,0f 1122 113,5 123,7 63,9 53,6/ 100,00 76,3 72,6 -3,7
3 8 126,1] 117,8] 106,1 117,8 124,0 52,8 55,4] 1000| 69,6 L 3,0
= 9 115,5| 109,6] 114,8 116,0 126,9 62,2 54,9] 100,0| 731 9,7
10 122,2] 122,2] 1245 69,9 131,5 70,7 59,11 100,0{ 70,6 12,2
% 11 114,5| 112,2| 116,1 117,9 127,1 60,5 51,7] 1000 825 82,8 0,3
s 12 109,0] 110,3] 1122 114,5 127,3 67,7 59,11 100,00 86,1 -3,3
13 109,7] 110,3] 1146 113,6 128,9 65,8 57,2 100,00 97,0 - -14,2
14 127,3] 125,8] 1293 144,9 59,9 56,2 56,6/ 100,00 90,1 10,1
= 15 116,2] 112,3] 111,8 117,0 123,9 69,0 49,6] 100,0] 104,0 -3,8
; 16 117,7] 115,8] 1182 113,2 123,4 57,7 54,0/ 100,00 104,1 | 100,2 -39
17 105,4] 107,3] 1109 112,7 137,9 72,7 53,1 1000, 1080 | -7,8
18 102,9 58,6] 1252 126,4 140,0 78,3 68,6] 100,00/ 96,9 17,6
19 108,5| 110,3] 1094 114,0 122,0 71,4 64,5 1000 114,1 0,5
20 112,1] 106,5| 1113 1149 125,1 69,7 60,4 1000 1155 | 1145 -10
= 21 111,7] 107,8] 1124 115,9 125,8 65,6 60,8 100,0| 116,8 -2,3
22 112,9] 113,0] 1105 112,2 122,7 67,3 61,3] 1000, 1201 | -5,5
23 106,5| 105,2] 1092 112,1 141,9 65,2 60,0l 100,0| 129,6 -7,5
g 24 117,4] 112,9] 1153 112,7 122,4 65,2 54,1] 1000 121,7 | 1221 0.4
a 25 113,8] 114,3] 1199 116,5 124,5 533 57,7 1000 122,1 0,0
26 106,7] 110,8] 1073 113,1 124,6 68,2 69,2 1000 1171 | __ _ 5,0
27 109,6] 105,2| 1049 109,1 113,9 83,1 74,11 1000 1274 -8,5
— 28 111,6] 109,7 99,9 111,1 118,3 81,7 67,7] 100,00/ 120,5 -1,6
3 29 113,0] 114,3] 1164 109,6 117,2 65,5 63,9] 1000 117,6 | 1189 1,3
- 30 111,7] 111,1] 108,0 114,3 121,4 68,8 64,7] 1000, 1134 | 5,5
31 111,0] 101,2] 1120 112,1 122,2 71,2 70,3] 100,00 114,9 3,5
- 32 111,1] 112,0f 1110 112,5 119,9 68,1 65,4] 100,0| 122,7 -4,3
3 33 114,5| 112,1] 1131 112,9 121,1 67,2 59,0/ 100,0| 1155 | 1184 2,9
3 34 66,6 119,5f 117,55 122,7 133,3 74,5 65,9] 1000 109,1 9,3
35 111,3] 109,2] 117,1 114,0 127,9 68,3 52,2) 1000 1156 | 2,8
2 36 106,9] 111,9] 1136 115,1 124,8 68,4 59,2| 1000 114,3 -4,2
g 37 1158 112,7] 1133 111,7 125,2 64,2 57,1] 1000 1129 | 1101 -2,8
‘g 38 114,41 113,0] 1123 116,3 121,0 61,3 61,7] 100,0| 108,6 1,5
(%] 39 110,0] 113,8] 1122 111,7 123,7 70,6 58,0 1000 1150 | -4,9
_ 40 114,6] 112,1] 1098 114,1 123,2 65,9 60,2 100,00, 114,3 -39
3 41 115,2| 119,0] 1172 114,6 117,3 62,5 54,2| 1000 108,4 | 1104 2,0
8 42 111,7] 113,5 11338 117,5 1247 64,1 54,91 100,00 107,8 2,7
o) 43 118,5| 115,4] 1152 115,6 123,1 61,7 50,4 1000 1060 | 4,5
44 116,5| 118,8] 116,0 115,5 126,2 59,9 47,1 100,0/ 102,5 -6,5
é 45 117,7] 112,5] 1134 117,6 123,9 60,4 54,5] 100,0{ 982 -2,2
s 46 121,2| 118,7] 1151 116,5 123,0 57,7 47,9] 1000, 952 96,0 0,8
% 47 119,3| 115,3] 116,7 117,2 123,4 59,7 48,3 1000, 96,6 -0,6
z 48 121,7 113,9] 1176 115,2 125,4 59,5 46,8 1000 891 L 6,9
2 49 115,5| 115,71 116,9 117,4 122,9 60,4 51,2 100,00 92,0 -10,0
g 50 116,7] 114,7] 116,6 115,9 124,7 62,3 49,2 1000, 917 82,0 -9,6
% 51 113,6] 113,5] 1143 119,3 131,2 60,1 48,1 1000, 964 -14,4
a 52 88,8 80,4 81,2 151,0 143,5 82,9 72,3] 100,0[ 53,0 29,0
Keskm. | 111,9 111,5 | 113,8 | 1152 124,1 65,7 57,6 100,0 100,0 | 100,0 0
Max 127,3 125,8 | 131,0 | 151,0 146,7 83,1 74,1 100,0 129,6 | 122,1 29,0
Min 451 58,6 81,2 69,9 59,9 52,8 46,6 100,0 53,0 71,8 -14,4
46 Esindusnéadal
100,2 Riigipuha
34 Ebatuupiline nadal
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Soidukid on liigitatud alljargnevalt:
Sdiduautod

Pakiautod ja vaikebussid
Bussid

Veoautod ja autorongid

Kuigi busside véaljatoomine omaette liigina on evidjalik, on siiski tdsiseid kahtlusi, et busse ei

liigitata péris digesti, osa neist voib sattuda kalse- voi kolmeteljeliste veoautode hulka. Samas e
ole selge, kas ka vastupidiseid eksimusi vaib esinReius on aga liigitus olnud vaar lldse pikema
perioodi véltele, mis muudab kogu liigituse sefesktis ebausaldusvaarseks.

Nagu tabelites, nii ka joonistel on naidatud koigidalapdevade kaupa eraldi. Siit selgub, et
puhkepdevade mdju on kaunis erinev ja eriti vagei® markimist just Reius, aga siiski ka teistes
kaalupunktides.

Tabelite 2.1 kuni 2.4 sisu anallisile tuginede$ wdiita, et esindusnédala keskmine 66paevane
liklussagedus kajastab kuu tuupilist liiklust isegaremini, kui kuu keskmine 00p&evane
liklussagedus ja pdhjus seisneb eelkdige seltasikbkud pihad voivad sattuda erinevatel aagtate
erinevatele nadalapdevadele ja lihavotted isegieedtele nddalatele. Esindusnadala kasutamise
pbhjendatus leidis p&hjalikumat kasitlemist ka @ntt6 teises vahearuandes ja Inna Romandi
magistritéds. Sellest tulenevalt kasutataksegi@dassindusnadala tegurit kuutegurina. Voib siiski
tédheldada tksikuid erandeid, kus see kasitlusegpatim.

Joonised 2.2 — 2.7 on koostatud Konju kaalupurdttit&. Konju loenduspunkti puhul hakkab silma
veoautoliikluse omapérane jagunemine kogu aassisdi waltel. Siin osutub kauniks maaravaks
see, millise efektiivsusega Uhel voi teisel peribtibtab Venemaapoolne piiripunkt Narvas.

Enamik ekstreemseid nadalapaevategureid satubiiggginadele voi n&dalatesse, kus paiknevad
riigipihad. Seejuures vahetult riigipihadele sasdiliseid aarmuslikke tegureid kdige enam
Adaveres. Riigipihadega seotud temaatika leidisjgli&hmat k&sitlemist vahearuandes 2.
Ebatudpiliseks tuleks lugeda ka nadalat, kuhu sataeptember. Selle nddala (2007. aastal n&dal
35) erakordsus tuli ilmsiks kolmes kaalupunktiseistest erines vaid Juri loenduspunkt. Kdige
tugevam oli mdju aga Reius.

Ebatutpilistel nadalatel ei ole soovitav Uldistavdiiklusuuringuid labi viia. Lisaks selgub, et
kaunis sobimatuks osutub kogu augustikuu ja kan&dal.

Kdik nadalategurid Uksikute kaalupunktide ja soitikide kaupa on esitatud joonistel 2.2 kuni
2.25. Erinevate soidukiliikide jaotused on erineyadseloomulik on ka see, et mida vaiksem on
liigi liklussagedus, seda juhuslikumat laadi onutused (ka siis kui elimineerida ebatutpilised
nadalad). Siit ka soovitus, et analluside puhubhkiks liigitusega minna liiga detailseks. Koigi
loenduspunktide nadalapaevategurid on aga koondahisele joonisele 2.26. Siit vbib teha
jarelduse, et soOltumata erinevast liikluse jaguisesti aasta I06ikes on nadalategurid koigis
loenduspunktides pea samasugused nii 37. kui ka né@lalal. Neid aegu tuleks lugeda
liklusuuringute labiviimiseks kdige soodsamaksstserinevad liikluse iseloomud avalduvad siin
kdige vahem ja sellest tulenevalt aasta keskmigg@dase liiklussageduse arvutamise viga on
eeldatavasti vaikseim.
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—o—Koik 81,0 | 87,2 | 934 | 103,2 | 101,2 | 112,2 | 116,6 | 117,2 | 111,4 | 1046 | 93,6 | 97,4
—8—Sdiduauto | 79,3 | 79,9 | 88,7 | 101,3 | 100,4 | 112,8 | 124,2 | 123,7 | 114,7 | 107,0 | 92,7 | 959

Pakiauto 88,3 | 884 | 952 | 100,3 | 102,3 | 107,3 | 102,9 | 110,9 | 111,6 | 105,7 | 104,0 | 107,0
~>¢—Buss 89,9 | 91,7 | 864 | 98,3 | 99,1 | 106,2 | 106,5 | 111,7 | 104,0 | 104,6 | 1053 | 97,7
—¥—Veoauto 79,9 | 1156 | 112,5| 1145| 103,8 | 1153 | 996 | 97,0 | 98,6 | 93,6 | 86,0 | 94,8

Joonis 2.7 Kuutegurid leituna esindusnddala keskrdpaevase liiklussageduse alusel Konjus
2007. aastal.
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—e—Koik 77,9 | 91,6 | 89,9 | 99,8 | 108,6 | 113,1 | 114,7 | 118,3 | 1085 | 98,4 | 92,7 | 89,3
—B— Soiduauto 75,4 91,2 87,4 96,4 | 106,6 | 113,6 | 117,8 | 121,4 | 107,7 | 96,9 91,5 87,1
Pakiauto | 80,0 | 92,8 | 91,6 | 104,1 | 113,4 | 112,9 | 1159 | 116,6 | 112,0 | 1036 | 965 | 96,9
——Buss 97,0 | 99,2 | 90,3 | 109,8 | 113,9 | 126,0 | 122,1 | 109,1 | 96,5 | 940 | 90,0 | 92,1
—%—Veoauto | 84,8 | 915 | 989 | 1094 | 1123 | 110,2 | 100,0 | 107,8 | 110,2 | 101,1 | 94,6 | 92,0
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—o— Koik 751 | 79,3 | 833 | 92,1 | 104,0 | 1159 | 132,9 | 1325 | 107,1 | 97,7 | 89,3 | 89,7
—8—Sodiduauto | 754 | 72,6 723 | 77,9 | 101,4 | 118,4 | 143,1 | 1425 | 106,7 | 97,7 | 88,2 86,6
Pakiauto 76,7 | 73,7 80,5 | 96,7 | 110,2 | 114,9 | 131,4 | 1340 | 116,4 | 103,2 | 91,5 94,5
—>¢—Buss 89,5 | 36,3 | 39,0 | 415 | 659 | 146,3 | 159,8 | 167,3 | 132,2 | 118,9 | 103,9 | 115,0
—¥—Veoauto 72,4 | 107,8 | 123,7 | 138,7 | 110,3 | 106,6 | 98,9 | 96,5 | 100,7 | 92,9 | 90,9 | 955
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—e—Koik 74,0 76,2 82,4 | 103,9 | 115,4 | 121,6 | 117,4 | 1154 | 112,8 | 108,3 | 95,1 91,5
—8— Soiduauto | 74,5 78,1 83,4 | 100,3 | 113,9 | 120,5 | 119,1 | 118,1 | 111,2 | 104,7 | 91,5 89,2
Pakiauto 71,8 75,2 81,0 | 106,9 | 113,9 | 121,1 | 113,7 | 114,3 | 117,8 | 111,3 | 98,6 93,3
—><—Buss 92,7 93,6 89,2 96,2 | 106,9 | 119,0 | 104,8 | 102,8 | 104,6 | 102,0 | 102,8 | 110,4
—¥—Veoauto 73,6 71,7 80,4 | 112,0 | 120,4 | 124,6 | 115,5 | 109,0 | 114,2 | 116,1 | 102,4 | 96,4

Joonis 2.25  Kuutegurid leituna esindusnadala keskiddpaevase liiklussageduse alusel Jiris
2007. aastal
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2.2 Nadalapaevategurid

Tabelites 2.27 kuni 2.59 on toodud nadalapdevaittgraalupunktide kaupa kogu liikluse ja lisaks
ka Uldistatud soidukilikide kaupa kahel moel, ek# kdigi nadalate alusel, mis sisaldab ka
erandlikke nadalaid ja teiseks kuu esindusnéad&iatga. Viimatinimetatute puhul on koonduvus
vOrdlemisi hea, kui mitte arvestada busse.
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Joonis 2.46  Soiduautoliikluse nadalapaevateguitidia esindusnadalate ja aasta keskmise

liikluse alusel 2007. aastal Reius
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Joonis 2.47  Pakiautode ja vaikebusside liikluseatggzievategurid leituna esindusnédalate ja
aasta keskmise liikluse alusel 2007. aastal Reius
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Joonis 2.48  Bussiliikluse nadalapaevategurid leitesindusnadalate ja aasta keskmise liikluse
alusel 2007. aastal Reius
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Joonis 2.49  Autorongide ja veoautoliikluse n&datapéegurid leituna esindusnadalate ja aasta
keskmise liikluse alusel 2007. aastal Reius
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—#— Sdiduauto 90,0 89,7 89,6 95,0 114,5 116,7 104,4
Pakiauto 95,7 97,2 102,6 107,0 119,2 96,9 81,5
—>¢—Buss 95,6 93,6 91,4 100,4 112,9 103,5 102,7
—¥—Veoauto 109,5 118,4 116,6 122,5 113,7 61,6 57,6
nadalapaev

Joonis 2.50  Erinevate sdidukiliikide nadalapaeyatiel leituna aasta keskmise liikluse alusel
2007. aastal Reius
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Joonis 2.51  Kogu liikluse nadalapaevategurid teitkdigi nadalate ja aasta keskmise liikluse
alusel 2007. aastal Juris

Juri, kogu liiklus
140
—e— Jaan
120 —=— Veebr
S Marts
3
o 100 —>— Apr
:9' —x— Mai
z 80 —e—Juuni
g —+—Juuli
*g 60 —— Aug
:§ 20 ——— Sept
©
§ Okt
@ Nov
Z 20
Dets
0 === KESKMINE
E T K N R L P
nadalapaev

Joonis 2.52  Kogu liikluse n&dalapaevategurid le@tasindusnédalate ja aasta keskmise liikluse
alusel 2007. aastal Juris
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Joonis 2.53  Sdiduautoliikluse nadalapéaevategeiidia kdigi nadalate ja aasta keskmise

liikluse alusel 2007. aastal Jiris
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Joonis 2.54  Sdiduautoliikluse nadalapaevategeiidia esindusnadalate ja aasta keskmise

liikluse alusel 2007. aastal Jiris
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Joonis 2.55 Pakiautode ja vaikebusside liiklustafgpaevategurid leituna kdigi nadalate ja aasta
keskmise liikluse alusel 2007. aastal Juris
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Joonis 2.56  Bussiliikluse nadalapaevategurid hgitesindusnadalate ja aasta keskmise liikluse
alusel 2007. aastal Juris
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Joonis 2.57  Veoautode ja autorongide liikluse teéjgevategurid leituna esindusnadalate ja
aasta keskmise liikluse alusel 2007. aastal Juris
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—&— Kokku 111,8 111,4 113,7 115,9 124,0 65,7 57,6
—@— Sodiduauto 105,0 104,0 106,2 108,2 120,2 81,8 74,6
Pakiauto 113,5 113,7 118,1 120,0 127,1 58,2 49,4
~>¢—Buss 122,3 128,5 130,6 126,7 129,8 35,7 26,4
—¥—Veoauto 128,5 129,1 130,5 133,5 132,0 28,2 18,3
nadalapaev

Joonis 2.59  Erinevate sdidukiliikide nadalapaeyatiel leituna aasta keskmise liikluse alusel

2007. aastal Juris
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Erinevates loenduspunktides on erinevate nadaddtmldeitud n&dalapaevategurite vaartused ja
hajuvus erinev. K8igi punktide puhul on hajuvus kefBevadel suurem kui toopaevadel. Kdige
suurem on hajuvus Adaveres ja eriti suur on seajmgval.

Konjus ja Reius on tdopaevadel ja laupdeval nadelstegurid vordlemisi sarnased. Nendega
sarnased on ka Adavere esmaspéaeva, neljapaevappeia tegurid. Pihapaeva tegurid on kdigis
punktides vaga erinevad. Kdigist teistest punktideskdrgeimad toopaevategurid Juris (v.a. reede)
ja puhkepaevade tegurid on siin madalaimad (jo@80). Kui vorrelda tabelis 2.60 toodud
nadalapdevategurid nendega, mida esitati vaheaggah(oonis 2.12, mis oli koostatud sept. 2006
— aug.2007 andmete alusel), siis erinevused on astatiihised, kuid Juris, kus on olnud aarmiselt
kiire liiklussageduse kasv on need erinevused \gidremad.

Aasta keskmised nadalapaevategurid
140
S P
120 o
% f\\
I o __‘__ e ~A,
3 100 W— —
é 80
3
[0) 60 N
g
g 40 -
% 20
§
0
E T K N R L P
—e— Konju 99,4 101,5 103,6 107,0 118,2 93,9 76,5
—B— Adavere 91,8 89,0 92,1 99,7 128,7 99,4 99,2
Reiu 94,7 96,4 96,7 102,2 115,0 103,0 92,0
Juri 111,8 111,4 113,7 115,9 124,0 65,7 57,6
nadalapaev
Joonis 2.60  Aasta keskmised n&dalapaevateguridpaaktide kaupa 2007. aastal.
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3. Kaalupunktide nadalategurite kasutamise voimakkusest

Liiklussageduse andmed on teedevorgul kogutavatedimetest kbige olulisemad, moodustades
teehoolde seisukohalt baasinfo. Selle informatsioalusel maaratakse projekti tasuvus,

teehooldeklass, vajalikud ohutusmeetmed, seatakgekpeerimistingused, leitakse enamasti ka
eeldatavad liiklussagedused labilaskvuse ja teesitademe arvutusteks jne. Sageli seisavad
projekteerijad silmitsi probleemiga, et on vajasshda projekteerimistdddega, kuid puuduvad
vajalikud liiklussagedused ning liiklustegurid, adgkluse loendamiseks aga napib. Selles peatiikis
vaatleme, kas kaalupunktides leitud liiklustegusdbivad kasutamiseks luhiajaliste loenduste
korral aasta keskmise 00péaeva liiklussageduse isek® naaberpunktides. Samuti missuguses
ulatuses piki maanteed on mdeldav kaalupunktistighéegureid kasutada ning kui suureks voiksid
kujuneda eeldatavad vead.

Tallinn — Narva manatee kdigi peapunktide liiklupsduste muutused perioodil 2000 — 2007.a. on
naidatud joonisel 3.1. Joonisel 3.2 aga on esitateide peapunktide nadalategurite vaartused
2007. aasta loenduste pdhjal. 2007. aasta liikiunslaste kvaliteet Tallinn — Narva maantee

peapunktides oli hea, kokku 6 peapunkti kohtavaid 28 nadalat, kuhu liiklussagedus oli saadud
prognoosimise teel ehk 9% juhtudest.
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Joonis 3.1 Liiklussageduse muutus Tallinn — Nama@antee peapunktides perioodil 2000 —
2007

Joonisel 3.2 esitatud tulemustest saab teha ildsddjse, et Konju kaalupunkti nédalategurite
ulekandmine tuleb kdne alla vaid ca 35 km ulatdsginna poole ja ca 20 km ulatuses nii Narva
poole, kusjuures nadalatel 28 — 32 kujuneb vigasuhteliselt suureks. Samas voib vaita, et
Sinimael 32. nadala madalale liiklussageduseleleinaingit silmnéhtavat pdhjendust vdimalik
anda.
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Joonisel 3.3 on esitatud viga, mis tekiks, kui &ada aasta keskmine liiklussagedus Konju
kaalupunkti nadalategurit ja antud punkti nadalakkeist 66paevast liiklussagedust kasutades.
Naeme, et korvalekalded on Ule 10% vaid aasta eg@naadalal ja Sinimael juba varem veidi

kahtlaseks osutunud 32. n&dalal. Enamikel juhtj#ddd viga alla 5%.
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Joonis 3.3 Arvutusliku AKOL-i viga vdrreldes tetieiga Tallinn — Narva maantee Varja ja
Sinimae peapunktis 2007. aastal
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Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa manatee kdigi pedgide liiklussageduste muutused perioodil
2000 — 2007.a. on naidatud joonisel 3.4. Joonisél &a on esitatud nende peapunktide
nadalategurite vaartused 2007. aasta loendustalp88p7. aasta liiklusloenduste kvaliteet Tallinn
— Tartu — VOru — Luhamaa maantee osades peapuskiidbea, kokku nelja peapunkti (Kuivajoe,
Adavere, Karevere ja Tatra) kohta tuli vaid 15 ddiakuhu liiklussagedus oli saadud
prognoosimise teel ehk 7,2% juhtudest. Teistes pddmles jai loenduste kvaliteet tublisti
kehvemaks, kusjuures kdige viletsam oli see MaakiKas reaalselt loeti 52 nadalast liiklust vaid
14 n&dala kestel.

Joonisel 3.5 esitatud tulemustest saab teha ilAreddjise, et Adavere kaalupunkti n&dalategurite
ulekandmine kogu aastase tsukli kestel ei tuleeaikdne alla. Need tegurid sobiksid esimesel
poolaastal Kuivajoe peapunkti kohta ja sugis-talvigerioodil Karevere ja Tatra kohta. Vaidetut

toetab ka joonisel 3.6 valjatoodud arvutusliku a&siskmise 66paevase liiklussageduse viga.
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Joonis 3.4 Liiklussageduse muutus Tallinn — Tartudéru — Luhamaa maantee peapunktides
perioodil 2000 — 2007
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Joonis 3.5 Nadalategurid Tallinn — Tartu — Voruuhamaa maantee peapunktides 2007. aastal
Arvutusliku AKOL-i viga

2 O Kuivajoe
20 W Karevere | |
15 0O Tatra

A 10 -

: g o [Laga ]

L 1 S S 11 8 1 311 S AR YA

ekl L :”UJHH Il mlhll&ﬁ“l B8 5 ls |5 Id 2 e %
5
-10 |
-15
nadal

Joonis 3.6

Arvutusliku AKOL-i viga vorreldes tetjeiga Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa

maantee KuivajOe, Kérevere ja Tatra peapunktis 28astal

Tallinn —

Parnu — Ikla manatee koigi peapunktidklussageduste muutused perioodil 2000 —

2007.a. on naidatud joonisel 3.7. Joonisel 3.8 @yasitatud nende peapunktide nadalategurite

vaartused

2007. aasta loenduste p&hjal. 2007. kigktaloenduste kvaliteet Tallinn — Parnu — lkla

maantee peapunktides oli hea, kokku kolme peap(Kkiama, Are ja Vdiste) kohta tuli vaid 10
nadalat, kuhu liiklussagedus oli saadud prognossimeel ehk 6,4% juhtudest. Teistes antud
maantee peapunktides jai loenduste kvaliteet tukkfivemaks.
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Joonis 3.7 Liiklussageduse muutus Tallinn — Tartudéru — Luhamaa maantee peapunktides
perioodil 2000 — 2007
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Joonis 3.8 N&adalategurid Tallinn — Parnu — Iklaamtee peapunktides 2007. aastal

Joonisel 3.8 esitatud tulemustest saab teha il@sddjuse, et Reiu kaalupunkti nadalategurite
ulekandmine kogu maanteele oleks isegi mdeldavd laobivamaks osutub see siiski vaid
naaberpunktidele Are ja Vdiste. Tehtav viga, kusikada Reiu kaalupunkti nadalategureid jaéab
Ares uldjuhul vahemikku -6,1% kuni 9%, kusjuuresirdm viga jddb 15. nddalasse, see oli nadal,
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millise liiklussagedus on prognoositud. Veelgi fmron aga viga 52 nadala andmete pdhjal.
Voistes on olukord kaunis sarnane, uldjuhul jd&wead piiridesse -5,6% kuni 6,9% (joonis 3.9).
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Joonis 3.9 Arvutusliku AKOL-i viga vorreldes tetjeiga Tallinn — Parnu - Ikla maantee Are ja
Voiste peapunktis 2007. aastal

Tallinna imbruse pdhimaanteede peapunktide liilklgeduste muutused perioodil 2000 — 2007 .a.
on naidatud joonisel 3.10.
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Joonisel 3.11 aga on esitatud nende peapunktidelatadurite vaartused 2007. aasta loenduste
pbhjal. 2007. aasta liiklusloenduste kvaliteet ifakth ringtee Juri peapunktis oli vaga hea, seal oli
kaaluseade tootanud praktiliselt torgeteta, airkdhele paevale on liiklussagedused tulnud
prognoosida. Ulejaanud pdhimaanteede peapunktitetugord olnud veidi kehvem, prognoositus
on kokku 22 nadala keskmised 66paevased liikluskesgel, ehk kogumahust 10,6%.

Podhimaanteede Tallinna imbruse peapunktid
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Joonis 3.11 Nadalategurid p6himaanteede Tallimilariise peapunktides 2007. aastal

Kuigi mitmete peapunktide liikluse iseloomu muuttsatud perioodidel sarnaneb kall Jdri
kaalupunktis esinenuga, ei ole ilmselt Juri kaahkbigt leitavate tegurite kasutamine mujal
pdhjendatud.

Eelnenust on vdimalik jareldada, et peapunktidengamine, mida Maanteeamet kavandab on
hadavajalik, sest seni on tihti arvutusteks kasutad peapunkti tulnud otsida liiga kaugelt ja selle
tulemusena on arvutuste tulemuste usaldusvaarsustenud.
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4 Liikluskoosseis

Tabelis 4.1 ja joonisel 4.1 on esitatud 2007. akstkmine liikluskoosseis kaalupunktide kaupa.
Siit selgub, et kbdige suurem on sdiduautode osaughAdavere kaalupunkti liiklusvoos ja kdige

vaiksem Tallinna ringteel Juris. Kodige suurem auja- sadulrongide osatahtsus on Reiu
kaalupunktis (??7?) ja vaikseim Konju kaalupunkfahteliselt sarnane on kdigis vaatluspunktides
pakiautode ja vaikebusside osatahtsus, teistedttidest vaid mdnevdrra kdrgem on see Konjus.
Jiri kaalupunkt eristub teistest sellepoolest,oelsveoautode osatahtsus on oluliselt suurem kui
teistes punktides ja busside osatahtsus on véaikseim

Tabel 4.1
Erinevate soidukiliikide osakaalud kaalupunktid@9?2. aastal
Osatahtsus %-des
Pakiauto ja Soolo Auto- ja
Kaalupunkt Séiduauto Buss Muud Kokku
vaikebuss veoauto | sadulrong
Konju 66,9 14,5 2,5 6,2 9,4 0,5 100,0
Adavere 68,9 13,3 14 5,3 10,3 0,8 100,0
Reiu 66,6 13,5 1,0 4,5 13,4 1,0 100,0
Juri 62,3 13,4 04 12,0 11,4 0,5 100,0
Liikluskoosseis 2007. aastal
100% -
90% -
80% -
70% A O Muud
é 60% | | W Auto- ja sadulrong
:::Cg 50% L | O Soolo veoauto
§ 40% - O Buss
30% - B Pakiauto ja vaikebuss
20% | | | O S6iduauto
10% —
0% ‘
Konju Adavere Reiu Juri
Kaalupunkt

Joonis 4.1 Erinevate soidukiliikide osakaalud kpahktides 2007. aastal

4.1 Konju loenduspunkt

Pdhilise osa Konju kaalupunkti liiklusest moodusidsdiduautod (keskmisena 66,9%). Vorreldes
teiste loenduspunktidega on siin pakiautode (kagpu$voost 14,5%) ja ka busside osatédhtsus
suurim (2,5%), kusjuures enam liikus neist Narval@o Kaunis suur oli Konjus raskeliikluse
osakaal, suurema osa sellest moodustavad aut@adjdrengid (kogu liiklusvoost 9,4%) . Narva
suunas liiguvad enamateljelised veokid kui vastasas, see on tdendoliselt tingitud asjaolust, et
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Tallinna poole suunduvatel veokitel on sagedamisi tiélg Ules tdstetud. Tootavate telgede arv on
suurem Tallinn - Narva poole suunduval suunal.

Joonisel 4.2 on kujutatud liiklusvoo protsentuadtnesseis ja joonisel 4.3 selle koosseisu muutus
kuude 16ikes. Uhelt poolt joonistub siit valja s@itoliikluse suurem osatahtsus suveperioodil aga
ka ebattdpilistel nadalatel. Analoogiline graafik #&oostatud ka kuude |6ikes (joonis 4.4).
Madalaim on s@iduautode osatdhtsus veebruaris ¥§1jd korgeim juulis (71,0%), erinevus on
seega ca 10%-punkti. Kui vaadelda ka erakordseddla#l, siis sGiduautode suurim osatadhtsus on
aasta viimasel nadalal 73,2%.

Konju
Autorongid Muud
Veoautod 9,4% 0,5%
. 6,2%
Bussid

2,5%

Pakiautod ja

vaikebussid
14,5%
Séiduautod
66,9%
Joonis 4.2 Liikluskoosseis Konju kaalupunktis 2084stal

Joonistel 4.5 ja 4.6 on kujutatud liikluskoossemuutus kuude ja nadalapaevade I6ikes lahtuvalt
esindusnadalatest. Uhel juhul on horisontaaltedjsitatud kuud ja teisel juhul nadalapéevad.
Mdblemalt jooniselt selgub, et puhkepé&evadel on sditbde osatdhtsus liiklusvoos 70 — 83 %
kusjuures toopéaevadel ei kiitini see 70%-ni. Enansastnuutused erinevatel nadalapaevadel labi
aastase tsukli sarnased. Teatud erinevused ond#hehd vaid veebruarikuus, mil sGiduautode
osatéhtsus on liiklusvoos madalaim. Jooniselt dlgub, et enamasti on muutused vaga uhtlased.

Antud punkti liiklust, liikluskoosseisu ja selle mmwmist méjutab ka olukord Narva piiripunktis,
paraku mojud liikluskoosseisule ei ole tajutavad.
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Konju, likluskoosseis
100% - S o _ I

80% -
60% -

40% -

Osatéahtsus
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nadal

@ Sdiduautod m Pakiautod ja véikebussid o0 Bussid o Veoautod m Autorongid @ Muud

Joonis 4.3 Erinevate soidukiliikide liiklussagedssihteline muutus Konju kaalupunktis
nadalate 16ikes 2007. aastal

Konju 2007. aasta
100% -
80% -
S 60% 1
2
e
ﬁ
840"/——————————————
e} 0
2011 1 1 1 —1 1 1 —1 —1 —1 F—1 1
0%
QO & o 3 > Q N S 3 N Q &
SO o Q & O S
N & @fé\ RN I P O 8
O S6iduautod m Pakiautod ja vaikebussid 0O Bussid OVeoautod m Autorongid @& Muud

Joonis 4.4 Erinevate soidukiliikide liiklussagedwssihteline muutus Konju kaalupunktis kuude
|dikes 2007. aastal
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Sdéiduautode osatahtsus liiklusvoos Konjus

90
85 A

80 A/‘/AAA’AVF
A/‘/

75 A
70 -

Osatahtsus %-des

60
55 A

50
Jaan |Veebr |Marts | Apr Mai  Juuni  Juuli  Aug Sept Okt Nov  Dets

—e—E| 639 | 583 | 60,1 | 622 | 624 | 629 | 649 | 672 | 657 | 64,7 | 610 | 62,1
—=—T)| 632 | 56,7 | 573 | 594 | 619 | 600 | 66,6 | 653 | 64,1 | 642 | 624 | 620
K| 620 | 581 | 594 | 600 | 616 | 640 | 66,7 | 649 | 633 | 63,1 | 624 | 60,7
N| 630 | 580 | 594 | 61,1 | 624 | 62,7 | 671 | 655 | 63,8 | 638 | 620 | 604
—%—R| 64,7 | 588 | 629 | 650 | 651 | 67,1 | 694 | 693 | 674 | 66,0 | 63,7 | 64,1
L| 730 | 704 | 748 | 766 | 751 | 77,1 | 815 | 806 | 80,0 | 79,1 | 786 | 765
—b&—P| 716 | 73,7 | 750 | 776 | 798 | 795 | 834 | 82,7 | 793 | 814 | 770 | 797

Joonis 4.5 Sdiduautode osatéhtsus liiklusvoos 2@@5tal kuude ja nadalapdevade IBikes
Konjus
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Soiduautode osatahtsus liiklusvoos Konjus
85
80
75
0
]
e)
© 70
(]
>
2
g 65
@
%]
O
60
55
50
—e—Jaan 63,9 63,2 62,0 63,0 64,7 73,0 71,6
—m—Veebr | 583 56,7 58,1 58,0 58,8 70,4 73,7
Marts 60,1 57,3 59,4 59,4 62,9 74,8 75,0
s Apr 62,2 59,4 60,0 61,1 65,0 76,6 77,6
—%— Mai 62,4 61,9 61,6 62,4 65,1 75,1 79,8
—e— Juuni 62,9 60,0 64,0 62,7 67,1 77,1 79,5
——Juuli 64,9 66,6 66,7 67,1 69,4 81,5 83,4
Aug 67,2 65,3 64,9 65,5 69,3 80,6 82,7
Sept 65,7 64,1 63,3 63,8 67,4 80,0 79,3
Okt 64,7 64,2 63,1 63,8 66,0 79,1 81,4
Nov 61,0 62,4 62,4 62,0 63,7 78,6 77,0
Dets 62,1 62,0 60,7 60,4 64,1 76,5 79,7

Joonis 4.6 Sdéiduautode osatahtsus liiklusvoos 2@@stal nadalapdevade ja kuude IGikes
Konjus
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4.2  Adavere loenduspunkt

Pohilise osa liiklusest moodustasid ka siin sOidocu(aasta keskmisena 68,9%). Ebatden&oline
tundub olevat suhteliselt vaike busside arv, toksélb liigitas kaalumisseade teatud osa busse
veoautodeks. Tartu suunas liiguvad peamiselt eredjelaged veokid kui vastassuunas. See on
tdenéoliselt tingitud asjaolust, et Tallinna posiainduvatel veokitel on sagedamini Uks telg lles
tOstetud. Naiteks on 5-teljeliste auto- ja sadujida osakaal suurem Tartu suunas, Tallinna poole
suundub aga enam 4-teljelisi auto- ja sadulrongekséim on Adaveres 2+2 teljeliste veoautode
osakaal.

Joonisel 4.7 on kujutatud liiklussageduse protssaiie jaotus aasta keskmisena ja joonisel 4.8
selle koosseisu muutus kuude I6ikes. Sellel grabhfionistuvad valja pigem osa ebatlupilistest
nadalatest ja seitsmeks suviseks nadalaks tbusébasfode osatahtsus veidi kdrgemale tasemele
jdaddes nende nadalate valtel piiridesse 70,3 kOr3%. Analoogiline graafik on koostatud ka
kuude I6ikes (joonis 4.9). Madalaim on sdiduautodatahtsus aprillis (66,2%) ja kdrgeim juulis
70,8%), erinevus on seega ainult 4,6%-punkti. Kaadelda ka erakordseid nadalaid, siis
sbiduautode suurim osatahtsus on aasta viimasalatad80,1%.

Adavere
Autorongid Muud
Veoautod 10.3% 0.8%
. 5,3% '
Bussid

1,4%
Pakiautod ja
vaikebussid
13,3%
Sdiduautod
68,9%
Joonis 4.7 Liikluskoosseis Adavere kaalupunkti@2@astal

Laupéaevane soOiduautode osakaal kuude |G6ikes vabeearles suurem kord uhes, kord teises
suunas. Suurim sbiduautode osakaal on puhapéaewtiti-Tallinn suunal.
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Adavere, likluskoosseis
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Joonis 4.8 Erinevate soidukiliikide liiklussagedwssihteline muutus Adavere kaalupunktis
nadalate 16ikes 2007. aastal

Liikliskoosseis Adaveres
100% -
80% -
S 60% 1 =
37
<
:'.(E
I
0fH 1 -
3 40%
20% -
0% T T T T T T T T T T T
Jaan Veebr Marts Apr Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov Dets
O Sdiduautod M Pakiautod ja vaikebussid O Bussid O Veoautod B Autorongid @& Muud

Joonis 4.9 Erinevate soidukiliikide liiklussagedsséateline muutus Adavere kaalupunktis
kuude I6ikes 2007. aastal

Joonistel 4.10 ja 4.11 on kujutatud liikluskoosgeisuutus kuude ja nddalapaevade I6ikes lahtuvalt

esindusnadalatest. Uhel juhul on horisontaaltedigitatud kuud ja teisel juhul nadalapaevad.
Mdlemalt jooniselt selgub, et puhkepéevadel onsdidode osatahtsus liiklusvoos 75,9 — 82,4 %
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kusjuures toopaevadel Uletab see harva 65%. Remgletiddb vahemikku 66,5 — 71,3%. Jooniselt
4.11 selgub, et enamikel kuudel on muutused naelasiskli valtel kaunis sarnased, kuid varreldes
Konju loenduspunktiga erinevad — see erinevus sbiseedeses liikluses sbiduautode osatdhtsuse
markimisvaarses suurenemises. Kui Konjus oli suwdkl margata Oige tagasihoidlikku
sbiduautode osatéhtsuse kasvu juba neljapaewhdiveres on see muutus juba kaunis ilmekas.

Veoautode ja autorongide osakaalud langevad néatatvstel vorreldes té6pédevadega ca 3 korda.

Suvekuudel jai autorongide osakaal Adaveres all&%lting veoautode oma alla 20 %. Septembris
need osakaalud uuesti tdusid ning vahenes soidimotakaal.

Soiduautode osatahtsus liiklusvoos Adaveres

85

80 /‘-ﬁ:A——t‘A/"_"MT
é 75 -
Z 70 W W—X
% 65 | et

55

50

Jaan |Veebr Marts | Apr Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov Dets

—e—E| 62,7 | 604 | 58,2 | 60,5 | 60,2 | 64,6 | 65,7 | 659 | 609 | 61,4 | 61,7 | 61,5
—s—T| 604 | 609 | 584 | 58,0 | 589 | 61,9 | 63,2 | 61,7 | 58,9 | 59,6 | 58,8 | 58,6
K| 61,3 | 60,9 | 60,7 | 59,1 | 60,5 | 625 | 63,3 | 62,8 | 59,9 | 61,9 | 61,5 | 60,7
N| 610 | 63,3 | 61,8 | 629 | 616 | 63,2 | 655 | 64,1 | 62,1 | 62,1 | 634 | 61,2
—x—R| 66,5 | 680 | 68,1 | 66,9 | 67,3 | 679 | 71,3 | 70,0 | 685 | 67,5 | 684 | 68,6
L| 779 | 797|790 )| 765|791 | 796 | 81,1 808 | 795 | 788 | 78,0 | 78,9
—A—P | 759 | 803 | 794 | 796 | 79,7 | 794 | 82,1 | 82,4 | 80,5 | 80,5 | 81,1 | 78,9

Joonis 4.10  Sodiduautode osatéhtsus liiklusvoos7 2@astal kuude ja nadalapaevade IBikes
Adaveres
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Sdiduautode osatahtsus liiklusvoos Adaveres
85
80
75
g
< 70
3
T s
8
60
55
50
E T K N R L P
—e—Jaan 62,7 60,4 61,3 61,0 66,5 77.9 75,9
—m— Veebr 60,4 60,9 60,9 63,3 68,0 79,7 80,3
Marts 58,2 58,4 60,7 61,8 68,1 79,0 79,4
—se— Apr 60,5 58,0 59,1 62,9 66,9 76,5 79,6
—%— Mai 60,2 58,9 60,5 61,6 67,3 79,1 79,7
—e— Juuni 64,6 61,9 62,5 63,2 67,9 79,6 79,4
—t+—Juuli 65,7 63,2 63,3 65,5 71,3 81,1 82,1
Aug 65,9 61,7 62,8 64,1 70,0 80,8 82,4
Sept 60,9 58,9 59,9 62,1 68,5 79,5 80,5
Okt 61,4 59,6 61,9 62,1 67,5 78,8 80,5
Nov 61,7 58,8 61,5 63,4 68,4 78,0 81,1
Dets 61,5 58,6 60,7 61,2 68,6 78,9 78,9

Joonis 4.11  Sodiduautode osatéhtsus liiklusvoos7 2@astal n&dalapaevade ja kuude IBikes
Adaveres 2007. aastal
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4.3 Reiu loenduspunkt

Pdhilise osa liiklusest Reius moodustasid sGiduh(sasta keskmisena 66,6%), kaunis suur on siin
raskeliikluse osakaal (auto- ja sadulronge kokki44%d. Joonisel 4.12. on kujutatud liiklussageduse
protsentuaalne koosseis koormusgruppide IBikesakparei saa jaotust busside, veoautode,
autorongide ja muude so@idukite vahel votta vagaselts sest selles kaalupunktis on klassifikaator
killalt pikkade perioodide valtel streikinud. Naakal nddal 8 — 19 ei ole tulemused usaldusvaarsed

ka sdiduautode osas.

Kuigi on esitatud ka joonised 4.13 kuni 4.15 ei olstarbekas nende alusel tdsisemaid jareldusi ja
vOrdlusi teiste punktidega teha. On vaid iimnes@tekuudel ja nadalaldpupéaevadel séiduautode

osatahtsus kasvab.

Reiu
Autorongid '\iu(;i?
, 0%
Veoautod 13,4%

0,
Bussid 4.5%

1,0%

Pakiautod ja
vaikebussid
13,5%

Sdiduautod
66,6%

Joonis 4.12  Liikluskoosseis Reiu kaalupunktis 2@@&tal
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Reiu, likluskoosseis
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Joonis 4.13  Erinevate sdidukiliikide liiklussagsdwsuhteline muutus Reiu kaalupunktis nddalate
|dikes 2007. aastal

Sdiduautode osatahtsus liiklusvoos Reius

85

80 -

75 -

70 -

65 -

Osatahtsus %-des

60

55

50
Jaan |Veebr |Marts | Apr Mai  Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov  Dets

——E| 625 | 574 | 531 | 556 | 605 | 640 | 680 | 676 | 61,1 | 60,5 | 62,0 | 59,3
—=—T)| 631 | 557 | 523 | 531 | 599 | 643 | 68,7 | 655 | 60,7 | 59,8 | 58,3 | 58,8
K| 62,7 | 56,2 | 526 | 51,7 | 600 | 625 | 679 | 653 | 60,7 | 60,5 | 61,1 | 59,6
N| 61,2 | 56,8 | 55,6 | 52,0 | 58,8 | 62,3 | 66,3 | 674 | 60,8 | 61,9 | 60,6 | 58,9
—x%—R| 660 | 610 | 586 | 552 | 646 | 645 | 714 | 694 | 655 | 664 | 644 | 635
L| 742 | 676 | 631 | 60,7 | 722 | 754 | 796 | 788 | 743 | 750 | 748 | 73,2
——P | 740 | 66,2 | 650 | 62,2 | 71,8 | 76,8 | 796 | 786 | 752 | 76,1 | 745 | 72,2

Joonis 4.14  Soiduautode osatahtsus liiklusvoo3 28éstal kuude ja nadalapaevade I6ikes Reius
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Sdiduautode osatdhtsus liiklusvoos Reius
85
80
w 15
()
3
X
2 70
2
5
3
O 65
60
55
50
E T K N R L P
—e—Jaan 62,5 63,1 62,7 61,2 66,0 74,2 74,0
—B— Veebr 57,4 55,7 56,2 56,8 61,0 67,6 66,2
Marts 53,1 52,3 52,6 55,6 58,6 63,1 65,0
e Apr 55,6 53,1 51,7 52,0 55,2 60,7 62,2
—%— Mai 60,5 59,9 60,0 58,8 64,6 72,2 71,8
—e— Juuni 64,0 64,3 62,5 62,3 64,5 75,4 76,8
——Juuli 68,0 68,7 67,9 66,3 71,4 79,6 79,6
Aug 67,6 65,5 65,3 67,4 69,4 78,8 78,6
Sept 61,1 60,7 60,7 60,8 65,5 74,3 75,2
Okt 60,5 59,8 60,5 61,9 66,4 75,0 76,1
Nov 62,0 58,3 61,1 60,6 64,4 74,8 745
Dets 59,3 58,8 59,6 58,9 63,5 73,2 72,2

Joonis 4.15  Sodiduautode osatahtsus liiklusvoo3 288stal nddalapaevade ja kuude 16ikes Reius
2007. aastal
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4.4  Juri loenduspunkt

Pohilise osa liiklusest moodustavad siin nagu ésldt kaalupunktides sdiduautod (62,3%), kuigi
vOrreldes teiste kaalupunktidega on see osatahiiiseim. Erinevalt teistest kaalpunktidest on
Juris sooloveoautosid rohkem kui auto- ja sadukofi@stavalt 12,0 ja 11,4%). Sooloveoautode
seas omakorda on kdige enam 2-teljelisi soolovebkBusside osatdhtsus on vdrreldes teiste
loenduspunktidega kdige tagasihoidlikum..

Liikluskoosseis on esitatud joonistel 4.16 kuni&.1

Juri
Autorongid Muud
11,4% 0,5%

Veoautod
12,0%
Bussid
0,4%

Pakiautod ja
vaikebussid
13,4%

Sdiduautod
62,3%

Joonis 4.16  Liikluskoosseis Juri kaalupunktis 2Ci85stal
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Juri, likluskoosseis
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Joonis 4.17  Erinevate sdidukiliikide liiklussagsedsuhteline muutus Jiri kaalupunktis nédalate
|dikes 2007. aastal

Soiduautode osatéhtsus liiklusvoos Jiris

85
80 M

[%)]

g 75 - -

9

> 70

o}

% 65

s; 60 +——F4———" . —

o W——" ‘\‘Q'Q\ H—*‘\'ﬁ;‘,"
55 ——
50

Jaan \Veebr Marts | Apr |Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov Dets

—e—E| 599 60,0 | 58,7 | 56,6 | 56,6 | 57,6 | 59,2 | 60,2 | 56,9 | 54,7 | 56,8 | 57,1
—s—T | 590 599 | 599 56,2 | 566 | 57,2 | 59,8 | 58,7 | 57,4 | 55,8 | 57,2 | 57,3
K| 60,1 | 60,1 | 60,4 | 56,1 | 57,1 | 57,2 | 58,5 | 60,8 | 56,8 | 56,8 | 56,5 | 58,3
N| 59,6 | 60,5 | 59,7 | 56,3 | 57,2 | 57,5 | 58,9 | 59,4 | 57,6 | 56,9 | 56,6 | 57,5
—x%—R| 61,0 | 62,1 | 61,0 | 57,8 | 58,9 | 60,6 | 60,5 | 61,9 | 60,6 | 58,4 | 58,5 | 58,7
L, 777\ 78,7 | 780 | 756 | 785 | 78,6 | 77,7 | 78,1 | 77,1 | 77,9 | 74,3 | 75,0
——P| 783 | 81,2 | 80,4 | 81,0 | 80,5 | 81,0 | 82,0 | 818 | 79,4 | 80,0 | 77,4 | 77,0

Joonis 4.18  Erinevate koormusgruppide liiklussagedsuhteline muutus Juri kaalupunktis
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5. Vorreldavate perioodide liiklussageduste muutuws analtls
5.1 Uldist

Kaesolevas osas vorreldakse 2006. ja 2007. teistagsia ning 2007. aasta ja 2008. aasta viie
esimese kuu liiklusloenduse kdige uldisemaid tuleimat vélja selgitada toimunud muutusi ja
nende iseloom. Muutusi hinnatakse kvartalite I6ij@goolaastal tervikuna. Tabelites 5.1 ja 5.2
ning joonisel 5.1 on esitatud koondtulemused muatk®hta. Siit nédhtub, et liiklussageduste
muutused erinevates kaalupunktides on erinevadjukjanJuri kaalupunktide Il kvartali liikluse
kasvutempod erinevad Uksteisest tapselt 2 korday ka liikluse kasvutempo Konjus on vaga
kdrge. | kvartalis on erinevused veelgi suuremant] lprill-mai on muutused hoopis vastupidised.
Liiklussageduse kasvutempo Konjus saab esimesdakgar vOrreldes tublisti hoogu juurde, kuid
Jiris jaab liiklussagedus nendel kuudel praktilisstimise aasta samade kuude tasemele. IV
kvartali kasvutempod on enamikes punktides aegladekuid erandiks on siin Konju kaalupunkt,
kus kasvu pohjustab sodiduautoliiklus. Soidukilikiddikes on kasvutempod veelgi erinevama.
Vaadeldud perioode iseloomustab vaga kiire soichtrutiiklussageduse kasvutempo, kiireim kasv
oli Reiu loenduspunktis, mis viitab asjaolule, latastiku roll on &armiselt suur, samas on teada, et
Reiu loenduspunktis sdidukite liigitaja liigitasatad perioodil ka sfiduautosid valesti. Seet6ttu
kolmandas kvartalis muu liikluse vahenemist eitéaselt votta.

Konju ja Adavere loenduspunktide sdiduautoliiklksesvus voib teisel poolaastal tdheldada teatud
sarnasusi. Juris on nii sdiduautoliikluse kui kakediikluse kasv &armiselt kiire Il kvartalis,
sbiduautode liikluse kasv IV kvartalis siin vaibueidi, kuid raskeliikluse kasvu tempo isegi veidi
suureneb.

2008. aasta algusele on iseloomulik liiklussagedasyutempo aeglustumine ja paljudel juhtudel
isegi vdhenemine 2007. aasta vorreldava perioddesuOlukord paistab olema kaunis heitlik - nii
erinevate punktide perioodide kui ka liikide I6ikésiame nii liiklussageduse vahenemisi, kui ka
markimist vaarivalt kiireid kasve — nditeks kasvasimese kvartali liiklus Jiris séltumata
soidukiliigist.

Tabel 5.1

Liiklussageduse uldised muutused kaalupunktide$ 20@007. aasta teisel poolaastal

Periood 2006 2007 Muutus %-des
Konju |Adavere|Reiu |JUri Konju |Adavere |Reiu |Jt'j|ri Konju |Adavere|Reiu \JUri

Kogu liiklus
juuli-sept | 6 251 6837| 9115/11149|/6818] 7611] 10316{13179] 9,1 11,3 | 13,2 ] 18,2
sept-dets | 5294 5928| 7001] 9553|5806 6363] 7636/10781| 9,7 7,3 9,1 | 12,9
Il poolaasta | 5 773] 6 383] 8058/ 10351|6312] 6987 8976/11980] 9,3 9,5 11,4 | 15,7
Sdéiduautod
juuli-sept | 4286] 4 700 6319| 7132|4749 5265 7644] 8547| 10,8 | 12,0 | 21,0 19,8
sept-dets | 3447] 4 043] 4642] 5977|3875 4373] 5060] 6595 12,4 8,2 9,0 | 10,3
Il poolaasta | 3867| 4 372| 5481| 6555(4312| 4819 6352 7571 11,5 ]| 10,2 | 159|155
Muud
juuli-sept | 1965 2 137| 2796 4017|2069 2346] 2672 4632 53 9,8 4.4 15,3
sept-dets | 1847 1885| 2359| 3576/1931] 1990 2576 4186 45 5,6 9,2 17,1
Il poolaasta | 1906/ 2 011] 2578] 3797/2000] 2168] 2624| 4409] 49 7,8 1,8 16,1
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Tabel 5.2

Liiklussageduse uldised muutused kaalupunktide§ 20@008. viie kuu valtel

Periood 2007 2008 Muutus %-des
Konju [Adavere| Reiu | Jiri | Konju [Adavere] Reiu | Juri |Konju|Adavere| Reiu | Jiri
Kogu liiklus
jaan-marts 5106| 5830| 6561| 8562 5314 5753] 6978 9440| 4,1 -1,3 6,4 | 10,2
aprill - mai* 5902| 6 783| 7958|11 870 6326/ 6883] 8486|11830| 7,2 15 6,6 | -0,3
jaan-mai 5434| 6 193| 7134| 9857 5700 6184| 7553]10350| 4,9 -0,2 5,9 5,0
Sdiduautod
jaan-marts 3245| 3939| 4020|5417,3] 3506] 3952 4527 5923| 8,0 0,3 12,6 | 9,3
aprill - mai* 3884 4 540| 4866|7265,8] 4207 4677 5539 7284| 8,3 3,0 13,8 | 0,2
jaan-mai 3507 4168| 4376| 6 148 3773 4228 4913) 6441| 7,6 1,4 12,3 | 4,8
Muud
jaan-marts 1861 1891| 2541 3145/ 1808 1801 2451 3517| -2,8 -4,8 -3,6 | 11,8
aprill - mai* 2018| 2 243] 3092| 4604 2120 2206 2947 4546| 5,0 -1,6 -4,7 | -1,3
jaan-mai 1939 2067| 2816( 3874 1964, 2004 2699 4031] 1,3 -3,1 -42 | 4,0
* - eiole arvesse vetud maikuu vimast mittetaielikku nadalat
Liklussageduse muutus v@rreldavatel perioodidel
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_ B Adavere
20 i O Reiu
I . o Jiri
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2007/2006 2008/2007 2007/2006 2008/2007 2007/2006 2008/2007
-10 Kogu liiklus Soiduautod Muud
Joonis 5.1 Liiklussageduse muutused kaalupunk#@8$ ja 2007. aasta teisel poolaastal

Raskeliikluse kasvutempo aeglustumine enamikes ugaaktides t6i endaga kaasa teatud
likluskoosseisu muutused. Sodiduautode osatahtskisisoos erinevates punktides, erinevatel
perioodidel on ndaidatud tabelis 5.3, kust ndemeeretmasti sdiduautode osatéhtsus suureneb,
erandeid esineb Juri, aga ka Reiu, kuid viimaseipsibaldab see ilmselt ka sdidukite liigitaja vigu
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Tabel 5.3
Soiduautode osatahtsus liiklusvoos %-des perioeskikisena

juuli - sept sept - dets jaan-marts aprill - mai*
Kaalupunkt 2006 2007 2006 2007 2007 2008 2007 2008
Konju 68,6 69,7 65,1 66,7 63,6 66,0 65,8 66,5
Adavere 68,7 69,2 68,2 68,7 67,6 68,7 66,9 67,9
Reiu 69,3 74,1 66,3 66,3 61,3 64,9 61,1 65,3
Juri 64,0 64,9 62,6 61,2 63,3 62,7 61,2 61,6

5.2 Konju

Vorreldavate perioodide liiklusloenduse tulemusedesitatud joonisel 5.2 - siit on ilmekalt naha
kuu esindusnadala n&adala keskmise 60paevaste stidieduste (NKOL) muutumine. Need
muutused on oma Uuldise iseloomu poolest kaunis asath Nadala keskmise 00pé&evase
liklussagedus 2006. aastal, aga ka 2007. aastautemspo (joonis 5.3) viaheneb poolaasta algusest
alates kuni oktoobrikuuni. Novembrikuus jaab seakpliselt oktoobri tasemele ja detsembris
kasvutempo kiireneb pea 1,5 korda. Jaanuaris j& weebruaris kasvutempo aeglustub kuni
kasvutasemeni 3,4%. Jargnevatel kuudel on olukauthis muutlik.

Konjus kasvas keskmine liiklussagedus 2007. aasiselt poolaastal vorreldes 2006. aasta
perioodiga 540 a/00p voOrra. Augustis kasvas likagedus ca 600 a/66p vormarinevatel
sbidusuundadel oli kasv peaaegu vordne. Liiklustasge kasv 2008. aasta esimestel kuudel on
kaunis muutlik, ja&des aprillikuus tagasihoidlikul2,5%-lisele tasemele, kuid maikuu
esindusnadalal kasvab juba tasemele 10,2%.

8 000
Konju
7000
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5000 u

0 2006
4000 ® 2007
02008

NKOL a/66p

3000 u

2000 u

1000 u

0 4 |
juuli  aug sept okt nov dets jaan veebr marts apr mai

Joonis 5.2 Liiklussagedused Konju kaalupunkti erate kuude esindusnéadalatel

78



Liiklussageduse muutus %-des Konjus
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Joonis 5.3 Liiklussageduse muutused Konju kaalupenievate kuude esindusnadalatel

5.3 Adavere

Vorreldavate perioodide liiklusloenduse tulemused esitatud joonisel 5.4. Muutused kuude
(esindusnédalate) I6ikes on oma Uldise iseloomulegbokaunis sarnased Nadala keskmise
00paevase liiklussageduse kasvu (joonis 5.5) vahiseetendents on iseloomulik kogu perioodile
alates augustikuust. Novembrikuus kull liiklussages kasvutempo veidi tduseb, kuid detsembris
poordub taas langusele. Jaanuaris kasvutempo &eglya veebruaris, martsis ning mais
liklussagedus vorreldes 2007. aasta samade kuukegani vahenes. Suurim oli vAhenemine
veebruaris (- 2,8%). Tundub, et siin avaldab omguni@dise majanduskasvu aeglustumine. Selle
moju raskeliiklusele on ménevdrra ulatuslikum kdidsiautoliiklusele.

Keskmine liiklussagedus Adaveres 2007. aasta tps@hastal kasvas 2006. aasta teise poolaastaga
vOrreldes ca 600 a/66p vorra. Augusti oli kasv 68 8/60p ning septembri ca 600 a/60p. Suurem
liklussageduse kasv augustis oli tdenaoliseltitimvaga soojadest ilmadest 2007. aasta augustis.
Tartu-Tallinn suunal oli liklussageduse kasv veidirem kui vastassuunas. 2008. aasta viie kuu
keskmine 60paevane liiklussagedus jai praktili@€07. aasta sama perioodi liiklussagedusega
samale tasemele.

2006. aasta juuli liklussagedus on muutlikum k@D2. aasta oma. Selle theks p&hjuseks vdib
pidada ilmastikku, kuna 2006. aasta juulis oli @nmperatuur kdrgem. Soojad ilmad 2007. aasta
augustis hoidsid liiklussageduse korgemal tasethmlde jahenemisega hakkas liiklussagedus
jarsult vahenema.
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Joonis 5.4 Liiklussagedused Adavere kaalupunktiessate kuude esindusnédalatel

Liiklussageduse muutus %-des Adaveres
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Joonis 5.5 Liiklussageduse muutused Adavere kaakiperinevate kuude esindusnadalatel

54 Reiu

Nagu eespool juba viidatud, ei dnnestu Reiu kaallggisl sbidusuundi Uksteisest eraldada ja ka
sOidukite liigitus ei ole kdigil kuudel vordseltaldusvaarne.

2007. aasta teise poolaasta keskmine liiklussag&kiss kasvas voOrreldes 2006. aasta sama
perioodiga ca 900 a/66p vorra. Ka augustis oli kes\®00 a/60p ning septembris ca 800 a/6dp.
Joonisel 5.6 on esitatud liiklussagedused Reiusi&asindusnadalaate 16ikes nii 2006, 2007. aasta
teisel poolaastal kui ka viiel esindusnadalal 2(02008. aasta alguses. Liiklussageduse ldised
muutused kuude |6ikes on vorreldavatel perioodi@deinis sarnased, erandiks on vast maikuu, mil
2008. aasta esindusnadala liiklussagedus vorred@®y aasta sama nadalaga isegi véahenes.
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Esindusnddala naabernadalatel liiklussagedus kéthavarasemate nddalatega ei vdhenenud, kuid
kasv oli kaunis tagasihoidlik Margatav on eriti slikklussageduse kasv augustis, mis oli tingitud
ilusatest ilmadest 2007. aastal. Sama on ilmekédhanka jooniselt 5.7, kus on esitatud
liklussageduse muutused esindusnddalatel. Pamlles kaalupunktis ei ole muutustel sedavérd
selgeid tendentse nagu neid vdis vélja tuua Kojgusdaveres. Kuigi liiklussageduse kasv on
kuude I16ikes muutlik, on see tase siiski suhtdlikétge . Erandiks on ainult juulikuu ja maikuu,
neist esimesel liiklussagedus kasvas vaid 2,7%avédrreldes 2006. aasta sama kuuga ja mais
koguni kahanes 1,6% vorra. .
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Joonis 5.6 Liiklussagedused Reiu kaalupunkti eatekuude esindusnadalatel
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Joonis 5.7 Liiklussageduse muutused Reiu kaalupenkievate kuude esindusnadalatel
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5.5 Juri

Vorreldavate perioodide liiklusloenduse tulemused esitatud joonisel 5.8. Muutused kuude
(esindusnadalate) 16ikes on oma Uldise iseloomuegbandnevdrra erinevad, kui 2006 aastal
kasvab kuni septembrikuuni, mil see saavutab kéirgedaseme, siis 2007. aastal on tase kdrgeim
juulikuus ja edasistele kuudele on kuni 2008. agsauarini iseloomulik pidev liiklussageduse
langus. Nadala keskmise 00padevase liiklussagedaseuk(joonis 5.9) vahenemise tendents on
iseloomulik kogu perioodile alates juulikuust kyaanuarini 2008.a. Veebruaris liiklussageduse
kasvutempo tduseb tasemele 16,4%. Jargnevateleleuod iseloomulik pidev kasvutempo langus,
mis maikuus po6ordub isegi liiklussageduse vahermmisvorreldes aasta varasema
esindusnddalaga. Esindusnddalate naabernddaldtisdagedusi vorreldes voib konstateerida, et
vahenemine ei ole juhuslik vaid tendents on kaulmse. Veelgi detailsemalt Uksiknadalate
keskmise liiklussageduse muutusi anallilisides naekset perioodile nadala 1 kuni nadal 8 ol
iseloomulikuks liiklussageduse kasvu kiirenemindas nédalatel 8-13 kasv aeglustus ja 14.
nadalal hoogustuv kasv ja sellele jargnes juba esisbit kiire liiklussageduse kasvutempo
alanemine, mis maikuul asendus isegi Uha suureikiassageduse vahenemise maaraga. Selle
kaalupunkti liiklussageduse tulemused ei viitavajanduskasvu aeglustumisele.

2007. aasta teise poolaasta keskmine kasvas Bafeslus kasvas Jiris vorreldes eelneva aastaga
enam kui 1600 a/66p voOrra sealjuures juulikuus &@ a/66p vorra ja augustis ca 2 200 a/66p
vorra. Veebruaris 2008.a. kasvas liiklussageduseldgs 2007. aasta veebruariga ca 1 400a/66p
vorra. Uhelt poolt vdib liiklussageduse sedavdrdrekikasv olla tingitud liiklustingimuste
halvenemisest Tallinna linnas eelkdige Ulemistémikul, kuid vaadates muutusi kuude 16ike, ei
saa seda siiski ainsaks p6hjuseks pidada.

2008. aasta viie kuu keskmine liiklussagedus siksidvas 2007. aasta sama perioodiga vorreldes
ligi 880 a/60p vOrra, kuid see on oluliselt vaikskasvumaar, 2007. aasta teisel poolaastal.
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Joonis 5.8 Liiklussagedused Jiri kaalupunkti edmtekuude esindusnadalatel
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Muutus %-des

Liiklussageduse muutus %-des

Joonis 5.9

Liiklussageduse muutused Reiu kaaluperkevate kuude esindusnadalatel
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6. Siirdetegurid

Kéaesoleva t00 esimeses vahearuandega kasitletideaitheid, mis parinesid 2006 — aasta 36.
nadalat kuni aasta I6puni ja 2007. aasta algusestriédalani 17. Teise aruande koostamisel lisati
andmeid ka 2006. aasta perioodist 26. nadal kum&&al ja 2007. aasta 18. nadal kuni 39. nadal.
Seega mdlemast aastast kattuvaks perioodiks odutédalad 26 — 39.

Nagu eelmiste vahearuannete koostamise puhul ninlk&d andmete kasutamise sobivuse
hindamiseks kasutati s6iduauto Gldmassi ja sOidgiki5 esitelje koormuse jagunemist.

Joonistel 6.1 kuni 6.8 on esitatud graafikud, idi alusel hinnati andmete usaldusvaarsust.
Sdiduautode keskmine udldmass peaks jddma vahemis®Q — 1800 kg ja liik 55 sadulrongi
esitelje koormus ei tohiks oluliselt erineda 60 KRiliku tegemisel peeti olulisemaks sadulrongi
esitelje koormust.

Paris korrektselt vottes, ei vastanud esimesesioquist pustitatud kriteeriumitele Uhedki
tulemused. Kdige lahemale pustitatud kriteeriumaiteliindisid Konju kaalupunktis perioodi 35.
kuni 44. néadal tulemused mdélemas sOidusuunas. Kagilusperioodist hulgast jaid sdelale
tabelis 6.1 ndidatud nadalatel ja sGidusuundadelughtulemused, mida voiks pidada suhteliselt
usaldusvéaarseteks. Reiu loenduspunkti tulemustédejai alla igasugust arvestust.

Tabel 6.1
Nadalad, kust vdib loota usaldusvaarseis kaaluteistusi
AASTA/NADALAD

Loenduspunkt|Suund 2006 2007 2008
Konju Narva 35..44

Tallinna 35..44
Adavere Tartu

Tallinna 35...40
Reiu Parnu

Tallinna
Jari Keila 23..33

Iru

Konju kaalupunktis hakkab alates 45. nadalat s@ittuanass aeglaselt kasvama ja see toimub
erinevates sGidusuundades erinevas tempos. Kadvakkab ka soidukiliigi 55 esitelje koormus.
Eraldame kaks perioodi sellest ja naeme, mil moelutovad siirdetegurid erinevatel
soOidukiliikidel. Tulemused on kantud joonistele ,6s8t néhtub, et Tallinna kulgeval sdidusuunal
on taandustegurid Uldjuhul suuremad keskeltlabidiveinam kui 2 korda, kuigi Uksikute
soidukiliikide puhul on héalbed kaunis erinevad. diandustegurid ise kui ka ebalhtlus suureneb
teisel ja kolmandal perioodil. Kokkuvottes voib de&l et nende usaldusvaarsus kahaneb
markimisvaarselt. Esimesel kdige usaldusvaarsenmmioqdil ndeme, et busside (liik 61)
taandustegurid on kaunis stabiilsed.
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Joonis 6.9 Koormussageduste taandustegurid Konjusevatel perioodidel ja erinevatel
sbidusuundadel

Siirdetegurite arvutused on sooritatud koigi essrdidalatel kaalupunkte Iabinud sdidukite kohta
eraldi. Arvutusi teostati VSN 46-83 juhiste ja nagrmmmide jargi. Arvutuste sooritamiseks
kasutati alljargnevaid lahteandmeid:

e Telje i koormus (Q tonnides

e Telgedeijai+l telje vahe {l1) meetrites;

e Rehvirohk teljel i paiknevates rehvides) ([dPa;

Arvutused sooritati algoritmi ja valemite jargi:

e Leiti rehvi arvutusliku jalje diameeter (D

D- — Ql 1139 i
'\ 1000p, 7,

kus g on raskuskiirendus 9,81 fn/s

e Leiti suhe L/D, mis vGimaldab maarata pikisuunashextelgede moju vaadeldava telje
koormusele;

e Leiti esitelje koormus, mis arvestab pikisuunatiseise telje moju.
Kui L/D > 5,18, siis kdrvaltelje m&ju puudub

leiki =Q
Kui L/D £ 5,18, siis leitakse



0 kui iID; > 5,18
Qupiki= Q1+

(0,9595/(L/D5) — 0,1852)*Q
kui L/D;<5,18

o Leiti kOigi teiste telgede koormused, mis arvesthpikisuunaliste naabertelgede moju (i
=2....8).

0 kui /D; > 5,18
Qpiki=Q+
+1,8098*é-0,5568*L|-1/D|-1) *Q i1 +
0,9595/((ki+1/Di+1)-0,1852)*Qi+1
kui Li/D;<5,18

e Leiti suhe ¥D;, mis vdimaldab hinnata samal teljel paiknevatevidd koormuste
koosmdoju;

o Leiti kbigi telgede sama telje erinevates otstekrvate rehvide koosmdju arvestav
koormuse osa:

Qipsik = 2,219 * gl -0,7052#1iIDi) *Q;
e Leiti igale koormatud teljele vastav normitelgedakiehk telje siirdetegur:

ki = ((Qpiki + Qpsik)/ Qnorm) **

Summeeriti kdigi telgede normitelgede hulk ehk s&iiirdetegur:

K:Zki

Iga liigi kohta leiti siirdetegur kdigi antud liigsdidukite siirdetegurite keskmisena. Juhul kui
arvutati koormusgrupi Uhtset siirdetegurit, siigilesee koormusgruppi moodustavate sdiduki-

likide siirdetegurite kaalutud keskmisena.

Prooviti arvutada ka soidukiliigi siirdetegurit adt sdidukiliigi keskmiste parameetrite jargi, siin

peab arvestama siirdeteguri jaotuse mittelineabehlsteisisbnu soidukite jaotust teljekoormuste
jargi. Kuna siirdeteguri arvutamise valemis tulehekoormus votta astmesse 4,4, siis on vaga

oluline arvestada tegelikku teljekoormuste jaotiigt sees. Kui kaheteljeliste sdidukite puhul
mojutab siirdetegurit Gldmassi jagunemine telgealeeV ja rehvi réhk, siis paljuteljeliste sbéidukite

puhul kujuneb siirdetegur suhteliselt keerukalts kéiendavalt lisandub ka lahestikku paiknevate

telgede koosmdju. Kui varasemate uurimistega dadeet kogu liigile siirdetegurit leides selgus,
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et liigi keskmiste parameetrite alusel leitud stebur on enamikel juhtudel Uksikute sdidukite
keskmisest siirdetegurist 1,75 — 1,86 korda vaiks@im kaesoleva to0 raames selgus, et héalbed
erinevate liikide puhul on marksa suuremad, kuégteks liigi 55 puhul on see tdesti ligilahedane
eelnimetatud vahemikule

Voimalik, et antud t60 teises etapis, kui Onnessdada suurema kogumi usaldusvaarset
l&htematerjali on vBimalik seda tegurit tapsustadedimalik et ka diferentseerida, seni aga tuleks
sOidukiliigi siirdeteguri leidmiseks keskmiste paeetrite alusel leida senikasutatud valemiga:

ki = a* ((Qpiki + Qpoik) Qnorm) **,
kusa=1,75... 1,85.

Tabelites 6.2 kuni 6.5 on esitatud koondtulemussaklis 6.1 naidatud sobivaks kujunenud
kaalupunktide, s6idusuundade ja ajavahemike komagesiuse taandustegurid sodidukite
koormusgruppide kohta, kus sdidukeid kaaluti argadoodil enam kui 100 ttikki. Siirdetegurite
maaramisel ei ole kasutatud esindusnadalaid vagd kerioodi andmeid. Esindusnadala andmete
kasutamisel oleks suurenenud nende sdidukiliikid&, hmida kaalumisandmete vahesuse t6ttu ei
saa kasutada.

Tabelites 6.2 kuni 6.5 on valja toodus kahe loepdokti mdlema sdidusuuna jaoks eraldi
siirdeteguri kujunemine telgede kaupa. Uks oluénieevus varasema liigitusega on see, et varem
oli sdidukiliik 51 valdavalt kaheteljeline veoaukmos haagisega, kuid niid on selleks pigem
suhteliselt suur s6idu- vdi pakiauto mis peaks kma pigem liiki 21. t66 koostamise kéigus see
eriti silma ei hakanud ja pdhimdtteliselt oleks windige see lilk auto ja sadulrongide seast
elimineerida. Teiselt poolt vaadates voib vaitamétju I6pptulemustele on siiski tagasihoidlik,
kuna liigi esindajaid on suhteliselt vahe. Kontrofiitas, et auto ja sadulrongide keskmine
taandustegur erinevates punktides kill suurenekd,deda vaid 2,2 — 3,6 % vOrra, mis on ilmselt
vaiksem moju, kui muudest mojuritest tulenevad vead

Tabelis 6.6 on aga toodud siirdetegurite koondtulssd, samas on vorreldud Adavere Tallinna
kulgeva sdidusuuna siirdetegureid, mis baseeru@®® + 2000. aasta andmetele ja kdesolevas
to0s kvaliteetseks hinnatud kaalumiste andmeteditsiSie — kaheksa aasta jooksul toimunud
muutused on markimisvaarsed. Praktiliselt koigi deg&iliikide siirdetegurid on oluliselt
vahenenud, erandiks on vaid kaheteljelised veoalis@lgu tundus, et pdhjuseks on see, et uue
liigituse jargi satub marksa enam vaikeveokeid lig2 hulka kui varem. Paraku naitas Adavere
punktis sooritatud kontroll, et nii see ei ole. §2e&dib oletada, et muutunud on eelkdige liiki
kuuluvate sdidukite endi koosseis ja kandevoimentkadl mitmete k&sitsiloenduste andmetega
naitav, et senises juhendis kasutatud taandustkgutis kaheteljelised sooloveoautod on
omakorda jaotatud kolme alamgruppi voib tdesti akdalutuna ligilahedaselt samu tulemusi
nagu 2007. aastal saadi erinevates kaalupunktBesga puudub alus nende taandustegurite
muutmiseks. Kuna kasitsiloenduse korral eksitakabtediselt palju vaikeste ja keskmiste
veoautode liigitamisel, siis tuleks pidada mdoistkk need kaks alamrihma tUhendada — nende
kaalutus keskmiseks taandusteguriks kujuneb O,d@hede teistegi liikide puhul on muutused
erakordselt suured. Uheks p&hjuseks on ka asjaeiuraskeliikluse koosseis erinevates
kaalupunktides on kaunis erinev. Tabelis 6.7 ondatéd raskeliikluse liikluskoosseis
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kaalupunktides, kus maarati taandustegurid soiikiklé 16ikes. Joonistel 6.10 kuni 6.13 on
naidatud sama liikluskoosseis mdnevorra uldistaharehk koormusgruppide I16ikes.

Tabel 6.2
Konju kaalupunkt sdidusuund Narva - Tallinn
Saoidukiliik ARV Telg 1 Telg 2 Telg 3 Telg 4 Telg 5 Telg 6 k okku
31 10782 0,039 0,245 0,000 0,000 0,000 0,000 0,284
32 2041 0,116 0,562 0,580 0,000 0,000 0,000 1,258
33 1229 0,037 0,046 0,331 0,587 0,000 0,000 1,001
41 1113 0,041 0,363 0,018 0,018 0,000 0,000 0,440
42 125 0,071 0,380 0,022 0,031 0,065 0,000 0,568
43 870 0,161 0,571 0,481 0,185 0,173 0,000 1,556
44 323 0,232 1,266 2,170 0,259 0,158 0,238 4,322
51 565 0,025 0,028 0,021 0,000 0,000 0,000 0,073
52 4395 0,080 0,113 0,012 0,017 0,000 0,000 0,222
54 450 0,217 0,141 1,657 0,282 0,486 0,000 2,782
55 11274 0,129 0,682 0,137 0,304 0,261 0,000 1,512
56 184 0,097 0,171 0,246 0,160 0,359 0,284 1,317
61 5348 0,097 0,707 0,022 0,000 0,000 0,000 0,826
Tabel 6.3

Konju kaalupunkt sdidusuund Tallinn - Narva

Soidukiliik ARV Telg 1 Telg 2 Telg 3 Telg 4 Telg 5 Telg 6 k okku
31 9472 0,071 0,465 0,000 0,000 0,000 0,000 0,536
32| 2869 0,242 1,498 1,149 0,000 0,000 0,000 2,819
33| 1237 0,235 0,233 1,818 3,361 0,000 0,000 5,353
41| 1050 0,080 0,544 0,055 0,085 0,000 0,000 0,764
42 89 0,094 1,228 0,051 0,045 0,078 0,000 1,496
43| 1507 0,178 1,069 0,609 0,263 0,321 0,000 2,440
44 356 0,318 1,504 2,536 0,471 0,272 0,457 5543
51 426 0,009 0,073 0,040 0,000 0,000 0,000 0,121
52| 1573 0,118 0,247 0,043 0,063 0,000 0,000 0471
54 483 0,220 1,074 2,143 1,333 2,557 0,000 7,286
55| 12631 0,179 1,391 0,312 0,721 0,573 0,000 3,146
56 496 0,163 0,931 0,826 0,256 0,540 0,442 3,157
61] 5507 0,108 0,773 0,026 0,000 0,000 0,000 0,906
Tabel 6.4
Adavere kaalupunkt sGidusuund Tartu - Tallinn
Saoidukiliik ARV Telg 1 Telg 2 Telg 3 Telg 4 Telg 5 Telg 6 K okku
31 5376 0,037 0,223 0,000 0,000 0,000 0,000 0,260
32 1266 0,150 0,401 0,215 0,000 0,000 0,000 0,765
33 130 0,125 0,097 0,493 1,010 0,000 0,000 1,726
41 1794 0,042 0,197 0,011 0,013 0,000 0,000 0,262
42 23 0,052 0,213 0,042 0,068 0,225 0,000 0,553
43 1043 0,170 0,733 0,524 0,223 0,218 0,000 1,876
44 503 0,301 1,243 2,023 0,383 0,158 0,360 4,527
51 472 0,012 0,013 0,013 0,000 0,000 0,000 0,038
52 1957 0,069 0,132 0,018 0,025 0,000 0,000 0,244
54 161 0,104 0,489 1,439 0,376 0,749 0,000 2,157
55 6920 0,108 0,608 0,112 0,233 0,204 0,000 1,265
56 247 0,086 0,201 0,299 0,267 0,548 0,432 1,832
61 1582 0,070 0,642 0,013 0,000 0,000 0,000 0,725
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Tabel 6.5

Juri kaalupunkt sdidusuund Iru - Keila

Soidukiliik ARV Telg 1l Telg 2 Telg 3 Telg 4 Telg 5 Telg 6 K okku

31 27944 0,038 0,163 0,000 0,000 0,000 0,000 0,201

32 10283 0,147 0,780 0,928 0,000 0,000 0,000 1,855

33 2400 0,113 0,118 0,856 1,442 0,000 0,000 2,528

41 2503 0,039 0,259 0,019 0,028 0,000 0,000 0,344

42 158 0,067 0,416 0,043 0,037 0,164 0,000 0,726

43 1482 0,173 0,922 0,599 0,243 0,275 0,000 2,211

44 1048 0,255 1,123 1,919 0,251 0,140 0,298 3,986

51 1221 0,017 0,019 0,016 0,000 0,000 0,000 0,052

52 4721 0,077 0,165 0,031 0,048 0,000 0,000 0,322

54 866 0,135 0,633 1,048 0,622 1,075 0,000 3,512

55 23811 0,121 0,795 0,179 0,401 0,332 0,000 1,828

56 1270 0,086 0,201 0,324 0,213 0,448 0,000 1,652

61 1368 0,075 0,596 0,015 0,000 0,000 0,000 0,686

Tabel 6.6
Erinevate soidukiliikide Uldised siirdetegurid Adaes suunal Tartu — Tallinn
Soiduki liik 1998 — 2007.a. andmetel
azn%?g'e?él Konju Adavere Jari Keskmine
Tallinna Narva | Tallinna Keila

Buss 0,842 0,826 0,906 0,725 0,686 0,786
Veoauto 1+1 telge| 0,116 0,284 0,536 0,260 0,201 0,320
Veoauto 1+2 telge| 1,767 1,258 2,819 0,765 1,855 1,674
Veoauto 2+2 telge - 1,001 5,353 1,726 2,528 2,652
AR ja SR 3-telge 0,829 0,073 0,121 0,038 0,052 0,071
AR ja SR 4-telge 1,078 0,266 0,588 0,254 0,330 0,359
AR ja SR 5-telge 2,049 1,550 3,200 1,359 1,898 2,002
AR ja SR 6-telge 4,791 3,232 4,154 3,640 2,707 3,433
AR ja SR keskmine| 2,000 1,185 2,805 1,125 1,582 1,680

Erinevusi ndeme Konju kaalupunktis erinevate sa@idodade I6ikes. Tallinna kulgeva
sbidusuuna suurimad erinevused Konjus ja Adaverebusside osatdhtsuses. Kui Konjus ja
Adaveres moodustavad sooloveoautod kogu raskedekkoosseisust ca 1/3, siis Juris Uletab
nende sdidukite osatahtsus 50%. Teiseks isedkasuse Juri kaalupunktis see, et busside
osatéhtsus on siin darmiselt madal, moodustaddsly@do kogu raskeliikluse voost.

Arvestades olukorra komplitseeritust puudub hetkalus kehtestatud siirdetegurite
vahendamiseks, kuigi enamus mddtmistulemusi vidguat sellele vdimalusele. Samas ndeme, et
kaalupunktide tulemuste vahel on suured erinevisedured on ka erinevused sama kaalupunkti
erinevate s6idusuundade vahel. Kui votta alusekgwKkaalupunkti sdidusuuna Tallinn — Narva
tulemused, siis need uletavad seni kehtestatudtugidkuni 1,6 korda. Teatud madaral on
korvalekalded igati mdistetavad, kuid samas on lpehiks see, et UlestOstetud telgedega
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sOidukid petavad liigitajat. See tendents paistaunis selgelt silma tabelist 6.7 Konju
kaalupunktist, kus on toodud mdlemad s6idusuunaldier

Hetkel puudub meil juhendites siirdetegur 4-tediele (2+2 telge) sooloveoautole — tuginedes
senistele andmetele vbiks keskmise tegurina rakindellele sdidukiliigile auto- ja sadulrongide

keskmist siirdetegurit 2,7. Tabelis 6.8 on esitatndanteede projekteerimisnormide tabeli 4.3
osalise muutmise ettepanek.

Tabel 6.7
Raskeliikluse liikluskoosseis 2007. aastal kaallgides %-des
Soiduki- Konju Adavere Juri
liik suund Tallinna suund Narva suund Tallinna suund Keila
31 27,9 25,1 25,0 35,3
32 5,3 7,6 5,9 13,0
33 3,2 3,3 0,6 3,0
41 2,9 2,8 8,4 3,2
42 0,3 0,2 0,1 0,2
43 2,2 4,0 4,9 1,9
44 0,8 0,9 2,3 1,3
51 1,5 1,1 2,2 1,5
52 11,4 4,2 9,1 6,0
54 1,2 1,3 0,7 1,1
55 29,1 33,5 32,2 30,1
56 0,5 1,3 1,2 1,6
61 13,8 14,6 7,4 1,7
Kokku 100 100 100 100
Konju, suund Tallinna
Bussid
13% 27,9%
VA1+2
. 53%
AR jaSR5 telge VA2+2
32,9% 3.2%
ARja SR 4 telge .
14.2% ARja SR 3telge
15%
Joonis 6.10  Raskeliikluse koosseis 2007. aastajiKkaalupunktis sdidusuunal Narva -

Tallinn
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. Konju, suund Narva
Bussid

ARjaSR 6 telge
1,0%

VA1+2
7,7%
VA2+2
3,3%
ARja SR5 telge
39,5%

ARja SR 4 telge AR ja SR 3telge
7,1% 11%

Joonis 6.11  Raskeliikluse koosseis 2007. aastajikkaalupunktis sdidusuunal Tallinn -
Narva

Adavere, suund Tdlinna
Bussid

7,%% VA1+1l
253%

ARja SR6tege
24%

VA 1+2
6,0%
VA2+2
ARja SR5telge 0,6%
B.4% AR a SR3 telge
ARja SR 4 telge 2,2%
17,7%

Joonis 6.12  Raskeliikluse koosseis 2007. aastavé&@ kaalupunktis sdidusuunal Tartu -
Tallinn
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AR jaSR5 telge

Jun, suund Keila

AR ja SR 6 telge PSS!0
% 18%

33,8%

.

VA1+l
35,9%

AR jaSR 4 telge
9,3%

13,2%

AR ja SR 3telge VA 242
1,6% 31%
Joonis 6.13  Raskeliikluse koosseis 2007. aastekdélupunktis sdidusuunal Iru - Keila
Tabel 6.8
Soovitus ,Maanteede projekteerimisnormide” tabedi dsaliseks muutmiseks
Sadiduki liik Tuubi téahis Teljed Siirdetegurid
ja tahis kehtiv soovitus
Veoauto, VvV 1+1 0,02 0,06
VA VK 1+1 0,1
VR 1+1 0,8
Kaheteljeliste veoautode keskmine 012] 0,35
VR 1+2 1,8
VR 2+2 - | 2,70
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KOKKUVOTE

Alljargnev on kokkuvdte kogu toodst mitte ainult figyuandest . VOib konstateerida, et t66
esialgses lahtellesandes pustitatud eesmargidsgdutamata. Kaaluseadmete t60 osutus just
kaalumise seisukohalt selliseks, mis ei voimaldavélph tuua selgeid regionaalseid ja sesoonseid
erinevusi ja nende alusel valja pakkuda kas regise& ja sesoonseid taandustegureid v6i nende
parandustegureid. Kuigi selliseid tegureid ei otumasd maarata andsid ka ebausaldusvaarsete
taandustegurite vordlused aimu, et regionaalserensed on olemas, kuid sesoonsete erinevuste
olemasolu voi puudumist ei vdimaldanud need fikiskeer

TO0 esialgsete eesmarkide taitmise vBimatus seldhestoo esimesel etapil ja sellest tulenevalt
muudeti Uheskoos telljaga t66 eesmarke ja jargeeesappide sisu. Pohirdhk kaldus seega
likluse ebalhtluse véljaselgitamisele, seda moptie teguritele ja ebalhtluse erinevustele
erinevates kaalupunktides.

Uheks ebattipiliste liklussageduste tekitajaks riogipiihad. Erinevad riigipthad mdjutavad
liklussagedust erinevalt ja see mdju erinevatedugunktides on ka erinev. Mdju on valdavalt
selline, et puhade-eelsel toopaeval liiklussagddsvab olulisel maaral ja puhkepdeval endal
langeb. Tulemuseks on oluline m6ju nadala ja njdaeateguritele, mis muudavad need tegurid
uldistuste tegemise seisukohalt kasutamiskdlbmigduta keskmiste tegurite arvestamisel on
oluline nende erakordsete nadalate ja pdevadeadakja mitte arvestada — seda seisukohta aga ei
tohiks Uldistada aasta keskmise 00pé&evasele lsklysdusele. Kdige vahem tundlik on Konju
loenduspunkti liiklus ja kdige tundlikum pihadeaegéhenemise suhtes on Jiri.

Keskmise 00péaevase Ohutemperatuuri muutuste mdfluskagedusele ei ole otsene vaid

Ohutemperatuur mdgjutab kdige enam suure valikuvadegh sditude ehk puhkesditude

sooritamist. On ilmne, et sellest tingituna oli atalsuhteliselt head korrelatiivset seost seal, kus
puhkesditude osatdhtsus on suurim. Selliseks kaakiifxs on Reiu. Keskmise 60paevase

ohutemperatuuri ja liiklussageduse vahelise seaggevtst iseloomustab tabel K1. Reiu

kaalupunkti andmete alusel koostatud graafikudsiateid joonistel K1 kuni K4.

Tabel K.1
Keskmise 66paevase dhutemperatuuri ja liiklussagge#arrelatiivse seose tugevust
iseloomustav tegurRkaalupunktide ja n&dalapéaevade |6ikes

Toopaevad Reede Laupéev Pihapaev
Kaalupunkt P_(_ogu Sdidu- }fogu Soidu- P_(_ogu Soidu- P_(_ogu Soidu-
liiklus autod liiklus autod liiklus autod liiklus autod
Konju 0,70 0,71 0,77 0,78 0,72 0,70 0,59 0,72
Adavere 0,59 0,53 0,72 0,70 0,68 0,67 0,71 0,67
Reiu 0,74 0,72 0,84 0,81 0,80 0,79 0,76 0,76
Jari 0,72 0,75 0,68 0,70 0,69 0,70 0,76 0,76

Osades punktides on seos temperatuuri ja koguidbussageduse vahel tugevam kui sama seos
sOiduautoliiklusega, osades vastupidi. Kolmes kaatltis ndeme, et dhutemperatuuri mju alla
+5° C juures on praktiliselt olematu. Ohutemperatuedasine tdus mdjutab ilmselt kill
sOiduvalikut ja erinevates piirkondades on see n#junev. Kodige tundlikum néikse olema
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toopaevadel Tallinna ringteel oleva Jiri kaalupuhikius, kus temperatuuri moju on tdheldatav
ka madalamatel temperatuuridel.

Reiu, tdopaevad
14 000
12000 .o R
_ 2 *
§§- 10 000 y =4,3314x 2+ 81,865x +6764,9
® R"=0,7363
g 8000 -
>
ks
o 6000 -
@
0
S 4000
x - ] 5
= + Kogu liiklus y =3,7589x " + 60,672x + 3901,3
2000 1+ 5
= SA R*=0,7218
0
25 20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25
006paeva keskmine dhutemperatuur

Joonis K.1 Oopaeva keskmise dhutemperatuurikjassageduse vaheline seos Reiu
kaalupunktis td0paevadel

Reiu, reede
16 000
14 000 .
L A

12 000 y = 6,7917x° + 126,04x + 7523,3 %/
=8— RZ =0,8359 /’ .
Q L) * ]
s 10000 X .—
9
3 8000
5 — *
& 6000
| - —— [ et .
< 4000

5 000 + Kogu liiklus y = 5,9247x” + 97,324x + 4611,4
= SA R?=0,8063
0 T T T T T T T T T
-25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25
06paeva keskmine 6hutemperatuur

Joonis K.2  Oopaeva keskmise hutemperatuuri jaisigageduse vaheline seos Reiu
kaalupunktis reedeti
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Reiu, laupaev
16 000
*
14000 .
*
o 12 000 o
He)
2 10000 - y = 8,5895x” + 128,95x + 6331,1
5 R*=0,8031
§ 8000 -
o
S 6000 —
E .
< 4000 A
+ Kogu liklus y = 8,6209%> + 97,954x + 44292
2 000 = SA 2
R"=0,7927
O T T T T T T T T
-20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25
00péaeva keskmine dhutemperatuur
Joonis K.3  Oopaeva keskmise Ghutemperatuuri jaisigageduse vaheline seos Reiu

kaalupunktis laup&eviti

14 000

12 000

6p

2 10000
8 000
6 000

4 000

liiklussagedus. a/o

2 000

Reiu, pihapéev

= SA

« Kogu liiklus

y= 8,6446x° + 83,495x + 3879

R®=0,7575

-25 -20

-15

-10 -5 0

5

10 15 20 25

00paeva keskmine 6hutemperatuur

Joonis K.4

Oopaeva keskmise Ghutemperatuuri jlusigageduse vaheline seos Reiu
kaalupunktis puhapaeuviti
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Liiklus on aastase tsukli kestel kaunis muutliksjkures erinevate séidukiliikide puhul erinevates
kaalupunktides ei ole iihesugused. Uhine on seigwautoliiklus on muutlikum, kuid tundlikus

on erinevates punktides erinev. Pakiautode, vedauia busside liiklus on kogu aasta valtel
vahemtundlikum sesoonsetele muutustele, kuid kaksast on kaunis muutliku iseloomuga

muudel pdhjustel, eriti hakkab see silma Konjusgidiikluse nadalapaevategurid on kaunis
sarnased Konjus ja Adaveres. Neist marksa muutkklion nadalategurid Juris ja Reius, kuid
likluse muutused neis punktides ei sarnane tesisega.

Kui seni on pakiautoliiklusele rakendatud pigem dsdutoliikluse nadalategureid, sest
voolikloendurid dldjuhul liigitavadki need uhte Kij siis tegelikult oleks Gigem pakiautodele
rakendada pigem veoauto nadalategureid.

Nadalapaevategurid on sarnased Adaveres ja Realuwes reede ja puhapéaeva tegurid olid
Adaveres mdnevorra kdrgemad kui Reius. Neist hosypigevad on aga nadalapaevategurid Juris.
Nadalapaevategurid Konjus on vahepealsete vaggasteuid on mdnevorra lahedasemad
Adavere ja Reiu teguritele kui Juri omadele.

Alalius naitab, et nddala ja néddalapaeva teguridtiwad Uhel ja samal maanteel kullalt suurtes
piirides ja see seondub tihedalt asulate paiknegaideenduspunkti suhtes. Kontroll néitas, et
samu liikluse ebaihtluse tegureid ei saa kasutd@dm kaugele jAdvates ristldigetes. Igati on
pbhjendatud see, et projekteerimise eelnevateidiiienduste puhul tehakse liiklusloendusi terve
nadala valtel, kusjuures kindlasti ei tohiks sedlekalida mond ebatltpilist nadalat. Neist
loendustulemustest saadakse suure tépsusega ridatggurid ja ka uleminekutegurid
luhiajaliste ristmikuloenduste Uleviimiseks 60pé&sala liiklussagedusele. Analiilsist on véimalik
jareldada, et peapunktide tihendamine, mida Maantee kavandab, on hadavajalik, sest seni on
tihti arvutusteks kasutatavad peapunkti tulnuddatsiiga kaugelt ja selle tulemusena on arvutuste
tulemuste usaldusvaarsus kannatanud.

Kuigi me ei saa kahjuks antud uurimuse pdhjal andiga konkreetseid soovitusi
koormussageduste piirkondlike erinevuste kohtadkoende olemasolu vdib siiski pidada
tOestatuks, siis tuleb paljudel juhtudel erinevustelamisel tugineda siiski intuitsioonile. Sellele
voiks anda tuge tabelis 6.5 esitatud tulemusedkadaormussagedustegurite vaga suur erinevus
Konju kaalupunkti erinevatel sGidusuundadel. Voiasa, et sellised erinevused on ka mujal,
kuid eksperthinnanguna vdib 6elda, et ilmselt onnjko punktis need erinevused uhed
ekstreemsemad, kui mitte arvestada péris spassifiirkondi (naiteks maanteeldik mdne karjaari
vOi naiteks kauba véljaveole spetsialiseerunudreadfaudteejaama lahistel).

Veelgi suuremat tuge voiksid projekteerijad saa#lai pisteliste liiklusloenduste kaigus
fikseeritakse eraldi ka need so6idukid, millisedivad loendusristldiget Ulestdstetud telgedega.
Seda ei ole seni praktikas kasutatud, kuid seesvéikda teatud teavet sellest, kas sdidukid
liguvad antud suunas koormaga vOi koormata. Osastgkite puhul on koorma olemasolu
visuaalselt fikseeritav ja ka seda oleks otstarbéd@nduslehel ara markida.

Kuna Kkasitsiloenduse korral eksitakse suhtelisedtjup vaikeste ja keskmiste veoautode

ligitamisel, siis tuleks pidada mdistlikuks needkk alamriihma Uhendada — nende kaalutus
keskmiseks taandusteguriks kujuneb 0,06.
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Konjus oleme taheldanud koormuste suur erinevueesitel sdidusuundadel. Siit kerkib idee, kas
ka teekatte kulumine ja roobaste teke on sellegeekadsioonis. Sama voiks uurida ka kuskil
teelGikudel, kus koormuste erinevus on ilmselgeit¢k& monel karjdari suunduval teel voi
Kunda, Paldiski vdi Sillamae sadama teel). Problaem koormussagedust ja selle tegureid voiks
mojutada on ka seotud todstusega, kuhu toorairidazht liiki sdidukitega, aga viiakse ara teist
liiki sdidukitega. Siit jJuame majandusliku aspektikas on olemas selliseid maanteelbike, kus
oleks otstarbekas erinevatel sGidusuundadel kasutsitheva konstruktsiooniga katendit. Kas
sellest saadav efekt korvaks sellise tegevusegsnkaad ebamugavused ja millised voiksid olla
kaasnevad probleemid ning mdjud?
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