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Sissgyuhatus

Antud uurimistoéd on jatkuuuringuks TTU Teedeingtituudis 1999. ja 2002. aastal
vaminud analoogilistele t6odele, kus anallils tugines vastavalt 1996-1998.a ja 1999 —
2001. aasta liiklusdnnetuste andmebaasile.

Ké&esoleva uurimisto6  eesmargiks on  Eesti  maanteedel  liiklusdnnetuste
koondumiskohtade véljaselgitamine 2002 - 2004.a. inimkannatustega liiklusdnnetuste
statistika alusel ja nende kohtade pusivuse v6i muutumise anallitis. Selleks analtilisitakse
koondumiskohtade geogragfilist paiknemist kogu perioodil kolme libiseva kolmeaastase
perioodi |6ikes. Suurema liiklusohuga kohtades analtiisitakse liiklusOnnetuste tee-
ehituslike ja liikluskorralduslike tegurite voimalikku mdju liiklusdnnetuste tekkele.

Lisaks liiklusohtlike kohtade ja teeldikude véljaselgitamisele tuuakse vélja ka peamiste
maanteede liiklusohutuse absoluut- ja suhtenditajad.

Liiklusohtlike kohtade ja teeldikude mé&aramisel on l&htutud juba eelmainitud uurimistos
rakendatud kriteeriumidest:

liiklusohtlik koht (OK) — kuni 100 meetri pikkune teeldik, kus kolme aasta
jooksul on toimunud kolm vdi enam inimkannatusega liiklusdnnetust;

eriti liiklusohtlik teeldik (EOL) — tldjuhul kuni 500 meetri pikkune teeldik, kus
kolme aasta jooksul on toimunud kolm vdi enam inimkannatusega liiklusdnnetust,
seda teelGiku pikendatakse nii ette kui ka tahapoole, kuni kohani, kus algab 500
meetri pikkune teelGik, kus kolme aasta jooksul e ole toimunud Uhtegi
inimkannatusega liiklusdnnetust;

liiklusohtlik teeldik (OL) - Uldjuhul kuni 1 kilomeetri pikkune teeldik, kus kolme
aasta jooksul on toimunud kolm vGi enam inimkannatusega liiklusdnnetust, seda
teeldiku pikendatakse nii ette kui ka tahapoole, kuni kohani, kus algab 500 meetri
pikkune teelGik, kus kolme aasta jooksul ei ole toimunud thtegi inimkannatusega
liiklusdnnetust.

Sellisest jaotusest lahtudes on vélja toodud kdik liiklusohtlikud kohad ja teeldigud.
Perioodi 2000-2004 véltel esines nelle tunnustele vastavaid kohti voi teelGike
Uheteistkimnel pdhimaanteel ehk nagu varemgi — kodigil pohimaanteedel valja arvatud T-
7 Riia — Pihkva, ainus erinevus oli see , et varasemal perioodil oli pdhimaanteid kahe
vOrra véhem. Selliseid kohti ja I6ike esines 20 tugimaanteel ja 15 korvalmaanteel.
Pdhimaanteede liiklusdnnetuste koondumiskohti iseloomustab see, et need moodustasid
perioodil 2002-2004 6,2% pOhimaanteede pikkusest, kuid koigist pdhimaanteede
inimkannatustega liiklusdnnetustest toimus neil 16ikudel 42,9% Varasemate uuringutega
vorreldes on mdlemad suurused kasvanud. Tugimaanteedel olid samad néitajad vastavalt
14 % ja 20,3 %, din tervikuna el ole varasemate perioodidega vorreldes
méarkimisvddrseid muutusi Seega ndeme, et liiklusdnnetuste  osatdhtsus
koondumiskohtades on méarkimisvaarselt suur ja voib oletada, et liiklusdnnetuste anallitis
neis kohtades vdib anda arvestatavaid tulemusi.



Samas selliste liiklusdnnetuste koondumiskohtade arv on kullaltki suur, néiteks perioodil
1999 — 2001 fikseeriti neid kokku 129 ja perioodil 2002 — 2004 kokku 193 kohta
Kdige kiiremini on kasvanud koondumiskohtade arv korvalmaanteedel. Kuigi
vaadeldaval moodustasid kdrvalmaanteede liiklusdnnetuste koondumiskohtade arv vaid
koigist kohtadest ainult 1/10 vdib prognoosida, et just nende kohtade arv kasvab
lahiaastatel kdige kiiremini. On ilmne, et tee-ehituslike ja liikluskorralduslike aspektide
vOimaliku mdju analliiis kdigis kohtades ei ole antud t00 raames mdeldav. SeetOttu
rakendati t60s veel Uht jaotust, nimelt suure ohtlikkuse tasemega koondumiskohad
(SOTK), mis moodustus liiklusohtlikest kohtadest (OK) ja eriti liiklusohtlikest
teeldikudest (EOL), kus liiklusohtlikkuse tase Uletas vaartust 1. Sisuliselt téhendab see,
et litklusdnnetuste arv sdltuvalt 18igu pikkusest on 3 aasta jooksul vordne voi suurem Kui
joonisel S. 1 kujutatud graafikul.
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Joonis S.1 Suure ohtlikkuse tasemega koondumiskohaks (SOTK) tunnistamiseks
vajalik liiklusdnnetuste arvu piirmaér soltuvalt teelGigu pikkusest

Liiklusdnnetuste fikseerimise tépsus politseiametnike poolt oli vaadeldaval perioodil
kullalt ebalihtlane, sageli on need fikseeritud mitte 100 meetri tdpsusega vaid kilomeetri
tapsusega, naiteks pohimaanteedel fikseeriti, et téiskilomeetril toimus 2002. aastal 44%
koigist liiklusdnnetustest ja 2004 aastal 28,5%. 2004. aastal olukord paranes oluliselt,
kuid ka see paranemine on teede |6ikes ebaiihtlane. Kolmel maanteel vdib 2004. aasta
liiklusbnnetuste fikseerimist pidada usaldusvdérseks (T-4, T-6 ja T-11). Kolme aasta
keskmisena on kokku viis maanteed, kus taiskilomeetril toimunud liiklusdnnetuste
osatéhtsus uletab 50% ( T-1, T-7, T-8, T-9 ja T-10). Eel6eldust tingituna on k&esoleval
juhul perioodi 2002 - 2004 andmete pdhjal valja toodud ka iga tee ohtlikum kilomeeter
nii absoluutnéitaja kui ka suhtenditaja alusel (litklusdnnetuste arv kilomeetril 1abisbidetud
100 milj. autokilomeetri kohta). Suurema liiklussagedusega teedel on need néitajad vélja
toodud ka maanteeregistri teeosade ja igal teeosal ohtlikumate kilomeetrite kohta.
Aruande tekstis moOeldakse edaspidi  liiklusdnnetuse all ainult inimkannatustega
liiklusdnnetusi.



1. Liiklusohutuse tldtase

Liiklusdnnetuste koondumiskohtade otsimisele on |dhenetud etapiviisiliselt — Gldiselt
Uksikule. Liiklusdnnetuste koondumiskohad iseloomustavad liiklusohutust sdltumatuna
liiklussagedusest ja nende véljaselgitamine vGib luua eeldused liiklusdnnetuste arvu
vahendamiseks juhul kui koondumiskohas on osutunud vdimalikuks vélja tuua
teetingimuste Vvoi liikluskorralduse moju liiklusdnnetuste tekkele. Erinevate teede vOoi
teeliikide liiklusohutuse taseme omavahelisel vordlemisel on hoopis olulisem
liiklusbnnetuste suhtearv |abisdidetud auto-kilomeetrite kohta, kuigi see teave el anna
sisulisi véimalusi soovituste tegemiseks olukorra praktiliseks parandamiseks.

Labi aegade liiklusohutuse vallas halvimaks oli 1991. aasta, mil Eestis hukkus liikluses
suurim arv inimesi — kokku 491 inimest. Selle aasta suhtes on vélja toodud ka kdige
olulisemate liiklusohutusnéitgjate muutus. Analliisides tabelis 1.1 ja joonisel 1.1 toodud
liiklusohutuse pohinéitajaid asulavélistel teedel perioodil 1991 — 2004.a. ndeme, et
seoses liiklussageduse Uldise langusega 1992. aastal paranesid koik litklusohutuse
absoluutnéitajad va liiklusdnnetused kergliiklgjatega valjaspool asulaid. 1992 — 1995.
aastani halvenesid liiklusohutuse néitajad vordlemisi Uhtlaselt. 1996. aastal olukord
paranes. Aastatel 1997 ja 1998 olukord halvenes suhteliselt kiiresti ja 1999. aastal
olukord jallegi paranes. Edasisel perioodil muutuvad erinevad néitagjad taiesti erinevalt.
Hukkunute arv vaheneb kuni 2001. aastani, 2002. aastal aga kasvab ja sellele jargneb
jéllegi oluline vahenemine. Liiklusdnnetustes vigastada saanute arv kasvab vagakiiresti —
ainult 2003. aastal toimub véike vigastatute arvu vahenemine. Perioodil 2000 — 2004
kasvab nii kogu liikluses, kui ka asulavélistel teedel vigastatute arv tle 1,55 korra

Asulavdlistel teedel toimunud liiklusdnnetuste osatdhtsus muutub kogu vaadeldava
perioodi valtel piirides 35,7 — 48,7 % ja nii perioodi algul kui ka l6pul on see ligiléhedane
keskmisele véartusele (joonis 1.2). Hukkunute osas on aga pilt mérksa muutlikum —
asulavdlistel teedel hukkunute osatéhtsus halbib piirides 53,0 — 76,7% ja siin vdib pigem
fikseerida kasvutendentsi.

Liiklusdnnetuste ja hukkunute arvude absoluutsuurused nii asulates kui ka asulavélistel
teedel kajastuvad ka joonistel 1.3 ja 1.4. Liiklusdnnetuste arv 2004. aastaks on vorreldes
1991. aastaga kasvanud nii véljaspool asulaid kui ka asulates 14% vorra, samal gal on
hukkunute arv véhenenud valjaspool asulaid 2,1 korda ja asulates 5,4 korda. Selliste
muutuste tulemusena on liiklusdnnetuste raskusaste valjaspool asulaid paranenud ligi 2,4
korda ja asulates 6,2 korda Liiklusdnnetuste raskusaste, mida iseloomustatakse
hukkunute arvuna 100 liiklusdnnetuse kohta leiab kajastamist joonisel 1.5.

Véljaspool asulaid toimunud liiklusdnnetustest 18-20 % toimub kergliiklejatega
(eelmisel perioodil 22—-27 %), hukkunute seas on kergliiklejate osatahtsus veelgi suurem
— 31-33%. Vdjaspool asulaid toimunud kergliiklgjate liiklusdnnetustest 45 % on
koondunud p&himaanteedele, mis |8bisdidu jagunemisega vorreldes on suhteliselt suurem
osa (kogu linnavdlisest labisdidust langes perioodil 2002-2004 pdhimaanteedele 38%),
seetttu vaatlemegi neid pohjalikumalt.



Liiklusdnnetuste pdhinditajad aastatel 1991-2004

Tabel 1.1

1991 1992 1993 1994| 1995| 1996 1997 1998 1999 2000f 2001} 2002| 2003|] 2004
Rahvaarvu muutus 1991=100% 100,0 97,2 95,0 93,1 91,7 90,4 89,6 88,7 88,2 87,9 87,5 87,2 86,9 86,6
Liiklusdnnetused 1965 1167 1317 1584 1644 1318 1489 1613 1472 1504 1889 2164 1931 2244
1991=100% 100,0 59,4 67,0 80,6 83,7 67,1 75,8 82,1 74,9 76,5 96,11 110,1 98,3] 114,2
Liiklusdnnetused 10 000 elaniku kohta 12,6 7,6 8,7 10,6 11,1 9,0 10,2 11,2 10,7 11,0 13,8 15,9 14,2 16,6
1991=100% 100,0 60,8 69,5 84,4 88,5 71,7 814 88,7 85,3 87,5 1104| 126,4| 112,9] 132,0
Valjaspool asulaid
Liiklusdnnetused 822 526 569 565 626 520 696 785 670 673 820 893 797 938
1991=100% 100,0 64,0 69,2 68,7 76,2 63,3 84,7 95,5 81,5 81,9 99,8] 108,6 97,0] 1141
osatahtsus (%) 41,8 45,1 43,2 35,7 38,1] 39,5 46,7 48,7 45,5 447 43,4 41,3 41,3 41,8
jalakdijatega 132 82 88 77 102 89 94 120 126 107 102 90 84 98
ratturitega 57 50 43 48 45 49 68 63 54 64 82 81 63 86
kokku kergliiklejatega 189 132 131 125 147 138 162 183 180 171 184 171 147 184
1991=100% 100,0 69,8 69,3 66,1 778] 73,0 85,7 96,8 95,2 90,5 97,4 90,5 77,8 97,4
osatahtsus (%) 23,0 25,1 23,0 22,1 23,5 26,5 23,3 23,3 26,9 25,4 22,4 19,1 18,4 19,6
Hukkunutega liiklusénnetused 439 253 283 313 283 191 241 259 199 190 168 192 145 154
1991=100% 100,0 57,6 64,5 71,3 64,5 43,5 54,9 59,0 45,3 43,3 38,3 43,7 33,0 35,1
nende osatéhtsus (%) 22,3 21,7 215 19,8 17,2 14,5 16,2 16,1 13,5 12,6 8,9 8,9 7,5 6,9
Hukkunuid 491 287 321 364 332 213 279 284 232 204 199 223 164 170
1991=100% 100,0 58,5 65,4 74,1 67,6 43,4 56,8 57,8 47,3 41,5 40,5 45,4 33,4 34,6
Hukkunud 10 000 elaniku kohta 3,1 1,9 2,1 2,4 2,2 15 1,9 2,0 1,7 15 15 1,6 1,2 1,3
1991=100% 100,0 59,8 67,8 77,6 71,6 46,4 61,1 62,5 53,8 47,5 46,5 50,9 38,2 41,4
Valjaspool asulaid
Hukkunuid 264 168 186 193 199 136 188 204 178 140 137 159 124 128
1991=100% 100,0 63,6 70,5 73,1 75,4 51,5 71,2 77,3 67,4 53,0 51,9 60,2 47,0 48,5
osatahtsus (%) 53,8 58,5 57,9 530, 599 638] 674 71,8 76,7 686 688 71,3 756 753
Hukkunud jalakaijaid 176 94 101 106 105 72 73 80 82 79 60 59 43 59
1991=100% 100,0 53,4 57,4 60,2 59,7 40,9 41,5 45,5 46,6 44,9 34,1 33,5 24,4 33,5
Valjaspool asulaid
Hukkunud jalakaijaid 47 64 34 36 32 50 31 40 46 50 32 30 27 30
1991=100% 100,0 136,2 72,3 76,6 68,1] 106,4 66,0 85,1 97,9 106,4 68,1 63,8 57,4 63,8
Hukkunud jalakéijad pimeda ajal 47| 29 29 29 39 25 33 38 a7 39 25 28 24 24
1991=100% 100,0 61,7 61,7 61,7 83,0 53,2 70,2 80,9 100,0 83,0 53,2 59,6 51,1 51,1




Tabeli 1.1 jérg
1991 1992 1993 19941 1995 1996 1997 1998 1999 2000f 2001] 2002 2003| 2004
Vigastatuid 2175 1289 1502 1832 1894 1547 1835 1990 1691 1843] 2443 2868] 2539 2879
1991=100% 100,0 59,3 69,1 84,2 871 71,1 84,4 91,5 77,7 84,71 112,3] 131,9| 116,7] 132,44
Vigastatud 10 000 elaniku kohta 13,9 8,4 10,0 12,3 12,8] 10,6 12,6 13,8 12,3 13,4 17,9 21,1 18,7 21,3
1991=100% 100,0 60,6 71,6 88,2 92,11 76,0 90,7 98,9 88,5 96,2] 128,6] 151,6] 134,3] 153,0
Valjaspool asulaid
Vigastatuid 972, 574 679 692, 764 669 927 1036 808 889 1218] 1355] 1221 1374
1991=100% 100,0 59,1 69,9 71,2 78,6] 68,8 95,4 106,6 83,1 91,5] 125,3] 139,4| 125,6] 141,4
osatéhtsus (%) 44,7 44,5 45,2 37,8 40,3] 43,2 50,5 52,1 47,8 48,2 49,9 47,2 48,1 47,7
Kannatanuid 1236 742 865 885 963 805 1115 1240 986 1029 1355] 1514] 1345 1502
1991=100% 100,0 60,0 70,0 71,6 779 651 90,2 100,3 79,8 83,3] 109,6] 122,5| 108,8] 121,5
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Joonis 1.1 Liiklusdnnetuste pShinéitajate muutus 1991. aasta suhtes perioodil 1991 - 2004
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Joonis 1.2 Véjaspool asulaid toimunud liiklusdnnetuste ja neis hukkunute osatahtsus
aastatel 1991 - 2004
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Joonis 1.3 Liiklusdnnetuste arv asulates ja valjaspool asulaid perioodil 1991 - 2004

Tabelis 1.2 on toodud kergliiklejatega toimunud liiklusdnnetuste jaotus pohimaanteedel
perioodil 1996 — 2004 ja kolmel kolmeaastasel perioodil eraldi. Summaarselt on
pohimaanteedel  kergliiklgjatega  toimunud liiklusdnnetuste osatahtsus perioodilt
perioodile vahenenud, analoogiline on pilt ka neljal pShimaanteel eraldivoetuna. Need



neli maanteed on: T-1, T-4, T-8 ja T-10. Ainsana oli jatkuv kasv T-2-l. Kui perioodil
1996 — 1998 oli Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa maanteel suhteliselt madal
kergliiklgjatega toimunud liiklusdnnetuste osatahtsus, siis perioodiks 2002-2004.a on see
kasvanud ligildhedaselt pohimaanteede keskmise tasemeni.
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Joonis 1.4 Liiklusdnnetustes asulates ja véljaspool asulaid hukkunute arv perioodil 1991
- 2004
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Joonis 1.5 Liiklusdnnetuste raskusaste perioodil 1991 - 2004



Liiklus6nnetused kergliiklejatega pdhimaanteedel

Tabel 1.2

LiiklusGnnetusi
Uldse kokku jalakaijatega s.h. jalakaijatega pimeda ajal
Tee nr. 1996 | 1999 | 2002 | 1996 | 1996-1998 | 1999-2001 [ 2002-2004 | 1996-2004 | 1996-1998 | 1999-2001 [ 2002-2004 | 1996-2004
-1998 | -2001 | -2004 | -2004 | arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv %
T-1 173 188] 201 562 48| 27,7 52| 27,7 33] 16,4] 133] 23,7 31| 64,6 44] 84,6 26] 78,8] 101] 75,9
T-2 177 181 253 611 24] 13,6 23] 12,7 34| 13,4] 81] 13,3 19] 79,2 16| 69,6 27 79,4 62] 76,5
T-3 88 113 111 312 20| 22,7 22| 19,5 15 135 57| 18,3 16| 80,0 19| 86,4 12| 80,00 47| 82,5
T-4 76 95| 109 280 25| 329 21 22,1 14 12,8 60| 214 22| 88,0 19| 90,5 10| 71,4 51| 85,0
T-5 81 72 88 241 15| 185 11| 153 11 125 37] 154 8] 533 8] 72,7 4 36,4] 20| 54,1
T-6 32 34 49 115 71 219 3 8,8 6] 12,2 16] 13,9 714 3| 100,0 2| 333 10] 62,5
T-7 1 3 4 8 1] 100,0 2| 66,7 0 0,0 3] 375 0 0,0 2| 100,0 0 2| 66,7
T-8 26 30 43 99 7] 26,9 7] 233 6] 14,0 20| 20,2 6] 85,7 6] 85,7 3| 50,0 15] 75,0
T-9 32 22 52 106 8] 25,0 3] 13,6 5 9,6 16] 15,1 8] 100,0 2| 66,7 3| 60,0 13] 81,3
T-10 14 13 36 63 5] 35,7 0 0,0 2 5,6 71 111 4] 80,0 0 0,0 of 0,0 4] 57,1
T-11 42 3 7,1 3/ 100,0
T-92 42 4 9,5 of 0,0
Kokku 700 751 1030] 2481] 160] 22,9| 144] 19,2 133 54] 430] 17,3] 119] 74,4 119| 82,6 90| 67,7 328] 76,3
Hukkus 233 209 181 623 72| 30,9 65| 31,1 46 7,4 183] 294 57| 79,2 58| 89,2 39| 84,8] 154] 84,2
LiiklusGnnetusi
Uldse kokku jalgratturitega s.h. jalgratturitega pimeda ajal
Tee nr. 1996 | 1999 | 2002 | 1996 | 1996-1998 [ 1999-2001 [ 2002-2004 | 1996-2004 | 1996-1998 | 1999-2001 [ 2002-2004 | 1996-2004
-1998 | -2001 [ -2004 | -2004 | arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv %
T-1 173 188 201 562 17 9,8 10 53 16 8,0] 43 7,7 4] 235 3] 30,0 4 25,0 11] 25,6
T-2 177 181 253 611 10 5,6 12 6,6 20 79| 42 6,9 6] 60,0 3] 25,0 7] 35,0 16] 38,1
T-3 88 113 111 312 4 4,5 10 8,8 12 10,8 26 8,3 1] 25,0 2| 20,0 5| 41,7 8] 30,8
T-4 76 95| 109 280 7 9,2 3 3,2 6 55 16 5,7 3] 429 1] 33,3 2| 333 6] 37,5
T-5 81 72 88 241 7 8,6 7 9,7 13| 14,8 27] 11,2 2| 28,6 6] 85,7 4/ 30,8 12| 44,4
T-6 32 34 49 115 3 9,4 4 118 10f 20,4 17| 148 2| 66,7 2| 50,0 4 40,0 8] 47,1
T-7 1 3 4 8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0
T-8 26 30 43 99 4 154 3] 10,0 3 7,0 10 10,1 2] 50,0 1] 33,3 1] 33,3 4] 40,0
T-9 32 22 52 106 2 6,3 1 4,5 6] 11,5 9 8,5 0 0,0 1] 100,0 4| 66,7 5] 55,6
T-10 14 13 36 63 1 7,1 2| 154 3 8,3 6 9,5 1] 100,0 1] 50,0 2| 66,7 4] 66,7
T-11 42 3 7,1 0
T-92 42 3 7,1 1
Kokku 700 751 1030 2481 55 7,9 52 6,9 95 3,8] 196 7,9 21| 38,2 20| 38,5 34| 35,8 75| 38,3
Hukkus 233 209 181 623 19 8,2 12 57 17 2,7] 48,0 7,7 9] 474 6] 50,0 8] 47,1 23] 47,9




Tabeli 1.2 jarg

LiiklusBnnetusi
Uldse kokku jalakaijate ja jalgratturitega s.h. jalgratturite ja jalgratturitega pimeda ajal
Tee nr. 1996 | 1999 | 2002 | 1996 | 1996-1998 | 1999-2001 | 2002-2004 | 1996-2004 | 1996-1998 | 1999-2001 | 2002-2004 | 1996-2004
-1998 | -2001 | -2004 | -2004 | arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv % arv %

T-1 173 188] 201 562 65| 37,6 62| 33,0 49| 244 176] 31,3 35| 53,8 47] 75,8 30] 61,2 112| 63,6
T-2 177 181] 253 611 34| 19,2 35| 193] 54| 213] 123] 20,1 25| 73,5 19 543 34] 630] 78] 634
T-3 88 113 111 312 241 273 32| 283] 27| 243] 83| 26,6 17{ 70,8 21| 65,6 17 63,01 55 66,3
T-4 76 95| 109 280 32| 421 24 253] 20| 183] 76| 27,1 25| 78,1 20| 83,3 12| 60,00 57 75,0
T-5 81 72 88 241 22| 272 18| 2501 24| 273] 64| 26,6 10f 455 14 77,8 8] 333] 32| 50,0
T-6 32 34 49 115 10f 313 7] 20,6] 16] 32,7] 33| 28,7 7] 70,0 5| 714 6] 375 18| 54,5
T-7 1 3 4 8 1] 100,0 2| 66,7 0 0,0 3| 37,5 0 0,0 2| 100,0 0 2| 66,7
T-8 26 30 43 99 11| 42,3 10 33,3 9] 209] 30| 303 8| 72,7 7] 70,0 4 444 19| 633
T-9 32 22 52 106 10f 313 41 18,2 11] 21,2] 25| 23,6 8| 80,0 3| 75,0 7] 63,6 18| 72,0
T-10 14 13 36 63 6] 429 2| 154 5| 139 13| 20,6 5] 83,3 1] 50,0 2| 40,0 8] 615
T-11 42 6] 143

T-92 42 71 16,7

Kokku 700 751] 1030] 2481] 215] 30,7 196 26,1 228| 22,1] 626] 25,2 140] 65,1] 139] 70,9] 124] 54,4] 403| 644

Hukkus 233 209] 181 623 91] 391 77] 36,8 63| 348] 231] 37,1 66] 72,5 64| 83,1 471 74.6] 177] 76,6




Perioodil 2002 — 2004. a on véga kdrge on kergliiklejatega toimunud liiklusdnnetuste
osatahtsus:

T-6 Vaga- Uulu maanteel

T-5 Péarnu - Rakvere maanteel

Jalakédijatega toimunud liiklusdnnetused lelavad aset valdavalt pimeda ajal.
Pdhimaanteedel on jalakaijatega toimunud liiklusdnnetuste seas pimeda aja osatdhtsus
keskmiselt 67,7%, hukkunud jalakéijate osas aga ligi 85%. VOrreldes eelmise perioodiga
vOib siin téheldada siiski vahest olukorra paranemist.

Liiklusohutuse suhtenéitgjaid analliisime perioodil 1996 — 2004.a. aastate 10ikes neist
viimase kolmeaastase perioodi kohta on hiljem vdalja toodud ka liiklusdnnetuste
koondumiskohtade jagunemine. LiiklusOnnetuste, neis hukkunute ja vigastatute
absoluutarvud on esitatud tabelis 1.3 ning arvud 100 milj. auto-kilomeetri kohta on
esitatud tabelis 1.4. Liiklusdnnetustes hukkunute ja vigastatute suhtearvud nii pdhi- kui
ka tugimaanteedel aastate 16ikes on kujutatud eraldi joonisel 1.6 ja p6himaanteede 16ikes
kogu perioodi keskmisena joonisel 1.7. Siit nadhtub, et vaadeldaval perioodil olid
liiklusbnnetuste absoluut- ja suhtearvu poolest vabariigis tervikuna ning pdhimaanteedel
viletsad 2001 ja 1998. aasta, tugimaanteedel aga 1997. ja 2002. aasta. Kui mitte arvestada
T-7 Riia — Pihkva Eestisse jaavat 22 km teeldiku, siis pohimaanteedest kogu perioodi
keskmisena oli kdige kdrgem liiklusdnnetuste tase T-3 ja halvim oli see antud teel 2001.
aastal. Uldse kdige viletsam on aga tase olnud T-6 Valga — Uulu maanteel 2002. aastal.
2004. aastal aga oli halvim olukord T-8 Tallinn — Paldiski maanteel. Kui vorrelda kogu 9
aastase perioodi ja viimase kolme aasta keskmise liiklusOnnetuste arvu tee |&bisdidu
kohta, siis selgub, et rohkem on pShimaanteid, kus liiklusdnnetuste arv 18bisdidu kohta
kasvab, kui neid kus see néitaja paraneb. Kui hukkunute arv 18bisdidu kohta dldiselt
vaheneb, siis vigastatute arv tldjuhul suureneb ja seda péris kiires tempos.

Vorreldes pohi- ja tugimaanteede liiklusOnnetuste suhtendaitajaid omavahel néeme, et
olukord pohimaanteedel on Uldjuhul parem, kuid see on pdhjustatud eelkdige eraldatud
sOidusuundadega  teeldikude olemasolust pdhimaanteedel, kuna selliste teede
liiklusohutuse suhtetase on peaalati oluliselt parem.

Kuna datistiliste dldistuste tegemiseks on hukkunute arvud detailsema jaotuse mottes
lilalt véikesed, siis siin kasutame liiklusdnnetustes kannatanute arvu (vigastatud ja
hukkunud kokku). See jaotus on suhteliselt sarnane liiklusdnnetuste arvu pbhjal saaduga.
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Tabel 1.3
Liiklusdnnetuste, neis hukkunute ja vigastatute absoluutarvud perioodil 1996 - 2004.a.
1996 | 1997 | 1998 | 1999 ] 2000 | 2001 | 2002] 2003 | 2004 keskmine
LiiklusBnnetusi 9 aastat|3 viimast
Eesti kokku 1318 | 1489 | 1613 | 1472 | 1503 | 1889 | 2162] 1931| 2244 1736 2112
sh asulavalistel
teedel 520 606 | 785 | 670 | 672 | 820 | 893 | 797 | 938 745 876
sh pdhimaanteed | 195 247 | 263 | 225 | 233 | 304 | 357 | 299 | 375 278 344
tugimaanteed 171 216 | 235 | 194 | 198 | 238 | 220 | 212 | 213 211 215
T-1 53 51 70 57 66 67 70 63 68 63 67
T-2 49 64 64 49 58 74 86 75 92 68 84
T-3 22 34 33 42 25 46 39 32 40 35 37
T-4 21 24 32 33 23 39 36 28 45 31 36
T-5 20 34 27 18 26 29 41 17 30 27 29
T-6 8 12 12 8 12 14 22 18 10 13 17
T-7 0 0 1 0 1 2 1 3 0 1 1
T-8 8 9 9 8 13 9 13 10 20 11 14
T-9 10 14 10 7 6 10 14 14 24 12 17
T-10 4 5 5 3 3 13 10 10 16 8 12
T-11 11 14 17 - 14
T-92 14 15 13 - 14
Hukkunuid
Eesti kokku 213 279 | 284 | 232 | 204 | 199 | 223 | 164 | 170 219 186
sh asulavalistel
teedel 136 187 | 204 | 178 | 140 | 137 | 159 | 124 | 128 155 137
sh pdhimaanteed 61 84 88 79 62 68 65 65 51 69 60
tugimaanteed 51 79 61 37 37 44 48 34 26 46 36
T-1 13 24 26 21 23 14 18 16 14 19 16
T-2 11 19 16 9 17 18 15 19 13 15 16
T-3 4 13 10 13 3 6 4 5 5 7 5
T-4 9 6 18 16 6 10 12 7 7 10 9
T-5 10 3 5 8 4 3 6 2 4 5 4
T-6 2 5 0 2 3 4 3 2 2 3 2
T-7 0 0 2 0 1 0 0 2 0 1 1
T-8 3 3 3 0 3 2 0 1 3 2 1
T-9 8 10 5 9 1 4 4 3 0 5 2
T-10 1 1 3 1 1 7 0 5 1 2 2
T-11 0 2 2 - 1
T-92 3 1 0 - 1
Vigastatuid
Eesti kokku 213 | 279 ] 284 | 232 | 204 | 199 | 223 | 164 | 170 | 219 186
sh asulavalistel
teedel 669 928 | 1036 808 | 889 | 1219 1355] 1221] 1374] 1055 1317
sh pdhimaanteed | 236 313 | 368 | 266 | 326 | 464 | 525 | 440 | 562 389 509
tugimaanteed 226 319 | 302 | 245 | 248 | 337 | 348 | 339 | 319 298 335
T-1 70 65 91 56 92 101 87 89 106 84 94
T-2 72 82 114 68 92 114 | 106 | 123 | 158 103 129
T-3 25 56 39 52 34 82 70 45 48 50 54
T-4 16 35 31 40 24 56 64 64 82 46 70
T-5 27 46 39 22 32 54 65 19 41 38 42
T-6 6 10 22 8 20 26 41 20 8 18 23
T-7 0 0 1 0 0 2 1 3 0 1 1
T-8 6 8 11 10 22 9 23 12 31 15 22
T-9 7 7 10 8 8 9 15 19 31 13 22
T-10 7 4 10 2 2 11 13 23 25 11 20
T-11 19 24 15 - 19
T-92 21 37 17 - 25
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Tabeli 1.3 jarg
1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002| 2003 | 2004 keskmine
Kannatanuid 9 aastat|3 viimast
Eesti kokku 213 | 279 | 284 | 232 | 204 | 199 | 223 | 164 | 170 [ 219 186
sh asulavdlistel
teedel 805 | 1115 | 1240 | 986 | 1029 | 1356 | 1514 | 1345 1502 | 1210 1454
sh pshimaanteed | 297 | 397 | 456 | 345 | 388 | 532 | 590 | 505 | 613 [ 458 569
tugimaanteed 277 | 398 | 363 | 282 | 285 | 381 | 396 | 373 | 345 | 344 371
T-1 83 89 | 117 ] 77 J 115 [ 115 ] 105] 105 120 [ 103 110
T-2 83 [ 101 ] 130 77 | 109 | 132 | 121 142 | 171 [ 118 145
T-3 29 69 | 49 | 65 | 37 | 88 | 74 | 50 | 53 57 59
T-4 25 41 | 49 | 56 | 30 | 66 | 76 | 71 | 89 56 79
T-5 37 49 | 44 | 30 | 36 | 57 | 71 | 21 | 45 43 46
T-6 8 15 | 22 ] 10 [ 23 | 30 | 44 ] 22 ] 10 20 25
T-7 0 0 3 0 1 2 1 5 0 1 2
T-8 9 11 | 14 | 10| 25 | 11 | 23 | 13 | 34 17 23
T-9 15 17 | 15 | 17 9 13 | 19 [ 22 | 31 18 24
T-10 8 5 13 3 3 17 | 13 [ 28 | 26 13 22
T-11 19 | 26 | 17 - 21
T-92 24 | 38 | 17 - 26
Tabel 1.4

Liiklusdnnetuste, neis hukkunute ja vigastatute suhtearvud perioodil 1996 - 2004.a.

1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002| 2003 | 2004 keskmine
LO arv 100 milj. a-km kohta 9 aastat|3 viimast

Eesti kokku 22,1 | 238 257 ] 23,1 23,3 ] 28,9 [ 31,6] 26,0] 28,4] 25,9 28,7
sh asulavdlistel

teedel 12,6 | 14,1 | 18,6 | 158 ] 15,7 | 19,4 | 20,1| 16,3| 17,8] 16,7 18,1

sh pshimaanteed | 15,1 | 19,1 | 189 | 16,3 ] 15,6 [ 20,1 | 20,2] 159] 18,4 17,7 18,2

tugimaanteed 16,1 | 22,7 21,9 [ 17,6 | 19,4 | 23,3 | 23,7[ 21,4 20,0] 20,7 21,7

T-1 203 [ 173 21,7]179] 196 [ 20,8 20,6] 17,4] 16,8] 19,2 18,3

T-2 129 ] 183] 16,2 [ 12,0] 13,6 | 17,0[ 19,0f 155[ 179] 158 17,5

T-3 17,0 | 27,2 24,1 [ 29,0 ] 18,0 | 32,0 [ 24,3[ 189 22,2] 23,6 21,8

T-4 10,1 | 12,6 | 14,7 [ 147] 98 | 16,0[ 13,7 99 [141] 129 12,6

T-5 17,6 | 32,1 | 22,3 155] 21,3 ] 25,6 [ 33,2[ 12,8[ 21,2] 22,4 22,4

T-6 14,9 | 24,0] 21,4 [ 13,8] 21,1 | 22,3 [ 34,0[ 26,9 132] 21,3 24,7

T-7 0,0 | 00]500] 00]333[710]322]911] 00 30,9 41,1

T-8 13,9 | 150 ] 20,0 | 182] 27,1 | 155 [ 215|171 [ 28,0] 19,6 22,2

T-9 179 | 16,7] 149[101] 86 | 146 189|176 272] 163 21,2

T-10 12,2 | 152 16,1 [ 88 | 94 | 22,0 157[147[210] 150 17,1

T-11 13,3] 150 17,6 - 15,3

T-92 18,2] 18,7 ] 18,2 - 18,4
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Tabeli 1.4 jar
1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 keskmine
Hukkunuid 100 milj. a-km kohta 9 aastat|3 viimast
Eesti kokku 3,6 45| 451 36| 32 | 30 ] 33 ] 22 ] 22 3,3 2,5
sh asulavalistel
teedel 3,3 43 | 48 | 42| 33 [ 32| 36| 25] 24 3,5 2,8
sh pdhimaanteed 4,7 6,5 6,3 5,6 4.2 4.6 37| 35 2,5 4.6 3,2
tugimaanteed 4,8 83| 57| 35| 36 | 44|52 34| 24 4,6 3,7
T-1 5,0 81| 80| 66| 68| 44| 53]| 44 ] 35 5,8 4,4
T-2 2,9 54| 40 | 22| 40 | 41| 33| 39| 25 3,6 3,3
T-3 31 1104 73] 90| 22 | 42 ] 25] 30| 2,8 4,9 2,7
T-4 4,3 321 83| 71] 26 | 41| 46| 25| 2,2 4,3 3,1
T-5 8,8 281 41169 33 |1 26| 49| 15| 28 4,2 3,1
T-6 3,7 1100}| 00 ] 34| 53 | 64 ] 46 ] 3,0] 2,6 4,3 3,4
T-7 0,0 0,0 | 100 | 0,0 | 333] 0,0 [ 0,0 | 60,8] 0,0 21,6 20,3
T-8 5,2 50| 67| 00] 63| 34[00| 17| 42 3,6 2,0
T-9 143|119 75 |130] 14 | 58 [ 54| 38| 0,0 7,0 3,1
T-10 3,0 301 97| 29| 31 |223[00{ 73] 13 5,9 2,9
T-11 00] 21] 21 - 14
T-92 391] 12 ] 0,0 - 1,7
Vigastatute arv 100 milj. a-km kohta
Eesti kokku 259 ] 29,3 31,7|265]| 28,6 | 37,4 | 41,9] 34,2 36,5 32,4 37,5
sh asulavélistel
teedel 16,2 | 21,5] 245 19,0] 20,8 | 28,8 | 30,5] 24,9] 26,1 | 23,6 27,2
sh pbhimaanteed | 18,3 | 24,2 | 26,4 | 18,7 ] 22,2 | 31,3 | 29,8| 23,4 ]| 27,5| 24,6 26,9
tugimaanteed 2131335282 |231]| 244]329|375|342]300]| 295 33,9
T-1 26,8 | 22,0 282 |176] 27,3 | 31,4|25,6| 245] 26,2]| 255 25,5
T-2 19,0 | 23,4 ] 28,8 | 16,7 | 21,5 ] 26,2 | 23,5 25,5] 30,7 | 23,9 26,6
T-3 19,3 | 44,8 285 359] 24,5 | 57,0 43,5] 26,6 26,7 | 34,1 32,3
T-4 7,7 |1 18,4 143] 17,8 10,3 | 22,9 | 24,4] 22,7] 25,7 18,2 24,2
T-5 23,8 | 434 322|190 26,2 | 47,7526 14,3] 29,0] 32,0 32,0
T-6 11,1 | 20,0 | 39,3 | 13,8] 35,1 | 41,4 | 63,4] 29,8] 10,5] 29,4 34,6
T-7 0,0 0,0 | 500 00 ] 00 | 71,0{32,2f{91,1]| 0,0 27,1 41,1
T-8 10,4 | 13,3 | 24,4 | 22,7| 458 | 155|38,0| 20,5] 43,4| 26,0 34,0
T-9 125| 83 | 149|116 11,4 ] 13,1(20,2] 23,9] 35,1 | 16,8 26,4
T-10 21,3 112,11 323 59| 63 | 350]20,4|33,7]328] 2272 29,0
T-11 23,0] 25,8 15,5 - 214
T-92 27,3] 46,2 | 23,7 - 32,4
Kannatanute arv 100 milj. a-km kohta
Eesti kokku 29,5 | 33,7 36,2]30,2] 31,8 40,4]451] 36,4[38,6[ 358 40,1
sh asulavélistel
teedel 19,5 | 25,9 29,4 | 23,2| 24,1 | 32,0(34,1]275] 28,6 | 27,1 30,0
sh pdhimaanteed | 23,0 | 30,7 | 32,7 | 24,3] 26,4 | 359 | 33,5| 26,9] 30,0 | 29,3 30,1
tugimaanteed 26,1 |1 419 339|266]| 28,0 | 37,2|42,7|376| 32,4] 34,0 37,6
T-1 31,8 ]30,2|362|242] 341 | 358]30,9|289]|29,7] 31,3 29,8
T-2 21,9 ] 289 328|189] 255 | 30,4|26,8|29,4]333] 275 29,8
T-3 22,4 | 55,2 | 358 | 44,8] 26,6 | 61,2 | 46,0 295] 29,5] 39,0 35,0
T-4 120 | 216] 226|249 128 | 27,0 29,0] 25,1 27,8| 22,5 27,3
T-5 32,6 | 46,2 | 36,4 | 259] 295 | 50,3 |57,5| 158 31,8| 36,2 35,0
T-6 14,9 | 30,0 | 39,3 | 17,2 | 40,4 | 47,7 | 68,1 32,8 ] 13,2 | 33,7 38,0
T-7 0,0 0,0 | 150 | 0,0 | 33,3 | 71,0|32,2| 152 | 0,0 48,7 61,4
T-8 156 | 18,3 31,1 | 22,7| 52,1 | 18,9 | 38,0| 22,2 47,6 | 29,6 35,9
T-9 26,9 | 20,2 | 224 |246] 12,9 | 19,0| 25,6 27,7| 35,1 | 23,8 29,5
T-10 244 1152 419| 88 | 94 | 57,3]20,4|41,1]|34,1] 28,1 31,8
T-11 23,0] 279 17,6 - 22,8
T-92 31,2 | 47,4 | 23,7 - 34,1
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2. Erinevate maanteede liiklusohutuse tase teeosade 10ikes

Peamiste pdhi- ja tugimaanteede liiklusohutuse taset on iseloomustatud kahe pohinéitaja
alusel:

liiklusdnnetuste arv 10 km kohta;

liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-kilomeetri kohta

Need tasemed perioodidel 1996 —1998, 1999 — 2001 ja 2002 - 2004 ja tasemete muutus
kahel viimasel perioodil pdhimaanteede IGikes on esitatud tabelis 2.1. Kahel varasemal
perioodil oli litklusdnnetuste arv 10 km kohta suurim T-1 Tallinn — Narva maanteel,
millele jargneb T-8 Tallinn — Keila — Paldiski maantee. Perioodil 2002 — 2004 olukord
muutus, kuigi see néitaja vorreldes varasemate perioodidega kasvas T-1 Tallinn - Narva
maanteel, siis kiiremini kasvas see T-8 Tallinn — Keila — Paldiski maanteel ja T-11
Tallinna ringteel. Sellise muutuse tulemusena hdivasid kaks viimatinimetatud teed
vastavalt esimese ja teise koha jéttes T-1 Tallinn — Narva maanteel kolmandale kohale.
Tuginedes sellele néitajale voib 6elda, et pidevalt on halvenenud olukord ka T-2 Tallinn —
Tartu — Voru — Luhamaa maanteel. Mérkimata ei saa jétta ka T-9 Adsméae — Haapsalu —
Rohukila maanteed, kus viimase perioodi véltel olukord halvenes kdige enam.
Liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-kilomeetri kohta oli nii perioodil 1999 — 2001 kui ka
perioodil 2002- 2004 suurim T-7 Riia — Pihkva maanteel, millele jargnes eelmisel
perioodil T-3 Johvi — Tartu — Valga maantee, nitid aga T-6 Valga - Uulu. Perioodil 1996
— 1998 oli litklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta kdige enam T-5 Parnu — Paide
— Rakvere maanteel, millele jargnes T-3 Johvi — Tartu — Valga maantee.

Tabel 2.1
Liiklusohutuse néaitajate muutus p&himaanteede I8ikes perioodidel
1996 - 1998, 1999 - 2001 ja 2002 - 2004.a.
Maantee LO arv 10 km kohta keskmiselt aastas LO arv 100 milj a-km kohta
1996 1999 2002 | muutus | 1996 | 1999 | 2002 | muutus
nr. nimetus -1998 | -2001 | -2004 | %-des | -1998 | -2001 | -2004 | %-des
T-1 ]Tallinn - Narva 2,93 3,16 3,38 6,8 19,8 19,3 | 18,2 -5,6
T-2 | Tallinn- Tartu- Véru- Luhamaa 2,09 2,14 2,991 39,8 15,71 14,2 17,5 23,0
T-3 |J6hvi- Tartu- Valga 1,44 1,82 1,791 -19 22,7] 26,3 21,8 -17,3
T-4 |Tallinn- Parnu- Ikla 1,52 1,87 2,15 14,7 12,5] 135 12,6 -6,4
T-5 |P&rnu-Paide-Rakvere 1,52 1,35 1,65 2272 23,8] 20,5 22,1 7,6
T-6 _|Valga- Uulu 0,86 0,91 1,32 44,7 20,1] 19,0 | 23,9 25,3
T-7 |Riia-Pihkva 0,16 0,47 0,62] 33,6 15,3] 34,8 | 38,6 10,9
T-8 |Tallinn-Keila-Paldiski 2,52 2,91 4,17 43,3 16,0] 20,2 22,9 13,3
T-9 |Adsmée- Haapsalu- Rohukiila 1,46 0,95 2,24] 136,7 16,4 10,6 21,5 102,6
T-10 |Risti- Virtsu - Kuressaare 0,83 0,59 0,85 44,5 16,8] 15,9 17,3 8,9
T-11 |Tallinna ringtee 2,30 2,47 3,64] 47,7 19,7 13,6 15,4 13,1
T-92 |Tartu - Viljandi - Kilingi-Némme 1,19 1,22 1,19] -2,6 22,3 | 184 -17,7

Liiklusdnnetuste arv 10 km kohta kasvas enamikel pdhimaanteedel ja vahenes ainult
paari protsendi vorra kahel maanteel:

T-3 Bhvi — Tartu —Valga

T-92 Tartu — Viljandi — Kilingi-Nomme.

Liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-kilomeetri kohta vahenes neljal pohimaanteel:
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T-3 BBhvi — Tartu—Vaga
T-92 Tartu — Viljandi — Kilingi-Nomme
T-4 Tdlinn — Parnu — Ikla maantee
- T-1Tdlinn - Narva.
Ulejsénud pdhimaanteedel see niitaja kasvas, kusjuures kdige enam T-9 Adsmie —
Haapsalu — Rohukiila maanteel, kus periood varem see néitaja vahenes kdige kiiremini.

Analoogilised naitgjad tugimaanteede kohta on kantud tabelisse 2.2, siit on vélja j&etud
maanteed kui el esinenud liiklusdnnetuste koondumiskohti vOi perioodi aasta keskmisena
oli liiklusdnnetuste arv pidevalt alla 1.

Tabel 2.2
Liiklusohutuse naitajate muutus tugimaanteede I6ikes perioodidel
1996 - 1998, 1999 - 2001 ja 2002 - 2004.a.
Maantee LO arv 10 km kohta keskmiselt aastas LO arv 100 milj a-km kohta
1996 1999 2002 | muutus | 1996 | 1999 | 2002 | muutus
nr. nimetus -1998 | -2001 | -2004 | %-des | -1998 | -2001 | -2004 | %-des
T-13 |Jagala-Karavete 0,38 1,08 1,26] 17,2 21,6/ 20,9 21,7 3,9
T-15 |Tallinn-Rapla-Turi 2,70 1,91 2,73 43,1 27,3 17,1 21,9 27,9
T-17 |Keila-Haapsalu 0,40 0,56 1,31 134,2 11,8 186 | 33,1 78,1
T-20 |Pddruse-Kunda-Pada 0,40 1,48 0,67] -54,7 15,6] 42,1 16,7 -60,4
T-21 |Rakvere-Luige 1,11 0,91 0,60] -33,3 42,8| 28,4 16,9 -40,3
T-22 |Rakvere-Vaike-Maarja-Véageva 1,29 1,69 156 -7,8 26,9] 34,0 | 26,2 -22,8
T-23 |Rakvere - Haljala 3,20 2,00 3,20 60,0 18,3 | 243 33,0
T-24 |Tapa - Loobu 0,42 0,70 0,99] 40,0 42,8 45,5 6,1
T-26 |Turi - Arkma 0,63 0,79 1,101 40,0 18,1 21,1 16,5
T-27 |Rapla-Jarvakandi-Kergu 1,22 0,98 1,06 8,4 50,7] 36,9 | 33,4 -9,7
T-29 |Marjamaa-Koluvere 1,19 1,31 0,40] -69,7 46,9] 48,1 12,6 -73,8
T-31 |Haapsalu-Laikila 0,50 0,30 1,10{ 266,7 13,6 | 43,6 219,8
T-36 |J6geva-Mustvee 1,29 0,43 1,54] 260,0 11,4 36,7 222,7
T-39 |Tartu-Jégeva-Aravete 1,39 1,66 1,82 9,4 28,8 27,2 26,0 -4,4
T-40 |Tartu-Tiksoja 1,14 3,42 3,42 0,0 39,2 | 359 -8,3
T-41 |Ké&revere-Karkna 0,26 0,26 1,54 500,0 17,2 75,1 337,6
T-42 |Ké&rkna-Kobratu 0,47 0,00 1,40 0,0 68,1
T-43 |Aovere-Kallaste-Omedu 0,64 0,93 1,05] 13,2 19,1] 28,6 29,9 4,4
T-44 |Aovere-Luunja 0,29 0,29 1,17] 300,0 13,5 46,6 246,2
T-45 |Tartu-Rapina-Varska 1,13 0,81 1,29 59,1 26,7] 16,2 21,0 29,5
T-46 |Tatra-Otepdd-Sangaste 1,00 1,01 0,57] -43,3 30,7] 20,7 8,8 -57,4
T-47 |Sangla-R6ngu 0,74 1,47 0,45] -69,7 80,6] 95,5 22,6 -76,4
T-49 |Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia 1,22 0,85 1,46f 71,6 22,01 13,4 | 20,0 49,0
T-50 |Viljandi tihendustee 1,26 5,04 3,78 -25,0 42,1 28,0 -33,6
T-59 |Parnu-Tori 1,82 1,59 1,22] -23,5 40,4] 24,0 16,5 -31,5
T-61 |Pdlva-Reola 1,01 0,74 1,101 48,1 16,5] 10,2 13,5 31,6
T-62 |Kanepi-Pdlva-Leevaku 1,31 0,79 0,70] -11,1 34,71 33,2 25,5 -23,2
T-64 |VOru-Pélva 1,01 1,17 2,31 97,5 13,3] 20,4 34,7 70,6
T-65 |VOru-Rapina 0,16 0,65 0,88 35,8 55| 26,2 | 29,9 14,3
T-66 |VOru-Verijarve 1,23 0,00 7,38 0,0 109,3
T-77 |Kuressaare-Saare 0,37 0,37 1,05 180,0 19,1 45,3 137,2
T-85 |Liiapeksi-Loksa 0,22 0,65 1,51 133,3 14,3 28,6 100,4

Kui varasematel perioodidel vois taheldad, et liiklusdnnetuste arv 10 km kohta oli
tugimaanteedel enamasti véaiksem kui pdhimaanteedel, siis enam seda tabelis 2.2 esitatu
pbhjal véita e saa. Uksikutel tugimaanteedel on aga see néitaja erakordselt kdrge
(nditeks T-66 VOoru — Verijarve, T-50 Viljandi Uhendustee, T-40 Tartu — Tiksoja ja T-23
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Rakvere — Haljala). Naitena nimetatud teed on k&ik kaunis lthikesed (pikkused jaéavad
vahemikku 4,4 — 8,3 km) ja need paiknevad linnade léheduses. Kui T-66 Voru —
Verijarve maanteel on see nditaja periooditi kaunis muutlik, siis teistel loetellu kuulunud
teedel on liiklusdnnetuste arv 10 km kohta olnud pusivalt kdrge.

Liiklusdnnetuste arv 10 km kohta on perioodilt perioodile pidevalt suurenenud
kaheteistkimnel alljargneval tugimaanteel:
T-13 Jagala— Kéravete
T-17 Keila— Haapsalu
T-24 Tapa— Loobu
T-26 Turi — Arkma
T-39 Tartu — Jogeva— Aravete
T-41 Kérevere — Kérkna
T-43 Aovere — Kallaste — Omedu
T-44 Aovere - Luunja
T-64 Voru — Pdlva
T-65 Voru — Rapina
T-77 Kuressaare — Séére
T-85 Liiapeksi — Loksa.

Mitmel tugimaanteel on muutused olnud vahelduvad, kuid liiklusdnnetuste arvu kasv on
vorreldes perioodiga 1996 — 1999 olnud mérkimisvaarne (tle 20%), sellesse gruppi
kuuluvad alljargnevad tugimaanteed:

T-22 Rakvere — Vaike-Maarja— Végeva.

T-31 Haapsalu — Laikila

T-36 Jogeva— Mustvee

T-42 Tatra— Otepaa — Sangaste

T-49 Imavere — Viljandi — Nuia

T-50 Viljandi Ghendustee

T-66 VOru — Verijarve

Tabelis on ainult kolm tugimaanteed, kus liiklusdnnetuste arv on jétkuvalt vahenenud:
T-21 Rakvere — Luige
T-59 Péarnu — Tori
T-62 Kanepi — Pdlva— Leevaku

Liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-kilomeetri kohta konkreetsel muutub kaunis sarnaselt
liiklusbnnetuste endi arvuga ehk nende arvuga 10 km kohta, sest liiklussageduse
suhteline muutus ei ole sedavord suur kui liiklusdnnetuste endi arvu suhteline muutus,
kuid kuna liiklussageduse muutused on siiski erinevad, siis teatud erinevusi on voimalik
fikseerida. Tulenevalt agjaolust, et liiklussagedus enamasti kasvab, siis liiklusdnnetuste
arvu kasvades on selle naitagja muutused veidi tagasihoidlikumad ja kahanedes veidi
kiiremad.
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Liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-kilomeetri kohta on enamikel tabelis 2.2 esitatud
tugimaanteedel suurem kui pohimaanteedel, see tuleneb peamiselt kahest asjaolust:
tugimaanteede tehnilised parameetrid ja sdidutingimused on Uldjuhul viletsamad
kui pdhimaanteedel
liiklugjérelvalve on tugimaanteedel ndrgem kui pdhimaanteedel.

Perioodiks 2002 - 2004 on liiklusdnnetuste arv 10 km ja 100 milj. auto-kilomeetri kohta
peamistel pohi- jatugimaanteedel véljatoodud alljargnevalt

kogu tee

teeregistri teeosade 1Gikes;

kilomeetrite 1Gikes.

Kogu tee ja liiklusohtlikumate teeosade ning kilomeetrite andmestik on koondatud
tabelisse 2.3. Olulisemate maanteede detailsem informatsioon teeosade 16ikes joonistele
2.1... 2.13. Kuue pbhimaantee ja kolme tugimaantee puhul on samadele graafikutele
kantud kaiga teeosa ohtlikumate kilomeetrite naitajad.

Koige ohtlikum teeosa Uldse 10 km 18igu kohta tuleva liiklusdnnetuste arvu alusel on T-
15jaT -11 Uhisosa ehk T-15 kilomeetrid 8,5 — 9,3. Kuna teised teeosad on sellest
olulisemalt pikemad, siis selline vordlus ei ole vdibolla kdige korrektsem. Uldiseks
tendentsiks on aga see, et suurema ohtlikkusega teeosad on teedel, kus tee Uldine néitaja
on ka korge. PGhimaanteedest vadrivad markimist alljargnevad ohtlikud teeosad, mis
koik linnade lahistel (néitaja lle 6):

T-3km 138,1 — 143,2;

T-2 km 187,4 —193,7 ja 87,5 — 94,5,

T-1km 96,4 — 102,1; 159,9 — 169,5 ja 203,3 — 208,6;

T-4 km 13,0 - 18,3 ja 120,7 — 124,6;

T-8km 11,3 -18,5;

T-5km 181,8 - 184,3;
Tuglmaant%del on lisaks eespool mainitud T-15 teelGigule markimisvéarselt ohtlikuks
teeosaks ka:

T-27 Rapla— Jarvakandi — Kergu km0,0-1,2;

T-29 Mérjamaa — Koluvere km 0,0 — 2,2;

T-39 Tartu — Jdgeva— Aravete km 0,0 — 5,6;

T-50 Viljandi tihendustee km 0,0 — 2,6.
Ka tugimaanteede ohtlikumad teeosad paiknevad linnade |éheduses.



LO arv 10 km kohta p6hi- ja tugimaanteedel perioodidel 1999 - 2001 ja 2002-2004 aastakeskmisena

Tabel 2.3

Maantee 1999 -2001 2002 -2004

nr. nimetus tee ohtlikum teeosa ohtlikum kilomeeter tee ohtlikum teeosa ohtlikum kilomeeter

keskmine | nditaja| asukoht | naitaja asukoht keskmine [ naitaja] asukoht naitaja asukoht
T-1 |Tallinn - Narva 3,16 7,16 | 96,4-102,1 | 20,0 | 15-16 ja 100-101 3,38 10,76 | 203,4-208,6 | 20,0 161,0-162,0
T-2 |Tallinn- Tartu- V6ru- Luhamaa 2,14 7,49 | 187,4-193,7| 23,3 191,0-192,0 2,99 10,70 | 187,4-193,7 | 26,7 191,0-192,0
T-3 |JOhvi- Tartu- Valga 1,82 8,46 | 138,1-143,2] 13,3 138,0-139,0 1,79 9,76 | 138,1-143,2 | 20,0 138,0-139,0
T-4 |Tallinn- Parnu- Ikla 1,87 6,95 13,0-18,3 13,3 17-18 ja 96-97 2,15 6,95 13,0-18,3 20,0 13,0-14,0
T-5 [Parnu- Rakvere 1,35 6,72 | 181,8-184,3| 10,0 79-80jal76-177 1,65 6,73 | 181,8-184,3] 30,0 158,0-159,0
T-6 |Valga- Uulu 0,91 4,01 27,8-31,1 - - 1,35 2,98 24,5-27,8 10,0 98,0-99,0
T-7 |Riia-Pihkva 0,47 1,01 | 193-202,9 - - 0,62 - -
T-8 |Tallinn- Paldiski 2,91 6,95 11,3-18,5 16,7 18,0-19,0 4,17 6,95 18,5-35,2 16,7 36,0-37,0
T-9 |[Adsmae- Haapsalu- Rohukiila 0,95 3,39 0,0-1,0 - - 2,24 3,57 63,9-70,4 10,0 51,0-52,0
T-10 [Risti- Virtsu 0,74 1,20 10,8-19,2 10,0 49,0-50,0 0,85 1,99 10,8-19,2 10,0 35,0-36,0
T-11 [Tallinna ringtee 2,47 4,92 30,2-33,6 13,3 10,0-11,0 3,65 4,98 11,1-18,5 13,3 37,0-38,0
T-92 [Tartu - Viljandi - Kilingi-Némme 1,2 3,88 0,0-9,4 16,7 1,0-2,0 1,19 3,20 76,0-81,2 10,0 80,0-81,0 ja 82,0-83,0
T-13 [Jagala-Kéravete 1,08 3,40 40,7-50,5 13,3 43-44 ja 45-46 1,26 - -
T-15 |Tallinn-Rapla-Turi 1,91 18,12 8,5-9,3 13,3 9,0-10,0 2,73 8,30 46,5-50,5 10,0 12-13, 14-15, 48-49 ja 87-88
T-17 [Keila-Haapsalu 0,56 2,47 6,1-13,7 - - 1,26 6,92 20,5-24,8 10,0 8,0-9,0 ja 15,0-16,0
T-20 [Pddruse-Kunda-Pada 1,48 1,83 0,0-5,5 - - 0,67
T-21 |Rakvere-Luige 0,91 2,70 3.4-7,1 - - 0,61 2,70 3.4-7,1 10,0 14,0-15,0
T-22 |Rakvere-Vaike-Maarja-Vageva 1,69 4,94 26,2-30,2 - - 1,56
T-25 |Méaekula-Koeru-Kapu 0,90 1,90 18,3-25,3 - - 0,26
T-27 |Rapla-Jarvakandi-Kergu 0,98 10,73 0,0-1,2 - - 1,06 13,41 0,0-1,2 13,3 0,0-1,0
T-29 |Méarjamaa-Koluvere 1,31 7,51 0,0-2,2 10,0 1,0-2,0 0,40
T-31 [Haapsalu - Laikiila 1,10 2,20 2,5-10,1
T-32 [J6hvi-Vasknarva 0,61 1,23 0,0-8,1 - - 0,34
T-37 |J6geva-Pdltsamaa 0,92 1,73 0,0-9,7 - - 0,27
T-39 |Tartu-Jogeva-Aravete 1,66 5,33 0,0-5,6 20,0 10,0-11,0 1,82 5,52 5,6-14,1 23,3 6,0-7,0
T-41 [Karevere- Kdrkna 1,54 1,96 9,5-12,9
T-43 [Aovere-Kallaste-Omedu 0,93 3,09 0,0-5,4 - - 1,05
T-45 |Tartu-Rapina-Varska 0,81 2,09 10,6-17,0 - - 1,29 4,16 61,3-63,7 10,0 4,0-5,0ja 11,0-12,0
T-46 |Tatra-Otep&d-Sangaste 1,01 3,04 0,0-7,7 - - 0,57
T-47 |Sangla-R6ngu 1,47 1,61 9,8-18,1 10,0 19,0-20,0 0,45
T-49 |Imavere-Viljandi-Karksi-Nuia 0,85 1,98 53,8-58,8 10,0 3,0-4,0 1,46 3,30 53,8-58,8 10,0 28,0-29,0
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Tabeli 2.3 jarg
Maantee 1999 -2001 2002 -2004
nr. nimetus tee ohtlikum teeosa ohtlikum kilomeeter tee ohtlikum teeosa ohtlikum kilomeeter
keskmine | néitaja| asukoht | naitaja asukoht keskmine | nditaja]  asukoht naitaja asukoht
T-50 |Viljandi ihendustee 5,04 5,04 0,0-2,6 10,0 1,0-2,0 3,78
T-52 |Viljandi-Rdngu 0,87 2,43 0,0-2,7 - - 0,93
T-57 [Mudiste-Suure-Jaani-Vandra 0,70 15 0,0-6,7 - - 0,86
T-59 [Parnu-Tori 1,59 1,62 5,6-16,0 - - 1,22
T-60 [Parnu-Lihula 0,75 3,79 2,5-6,0 - - 0,75
T-61 [Pdlva-Reola 0,74 1,08 5,7-15,0 - - 1,08 2,42 30,2-37,1 10,0 32,0-33,0
T-62 |Kanepi-Pdlva-Leevaku 0,79 2,73 19,1-22,7 - - 0,54 1,43 20,5-27,5
T-64 [Voru-Pdlva 1,17 2,25 0,7-8,1 10,0 5,0-6,0 2,22 4,05 0,7-8,1 13,3 2,0-3,0
T-65 |Voru-Rapina 0,65 2,55 2,1-8,7 10,0 7,0-8,0 0,88 2,55 2,1-8,7 13,3 7,0-8,0
T-66 |[Voru-Verijarve 6,15 6,15 3,8-6,5 10,0 4,0-5,0
T-67 |Voru-Moniste-Valga 0,45 1,34 72,2-77,2 10,0 76,0-78,0 0,36
T-69 |Voru-Kuigatsi-Tdrva 0,66 2,64 15,5-21,8 - - 0,38
T-71 |ROngu-Otepaa-Kanepi 0,76 1,72 10,5-18,2 - - 0,93
T-74 |Kuressaare - Kuivastu 0,55 1,8 25,5-32,9 - -
T-79 |Upa-Leisi 0,73 1,64 0,0-8,1 - - 0,36
T-80 |Heltermaa-Kardla-Luidja 0,40 1,93 0,0-6,9 - - 0,40
T-86 [Kuressaare-V6hma-Panga 0,54 1,45 7,8-12,4 - - 0,54
T-87 |Pdlva ringtee 0,83 1,97 2,2-3,9 - - 0,00
T-88 |Rakvere-Rannapungerja 0,15 0,81 44-48,2 - - 0,15
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Liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-km kohta on tle 50 alljargnevatel pohimaanteede
teeosadel:

T-2 km 250,4 — 250,9 (véga ltuhike teeosa);

T-6 km94,3-98,6ja27,8—-31,1,;

T-1km 203,3 -208,6 ja96,4 — 102,1;

T-3km 97,4 —105,9;

T-10 km 54,6 —58,1;

T-5km 171,3 - 181,8.

Tugimaanteedel 23 on teeosa, kus dnnetuste arv 100 milj. auto-km kohta Uletab taseme
50. Alljargnevalt toome nende teeosade nimistu, kus see néitaja on suurem kui 100:
- T-80kmO0,0-6,9;

T-71km 18,2 —26,0;

T-86 km 32,4 — 36,8;

T-57 km 39,6 —42,8;

T-62km 19,1 -22,7;

T-27km0,0-1,2;

T-88 km 44,0 — 48,2;

T-47 km 9,8 - 18,1;

T-29km0,0-2,2.

Joonistelt 2.1, 2.2 ja 2.4 ndhtub, et liiklusdnnetuste arv 10 km ja 100 milj. akm kohta on
dldjuhul madalamad teelGikudel, kus sdidusuunad on Uksteisest eraldatud, kuigi ka
nendel I6ikudel liiklusdnnetuste koondumiskohtade olemasolu tdttu on teatud teeosad
oluliselt liiklusohtlikumad — eelkdige 10 km kohta tuleva liiklusdnnetuste arvu jargi.

- T-1 Tdlinn — Narva maanteel on sellisteks teeosadeks km 10,4 — 18,8 (ainult 10
km kohta tuleva liiklusdnnetuste arvu jargi) ja 37,0 — 40,3 (mblema néitaja
jargi).

T-2 Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maanteel teeosa km 5,5 — 12,1 (ainult 10
km kohta tuleva liiklusdnnetuste arvu jargi).
T-4 Tdlinn — Parnu — lkla maanteel teeosa km 13,0 — 18,3 (ainult 10 km kohta
tuleva liiklusdnnetuste arvu jargi).
Joonistelt nahtub ka teine seaduspara — nimelt litklusohtlikumad teeosad paiknevad
suuremate linnade l&histel voi vahetult linnas (ka véikelinnas).

- T-1 puhul on sellisteks linnadeks: Tallinn, Rakvere, Johvi ja Narva.

T-2 puhul — Talinn, Paide, Tartu ja Voru.

T-3 puhul — Tartu.

T-4 puhul — Tallinn ja Péarnu.

T-5 puhul — Parnu, Turi ja Rakvere

T-6 puhul — Térva, Karksi-Nuia, Kilingi-Nomme ja Parnu.

T-8 puhul — Talinn.

T-9 puhul — Haapsalu.
Sama seaduspérasus on ilmselgelt ndha ka joonistelt 2.14 — 2.23, kus on peamiste
maanteede liiklusdnnetuste jaotus esitatud kilomeetrite kaupa
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3 Liiklusdnnetuste koondumiskohad ja muutused
3.1 Uldist

Liiklusdnnetuste koondumiskohtade paiknemine teedevorgul perioodil 2002 — 2004 on
esitatud joonisel 3.1.

Liiklusdnnetuste koondumiskohtade kogupikkused ja nende |Gikude osatdhtsus tee
Uldpikkusest on toodud tabelis 3.1. Pdhimaanteedel moodustas koondumiskohtade
Uldpikkus erinevatel perioodidel 3,6 — 6,1 %, kuguures suurim on see nii pikkuse kui ka
selle ja ka nendes kohtades toimunud liiklusdnnetuste osatéhtsuse poolest perioodil 2001
— 2004. Varasematel aegadel oli kbdige enam nii arvu kui ka uldpikkuse poolest
liiklusbnnetuste koondumiskohti T-1 Talinn — Narva maanteel, jé&des erinevatel
perioodidel vahemikku 18,3 — 24,0 km, mis moodustas tee enda pikkusest 9,2 — 12,1 %.
Paraku viimasel perioodil (2002-2004) edestas T-2 Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa
maantee T-1 Talinn — Narva maanteed nii liiklusohtlike kohtade arvu kui ka
kogupikkuse poolest. Liiklusohtlike kohtade kogupikkuseks fikseeriti T-2 Tallinn — Tartu
— VOru — Luhamaa maanteel 27,2 km, mis kogu maantee pikkusest moodustab 9,6%.
Koondumiskohtade pikkuse osatéhtsuse poolest tee kogupikkusest pole el T-1 ega T-2
esikohal, see néitgja on alati olnud veelgi hullem T-8 Tallinn — Keila— Paldiski maanteel
japidevalt suurenenud, moodustades perioodil 1996 — 1998 12,2 % ning perioodil 2002 —
2004 19,7 %. Selline korge liiklusohtlike kohtade osatdhtsus ja selle kiire muutus
viitavad asjaolule, et siin pole otstabekas tdhelepanu podrata Uksikutele
koondumiskohtadele, vaid mérksa ulatuslikumale teeosale.

Liiklusohtlike teeldikude suure osatdhtsuse jéargi on ldbi enamike perioodide teisele
kohale platseerunud tugimaantee T-15 Tallinn — Rapla - Tari, jdttes enamiku
pbhimaanteedest endast seljataha.

Tabelis 3.2 on toodud liiklusdnnetuste koondumiskohtades toimunud liiklusbnnetuste
arvud ja nende Onnetuste osatdhtsus vaadeldaval perioodil antud teel voi teeliigil
toimunud Onnetuste Uldarvust. Siit ndeme, et liiklusdnnetuste koondumine on
méarkimisvadrne. PGhimaanteedel tervikuna ja8b see protsent vahemikku 32,5 —-43,3 % ja
tugimaanteedel 16,2 — 20,9 %. Uksikutest maanteedest on ootuspéraselt liiklusdnnetuste
koondumine suur péhimaanteedel T-8 Tallinn — Keila— Paldiski maanteel, T-1 Tallinn —
Narva maanteel ja T-2 Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa maanteel. Perioodil 2000 —
2002 oli see néitgja erakordselt korge ka T-11 Tallinna ringteel (82,9%), viimaseks
perioodiks langes see tasemele 40,5 %. Tugimaanteedest pakuvad pdhimaanteede
esikolmikusse jdavatele konkurentsi T-15 Talinn — Rapla— Turi maantee ja T-17 Keila—
Haapsalu, neist viimasel on olukord halvenenud just viimasel perioodil. T-8
liiklusdnnetused on koondunud viiele teeldigule, millest neli jéévad I6igule Tallinn -
Keila kogupikkusega 6,1 km. Kui kogu maantee pikkusest liiklusohtlikud 18igud
moodustasid 20,6 %, gis Talinn — Keila 18igu pikkusest koguni 41,5%. Selline
koondumiskohtade suur tihedus viitab kogu ca 15 km pikkuse maanteeldigu
rekonstrueerimise hadavajadusele.
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Liiklusdnnetuste koondumiskohtade paiknemist ja selles osas toimunud muutusi
késitleme teede kaupa. Suure ohtlikkuse tasemega koondumiskohtade puhul ehk
liiklusohtlike kohtade ja eriti ohtlike teel6ikude puhul, kus liiklusohtlikkuse tase libiseva
3 aastase perioodi puhul on kordki olnud ule 1 (so liiklusdnnetuste arv kolme aasta
jooksul 100 meetrise teeldigu kohta), on koostatud olukorda iseloomustav tabel, millele
on lisatud uldjuhul ka foto (Uldjuhul kaks). Tabelist on selgelt ndha, mis aasta
liiklusbnnetustest on koondumine tingitud, kui palju on olnud hukkunuid ja vigastatuid,
aga ka liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta ja liiklusdnnetuste arv 100 milj. auto-
kilomeetrite kohta. Kaks viimast néitajat on leitud nii kogu viieaastase perioodi kohta kui
ka kolme viimase aasta kohta, mis vdimaldab hinnata tendentsi. Liiklusdnnetuste
keskmine arv 10 km kohta e ole kill koige sobivam suurus iseloomustamaks
koondumistihedust sedavord lthikestel teelGikudel nagu selleks on suure tihedusega
koondumiskohad, kuid kuna maanteeregistri teeosade puhul on kasutatud sama néitajat,
siis vorreldavuse tagamiseks on ka siin kasutatud sama néitgjat.
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Liiklusbnnetuste koondumiskohtade kogupikkused ja osatdhtsused tee pikkusest %-des

Tabel 3.1

Tee 1996-1998 1997-1999 1998-2000 1999-2001 2000-2002 2001-2003 2002-2004
km % km % km % km % km % km % km %
T-1 14,9 7.5 20,2 10,2 23 11,6 19,9 10,0 23,5 11,9 18,3 9,2 24 12,1
T-2 16,1 57 17,1 6,1 15 5,3 14 5,0 14,1 5,0 14,6 52 27,2 9,6
T-3 1,9 0,9 9,8 47 12,2 5,9 11,9 5,8 12,4 6,0 9,6 4.6 9,5 4,6
T-4 3,7 2,2 10,7 6,3 10,2 6,0 9,2 5,4 4.4 2,6 4.6 2,7 11 6,5
T-5 5,3 3,0 3,1 1,7 3,5 2,0 3,5 2,0 7,2 41 4.4 2,5 5,9 3,3
T-6 1 0,8 2,6 2,1 2,4 1,9 1,4 1,1
T-8 4,2 12,2 3,2 9,3 1,3 3,8 4.4 12,8 4.6 13,4 47 13,7 7,1 20,6
T-9 2,1 2,7 2,1 2,7 1,5 1,9 0 0,0 3,6 4,6
T-10 0,1 0,1 0,2 0,1 0,7 0,5 0,6 0,4
T-11 51 13,3 2,8 7,3 3,1 8,1
T-92 0,9 0,8 1,8 1,5 2,8 2,4
Kokku p6himaanteed 48,2 3,6 66,2 5,0 65,2 49 64 4.8 76,5 49 63,9 4.1 96,2 6,1
T-11 1,1 2,9 1,1 2,9 0,6 1,6 2,9 7,5
T-15 9,5 10,5 9,5 10,5 9,5 10,5 9,5 10,5 7,2 8,0 8,3 9,2 10,2 11,3
T-17 0,6 0,9 1,1 1,7 1,8 2,7 2,1 3,2
T-27 0,8 2,0 1 2,5 1 2,5 1,2 2,9 1,2 2,9
T-39 5,9 5,5 3,9 3,6 2,2 2,0 55 51 55 51 7 6,5 6,4 5,9
T-45 1,1 1,3 0 0,0 3,7 4.5 3 3,6
T-49 3,1 3,8 3,1 3,8 2,5 3,0 0,3 0,4 3,2 3,9 2 2,4 1 1,2
kokku valitud tugim. 19,6 4.2 17,6 3,7 14,8 3,2 18,2 3,9 18 3,8 24 5,1 23,9 51
Kokku tugimaanteed 295 1,1 334 1,3 18,8 0,8 22,3 0,9 24.3 0,9 29,9 1,1 32,1 1,2
% valitud tugimaanteedel 66,4 52,7 78,7 81,6 74,1 80,3 74,5
Uldse kokku 77,7 1,9 99,6 2,5 84,0 2,1 86,3 2,2 100,8 2,5 93,8 2,3 128,3 3,2
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Tabel 3.2
LiiklusBnnetuste arv koondumiskohtades ja osatéhtsus teel (teeliigil) toimunud dnnetuste Uldarvust
Tee 1996-1998 1997-1999 1998-2000 1999-2001 2000-2002 2001-2003 2002-2004
LO arv % LO arv % LO arv % LO arv % LO arv % LO arv % LO arv %
T-1 92 52,9 100 56,2 108 56,0 91 479 110 54,2 102 51,0 118 58,7
T-2 75 42,4 74 41,8 71 41,5 63 34,8 73 33,5 85 36,2 123 48,6
T-3 9 10,1 40 36,7 41 41,0 46 40,7 52 47,3 52 44,4 50 45,0
T-4 18 23,4 39 43,8 37 42,0 40 421 21 21,4 27 26,2 44 40,4
T-5 24 29,6 16 20,3 12 16,9 16 21,9 31 32,3 18 20,7 28 31,8
T-6 0,0 0,0 0,0 3 8,8 9 18,8 9 16,7 6 12,0
T-8 14 53,8 14 53,8 11 36,7 16 53,3 21 60,0 21 65,6 29 67,4
T-9 6 17,6 6 19,4 0,0 0,0 6 20,0 0 0,0 12 23,1
T-10 0,0 0,0 3 23,1 6 30,0 6 22,2 3 8,3
T-11 29 82,9 19 50,0 17 40,5
T-92 4 28,6 6 20,7 9 21,4
Kokku p6himaanteed 238 32,6 289 38,1 280 37,6 278 35,6 362 39,9 345 35,9 439 427
T-11 6 23,1 7 28,0 5 19,2 18 62,1
T-15 41 54,7 38 52,8 29 45,3 17 32,7 32 57,1 32 53,3 35 46,7
T-17 3 33,3 6 30,0 13 48,1 14 53,8
T-27 6 46,2 4 33,3 6 40,0 7 50,0 5 38,5
T-39 20 44 .4 14 29,8 12 26,7 24 444 20 32,8 32 46,4 27 45,8
T-45 5 16,7 0 0,0 11 40,7 11 34,4
T-49 12 40,0 13 46,4 10 32,3 3 14,3 13 44.8 8 25,8 6 16,7
kokku valitud tugim. 85 427 77 38,7 59 32,1 66 38,8 77 38,1 103 4572 98 40,7
Kokku tugimaanteed 125 19,0 149 22,9 100 16,2 115 18,3 114 18,5 137 20,9 131 20,1
% valitud tugimaanteedel 68,0 51,7 59,0 57,4 67,5 75,2 74,8
Uldse kokku 363 26,2 438 31,0 380 27,9 393 27,9 476 30,2 482 29,3 570 33,9




3.2 P6himaanteed
3.2.1 T-1 Tallinn — Narva maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3-aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.3 jajoonisel 3.3.

Vorreldes varasemate perioodidega on siin nii olulisi muutusi kui ka kokkulangevusi.
Juba alates 1996. aastast on pusivalt ohtlik teeldik km 157,8 — 162,8 ehk kogu Johvi —
Kukruse teelGik ja alates 1998. aastast teel6ik km 127,6 — 128,0 ehk Rannu — Aseri tee
(13104) ristmiku ldhedane teelGik. Erinevatel aegadel, kuigi mitte pusivalt, on
liiklusbnnetuste koondumiskohtadeks olnud ka perioodil 2002 — 2004 olevad
alljargnevad koondumiskohad:
- km10,8-13,0

km14,0-14,5

km118,4 — 119,5

km 143,0 — 143,5

km 152,5 -153,3

km 169,4-171,0

km 204,0 — 206,0

Ulejaanud tabelis3.3 toodud 16igud on tekkinud viimase kolme libiseva perioodi valtel ja
neist vadrivad oma kdrge ohutasemepoolest esile tdstmist:

km 116,1 -116,2

km 132,0

km192,0

km 201,0

km 202,0

km 205,0

km 206,0

km 207,0

Paraku loetelus kuue viimase suhtes el saa olla téit veendumust et siin on siiski tegemist
sedavord tihedate koondumiskohtadega — eeldatavasti on need liiklusdnnetused tegelikult
hajutatud mdnevorra pikematele teeldikudele kui 100 m.

Varasematel perioodidel oli pusivalt ohtlik Sdmeru - Katelaristmiku ja Sdmeru joe silla
piirkond (joonis 3.7). Tanaseks on olukord oluliselt muutunud — taastusremondi kdigus
on ohtlikku piirkonda paigaldatud piirded ja lubatud suurimat kiirust on alandatud,
paraku on uued eelsuunaviidad paigaldatud sOiduteele liialt ldhedale ning Katela
rissmikult peateele |&henedes piiravad need ndhtavust.
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Tabel 3.3
Liiklusohtlikud kohad ja 1digud pdhimaanteel T - 1, 2000 - 2002, a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg | teeting. onnetusi
11,7 - 13,0 1,4 0L.0,4 puudub valge korras 5
kokkup@rge
11,7-12,1 0,5 EOL-0,6 vastutulevaga | valge libe 3
14,5-16,0 1,6 OL-0,4 puudub pime korras 7
63,9 - 64,1 0,3 EOL-1,3 teelt valjasoit | valge korras 4
72,8-74,5 1,8 OL-0,4 puudub valge korras 8
72,8-73,5 0,8 EOL-0,5 puudub puudub| korras 4
kokkup@rge
74,2 - 74,5 0,4 EOL-0,8 vastutulevaga | valge libe 3
kokkup@rge
75,8 - 76,5 0,8 OL-0,4 loomaga pime korras 3
84,5-85,1 0,7 OL-0,4 puudub pime korras 3
89,3 -89,9 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit | valge libe 3
99,1 -101,6 2,6 OL-0,4 puudub valge korras 10
100,9 0,1 OK-3 puudub pime libe 3
100,9 -101,3 0,5 EOL-0,8 puudub pime | puudub 4
kokkup®rge
117,9 - 119,0 1,2 OL-0,4 vastutulevaga | valge korras 5
118,4 - 118,7 0,4 EOL-0,8 puudub valge korras 3
127,8 - 128,0 0,3 EOL-1,3 puudub pime | puudub 4
kokkup®rge
157,0 - 157,8 0,9 OL-0,3 kuljelt pime korras 3
kokkup®rge
160,1 - 161,5 1,5 0OL-0,8 jalakéijaga pime korras 12
160,1 0,1 OK-3 teelt valjasoit | valge korras 3
160,1 - 160,2 0,2 EOL-2,0 puudub valge korras 4
kokkup®rge
161 0,1 OK-3 kuljelt pime libe 3
kokkup®rge
161,1 - 161,5 0,5 EOL -0,8 jalakéijaga pime korras 4
kokkup®rge
162,5-163,0 0,6 OL-0,7 jalakédijaga | puudub| puudub 4
kokkup®rge
162,5 - 162,7 0,3 EOL-1,0 jalakéijaga pime korras 3
169,2 - 169,7 0,6 OL-0,5 puudub valge libe 3
174,2 - 175,0 0,9 OL-0,3 puudub pime korras 3
kokkup®rge
175,6 - 176,5 1 OL-0,3 vastutulevaga | pime libe 3
kokkup@rge
184,0- 184,9 1 0OL-0,4 jalakéijaga pime | korras 4
193,0 - 193,7 0,4 0OL-0,8 puudub valge korras 3
195,0 - 195,7 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
202,8 - 204,0 1,3 OL-0,5 puudub valge korras 6
203,2 - 203,5 0,4 EOL-0,8 puudub valge korras 3
205,0 - 206,5 1,6 OL-0,4 puudub valge korras 7
205 0,1 OK-3 teelt valjasoit | valge | korras 3
207,0 - 208,4 1,5 OL-0,5 puudub valge korras 7
207,0 - 207,6 0,7 EOL-0,7 puudub valge libe 5
kokku 23,5 110
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Tabeli 3.3 jargl
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T -1, 2001 - 2003, a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg | teeting. dnnetusi
11,7 - 13,0 1,4 OL-0,5 puudub valge korras 7
11,7-12,1 0,5 EOL-0,5 puudub valge | puudub 4
kokkup@rge
13 0,1 OK-3 jalakéijaga pime | korras 3
15,0- 15,8 0,9 0OL-0,3 puudub pime korras 3
63,2 - 64,1 0,9 OL-0,4 teelt valjasoit | valge korras 4
73,1- 74,5 1,5 OL-0,5 puudub valge | korras 7
81,9-82,3 0,5 EOL-0,8 ppbrge vastutuld puudub| puudub 4
84,5-85,1 0,7 OL-0,4 puudub pime | korras 3
89,3-90,1 0,9 EOL-0,6 teelt valjasdit | pime libe 5
99,1-100,9 1,9 0OL-0,4 puudub valge | korras 7
100,9 0,1 OK-3 puudub pime libe 3
118,4-119,0 0,7 EOL-0,6 puudub valge korras 4
kokkup®rge
127,6-128,0 0,5 EOL-0,6 vastutulevaga pime korras 3
131,1-132,6 1,7 OL-0,3 puudub valge libe 5
kokkup®rge
132 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge libe 3
147,6 - 148,0 0,5 EOL-0,8 puudub puudub| korras 4
kokkup@rge
152,5-153,3 0,9 OL-0,3 vastutulevaga pime korras 3
156,8 - 157,0 0,3 EOL-1,0 puudub pime korras 3
159,9 - 160,6 0,8 OL-0,8 puudub valge korras 6
159,9 - 160,2 0,4 EOL-1,3 puudub valge korras 5
kokkup®rge
161,0- 1615 0,6 EOL-1,2 jalakaijaga pime libe 7
161 0,1 OK-4 puudub pime libe 4
kokkup®rge
162,5 162,8 0,4 EOL - 0,8 jalakaijaga valge libe 3
202 0,1 OK-4 puudub puudub| puudub 4
203,0 - 204,0 1,1 OL - 0,5 puudub valge | korras 5
205,0 - 205,8 0,9 0OL-0,8 teelt valjasoit | valge | korras 7
205 0,1 OK-5 teelt véljas6it | valge | korras 5
206 0,1 OK-4 puudub valge | korras 4
207,0 - 207,9 1 OL-0,4 puudub valge | puudub 4
kokku 18,3 102
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Tabeli 3.3 jarg2
Liiklusohtlikud kohad ja 18igud pdhimaanteel T - 1, 2002 - 2004 a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg | teeting. onnetusi
10,8 - 13,0 2,3 OL-0,4 puudub valge korras 10
10,8-12,0 1,3 EOL-0,5 puudub puudub| puudub 6
13 0,1 OK-3 teelt valjasoit | valge | korras 3
kokkup®rge
14,0-14,5 0,6 EOL-0,8 jalakéijaga valge korras 5
18,0-18,4 0,5 EOL-0,6 teelt valjasoit | valge korras 3
43,0 - 43,8 0,9 OL-0,3 puudub pime korras 3
67,9 - 68,7 0,9 OL-0,3 puudub pime korras 3
73,5-74,2 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
kokkup®rge
81,9-82,3 0,5 EOL-0,8 vastutulevaga | puudub| puudub 4
106,0 - 106,2 0,3 EOL-1,0 puudub pime libe 3
116,1-116,2 0,2 EOL-1,5 teelt valjasoit | valge korras 3
kokkup®rge
118,4-119,5 1 OL-0,5 vastutulevaga valge korras 5
kokkup@rge
127,6-128,0 0,5 EOL-0,8 vastutulevaga | puudub| puudub 4
kokkup®rge
132 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge libe 3
143,0 - 1435 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
kokkup®rge
147,2 - 148,0 0,9 OL-0,4 jalakéijaga pime | puudub 4
kokkup®rge
147,6 - 148,0 0,5 EOL-0,6 jalakéijaga pime korras 3
kokkup®rge
152,5 - 153,3 0,9 OL-0,4 vastutulevaga | puudub| korras 4
kokkup®rge
153,0 - 153,3 0,4 EOL-0,8 vastutulevaga | pime korras 3
155,0 - 155,6 0,7 OL-0,4 puudub valge korras 3
156,8 -162,8 6,1 OL-0,3 puudub pime korras 21
156,8 - 157,0 0,3 EOL-1,0 puudub pime korras 3
158,5 - 159,0 0,6 OL-0,5 puudub pime korras 3
159,9 - 160,2 0,4 EOL-1,5 puudub valge korras 6
161 0,1 OK-5 puudub pime korras 5
kokkup®rge
162,5-162,8 0,4 EOL-0,8 jalakéijaga | puudub| korras 3
169,4-171,0 1,7 OL-0,3 puudub pime | puudub 5
kokkup®@rge
172,0-173,0 1,1 OL-0,4 vastutulevaga | valge libe 4
192 0,1 OK-3 puudub puudub| puudub 3
201,0 - 202,0 1,1 OL-0,7 puudub puudub| puudub 8
201 0,1 OK-3 puudub valge | korras 3
202 0,1 OK-4 puudub puudub| puudub 4
204,0 - 206,0 2,1 OL-0,5 puudub valge korras 11
205 0,1 OK-4 teelt valjasoit | puudub| korras 4
206 0,1 OK-4 puudub valge | korras 4
207 0,1 OK-3 puudub valge pime 3
kokku 24 118
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Joonis 3.4 Liiklusohtlikud kohad ja teel6igud T-1 Tallinn — Narva maanteel



Asukoht Tee T-1  |km | 13 [pikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteel6ik enne Keldrimée bussipeatust
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 1 1 1 1
Hukkunuid 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 1 1 2 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 18420 a/66p
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 119,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 19633 a/66p
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 139,5
Joonis 3.5

Kaks liiklusdnnetust jalakajatega ja kaks teelt valjasditu. Otsasdidud jalakéijatele on
ilmselt seotud bussipeatuse olemasoluga. Teelt véljasdiduks vdib olla véaga erinevaid
pbhjuseid ja seda soodustavaid asjaolusid, siin voib oma mdju avaldada nii bussipeatus,

teedérse hoone tottu piiratud ndhtavus, ebatasane teekate.

TeelGigu Umberehituse projekt on koostatud ja uues lahenduses on ette nahtud
ning bussipeatuse viimine

kilgnahtavust piirava hoone

kavandatavale koguj ateele.

likvideerimine



Joonis 3.6
Asukoht Tee T-1  [km [63,9-64,1 [pikkus | 0,3
selle iseloomustus Laia eraldusribaga 4-rajaline maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 1 1 2 0 0 4
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
| Vigastatuid 1 1 3 0 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4352 a/6op
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 26,7
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 167,9
Keskmine liklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4523 a/vop
2003- 2004 LiiklusGnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 22,2
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 134,6

Missugusel sdidusuunal LO-d toimusid ?

80
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Joonis 3.7
Asukoht Tee T-1  |km | 100,9 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Ristmik ja sild
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 3 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 5 0 0 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3784 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 434 .4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 4057 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 0,0
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 0,0
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Joonis 3.8
Asukoht Tee [ 11 [km |116,1-116,2 Ipikkus | 0,2
selle iseloomustus Nogusal pustkdverikul sirge maanteeldik plaanikbverike vahel
2000 2001 2002 | 2003 | 2004 | Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 0 3 2 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3432 aldéop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 239,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3470 al6op
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 394,8
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Joonis 3.9
Asukoht Tee T-1  Jkm |127,8-128 Ipikkus | 0,3
selle iseloomustus Aseri ristmiku jargne maanteel8ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 2 0 2 0 1 5
Hukkunuid 1 0 1 0 0 2
Vigastatuid 1 0 1 0 1 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2895 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 33,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 315,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 2817 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 33,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 324,2




Joonis 3.10
Asukoht Tee [ 11 [km | 132 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Plaanikdveriku jdrgne maanteeldik parkla mahasdiduga
2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 Kokku

Liiklusdnnetusi 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 4 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2895 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 567,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2817 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

972,6




Nahtavust oluliselt piirav k6ie teeddrsem puu on kivanud

Joonis 3.11
Asukoht Tee T-1 km ]159,9-160,2 Ipikkus | 0,4
selle iseloomustus Tammiku tee ristmiku piirkond
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 2 0 2 3 1 8
Hukkunuid 0 0 2 1 0 3
Vigastatuid 2 0 1 2 2 7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 10638 a/6op
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 40,0
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 103,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 11187 a/6op
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 122,5

Uus lahendus on projekteeritud.
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Joonis 3.12
Asukoht Tee T-1  |km J160,0-160,1 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Plaanikdverik parast Tammiku tee ristmikku
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 2 0 1 2 1 6
Hukkunuid 0 0 2 1 0 3
Vigastatuid 2 0 0 1 2 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 10638 a/66p
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 154,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 11187 a/66p
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 163,3

V asakp0Oorde sooritamine ohutult on tippaegadel voimatu.

Uuslahendus on projekteeritud.



Joonis 3.13
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Asukoht Tee T1  |km | 161 | pikkus | 0,1
selle iseloomustus Aiandi ristmik, bussipeatus ja mahas®git
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 1 1 2 2 0 7
Hukkunuid 1 0 1 1 0 0 3
Vigastatuid 0 1 2 4 3 0 10
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 10638 a/66p
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 140,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 360,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 11187 ald6bp
2003- 2004 LiiklusGnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 166,7
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 408,2

V asakpOorde sooritamine ohutult on tippaegadel voimatu.

Uuslahendus on projekteeritud.



Joonis 3.14
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Asukoht Tee T-1  [km | 192 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteeldik plaanikdverike vahel
2000 2001 2002 | 2003 | 2004 | Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 0 3 1 4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3382 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 486,1
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3527 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 776,8

Erinevat liiki liiklusdnnetused



89

Joonis 3.15
Asukoht Tee T-1 |km | 201 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Ristmikueelne plaanikdverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 2 0 2 4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3032 a/odp
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 60,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 5422
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3283 a/odp
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 834,5
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joonis 3.16
Asukoht Tee T-1  [km | 202 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Plaanikdverik ja jarsu kaldega pealeséidud
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 H 0 4
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 4 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3032 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 722,9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3283 aloop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 133,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1112,7

Sedavord jarsu kaldega pealesditu e tohiks kavandada, eriti ohtlik on see antud
juhul, kui pohiteel on tegemist I8iguga, kus kujuneb viraaz. Porkepiirded piiravad
teele laheng a vaatevélja, eriti ohtlikuks muutub olukord, kui pealesdit on lumine

voi libe.
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Joonis 3.17
Asukoht Tee T-1 km 205 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Luhike sirgldik plaanikdverike vahel
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 1 2 2 0 5
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 1 2 3 0 6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3292 alodp
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 832,2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3717 alodp
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 133,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 982,8
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joonis 3.18
Asukoht Tee [ 11 [km | 206 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Lennujaama bussipeatus ja pealesfidud
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 0 4
Hukkunuid 0 0 0 2
Vigastatuid 0 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3292 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 665,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3717 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 133,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 982,8

Vahetult bussipeatuse lahistel on jalakaijatel tee adres lilkuda ohutu, mujal mitte,
eriti talvistes tingimustes.
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joonis 3.19
Asukoht Tee T-1  [km | 207 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteeldik plaanikdverike vahel
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 3
Hukkunuid 0 0 2 0 0 2
Vigastatuid 0 0 1 0 1 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 3292 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 499,3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 3717 aléop
2003- 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 737,1
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Jarvekilas km 155.8 — 156,0 oli liiklusdnnetuste koondumiskoht tingitud 1997 — 1999.
aasta liiklusdnnetustest, perioodil 2002 — 2004 ei ole vahetult sellel [6igul liiklusdnnetusi
toimunud, kuid l&him 2003. aastal toimunud liiklusdnnetus j&ab 16igust ainult 0,2 km
kaugusele ja 2002. aastal toimunud liiklusdnnetus 18igu 16pust 0,4 km edasi. Tee- ja
liikluskorraldustingimused ei ole pohimétteliselt muutunud.

Uldine liiklusohutusolukord varasematel aastatel Eesti maanteede kdige tihedamas
liiklusdnnetuste koondumispiirkonnas Kukruse ja Johvi vahelisel teeldigul (joonised 3.11
— 3.13) on mdnevdrra paranenud, kuid Tammiku ristmiku piirkonnas pusib liiklusoht
endiselt korgel tasemel. Liiklusohtliku olukorra eeldused peituvad liiklussagedusele
mittevastavas liikluskorralduses ja piiratud ndhtavustingimustes. Neljargjalisel maanteel
liiklgja jaoks on Tammiku tee ristmiku olemasolu raskelt tajutav. LiiklusOnnetuste
sagedus on kasvanud Aiandi sissesdidu ja bussipeatuse piirkonnas.

Perioodil 1999 — 2001 toimus Johvi — Narva 41,9 km pikkusel maanteeldigul kokku 56
liiklusdnnetust, neist 30 ehk 54 % toimusid Uheksas liiklusdnnetuste koondumiskohas.
Nende koondumiskohtade kogupikkus oli 6,6 km ehk15,8 % teelGigu kogu pikkusest.
Perioodil 2002-2004 toimus samal teeldigul kokku 53 liiklusdnnetust, neist 38 ehk 72 %
toimusid kiimnes koondumiskohas kogupikkusega 5,3 km, mis moodustab kogu 16igu
pikkusest 12,6 %. Liiklusdnnetuste tihedus on neil ohtlikel 16ikudel keskmisena 7,2
liiklusbnnetust kilomeetri kohta kolme aasta jooksul. Kuna I[6igul on toimunud
taastusremont, siis on hetkel raske hinnata, kuivord on olukord paranenud. Paraku on just
sellelt 16igult leitud, kohti, kus taastusremondi k&igus on olukord ka halvemaks
muutunud. Olukorra objektiivseks hindamiseks tuleks 16igul  km 201 — 2008 sooritada
liiklusohutuse audit.

Kui kergliiklejatega toimunud liiklusdnnetuste osatéhtsus, mis kogu 18igul oli perioodil
1999 — 2001 43%, siis perioodil 2002 — 2004 oli see véhenenud 28 %-le.
Liiklusdnnetuste koondumiskohtades aga 57% -It 26 %-le. Tallinn — Narva maantee
puhul oli see néitgja perioodil 1999 — 2001 keskmiselt 33% ja perioodil 2002 — 2004
keskmiselt 24,4% (tabel 1.2), seega kergliiklejate osatdhtsuse vahenemine on toimunud
koikjal, kuid vaadeldaval 18igul ja eriti sealsetes koondumiskohtades on muutused olnud
markimist vaarivad.
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3.2.2 T-2Tallinn-Tartu —Voru —Luhamaa maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.4 jajoonisel 3.20.

Varasemate perioodidega vorreldes on kasvanud  kergliiklgjatega toimunud
liiklusbnnetuste arv, nende koondumine liiklusohtlikesse kohtadesse ja liiklusohtlikele
I6ikudele on suurem (48% T-2 Kkergliiklusega liiklusdnnetustest toimuvad
koondumiskohtades) kui kdigi liiklusdnnetuste puhul tervikuna. Tabelist 3.4 néeme, et
perioodil 2002 — 2004 pole thtegi koondumiskohta, kus valdavaks liiklusdnnetuse liigiks
oleks otsasdit kergliiklgjale. Samas selgub, et kuues koondumiskohas on valdavaks
rissmikudnnetus (kokkupdrge kdljelt). Koigist T-2 ristmikudnnetustest ligi 70% toimub
koondumiskohtades. Vaadelgem, millised kohad need on:

km 125,8 — Mdllikvere 4-haruline ristmik

km 160,9 — Roots 3-haruline ristmik

km 191,3 — Ulenurme 4-haruline ristmik

km 193,6 — Reola Pdlvatee 4 haruline ristmik

km 252,5 — Voru méodasdidul Pdlvatee 4-haruline ristmik

km 255,0 — VOru méodasdidul Rapina tee 4-haruline ristmik

Tegelikult ja8b ohtlikele teeldikudele veel mitu olulist ristmikku, milliste osa liiklusohu
tekkes pole sugugi teisgjarguline. Sellisteks ristmikeks on:

km 37,2 — Kuivajoe 5-haruline ristmik

km 94,5 — Mé&ekula 3-haruline ristmik

km 128,4 — L ustivere tee 4-haruline

km 188,9 — T6rvandi rdt. Ulesidu juures paiknev 3-haruline ristmik

km 189,0 — Lemmatsi tee 3-haruline ristmik

km 199,3 — Tatra-Otepaa tee 3-haruline ristmik

Nagu esimesest loetelust, kus on ulekaalus ristmikudnnetused, selgub on kuuest viis 4-
harulised ristmikud, mida uute projekteerimisnormide kohaselt p&himaanteedele ei tohi
kavandada.

Vorreldes varasemate perioodidega on sellel maanteel toimunud olulisi muutusi.
Liiklusdnnetuste koondumiskohti, kuigi mitte eriti pisivaid on tekkinud maantee 4-
rgjalisele 16igule ja 16igule, mis oli varem suhteliselt heade néitajatega. Perioodil 2002 —
2004. a on liiklusdnnetuste koondumiskohtade kogupikkus ja neis toimunud
liiklusdnnetuste arv huppeliselt kasvanud. Kui perioodil 2001 — 2003 ohtlike kohtade ja
eriti ohtlike teeldikude arv vahenes, siis ka see on perioodil 2002 — 2004
méarkimisvéarselt kasvanud (tabel 3.4 jajoonis 3.20).

Teele on vordlemisi iseloomulikud kohad, kus pikindhtavus on piiratud. Probleeme vGib
olla isegi kohtumisndhtavusega rddkimata juba mootdasdidu ndhtavusest. Enamikel
juhtudel (juhul kui need I6igud el kattu ristmiku piirkonnaga, on neil |6ikudel md6dasdit
siiski lubatud. Piiratud pikindhtavusega liiklusohtlikeks 16ikudeks on:
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km 45,0 -45,1
km 102,5

km 113,8 —114,6
km 146,0

km 160,9 —-161,0
km 193,6 — 193,8
km 199,0 — 199,3

Loetelust kbige kahetsusvédrsemaks peaks pidama olukorda 16igul km 113,8 — 114,6, kus
just antud |6igul 16ppes 2005. aasta suvel ala, kus suuremaks lubatud kiiruseks kehtestati
100 km/h (joonis 3.25). Kuigi antud I6igul toimunud liiklusdnnetus el ole toimunud
suveperioodil, ei tohiks piirkiirust suurendada 16igule, kus piki néhtavus on piiratud.
Samas el ole ka kulgndhtavus nduetele vastav. Ebapiisava kilgndhtavuse poolest hakkab
silma teel6ik km 83,7 — 83,8 (joonis 3. 22), aga ka km 94,4 — 94,5 — Mé&ekdla ristmiku
piirkond (joonis 3.23)

1997 ja 1998. aasta liiklusdnnetuste tulemusena oli liiklusdnnetuste koondumiskohaks
Kérevere — Kérknatee ristmikule eelnev 16ik koos ristmikuga, koigil juhtudel oli tegemist
teelt véljasdiduga. Jéargneval perioodil loodetavasti tanu paremale tadhistusele sellel
teelGigul liiklusdnnetusi el olnud, kuigi pikiprofiilis ei ole ndhtavustingimused kuigi
head, paraku el kestnud see rahu kuigi kaua, 2003. ja 2004. aasta liiklusdnnetused on
koha jallegi paevavalgele toonud (Uks ristmikudnnetus ja kaks kokkupdrget vastutuleva
soidukiga). On kujunenud pigem reegliks kui juhuseks, et tee projekti koostamise kéigus
loobutakse pikiprofiili ja pikindhtavuse parandamisest. Projekteerijate selgituste jargi
toimub see valdavalt tellija ndudel.

Tuleb tunnistada, et 2002. aasta analoogilisse aruandesse kirjutatud lause el osutunud
onneks prohvetlikuks: “2001. aastal toimunud liiklusdnnetused tekitasid koondumiskoha
km 185,0 — 185,2. Neld onnetusi (kaks otsasditu jalakdjale ja Uks kokkupdrge
soidukitega kuljelt) vOib seostada LOunakeskuse rajamisega, kus ja ragjamata nii
jalakéijatele ohutu juurdepaas kui ka liiklustehniline lahendus, mis voimaldab sdidukitel
keelatud manddvrite sooritamist. On tbendoline, et liiklusoht antud piirkonnas suureneb
veelgi”. Liiklusdnnetusi esines seal 2002. aastal, kuid 2003 ja 2004. aastal neid sedl ei
olnud. Juhuslikud kokkupuuted selle kohaga on loonud mulje, et liiklusdistsipliin on
paranenud — keelatud podrded ei ole enam tavalised nagu 2001. aastal.

Loigul Torvandi raudteellesdiduga kilgnevast ristmikust kuni Reola ristmikuni on
tegemist vaga olulise liiklusdnnetuste koondumispiirkonnaga, kuigi aja jooksul on sellel
[6igul pingekolded veidi  Umber paiknenud. Kaik |6igul toimunud liiklusdnnetused
toimuvad Uldjuhul ainult koondumiskohtades. Koondumiskohti on igal perioodil olnud 4,
kuigi nende asukohad ja pikkused on olnud erinevad. Perioodil 1998 — 2004 on kogu
sellel 16igul toimunud 44 liiklusdnnetust ja ainult kaks 6nnetust on toimunud véaljaspool
koondumiskohti. Koondumiskohtade pikkus aastatel 2002 — 2004 oli 3,4 km ehk 65%
I6igu pikkuses, kolme aasta jooksul oli liiklusdnnetusi 22. Tanaseks on |6igu kdige
ohtlikum ristmik, kus perioodil 2002 — 2004 toimus kuus liiklusdnnetust, kus hukkus voi
sai vigastusi kokku 15 inimest, imber ehitatud foorjuhitavaks.
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Labi aegade on probleemseks Torvandi raudteelilesdiduga kilgnev ristmik ja selle
[dhiimbrus koos Lemmatsi ristmikuga (joonis 3.31), kus tee plaanilahendus ja
liikluskorraldus ei ole omavahel kooskdlas. Liikluskorraldusega on Tartust tuleva ja
sOidueesdigust omava liiklusvoo ning ringteelt tuleva liiklusvoo liitumistingimusi
parandatud, muus osas ei ole liikluskorraldus ristmikul muutunud. Varasemaga vorreldes
on ka tee margistus veidi paranenud. Kuigi aastatel 1999 — 2001 ja 2003 —2004 ei olnud
sellel ristmikul liiklusbnnetusi, siis potentsiaalne oht pusib kuni uue raudteeriste ja
rissmiku rajamiseni — seda tdestavad ristmiku piirkonnas aastal 2002 toimunud kolm
liiklusdnnetust.

Pdlva — Reola tee ristmikul ja sellele jargnevale teeldigule (joonis 3.33) koondus eriti
palju liiklusdnnetusi 1998. aastal. Aasta aastalt liiklusdnnetuste arv vahenes ja 2001.
aastal el olnud dhtegi liiklusdnnetust, kuid aastatel 2002 — 2004 oli ristmiku piirkonnas
kokku 5 liiklusdnnetust. Kui varasematel perioodidel oli liiklusdnnetuste liigiline
koosseis vordlemisi kirju, siis perioodil 2002 — 2004 on tegemist peamiselt
ristmikudnnetustega.
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Tabel 3.4
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T - 2, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. onnetusi

60,0 - 60,5 0,9 OL-0,3 puudub valge puudub 3

71,4-72,6 1,3 OL-0,5 teelt valjasoit | valge korras 7

71,4-71,8 0,5 EOL-0,8 puudub pime korras 4

73,9 -74,3 0,5 EOL-0,6 teelt valjasdit | valge puudub 3
kokkupdrge

83,7 - 83,8 0,2 EOL-1,5 loomaga pime korras 3

94,4-94,5 0,2 EOL-1,5 puudub pime korras 3

100,8-101,0 0,3 EOL-1,0 teelt valjasoit | valge korras 3

109,9 - 110,3] 0,5 EOL-0,6 teelt valjasoit | valge korras 3

113,0-114,0 1,1 0OL-0,5 puudub pime libe 5

113,0-113,2] 0,3 EOL-1,0 puudub valge libe 3
kokkupdrge

125,0-126,1 1 OL-0,6 kiljelt valge korras 6
kokkupdrge

125,9 0,1 OK-3 kuljelt valge korras 3
kokkupdrge

125,9-126,1|] 0,3 EOL-1,7 kiljelt valge korras 5
kokkupdrge

127,5-128,5 1,1 OL-0,4 jalgrattaga valge korras 4
kokkupdrge

128,4 - 1285 0,2 EOL-1,5 jalgrattaga valge korras 3

146 0,1 OK-3 puudub valge libe 3

184,1 - 1855 15 0OL-0,4 puudub pime korras 6

184,9-185,2| 04 EOL-1,0 puudub pime korras 4

188,0 - 189,0 1,1 OL-0,4 puudub valge korras 4

188,9 - 189,0 0,2 EOL-1,5 puudub valge korras 3

191,0-192,3 1,4 OL-0,6 puudub valge korras 9

191,0-191,7 0,8 EOL-1,0 puudub puudub | korras 8
kokkupdrge

192,8-193,6|] 0,9 OL-0,4 kiljelt valge korras 4
kokkupdrge

192,8-193,0] 0,3 EOL-1,0 kiljelt valge korras 3

199,0 - 200,0 1,1 0OL-0,4 puudub valge puudub 4

199,0-199,4| 0,5 EOL-0,6 puudub valge libe 3
kokkupdrge

242,2-243,0] 0,9 0OL-0,3 kiljelt valge libe 3

kokku 14,1 73
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Tabeli 3.4 jarg
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T - 2, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. onnetusi

kokkuporge

70-73 0,4 EOL-0,8 jalgrattaga | valge | korras 3
kokkupdrge

8,0-8,8 0,9 OL-0,3 jalakaijaga pime korras 3

22,2-23,1 1 OL-0,3 puudub valge korras 3

60,0 - 60,7 0,8 OL-0,6 puudub valge korras 5

60,2 - 60,5 0,4 EOL-0,8 puudub valge puudub 3

73,9 - 74,3 0,5 EOL-0,6 teelt valjasoit | valge puudub 3

79,9 - 80,2 0,4 EOL-0,8 teelt valjasoit | valge libe 3

86,1 - 86,5 0,5 EOL-0,6 puudub pime korras 3

94,0 - 94,5 0,6 OL-0,5 puudub pime korras 3

102,5 0,1 OK-3 teelt valjasoit pime korras 3

113,0-114,0 1,1 OL-0,5 puudub puudub libe 6

113,8-114,0 0,3 EOL-1,3 puudub puudub libe 4
kokkupdrge

125,8-126,1 0,4 EOL-1,3 kiljelt valge korras 5
kokkupdrge

127,5-128,5 1,1 OL -0,5 jalgrattaga valge korras 5
kokkupdrge

128,2 - 128,5 0,4 EOL-0,8 jalgrattaga valge korras 3

146 0,1 OK-3 puudub valge libe 3

152,0-152,7 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3

184,9 - 185,5 0,7 OL-0,6 puudub pime korras 4

188,0 - 189,6 0,7 OL-0,7 puudub valge korras 5

188,9 - 189,0 0,2 EOL-1,5 puudub valge korras 3
kokkupdrge

191,0-191,4 0,5 EOL-1,0 kiljelt valge korras 5

191,3 0,1 OK-3 puudub valge korras 3
kokkupdrge

192,3-193,0 0,8 OL-0,4 kiljelt valge korras 3
kokkupdrge

193,6 - 193,8 0,3 EOL-1,0 kuljelt pime korras 3

199,0 - 199,4 0,5 EOL-1,0 teelt valjasaoit pime libe 5
kokkupdrge

199,9 - 200,3 0,5 EOL-0,6 vastutulevaga | pime libe 3

201,6 - 202,5 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
kokkupdrge

242,2-243,0] 0,9 0OL-0,3 kiljelt valge libe 3

kokku 14,6 85
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Tabeli 3.4 jarg
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T - 2, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
20,3-21,1 0,9 OL-0,4 puudub pime korras 4
36,9 - 38,0 1,2 OL-0,3 puudub puudub | korras 4
kokkupdrge
36,9 - 37,2 0,4 EOL-0,8 vastutulevaga | valge korras 3
45,0 - 46,0 1,1 OL-0,4 puudub valge korras 4
45,0 - 45,1 0,2 EOL-1,5 puudub valge korras 3
59,9 - 60,7 0,9 OL-0,4 puudub puudub | korras 4
59,9 - 60,2 0,4 EOL-0,8 puudub valge korras 3
71,0-71,4 0,5 EOL-0,6 puudub valge libe 3
74,8 - 75,1 0,4 EOL-0,8 teelt valjasoit | valge libe 3
80,1 - 80,4 0,4 EOL-0,8 teelt valjasoit | valge korras 3
kokkupdrge
84,6 - 85,0 0,5 EOL-0,6 vastutulevaga | pime korras 3
86,1- 87,0 1 OL-0,3 puudub puudub | korras 3
94,0 - 94,5 0,6 EOL-0,7 puudub puudub | korras 4
kokkupdrge
98,2 - 99,0 0,9 OL -0,3 peatuvaga valge korras 3
102,5 0,1 OK-3 teelt valjasoit pime korras 3
113,0-114,6 1,7 OL-0,4 puudub valge libe 6
113,8-113,9 0,2 EOL-2 puudub valge libe 4
125,8 - 128,5 2,8 OL-0,3 puudub valge korras 9
kokkupdrge
125,8 -126,2 0,5 EOL-0,8 kuljelt valge korras 4
1425 - 143,0 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
144,7 - 146,0 1,4 EOL-0,5 puudub pime puudub 7
146 0,1 OK-3 puudub valge libe 3
152,0 - 152,7 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
kokkupdrge
160,9 - 161,0 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
169,0 - 169,9 1 OL-0,3 puudub pime korras 3
173,3-174,0 0,8 OL-0,4 puudub pime korras 3
187,7 - 189,6 2 OL-0,4 puudub valge korras 7
188,6 - 189,0 0,5 EOL-0,8 puudub valge korras 4
188,9 - 189,0 0,2 EOL-1,5 puudub valge korras 3
kokkupdrge
191,0 - 193,8 2,9 OL-0,6 kuljelt valge korras 16
kokkupdrge
191,0-191,3 0,4 EOL-1,8 kiljelt valge korras 7
191,3 0,1 OK-6 puudub valge korras 6
kokkupdrge
193,6 - 193,8 0,3 EOL-1,7 kuljelt valge korras 5
199,0 - 199,3 0,4 EOL-1,5 puudub pime korras 6
199,9 - 202,5 2,7 EOL-0,8 puudub pime libe 10
kokkupdrge
252,4 - 253,0 0,7 OL-0,4 kuljelt puudub | korras 3
kokkupdrge
254.6 - 255,2 0,7 OL-0,4 kuljelt valge korras 3
kokku 27,2 123
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Joonis 3. 20 Liiklusohtlikud kohad ja maanteeldigud Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa maanteel



Joonis3.21 Maanteeldik 45,0 — 45,1

Asukoht Tee | T2 Jkm [45,0-451 Ipikkus | 0,2
selle iseloomustus Plaanikdverikust tingitud piiratud ndhtavusega maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 0 2 1 3
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 0 1 1 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5238 a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 156,9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 5867 a/dop
2002 - 2004 Liiklus6nnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 233,5
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Joonis 3.22 Maanteeldik 83,7 — 83,8

Asukoht

Tee

T-2

[km

[83,7 - 83,8 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Sirge siigavate kraavidega ja piiratud killgnédhtavusega maanteel®ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku

Liiklusdnnetusi 2 0 1 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 0 2 0 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5786 a/6op

Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 142,1
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6090 a/66p
2002 - 2004 Liiklus6nnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 75,0




Joonis 3.23 EOL maanteeldik 94,4 — 94,5

Asukoht Tee | 712  [km [94,4-945 Ipikkus | 0,2
selle iseloomustus Maekila ristmik
2000 2001 2002 2003 200 Kokku
Liiklusdnnetusi 2 0 1 1 1 5
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 2 0 1 0 1 4
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 6088 a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 225,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6383 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 214,6




Joonis3.24 OK km 102,5

105

Asukoht

selle iseloomustus

Tee

T-2

[km

102,5

[ pikkus

| 0,1

Vaikese raadiusega plaanikdverik, mets on sisekurvist eemaldatud, kuid

korgekskasvanud rohi piirab ikkagi nahtavust

2000 2001 2002 2003 2004 Kokku

Liiklusdnnetusi 0 0 1 2 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 3 3 0 6
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4966 a/dop

Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 331,0
Keskmine liklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4943 aldodp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0

Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

554,3




Joonis 3.25 EOL maanteeldik 113,8 — 114,0

106

Asukoht Tee [ T2 |km [113,8-114 Ipikkus | 0,3
selle iseloomustus Vaikese raadiusega plaanikdverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 1 1 2 1 5
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 1 2 5 1 9
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4690 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 33,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 194,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4737 alddp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 44,4
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 257,1

2005. aasta suvel oli see lubatud suurima kiirusega 100 knvh teeldigu 16puosa, kuigi
nahtavustingimuste tottu eeldused puuduvad.
Tulevikus tuleks suurema lubatud kiirusega teeldik [Opetada km 1137 ja

kdrvaldada ndhtavust piirav mets sisekurvist.
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Joonis 3.26
Asukoht Tee T-2  |km [125,8 - 126,1 Ipikkus | 0,4
selle iseloomustus Mallikvere ristmik ja selle Umbrus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 2 2 1 0 6
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 2 3 1 0 7
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4137 albdp
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 198,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4037 al6dp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 25,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 169,7
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Joonis 3.27
Asukoht Tee T-2  |km | 125,9 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Mallikvere ristmik ja selle Umbrus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 1 2 0 0 4
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 1 3 0 0 5
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4137 albdp
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 529,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4037 al6dp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 452,4

4-haruline ristmik, teed I6ikuvad mittetéisnurkselt.

Antud juhul tuleks kaaluda nihutatud harudega ristmiku kavandamist. M 66dasoit
tuleks keelata pikemas ulatuses enne ja parast ristmikku.



Joonis 3.28
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Asukoht Tee T-2  |km [128,4 - 128,5 Ipikkus | 0,2
selle iseloomustus Pbltsamaa - Lustivere tee 4-haruline ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 1 1 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 1 1 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4122 aldodp
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 199,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4223 alédp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 108,1

Poltsamaa |ahistel on kdllalt intensiivne jalgrattaliiklus, kuid kergliiklusteed puuduvad.
Kaaluda tuleks Poltsamaa-poolse teeharu likvideerimist.
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Joonis 3.29

Asukoht Tee T-2  |km | 146 | pikkus 0,1
selle iseloomustus Lihike sirge maanteel8ik plaanikdverike vahel
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 0 2 1 0 4
Hukkunuid 0 0 1 0 0 1
Vigastatuid 3 0 1 1 0 5
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4122 aldodp
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 531,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4223 aléop
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 648,8

Lihikesel sirgel maanteeldigul on mitmeid pealesdite, kust sooritatakse arvestatava
sagedusega vasakpoordeid. Pealesditude sellist tihedust el ole tulevikus voimalik

séilitada.
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Joonis 3.30
Asukoht Tee [ T2 [km [160,9 -161,0 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Rootsi - Laeva tee ristmik ja sellele jargnev maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 1 0 1 2 4
Hukkunuid 0 2 0 0 0 2
Vigastatuid 0 1 0 1 3 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4556 |a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 40,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 240,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4793 |albop
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 285,8

Piisav ndhtavus Tartu suunas avaneb liialt hilja. Kaaluda tuleks ristmiku piirkonnas
Kiiruse piiramist. MOne aasta parast osutub see hédavajalikuks ka tipptundidel
|abilaskvuse tagamise pérast.
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Joonis 3.31
Asukoht Tee | T2 Jkm [188,9 -189,0 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Torvandi raudteeilesdidu ristmik ja sellele jargnev maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklus®nnetusi 0 0 3 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 3 0 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 11712 al/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 70,2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 12810 a/66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 106,9

Ristmiku plaanilahendus ja liikluskorraldus on otseliikujate jaoks ebaloogiline ning
liiklussagedus vaga suur. Liikluskorralduslike vahenditega on olukorda mdnevorra
selgemaks muudetud, kuid see efekt on luhigjaline. Lemmatsi teelt vasakpdoret e ole
tippaegadel voimalik ohutult sooritada. Kui ristmiku kapitaalne Gmberehitamine veel
venib mdne aasta, siis tuleks kogu ristmikukompleksil rakendada vahemalt tippaegadel
suhteliselt keerukat foorjuhtimist, mis peaks tootama kooskOlas raudteelletuse
reguleerimisega.  Kiiruse mahavotmiseks otsesuunal vOiks kasutada pOikmérgistust.
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Joonis 3.32
Asukoht Tee T-2  |km [191,0-191,3 [pikkus | 0,4
selle iseloomustus Ulenurme ristmik ja sellele eelnev maanteel6ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 2 0 2 2 3 0 9
Hukkunuid 0 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 3 2 11 0 16
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 9588 a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 45,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 128,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 10087 a/bop
2002 - 2004 Liiklus6nnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 58,3
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 158,4
Asukoht Tee T-2  |km | 191,3 Ipikkus | 0,1
selle iseloomustus Ulenurme ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 2 1 3 0 6
Hukkunuid 0 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 3 1 11 0 15
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 9588 a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 120,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 342,9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 10087 a/bop
2002 - 2004 Liiklus6nnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 200,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 543,2

Ristmik on timber ehitatud foorjuhitavaks ja on valgustatud.
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Joonis 3.33
Asukoht Tee T-2  |km [193,6 - 193,8 Ipikkus | 0,3
selle iseloomustus Reola ristmik ja selle imbrus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 0 2 1 2 6
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 2 0 4 6
Keskmine liklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4388 a/dop
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 40,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 249,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal [ 4640 a/66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 55,6
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 328,0

Lahiaastatel tuleb ristmik Umber ehitada ringristmikuks nii ohutuse kui ka
labilaskvuse tagamiseks.



Joonis 3.34
Asukoht Tee [ T2 [km [199,0 - 199,3 [pikkus 0,4
selle iseloomustus Tatraristmik ja sellele eelnev jarsu kaldega maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 0 0 1 3 2 6
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 9 4 14
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4388|ald6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv10 km kohta aastas 30,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 187,3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4640|a/d66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 2952

Taastusremondi kaigus on liikluskorraldust oluliselt téiustatud, kuid nahtavus
langul on ikkagi ebapiisav. Pidurdugéljed teekattel viitavad poikméargistuse
otstarbekusele, kuid see vajab uuendamist.
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3.2.3 T-3J6hvi - Tartu —Valga maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.5 jajoonisel 3.35.

Liiklusohtlike kohtade ja |8ikude kogupikkus oli suurim perioodil 2000 — 2002,
jargnevatel perioodidel on see vahenenud, kuid nell I6ikudel toimunud liiklusdnnetuste
arv on pusinud pea samal tasemel. Juurde on tulnud kdrgema liiklusohutasemega kohti.

Laigul JBhvi — Tartu on véikeste muutustega pusinud liiklusohtlike kohtade seas 16ik km
125,0 — 126,0. Ldigust 128,5 — 129,5 oli osa (km 129,0 — 129,7) liiklusohtlik ka
perioodil 1997 — 1999. Perioodil 2002 — 2004 kujunes IGigule km 128,9 — 129,0 kaunis
kaalukas koondumiskoht — Vahi 4-haruline ristmik, kus nahtavuskolmnurk ei ole sugugi
vaba (joonis 3.37). Perioodil 2001 — 2003 kujunes kdige suurema liiklusdnnetuste
kontsentratsiooniga kohaks 16ik km 121,7 — 121,8 — Aovere ristmiku eelne teelGik (joonis
3. 36).

Tartu linna piirist kuni Elvani on liiklusdnnetuste koondumiskohtade tihedus suurenemas
ja paljude kohtades on ohtlikkuse tase kasvanud. Kuigi mbnedel aastatel Klitse —
Ulenurme tee ristmiku piirkonna liiklusohutuse tase paranes on see ikkagi puisivalt
liiklusohtlik kuigi taseme poolest mitte nii kdrge, kui perioodidel 1996 — 1998 ja 1997 —
1999. Tundub, et liiklusohutusele avaldas postiivset mbju teeddrse mudgikiosKi
korvaldamine enne ristmikku, kuid viimastel aastatel on mdjule pdasenud uued tegurid.
Laigule Tartu linna piirist kuni Ndoni on |&bi aegade iseloomulikud liiklusdnnetused
kergliiklejatega, kuigi vaid tihes koondumiskohas olid need valdavaks. Tahelepanu véarib
siin 16ik ringtee ristmikust kuni Sellel 11,8 km pikkusel [6igul on perioodil 2002- 2004
toimunud Uldse kokku 22 liiklusdnnetust ja neist 10 kergliiklejatega. Tahelepanu vaarib
siin 16ik ringtee ristmikust km 139,4, kus valdavaks liiklusdnnetuse liigiks on otsasiit
kergliiklejale pimeda gal. Koik antud [6igu liiklusbnnetused on toimunud
koondumiskohtades, milliste kogupikkus oli 3,6 km. Sellele 18igule ja&b ka liiklusohtlik
Aiamaa ristmik (km 146,9 joonis 3.39), mis paikneb enne pustkdveriku tippu, millest
tulenevalt on ndhtavus piiratud.

Maantee I6puosas paiknevad liiklusdnnetuste koondumiskohad on juhusliku iseloomuga.
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Tabel 3.5
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T - 3, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. onnetusi

100,1 - 100,9 0,9 OL-0,3 teelt valjasoit | valge korras 3
106,1 - 106,8 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
110,1 -111,8 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
121,7 - 122,2 0,6 EOL-0,8 teelt valjasoit | valge korras 5
124,0 - 126,2 2,3 OL-0,3 puudub valge korras 7
138,0 - 138,3 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3
140,9 - 142,0 1,2 OL-0,4 puudub valge korras 5
140,9 - 141,3 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
149,3 - 150,5 1,3 OL -0,3 puudub puudub | korras 4
150,2 - 150,5 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3

kokkupdrge
151,8 - 152,0 0,3 EOL-1,0 vastutulevaga | pime libe 3
153,9 - 155,6 1,8 OL-0,5 puudub valge korras 9
153,9 - 154,5 0,7 EOL-0,9 puudub valge korras 6
161,0 - 161,7 0,8 OL -0,4 teelt valjasoit | valge korras 3
169,4 - 170,5 1,2 OL -0,3 puudub valge korras 4
kokku 12,4 52

Liiklusohtlikud kohad ja |6igud p6himaanteel T - 3, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. onnetusi

2,7-3.3 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit pime korras 3
106,1 - 106,8 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
121,7-122,1 0,6 OL-0,7 teelt valjasoit | valge korras 4
121,7-121.8 0,2 EOL-2,0 teelt valjasdit | valge korras 4
125,0 - 125,5 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3

kokkupdrge
128,9 - 129,5 0,7 OL-0,6 kuljelt valge korras 4
138,0 - 139,4 1,5 OL-0,4 puudub pime korras 6
138,0 - 138,4 0,5 EOL-0,6 puudub pime korras 3
140,6 - 141,6 1,1 OL-0,5 puudub valge korras 5
140,6 - 141,0 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
1425 - 143,2 0,8 OL-0,4 puudub pime korras 3
146,9 - 147,0 0,2 EOL-1,5 puudub valge libe 3

kokkupdrge
151,8 - 152,0 0,3 EOL-1,0 vastutulevaga | pime libe 3
153,9 - 154,9 1,1 OL-0,7 puudub valge korras 8
153,9 - 154,5 0,7 EOL-1,0 puudub pime korras 7

kokkupdrge
157,0 - 157,1 0,2 EOL-1,5 takistusega valge libe 3
169,4 - 170,5 1 OL -0,4 puudub valge korras 4
kokku 9,6 52
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Tabeli 3.5jarg
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteedel T - 3 , 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
2,7-3,3 0,7 OL-0,4 teelt valjasaoit pime korras 3
106,1-106,8| 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
111,7-112,2] 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
kokkupdrge
125,5-126,0 0,6 OL-0,5 peatuvaga valge korras 3
kokkupdrge
128,5-129,5 1,1 OL-0,5 kiljelt valge korras 6
kokkupdrge
128,9-129,0] 0,2 EOL-1,5 kiljelt valge korras 3
kokkupdrge
137,9-139,4 1,6 EOL-0,6 [kergliiklejaga pime korras 9
140,6 - 141,4] 0,9 0OL-0,4 puudub puudub | korras 4
142,5-143,2] 0,8 OL-0,4 puudub puudub | korras 4
143,0 - 143,2] 0,3 EOL-1,0 teelt véljasdit | pime korras 3
146,8 - 147,0 0,3 EOL-1,7 puudub valge korras 5
146,9 0,1 OK-3 teelt valjasoit | valge libe 3
153,9 - 154,9 1,1 OL-0,6 puudub valge korras 7
153,9-154,5] 0,7 EOL-0,9 puudub valge korras 6
161,6 - 162,5 1 OL -0,3 puudub valge korras 3
kokku 9,5 50
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Joonis 3.35 Liiklusohtlikud kohad jateel6igud T-3 Johvi — Tartu — Vaga maanteel



Joonis 3.36

Asukoht Tee T3 |km J121,7-1218 |pikkus | 0,2
selle iseloomustus Aovere ristmiku eelne teeldik plaanikdverikul
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 2 1 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 2 3 0 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1430 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 574,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1620 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

281,9
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Joonis 3.37
Asukoht Tee T-3  |km |128,9 - 129,0 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Vahi ristmik ja selle imbrus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 2 2 1 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4170 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 197,1
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4600 a/66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 297,8
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Joonis 3.38

Asukoht Tee T3 |km |146,9 - 147,0 Ipikkus | 0,2

selle iseloomustus Aiamaa (N60) ristmik ja selle imbrus

2000 2001 2002 2003 2004 Kokku

Liiklusénnetusi 0 0 1 2 1

Hukkunuid 0 0 0 0 0

Vigastatuid 0 0 1 2 1

Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5832 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 40,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 187,9

Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6327 al6op

2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 288,7
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Joonis 3.39
Asukoht Tee T3 |km | 146,9 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Aiamaa (N60) ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 1 1 1 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 1 1 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5832 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 281,9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6327 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

433,0
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Joonis 3.40
Asukoht Tee [ 73 [km [157,0-157,1 [pikkus 0,2
selle iseloomustus Lang luhikesel sirgel parast ristmikku ja enne plaanikdverikku
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 2 0 1 0 3
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 2 0 1 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4598 alb6op
LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklus6nnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 178,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal 5097 la/66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7
LiiklusBnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 89,6
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3.24 T-4Tallinn —Parnu —lkla maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.6 jajoonisel 3.41

Viimase kolme perioodi véltel on liiklusdnnetuste koondumiskohtade arv, nende
kogupikkus, neis kohtades toimunud liiklusdnnetuste arv  ja koondumiskohtade
ohtlikkuse tase kasvanud mérkimisvaarselt.

Tallinna piirist kuni Kanamani on olnud mitmeid liiklusdnnetuste koondumiskohti,
perioodil 2002 — 2004 oli ohtlikuks I6iguks 13,2 — 17.0. Kogu Idigule iseloomulikeks
liiklusbnnetusteks on otsasdidud jalakaijatele. LOigu ohtlikemateks kohtadeks on selle
algus ja I6pp. Neist esimene on jalakdijate Ulekak Laagris (joonis 3. 42). Teine aga
tdesti sirge hea ndhtavusega teeldik, kus talveperioodil on toimunud kolm otsasditu
jalakéijatele ja neist kaks on hukkunud. Kunateedérse ala kasutus Uha intensiivistub, siis
tuleks kergliiklustee rajamisele kaasata ka krundiomanikke.

Loigul Kanama — Libatse on liiklusdnnetuste koondumiskohad valdavalt juhusliku
iseloomuga. Perioodil 1996 — 2001 oli pusiv koondumine 18igule km 42,0 — 43,3, kus
ohtliku 18igu pikkus ja ohtlikkuse tase oli kill muutuv. 2002. aastal liiklusdnnetusi sellel
[6igul el toimunud, kuid 2003 ja 2004 aastal toimus seal jalle kolm liiklusdnnetust ning
sellele jargneval 0,7 km pikkusel 16igul veel kolm liiklusdnnetust.

Aastatel 2003. ja 2004. toimus Kasti 4-harulisel ristmikul (km 67,2 — 67,3) kokku viis
liiklusbnnetust. Vaatamata sellele, et seda liiki ristmike el tohiks pdhimaanteedel
tulevikus Uldse olla, siis taastusremondi kaigus paigaldati ebadnnestunult ristmiku
nahtavuskolmnurka suur eelsuunaviit, mis varjab ndhtavust (joonis 3. 44 ja 45).

Km 96,0 (joonis 3.46) toimus 2001. aasta teisel poolel neli liiklusdnnetust, neist kaks
olid otsasdidud jalakéijatele, kus mblemal juhul jalakdija hukkus, Uks oli kokkupdrge
jalgratturiga ja Uks kokkupdrge vastutuleva sdidukiga. Perioodidel 1996 — 2000 ja 2002 -
2004 ei ole selles kohas, ega selle laheduseski liiklusdnnetusi olnud.

Onhtlik on olnud Nurme sild Ule Sauga j0e ja sellele jargnev véikese raadiusega
plaanikdverik km 120,9 — 121,0 (joonis 3.47).
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Tabel 3.6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T-4, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
16,4 - 18,3 2 OL-0,3 puudub pime korras 6
96 0,1 OK-4 puudub puudub | puudub 4
120,9-121,8 1 OL-0,4 puudub puudub | korras 4
kokkupdrge
120,9-121,0| 0,2 EOL-1,5 | vastutulevaga| pime korras 3
137,0-138,0| 1,1 OL-0,4 puudub pime puudub 4
137,7-138,0] 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3
147,0-147,1] 0,2 EOL-1,5 teelt véljasdit | pime libe 3
kokku 4,4 21
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T-4, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
13,2-14,0 0,9 OL-0,4 jalakaijaga valge korras 4
kokkupdrge
13,2-135 0,4 EOL-0,8 jalakaijaga valge korras 3
kokkupdrge
17,0-17,6 0,7 OL-0,6 jalakaijaga pime korras 4
kokkupdrge
17 0,1 OK-3 jalakaijaga pime korras 3
kokkupdrge
67,2 - 67,3 0,2 EOL-1,5 kiljelt valge korras 3
92,7 - 93,0 0,4 EOL - 0,8 | teelt véljasdit | pime libe 3
96 0,1 OK-4 puudub puudub | puudub 4
112,0-1125 0,6 OL-0,5 puudub pime libe 3
117,3-118,0] 0,8 0OL-0,4 puudub pime korras 3
kokkupdrge
121,0-121,8 0,9 OL-0,3 vastutulevaga | valge libe 3
kokku 4,6 27
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Tabeli 3.6 jarg
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteedel T-4 , 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
13,2-17,0 3,9 OL-0,3 jalakéijaga | puudub | korras 11
kokkupdrge
13,2 0,1 OK-4 jalakaijaga valge korras 4
13,5-14,0 0,6 EOL-0,5 puudub puudub | korras 3
kokkupdrge
17 0,1 OK-3 jalakaijaga pime korras 3
29,7 - 30,0 0,4 EOL-0,8 puudub pime libe 3
kokkupdrge
42,7 - 43,9 1,3 OL-0,5 vastutulevaga | puudub libe 6
kokkupdrge
43,2 - 43,9 0,8 EOL-0,5 vastutulevaga | puudub libe 4
64,2 - 64,9 0,8 OL-0,4 puudub pime korras 3
kokkupdrge
67,2 -67,3 0,2 EOL-2,5 kuljelt valge korras 5
kokkupdrge
67,3 0,1 OK-4 kiljelt valge korras 4
kokkupdrge
90,9 - 93,0 2,2 OL-0,3 jalgrattaga valge korras 6
kokkupdrge
110,9-1125 1,7 OL-0,2 vastutulevaga | pime korras 3
117,3-118,0 0,8 OL-0,4 puudub pime korras 3
kokkupdrge
124,3-125,0 0,8 OL-0,4 vastutulevaga | valge libe 3
kokkupdrge
139,5 - 140,0 0,6 OL-0,5 vastutulevaga | valge korras 3
kokku 12,7 46
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Joonis3.41  Liiklusohtlikud kohad ja maanteeldigud T-4 Tallinn — Pérnu — I kla maanteel



Joonis 3.42

|km

Asukoht Tee T-4 | 13,2 | pikkus 0,1
selle iseloomustus Tahistatud Ulekaigurada 4-rajalise maantee laienduse kohal
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 1 1 2
Hukkunuid 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 1 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 21778 al6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 100,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 23133 a/6dp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 133,3
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 157,9

Projekteerimisnormid el luba sellistes tingimustes tavalist téhistatud Ulekdigurada (tabel

7.7) ega avatud taskuga bussipeatust (tabel 5.12) kavandada.

Kogu liikluskeskkond on vajalik umber projekteerida. Juhul kui e leita viimalusi
eritasandilise lahenduse kavandamiseks, tuleb taielikult kehtestada linnaliikluse
reziim jarajada foorjuhitav ulekéik. Umberehituson kavandamisel.
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Joonis 3.43
Asukoht Tee T-4  |km | 17 pikkus 0,1
selle iseloomustus Eraldatud s6idusuundadega 4-rajaline teeldik
2000 2001 | 2002 | 2003 | 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 2 0 0 2
Vigastatuid 0 0 0 1 0 1
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 14114 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 116,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 15173 a/6dp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 180,6
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Joonis 3.44
Asukoht Tee T-4  |km 67,2 - 67,3 |pikkus 0,1
selle iseloomustus Kasti 4- haruline ristmik ja sellele eelnev sirge maanteel6ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 1 0 2 3 6
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 1 0 9 6 16
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4340 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 120,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 757,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4653 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 166,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 981,3

Taastusremondi kéigus on ristmikul néhtavustingimusi kill parandatud, kuid samas on
eelsuunaviidad paigaldatud ndhtavuskolmnurka. Tehtu on ilmselt ebapiisav, ristmik
tuleks imber kavandada nihutatud harudega ristmikuks.
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Joonis 3.45

Asukoht Tee T-4 km 67,3 pikkus 0,1
selle iseloomustus Kasti 4- haruline ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 1 0 1 3 0 5
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 1 0 2 6 0 9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4340 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 631,3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4653 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 133,3
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 785,1
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Joonis 3.46
Asukoht Tee | T4 [km | 96 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteeldik kohakuti paiknevate pealesditudega
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 4 0 0 0 0 4
Hukkunuid 0 2 0 0 0 0 2
Vigastatuid 0 2 0 0 0 0 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4340 ald6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 505,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4653 a/6op
2002 - 2004 Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 0,0

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

0,0
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Joonis 3.47
Asukoht Tee | T-4  |km |]120,9-121,0 |pikkus | 0,2
selle iseloomustus Nurme sild ja véga vaikese raadiusega plaanikdverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 1 1 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 1 3 0 0 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5424 aléop
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 151,5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 5957 a/6op
2002 - 2004 Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 76,7




onis 3.48
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Asukoht Tee | T-4  |km |147,0-1471 |pikkus | 0,2
selle iseloomustus Lauge plaanikdverikuga maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 1 1 0 0 3
Hukkunuid 1 0 0 0 0 1
Vigastatuid 1 2 1 0 0 4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2366 a/6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 347,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2447 al6op
2002 - 2004 Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 16,7

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

186,6
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3.25 T-5Parnu —Rakvere - SdOmeru maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.7 jajoonisel 3.49.

Perioodidel 1996 — 2001 ja 2000 — 2004 on liiklusdnnetuste koondumiskohtade
kokkulangevus kaunis vahene, kuigi mitmed erinevatel perioodidel olnud
koondumiskohad paiknevad suhteliselt lahestikku, sit tulenevalt vOib probleemseks
pidada kullalt pikki 16ike, néiteks:

km 73,6 — 93,0 (Sérevere — TUri — Paide moodasdit — Sillaotsa kalmistu)

km 158,0 — 159,7 (Kadrinaristmik ja sellele eelnev ning jargnev maanteel6ik)

km 181,9 — 183,8 (Pagusoo — Someru)

Viimasel perioodil on kujunenud véaga ohtlikuks Kadrina ristmik, mis ilmselt koondab
endasse ka enamiku selle [ahistele fikseeritud liiklusdnnetustest.

2001. aastal oli 3 liiklusdnnetust Rakvere — Luige tee ristmikul. Korvalteelt peateele on
nahtavus piiratud, mis ei olnud kooskdlas tollase liikluskorraldusega, kus liiklust
reguleeris mérk “Anna teed’. 2002. aastal liikluskorraldust téiustati, on paigaldatud
nahtavustingimustega paremini  sobiv liiklusmérk “Peatu ja anna teed® ja mérgi
mérgatavust on parandatud kollase helkiva raamistuse lisamisega ning teekattele kanti
termoplastiga pdiktriibud, mis Ulevaatuse gjaks (suvi 2005) oli kulunud ja uuendamata.
Tehtud liikluskorralduse muudatused annavad vaid gjutist leevendust, liiklussageduse
kasvades liiklusdnnetuste esinemise tdenaosus kasvab jaristmik tuleks tmber ehitada kas
nihutatud harudega ristmikuks voi ringristmikuks. Analoogiline olukord on kujunemas ka
T-5ja T-88 ristmikul, kus néhtavus liiga korge rohu tottu on piiratud (joonis ). Mdlemal
juhul on tegemist neljaharulise ristmikuga, milliseid projekteerimisnormidele tuginevalt
ei tohiks pdhimaanteedele rgjada ja olemasolevad tuleks jdudumdtda tmber ehitada kas
ringristmikeks voi nihutatud harudega ristmikeks.
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Tabel 3.7
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -5, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
2,0-4,0 2,1 OL-0,3 puudub valge korras 6
kokkupdrge
83,1 -83,9 0,9 OL-0,3 kuljelt valge korras 3
145,0 - 145,4 0,5 EOL-0,6 teelt valjasdit | valge korras 3
kokkupdrge
158,0 - 159,7 1,8 OL-0,4 kuljelt valge korras 7
kokkupdrge
158,8 - 159,0 0,3 EOL-1,7 kuljelt valge korras 5
kokkupdrge
176,3-176,5 0,3 EOL-1,3 kuljelt puudub | korras 4
kokkupdrge
178,7 - 179,0 0,4 EOL-0,8 kuljelt valge korras 3
181,9 - 183,0 1,2 OL-0,4 puudub pime korras 5
kokku 7,2 31
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -5, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
3,0-4,0 1,1 OL-0,4 puudub valge korras 4
73,6 - 74,7 1,2 OL-0,3 puudub puudub | puudub 4
kokkupdrge
158,0 - 159,7 1,8 OL-0,3 kuljelt puudub | korras 6
158,8 - 159,0 0,3 EOL-1,3 puudub pime korras 4
kokkupdrge
176,3-176,5 0,3 EOL-1,3 kuljelt puudub | korras 4
kokku 4.4 18
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -5, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
2,8-3,1 0,4 EOL-0,8 puudub valge korras 3
73,6 - 74,4 0,9 OL-0,3 puudub pime korras 3
83,0 - 84,3 1,4 OL-0,4 puudub pime korras 5
83,9 - 84,3 0,5 EOL-0,6 puudub pime korras 3
kokkupdrge
87,6 - 88,0 0,5 EOL-0,6 vastutulevaga | valge korras 3
kokkupdrge
158,0 - 159,7 1,8 OL-0,6 kiljelt valge korras 11
kokkupdrge
158,8 - 159,0 0,3 EOL-2,7 kuljelt valge korras 8
kokkupdrge
158,9 0,1 OK-5 kiljelt valge korras 5
kokkupdrge
183,0 - 183,8 0,9 OL-0,3 jalakaijaga valge korras 3
kokku 5,9 28
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Joonis 3.49 Liiklusohtlikud kohad ja maanteel8igud T-5 Pérnu — Rakvere — SOmeru maanteel



Joonis 3.50

Asukoht Tee T5  |km |158,8 - 159,0 Ipikkus | 0,3
selle iseloomustus Kadrina ristmik ja selle imbrus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 0 4 0 4 9
Hukkunuid 0 0 0 0 1 1
Vigastatuid 1 0 7 0 6 14
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1510 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1088,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1626 a/60p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 88,9
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1497,7

Kaige liiklusohtlikum koht perioodil 2002 — 2004.
Neljaharuline ristmik asub pustkdveriku tipul plaanikdveriku 16pus. Paiknemisest
tulenevalt on ndhtavus Parnu poolt |&henedes ja Kadrina poolt Parnu poole piiratud.
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Joonis 3.51
Asukoht Tee | 15 [km | 158,9 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Kadrina ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 2 0 3 5
Hukkunuid 0 0 0 0 1 1
Vigastatuid 0 0 2 0 4 6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1510 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1814,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1626 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 166,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 2808,2
Ristmiku l8bilaskvuse arvutustest 2025. aasta hommikuse ja Ohtuse tipptunni

liiklussagedustega selgub, et neljakilgne kanaliseeritud ristmik ténu kdigi mandovrite
suhteliselt korgele esindatusele el ole voimeline 18bi laskma vasakpdordeid korvalteelt
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peateele. Ringristmik suudaks l&bilaskvuse tagada probleemideta Ringristmik oleks
vOimeline teenindustasemel D [&bi laskma kogu liiklusvoo ka juhul kui Rakverepoolne
T-kujuline ristmik hoopis likvideerida (alloleval fotol), mis pShimaantee maistlikku
liikluskorraldust ja —ohutust silmas pidades olekski dige. Kdne alla tuleb ka ainult
parempoorete lubamine.

MaanteelBik jaristmik on projekteerimisel.
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3.2.6 T-6 Valga - Uulu maantee

Alates 1996. aastast esimene liiklusdnnetuste koondumiskoht ilmnes alles perioodil 1999
— 2003, selleks oli teeldik km 38,5 — 39,4. Sama |6ik pUsis ka perioodil 2000 — 2002, kuid
sellele lisandus veel kaks uut I6iku ja jargnevatel perioodidel on tekkinud teisigi ohtlikke
IGike, kuid seni pole tUkski 16ik pusinud enam kui kahe perioodi véltel. Perioodi 2000 —
2004. avéltel on kokku kuus liiklusdnnetuste mitte eriti plsivat koondumiskoht, milliste
Uldandmed on esitatud tabelis 3.8. Nende I6ikude liiklusohtlikkuse tase on olnud
suhteliselt madal, kdige kdrgem ohtlikkuse tase iseloomustab viimasel perioodil
lisandunud 16iku 98,1 — 98,4 - taseme ohtlikkuse suhteliselt kdrge tase tuleneb 16igu
[Ghidusest.

Tabel 3.8
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T -6, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
28,2-29,0 0,9 OL-0,3 puudub pime libe 3
38,5 -39,4 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
58,0 - 58,6 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit pime korras 3
kokku 2,6 9
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud pdhimaanteel T -6, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
25,1-255 0,5 EOL - 0,6 jalgrattaga pime korras 3
28,2-29,0 0,9 OL-0,3 puudub pime libe 3
34,5-35,4 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
kokku 2,4 9
Liiklusohtlikud kohad ja I16igud p6himaanteel T -6, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
34,5-35,4 1 0OL-0,3 puudub valge korras 3
98,1 - 98,4 0,4 EOL-0,8 puudub valge libe 3
kokku 1,4 6
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Joonis 3. 52  Liiklusohtlikud kohad ja maanteel6igud T-6 Vaga - Uulu maanteel

3.2.7 T-8 Tallinn —Keila - Paldiski maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.9 jajoonisel 3.41. Liiklusdnnetuste koondumiskohtade kogupikkus suureneb iga
perioodiga.

Perioodil 1996 — 1998 toimus koondumiskohtades 14 liiklusdnnetust, perioodiks 2002 -
2004 on see nditaja kasvanud 29-ni ehk Ule kahe korra. Samal gjal kogu teel toimunud
liiklusbnnetuste arv on kasvanud 26-It 43-le ja liiklusdnnetuste koondumiskohtade
kogupikkus 4,2 km+-It kuni 7,1 kilomeetrini.

Vékeste muudatustega on [6ik km 12,0 - 14,0 olnud liiklusohtlike kohtade
koondumiskohaks juba 1996. aastast alates. Linna piirist km 11,3 - 13,6 on kogu
perioodil olnud mitu erinevat liiklusdnnetuste koondumiskohta. Kui perioodil 1996 —
2001 oli sellel 16igul valdavaks liiklusdnnetuseks otsasdit kergliiklejale (15-st
liiklusdnnetusest 9-1 juhul) ja aastatel 2000 — 2001 5-<t liiklusdnnetusest 4, siis perioodil
2002-2004 oli selliseid dnnetusi vaid Uks.
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Kui perioodil 1996 — 2001 oli liiklusohtlikeks kohtadeks km 13,0, 18,4 ja 34,0, siis
perioodil 2000 — 2004 oli liiklusohtlikke kohti (OK) vaid Uks km 24,0, kuid
liiklusohtlikke 16ike oli mérksa rohkem kui varem.

Méarkimisvaarselt korge liiklusohuga kohaks kujunes perioodil 2002 — 2004 km 15,0 —
15,1 —Hudru sild jasellele eelnev plaanikdverik.

Varasemates liiklusdnnetuste koondumiskohtades km 13,0 ja 18,4 ei ole midagi olulist
ette vOetud liiklusolukorra paranemiseks ning need on pusivalt jdanud liiklusohtlike
teelGikude koosseisu.

1997. aastal toimus neli liiklusdnnetust Keilla moodasdidul km 25,2 — 26,9, millest
tulenes liiklusohtlik teelBik aastateks 1996 — 1998 ja 1997 — 1999. Sellel I6igul on hiljem
toimunud tks liiklusdnnetus (2000. aagtal).

Liiklusohtlik koht piiratud ndhtavusega plaanikdverikul km 34,0 (joonis 3.45) on
tingitud 1998. ja 2000. aasta liiklusdnnetustest. Liiklusdnnetuse liigid olid: teelt véljasdit
jakokkupdrge vastutuleva sdidukiga.
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Tabel 3.9
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -8, 2000 - 2002 a.
Asukoht, pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
11,3-12,4 1,2 OL-0,4 puudub pime korras 5
12,0-12,4 0,5 EOL-0,8 puudub pime puudub 4
13,2-14,0 0,9 OL-0,3 puudub pime libe 3
kokkup6rge
17,4 -19,0 1,7 OL-0,4 kuljelt valge korras 7
kokkup6rge
18,0 - 18,4 0,5 EOL-0,8 kuljelt valge korras 4
24 0,1 OK-3 puudub valge korras 3
32,4 - 33,0 0,7 0OL-0,4 teelt valjasoit | valge korras 3
kokku 4.6 21
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -8, 2001 - 2003 a.
Asukoht, pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
12,0-12,4 0,5 EOL - 0,8 puudub pime puudub 4
15,0 - 16,0 1,1 OL-0,4 puudub valge puudub 4
18,0 - 18,4 0,5 EOL - 0,6 puudub valge korras 3
23,5-25,3 1,9 OL-0,4 puudub pime korras 7
24 0,1 OK-3 puudub pime libe 3
25,0 - 25,3 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3
36,0 - 36,6 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit | valge libe 3
kokku 4.7 21
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -8, 2002 - 2004 a.
Asukoht, pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
12,5-14,0 1,6 OL-0,4 puudub valge korras 6
12,5-13,0 0,6 EOL-0,7 puudub valge korras 4
15,0 - 16,0 1,1 OL-0,5 puudub valge libe 5
15,0-15,1 0,2 EOL-1,5 puudub puudub libe 3
18,0 - 18,7 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
23,5-26,0 2,6 OL-0,4 puudub puudub korras 10
24 0,1 OK-3 puudub pime libe 3
25,0 - 25,3 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3
36,0 - 36,9 1 OL-0,5 puudub valge korras 5
36,0 - 36,5 0,6 EOL-0,7 puudub valge korras 4
kokku 7,1 29

Kui 16igul km11,3 — 19 on olukord olnud suhteliselt stabiilselt halb, siis 16igul 23,5 —
26,0 on vaga kiiresti halvenenud.

Voib eeldada, et liiklusohutuse tase halveneb jatkuvalt teelGigul km 11,3 - 26,0 ja
sellel paiknevatel ristmikel kuni kogu 16igu kapitaalse imberehitamiseni. Mulje, et
esalgu vOiks jatta Umber ehitamata |6k km 19 — 235 on petlik, sest
liiklustingimuste paranemine Tallinnapoolsel teeldigul toob endaga kohe kaasa
liiklusvoogude Umberjagunemise Parnu maantedt ja liiklusoht Gmberehitamata
teeldigul kasvab hiippéliselt.
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Joonis 3.53 Liiklusohtlikud kohad ja maanteelGigud T-8 Talinn — Paldiski maanteel
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Joonis 3.54
Asukoht Tee 7-8  |km |15,0-15,1 |pikkus | 0,2
selle iseloomustus Hidru sild ja sellele eelnev maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 1 1 1 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 3 1 2 6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 7564 al6op
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 108,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 8217 a/odp
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

166,7
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Joonis 3.55
Asukoht Tee | T-8  |km | 24 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Kiinka bussipeatuse eelne maanteel6ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 0 2 1 0 4
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 2 0 2 1 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 6026 a/60p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 363,7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6333 a/6op
2002 - 2004 Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 432,6
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3.2.8 T-9 Adasméae —Haapsalu — Rohukiila maantee

1997. ja 1998. aasta liiklusdnnetustest tingituna kujunes teele vaid ks liiklusdnnetuste
koondumiskoht — km 15,0 — 17,0. Liiklusdnnetusi oli kahe aasta jooksul kuus, neis
hukkus 4 inimest. 2001. aastal toimus I6igul Uks liiklusdnnetus ja 2002. aastal neid sellel
IGigul el esinenud. 2003. ja 2004. aastal toimunud liiklusdnnetuste tulemusena on I16igu
ohtlikkus jallegi ilmsiks tulnud, kuid 18igu pikkus on oluliselt lihenenud.

Kui perioodi 2001 — 2003 liiklusdnnetuste alusel polnud teel voimalik ohtlikke teelbike
fikseerida, siis 2002. — 2004. aastal oli ohtlikke teeldike juba neli ja nende kogupikkuseks
oli 3,6 km. Nelil 16ikudel toimus kokku 12 liiklusdnnetust. Kuigi ohtlikkuse tase pole
kuigi kdrge, nditab anallius, et enamik neist 16ikudest on olnud ohtlikud ka varasematel
perioodidel, vbi on kiilgnevad nendega.

Tabel 3.10
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T-9, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
55-6,3 0,9 OL-0,3 puudub valge korras 3
74,0 - 74,8 0,9 OL-0,3 teelt valjasdit | valge korras 3
kokku 1,8 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T-9, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T-9, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
6,5-7,4 1 OL-0,3 teelt valjasdit | valge korras 3
kokkupdrge
15,3-16,1 0,9 OL-0,3 vastutulevaga | valge libe 3
51,0-51,6 0,7 OL-0,4 puudub valge korras 3
74,6 - 75,5 1 0OL-0,3 teelt valjasoit | valge korras 3
kokku 3,6 12
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3.29 T-10Rigti - Virtsu maantee

Teeldigul km 94,9 — 95,0 oli perioodil 1997. — 2000. (Tumala ristmiku piirkonad) kokku
neli litklusdnnetust.

2000. ja 2001. aasta liiklusdnnetustest tingituna kujunes teele liiklusdnnetuste
koondumiskoht — km 49,0 (tabel 3.11 jajoonis 3.56). Tee kulgeb plaanikdverikul. Kdigist
pbhimaanteede liiklusdnnetuste koondumiskohtadest oli see ténu vakesele
liiklussagedusele véga koérgema suhtelise liiklusohuga koht. Kolme viimase aasta
jooksul 18igul liiklusdnnetusi ei ole olnud.

Kahe perioodi véltel oli liiklusohtlikuks kohaks km 15,0, kuid viimase kahe aasta jooksul
pole I6igul liiklusdnnetusi olnud.

Kahe viimase perioodi véltel on liiklusohtlikuks muutunud 16ik 35,5 — 36,0, see |6ik on
Kirblas ja kbik &nnetused on toimunud kergliiklejatega.

Tabel 3.11
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T - 10, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
15 0,1 OK-3,0 puudub valge korras 3
49 0,1 0OK-3,0 teelt valjasdit | valge korras 3
kokku 0,2 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T - 10, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
15 0,1 OK-3,0 puudub valge korras 3
kokkupdrge
35,5 - 36,0 0,6 OL-0,5 jalgrattaga valge korras 3
kokku 0,7 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud pdhimaanteel T - 10, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
35,5 - 36,0 0,6 OL-0,5 jalgrattaga valge korras 3
kokku 0,6 3
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Joonis 3.57
Asukoht Tee T-10  Jkm | 15 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge teeldik suhteliselt kérgel muldel
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 1 2 0 0 3
Hukkunuid 0 1 0 0 0 1
Vigastatuid 0 1 2 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1138 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 14445
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1173 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1557,1
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Joonis 3.58
Asukoht Tee T-10  Jkm | 49 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Plaanikdverikule eelnev maanteel6ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 2 0 0 0 3
Hukkunuid 1 0 0 0 0 1
Vigastatuid 0 3 0 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1456 a/6op
Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1129,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1517 a/66p
2002 - 2004 Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 0,0

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

0,0
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3.2.10T-11 Tallinnaringtee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.12 jajoonisel 3.59. Kogu perioodil 1996 — 2004 on liiklusdnnetuste arv antud
teel aasta-aastalt kasvanud. Koondumiskohtades toimunud liiklusdnnetuste arv kasvas
perioodini 2000 — 2002, kuid kahel viimasel perioodil on see vahenenud.

Kui 18bi perioodi 1996 — 2001 oli kaks pusivalt ohtlikku piirkonda — km 10,3 — 10,9 ja
km 185 - 19,3, sis neist esimest viimasel perioodil enam liiklusbnnetuste
koondumiskohtade seas ei ole, ja teine pisib ohtliku kohana, kill vaikeste muutustega,
pidevalt. See maanteel6ik km 18,5 — 19,3 on valdavas osas uhisldigus T-15 Tallinn .
Rapla — Turi maanteega, kuid Tallinna ringteena késitledes on see ohtlikum kui Tallinn —
Rapla — Turi maanteena kasitledes, sest nii esimene kui ka viimane 100 meetri pikkune
|61k el 18he T-15 puhul arvesse.

Varasemat pusivat liiklusdnnetuste koondumiskohta — km 10,3 Jiri sissesdidutee
rissmikku, on korduvalt taiustatud ja perioodil 2002 — 2004 ei toimunud ristmikul
inimvigastustega liiklusdnnetusi, kuid oht pusis veel ka 2004. aastal, kuna Assaku poolt
ristmikule léahenedes on nahtavus Tallinna ringteele piiratud. Tanaseks on ristmik tmber
ehitatud ringristmikuks.

Aastatel 1996 — 1998, 2002 ja 2003 toimusid liiklusdnnetused km 15,0 — 15,3. Tegemist
on ebaillevaatliku plaanilahendusega Nabala tee neljaharulise ristmikuga (km 15,3) ja
sellele eelneva ning jargneva sirge teeldiguga. Kuigi perioodil 1999 - 2001 vahetult
ristmikul liiklusdnnetusi ei ole olnud, el viita see ohu puudumisele vaid pigem
liiklusbnnetuste toimumise keerukale mehhanismile, kus liiklusdnnetus toimub mitmete
liiklusdnnetust pdhjustavate ja soodustavate tegurite kokkulangemisel. Antud juhul saab
vaita, et ristmiku plaanilahendus ja liikluskorraldus on siin liiklusdnnetust soodustavaks,
kuid mitte pohjustavaks teguriks. PBhimotteliselt el ole liiklustingimustes muudatusi
olnud, seetbttu vOib véita, et oht pusib. Ohu mdningaseks vahendamiseks ja
liiklusdnnetuste voimalike tagajdrgede leevendamiseks oleks soovitav ristmiku
piirkonnas lisaks liiklusohtlikust ristmikust hoiatavale lisatahvlile (joonis 3.60) piirata
Tallinnaringteel suurimat lubatud kiirust 70 knvh.

2000. ja 2001. aasta liiklusdnnetused tingisid koondumiskoha Jalgimée neljaharulisele
rissmikule (km 28,3), Uks liiklusdnnetus on seal toimunud ka 2004. aastal, kuid kahel
viimasel perioodil see koht liiklusdnnetuste koondumiskoha tunnustele el vasta. Kuid
véita, et oht oleks ristmikul likvideeritud, e saa, sest jatkuvalt on kdrvalharu mdodda
ristmikule l&henedes tlevaade ristmikust vordlemisi halb.

2001. aasta liiklusdnnetused on tinginud litklusdnnetuste koondumise Kanama ristmiku
viaduktile ja Keila-poolse rambi liitumis- ja Sauelt véljasdidu piirkonda (km 30,2 —
31,0). Véikeste muutustega on piirkond ohtlik kuni viimase perioodini.
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Tabel 3.12
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteedel T - 11, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
4,2-50 0,9 OL-0,3 puudub valge libe 3
kokkupdrge
10,3 -10,8 0,6 OL-0,5 kiljelt valge korras 3
kokkupdrge
15,3-16,0 0,8 OL-0,4 kuljelt valge korras 3
18,5-19,3 0,9 EOL-0,8 puudub valge libe 7
19,0-19,3 0,4 EOL-1,5 puudub valge korras 6
kokkupdrge
28,3 0,1 OK-4 kuljelt valge korras 4
29,4-31,0 1,7 OL-0,4 puudub valge korras 6
kokkupdrge
33 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge korras 3
kokku 51 29
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteedel T - 11, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
kokkupdrge
15,3-16,0 0,8 OL-0,5 kuljelt valge korras 4
kokkupdrge
15,3-15,4 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
19,0-19,3 0,4 EOL-1,0 puudub valge korras 4
30,2-315 1,4 OL-0,4 puudub valge korras 5
30,6 - 31,0 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
kokkupdrge
33 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge korras 3
kokkupdrge
37 0,1 OK-3 jalgrattaga valge korras 3
kokku 2,8 19
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T -11, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
16-21 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
kokkupdrge
15,3-15,4 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
18,6-19,3 0,8 OL-0,5 puudub valge korras 4
kokkupdrge
19,3 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge libe 3
29,4 - 30,3 1,0 OL-0,3 puudub valge korras 3
37,0-37,4 0,5 EOL-0,8 puudub valge korras 4
kokkupdrge
37 0,1 OK-3 jalgrattaga valge korras 3
kokku 3,1 17
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EIKIILI valg

Joonis 3.60
Asukoht Tee | T-11 [km |15,3-15,4 |pikkus | 0,2
selle iseloomustus Nabala ristmik (4-kiilgne) ja sellele jargnev maanteel ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 2 1 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 8 3 0 11
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5232 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 157,1
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 5793 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 236,5

Liikluskoormustele mittevastav ristmikulahendus. Vaatlusperioodil oleks olukorda
parandanud nihutatud harudega ristmik, kuid arvestades liiklussageduse vaga
kiiret kasvu e ole enam sellise lahenduse kavandamine pohjendatud. Kdne alla
tuleb eritasandilise ringristmiku kavandamine, millest esimesel etapil ehitatakse
vaid samatasandilineringristmik. Teeprojekt on koostamise algstaadiumis.



o
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Joonis 3.61

Asukoht Tee [ 711 Tkm | 19,3 |pikkus | 0,1

selle iseloomustus T-15 ristmikule jargnev vaikese plaaniraadiuse ja piiratud nahtavusega maanteel6ik

2000 2001 2002 2003 2004 Kokku

Liiklusénnetusi 0 1 1 0 2 4

Hukkunuid 0 0 0 0 0 0

Vigastatuid 0 1 1 0 2 4

Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4172 aldédp
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 525,4

Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4417 alédp

2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 620,3

Kogu ristmikukompleks vajab pohjalikku rekonstrueerimist. Ajutise meetmena
tuleks votta ristmikule laheneva liikluse kiirus maha poikmaéargistuse abil ja
parandada nahtavust metsa eemaldamisega sisekurvist. Teeprojekt on koostamise
algstaadiumis.
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Joonis 3.62
Asukoht Tee [ 711 Jkm | 28,3 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Neljaharuline suure liiklussagedusega ristmik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 2 2 0 0 1 0 5
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 2 2 0 0 1 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5429 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 504,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 5997 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 33,3
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 152,3
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Joonis 3.63
Asukoht Tee | T-11 [km | 33 |pikkus 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteeldik enne Valingu viaduktile tdusu
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 1 1 2 0 0 0 4
Hukkunuid 1 0 0 0 0 0 1
Vigastatuid 1 2 2 0 0 0 5
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5813 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 377,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6243 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 292,6

Valingu raudteeviadukti asukoht on km 33,6, seega kaugus viadukti pealesdiduni on ca
400 meetrit — el ole otstarbekas sedavord lUhikesel

mida antud juhul tehakse.

[6igul moddasdite provotseerida,
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Joonis 3.64
Asukoht Tee [ 711 Jkm | 37 |pikkus | 0,1
selle iseloomustus Vastastikku paiknevad mahasdidud, ndhtavust piirav pustkéverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusénnetusi 0 0 1 2 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 2 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5813 a/66p
Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 282,8
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6243 a/66p
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0

Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta

438,8
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T-92 Tartu—Viljandi — Kilingi-NOmme maantee
(endine T-48 ja T-56)

Liiklusohtlike kohtade arv, nende I6ikude kogupikkus ja neis toimunud liiklusdnnetuste
arv on kasvanud.

Alates aastast 1996 on Uks koondumiskoht (so km 1,0 — 1,8) pusinud I8bi kolme perioodi
aastatel 1999 — 2003. Teised koondumiskohad on pusinud ainult kahe voi Ghe perioodi
valtel. Ohtlikkuse tase on enamasti olnud madal, vaid perioodidel 1997 — 1999 ja 1998 —
2000 oli 16igu ohtlikkuse tase 1,3. See oli pdhjustatud 1998 ja 1999. aastal toimunud
liiklusBnnetust JBesuu sillal ja selle pealesdidul.

Tabel 3.13
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T-92, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
1,0-1,8 0,9 OL-0,4 puudub puudub | korras 4
kokku 0,9 4
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T-92, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
10-1,8 0,9 OL-0,3 puudub puudub | korras 3
82,8 - 83,6 0,9 OL-0,3 teelt valjasoit | valge korras 3
kokku 1,8 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteel T-92, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
79,7 - 80,8 1,2 OL-0,3 puudub puudub | korras 4
82,1 - 83,6 1,6 OL-0,3 teelt valjasdit | valge korras 5
kokku 2,8 9




165

3.3 Tugimaanteed
3.3.1 T-13 Jagala — K aravete maantee

Liiklusdnnetuste koondamiskohtade arv on viimase kolme libiseva 3-aastase perioodi
véltel T-13 Jagala — Kéravete maanteel pidevalt vahenenud sellisel moel, et perioodil
2002 — 2004 polnud seal tihtegi koondumiskohta (tabel 3.14).

Tabel 3.14
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-13, 2000 - 2002 a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
43,2 - 43,8 0,7 OL-0,6 puudub valge korras 4
43,4 - 43,8 0,5 EOL-0,6 teelt valjasoit valge korras 3
45,6 - 46,0 0,5 EOL-1,0 teelt véljasoit valge korras )
kokku 1,2 9
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-13, 2001 - 2003 a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
43,2 -43.8 0,7 OL-0,4 puudub valge korras 3
kokku 0,7 3

3.3.2T-15 Tallinn—Rapla—-Turi maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3-aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.15. Liiklusdnnetuste arv T-15 Talinna Rapla — Turi maanteel kasvas 1996.
aastast 22 liiklusdnnetuselt 29 liiklusdnnetuseni 1998. aastal. Aastatel 1999 — 2001 oli
liiklusbnnetuste aastane arv vahemikus 16 — 19. 2002. ja 2003. a. oli see arv vaid veidi
suurem, kuid 2004. aastal kasvas huppeliselt 31-ni. Koondumiskohtade kogupikkus on
iga perioodiga kasvanud, kuigi neis kohtades toimunud liiklusdnnetuste arv perioodide
I6ikes on olnud pusiv.

Kui varasematel perioodidel oli pusivaks liiklusdnnetuste koondumiskohaks T-11
Tallinna ringteega Uhine teelGik, siis kolmel viimasel vaadeldaval perioodil on sealt
olnud vaid kord ks, kord teine osa. Kahe libiseva perioodi valtel on probleemseks olnud
km 11,0 (joonis 3.65), see on Saku tee bussipeatuse jargne plaanikGverikule j&av
maanteel Gik, kuhu rajatakse mahasoitu.

Maanteeldigust km 46,2 — 50,4 on mingi osa pea pidevalt olnud liiklusohtlike |6ikude
nimistus. See on |6ik paikneb Kohilas, kus mingeid probleeme on olnud pidevalt, kuid
need el ole seotud kindla kohaga ega ole ka véga pUsiva iseloomuga.
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Tabel 3.15
Liiklusohtlikud kohad ja l6igud tugimaanteel T - 15, 2000 - 2002 a.
Asukoht, | pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
7,3-8,0 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
9,0-9,3 0,4 EOL-1,0 puudub pime korras 4
kokkup®rge
11 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge libe 3
35,9 - 36,7 0,9 OL-0,4 puudub valge korras 4
kokkup®rge
46,2 - 47,0 0,9 OL-0,3 jalakéijaga valge korras 3
57,3-59,2 2 OL-0,4 puudub pime korras 7
57,3-57,7 0,5 EOL-0,6 teelt véljasdit | pime korras 3
61,3 -62,2 1 OL-0,4 puudub valge puudub 4
62,0 - 62,2 0,3 EOL-1 teelt véljasoit | valge korras 3
63,3 - 64,3 1,1 OL-0,4 puudub valge korras 4
kokku 7,2 32
Liiklusohtlikud kohad jal6igud tugimaanteel T - 15, 2001 - 2003 a.
Asukoht, | pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
kokkup®rge
5,2-6,0 0,9 OL-0,3 jalgrattaga pime korras 3
7,3-8,0 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
kokkup®rge
11 0,1 OK-3 vastutulevaga | valge libe 3
12,9-13,8 1 OL-0,3 puudub valge libe 3
kokkup®rge
36,0 - 36,7 0,8 OL-0,4 vastutulevaga | valge libe 3
kokkup®rge
46,2 - 47,4 1,3 OL-0,3 jalakéijaga valge korras 4
49,7 - 50,4 0,8 OL-0,4 puudub valge korras 3
61,3 -62,2 1 OL-0,4 puudub valge puudub 4
62,0 - 62,2 0,3 EOL-1 teelt valjasoit | valge korras 3
63,3 - 63,9 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit pime korras 3
87,0 - 87,8 0,9 0OL-0,3 teelt valjasoit | valge libe 3
kokku 8,3 32
Liiklusohtlikud kohad jal6igud tugimaanteel T - 15, 2002 - 2004 a.
Asukoht, | pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
7,3-8,6 1,4 OL-0,3 puudub valge korras 4
12,0-15,4 3,5 OL-0,3 puudub puudub libe 10
48,5 -50,4 2 OL-0,4 puudub valge korras 7
48,9 - 49,3 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
52,9-53,0 0,2 EOL-1,5 puudub pime korras 3
kokkup®rge
58,6 - 59,2 0,7 OL-0,4 kuljelt valge korras 3
63,3 - 63,9 0,7 OL-0,4 teelt valjasoit pime korras 3
87,0 - 88,6 1,7 OL-0,3 teelt valjasoit | valge korras 5
kokku 10 32
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Asukoht Tee | T-15 [km | 11 [ pikkus | 0,1
selle iseloomustus Piiratud néhtavusega plaanik8verik, bussipeatusele jargnev maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 1 2 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 3 6 0 0 9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 5931 a/66p
Kogu periood Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 277,2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 6206 a/60p
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 294,3

Piiratud nahtavusega maanteeligule rajatakse uut peaesditu, mis kindlasti muudab
teelbigu veelgi ohtlikumaks.
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Liiklusdnnetuste koondumiskoht 1999. ja 2000 . aasta liiklusdnnetuste pdhjal on km 53,0
(joonis 3.66). Samas on uks liiklusdnnetus igal aastal toimunud ka perioodil 2002 —
2004. Tegemist on ristmiku ja bussipeatuse piirkonnaga, kus on toimunud erinevat liiki
liiklusdnnetusi. Ristmiku korvalharult vélja sdites varjavad vasakpdorde sooritaja
nahtavust liiklussaarel séilitatud suured nulud.

Joonis 3.66
Asukoht Tee | T-15 [km [52,9 - 53 [ pikkus | 0,1
selle iseloomustus Valtu ristmiku eelne maanteelik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 1 0 1 1 1 4
Hukkunuid 1 0 0 1 0 2
Vigastatuid 1 0 1 0 4 6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4056 a/66p
Kogu periood Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 80,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 540,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4325 albop
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 633,5

Liiklusdnnetused on olnud erinevat liiki, otseselt rissmikudnnetusi ei ole viimastel
aastatel olnud.
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3.3.3T-17 Kela- Haapsalu maantee

Sellel maanteel on olukord aasta-aastalt halvemaks muutunud. Kui perioodil 1998-2001
oli Uks liiklusdnnetuste koondumiskoht km 7,6 — 8,1 — tegemist oli véikese raadiusega
plaanikdverikuga, siis perioodil 2002-2004 on tegemist juba viie koondumiskohaga,
kugjuures endine koht on muutunud Uha ohtlikumaks (joonis 3.67). Tee on pinnatud
lubjakivikillustikuga, mille pealispind eriti niiskes olukorras on &rmiselt libe.

Lisandunud on veel eriti ohtlik 16ik 15,0 — 15,2 ja ohtlik 18ik 20,5 — 22,0, mis sisaldab
veelgi ohtlikumat 18iku 21,7 — 22,0.

Tabel 3.16
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T - 17, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. énnetusi
7,6-8,0 0,5 EOL-0,6 teelt valjasoit | pime korras 3
20,5-21,0 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
kokku 1,1 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T - 17,2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
8 0,1 OK-3 teelt valjasoit | pime korras 3
15,0 - 15,2 0,3 EOL-1 puudub valge korras 3
20,5-21,0 0,6 OL-0,5 puudub valge korras 3
21,7-22,4 0,8 EOL-0,5 teelt valjasoit | valge korras 4
kokku 1,8 13
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud tugimaanteel T - 17, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
7,9-8,0 0,2 EOL-2,0 teelt valjasoit | puudub | korras 4
8 0,1 OK-3 teelt valjasoit | pime korras 3
15,0 - 15,2 0,3 EOL-1 puudub valge korras 3
20,5-22,0 1,6 OL-0,4 teelt valjasoit | valge korras 7
21,7-22,0 0,4 EOL-1 teelt véljasdit | puudub | korras 4
kokku 2,1 14
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oktoober 2003

august 2005
Joonis 3.67
Asukoht Tee [ 717 Tkm [7,9-8,0 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Piiratud ndhtavusega plaanikéverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 0 4
Hukkunuid 0 0 0 2 0 2
Vigastatuid 0 0 3 6 0 9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2545 a/66p
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 40,0
Liiklusdnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 430,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2840 a/66p
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 643,1

Foto “oktoober 2003" parineb surmaga I6ppenud liiklusdnnetusele jargnenud paevast.
Fikseeritavad on alljargnevad muutused:

pindamiskihi kulumine

tahispostide kadumine
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Joonis 3.68

Asukoht Tee | 7117 |km [ 8 [ pikkus | 0,1
selle iseloomustus Piiratud ndhtavusega plaanikéverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 2 1 0 3
Hukkunuid 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 3 0 0 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2545 a/66p
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 645,9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2840 a/66p
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 964,7

Lubjakivikillustikuga pinnatud kate on libe, kuna killustikutera nukid kuluvad Umaraks
juba tagasihoidliku kulutamise tulemusena. Libedus suureneb véhese vihma korral kui
kulumigjdagid on teekattelt veel &ra uhtumata.

Liiklussagedusel lle 1000 a/06p e tohiks  ohutuse kaalutlustel teekatet
lubjakivikillustikuga pinnata.
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Sellel maanteel on perioodil 2000 — 2004 vaid tks liiklusdnnetuste koondumiskoht (tabel
3.17), mis el lange kokku varasemal perioodil olnud koondumiskohtadega.

Perioodil 1996 - 2000.a. oli sellel teel kaks liiklusdnnetuste koondumiskohta, uue koha

liiklusohtlikkuse tase on varasematega vorreldes oluliselt kdrgem.

Tabel 3.17
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-21, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteedel T-21, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
14,6 - 14,7 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
kokku 0,2 3
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteedel T-21, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
14,6 - 14,7 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
kokku 0,2 3
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Joonis 3.69
Asukoht Tee [ 721 Jkm [14,6 -14,7 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Sirge maanteel6ik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 3 4 0 7
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1496 a/66p
Kogu periood Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 549,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1555 a/66p
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 880,9

Koik liiklusdnnetused on olnud sellel teeldigul Uhte liiki “kokkupbrge kuljelt”, et
pealesditude kasutamise intensiivsus on piisavalt suur, seda néitab ka teele kaasatoodud
kruusa kogus.

Pealesditude asukohad tuleks Uksteise suhtes ara nihutada ja pealesdiduharudel
vOiks enne peateega l16ikumist olla vaikese raadiusega plaanikdverik, et tokestada
peateele valjasditu suhteliselt suure kiirusega.
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3.3.5 T-22 Rakvere—Vaike-Maarja- Vageva maantee

2000. ja 2001. aasta liiklusdnnetused pdhjustasid liiklusdnnetuste koondumiskoha km
28,3 — 29,3. 2003. aasta ristmikudnnetus lihendas koondumiskohta, 2004. aastal aga
I6igul Uhtegi liiklusdnnetust e olnud.

Tabel 3.18
Liiklusohtlikud kohad ja I1digud tugimaanteel T-22, 2000 - 2002 a.
Asukoht, pikkus, [ Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
28.,3-29,3 1,1 OL-0,4 puudub valge korras 4
kokku 1,1 4
Liiklusohtlikud kohad ja Idigud tugimaanteel T-22, 2001 - 2003 a.
Asukoht, pikkus, [Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
28,3-28,8 0,6 OL-0,5 puudub valge puudub 3
kokku 0,6 3

3.3.6 T-23 Rakvere- Haljala maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad sellel maanteel el ole pusivad ja ohtlikkuse tase on
madal.

Tabel 3.19
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteedel T-23, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
7,1-8,0 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
kokku 1 3
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-23, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-23, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
2,9-3,6 0,8 OL-0,4 vastutulevaga | valge korras 3
kokku 0,8 3
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3.3.7 T-27 Rapla—Jarvakandi - Kergu maantee

Ontlik teel6ik Rapla linnas on pusinud juba vahemalt 1996. aastast, kuguures selle 16igu
pikkus on suurenenud ja ohtlikkuse tase on tbusnud (tabel 3.20). Kdige ohtlikumaks
kohaks on téhistatud jalakéijate tlekéigukoht (joonis 3.70).

Tabel 3.20
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteedel T-27 , 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
0,1-1,0 1 OL-0,6 puudub valge korras 6
0,1 0,1 OK-4 puudub valge korras 4
kokku 1 6
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteedel T-27 , 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
0,1-1,2 1,2 OL-0,6 puudub valge korras 7
0,1 0,1 OK-4 puudub valge korras 4
10-1.2 0,3 EOL-1,0 teelt valjasoit | valge korras 3
kokku 1,2 7
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud p6himaanteedel T-27 , 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
01-1,2 1,2 OL-0,4 puudub valge | korras 5
kokkupdrge
0,1 0,1 OK-3 jalakaijaga valge korras 3
0,1-0,5 0,5 EOL-0,8 puudub valge korras 4
kokku 1,2 5




176

Joonis 3.70
Asukoht Tee | 127 Jkm [ 0,1 | pikkus | 0,1
selle iseloomustus Tahistatud ulekaigurada
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
Liiklusdnnetusi 1 1 2 1 0 5
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 1 1 2 2 0 6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4487 aléop
Kogu periood Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 610,6
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 5756 a/6op
2002 - 2004 Liiklusdnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 100,0
Liiklusénnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 476,0

Ulekaiguraja ees parkivad sBidukid varjavad seda. Ulekéiguraja eel tuleks kas

peatumine keelata voi tlekdiguraja kohal tuleks sdiduteed kitsendada.
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3.3.8 T-31 Haapsalu —Laiktla maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskoha esinemine teel on olnud galiselt muutlik. Perioodil
1997 — 1999 oli ohtlikuks 16iguks km 7,9 — 8,2, vahepealsetel perioodidel seda polnud,
kuid perioodil 2002 — 2004 taastus see |Gigule 7,7 — 8,0.

Tabel 3.21
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-31, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
7,7-8,0 0,4 EOL-0,8 puudub valge korras 3
kokku 0,4 3

3.3.9 T-39 Tartu —Jbgeva - Aravete maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3 aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.21.

Kui varasematel perioodidel liiklusdnnetuste koondumiskohad paiknesid valdavalt
tihedalt tee esimesel 20 km pikkusel 16igul, siis aasta-aastalt on piirkond pikenenud ja
perioodil 2002 - 2004 on kilomeetril 0-16,1 kokku ohtlikke kohti 3,8 km ulatuses ja
kilomeetritel 35,0 — 44,7 1,9 km ulatuses.

Liiklusdnnetuste arv koondumiskohtades on erinevatel perioodidel olnud muutlik, kuid
Uldine tendents on kasvav, samas vOib Oelda, et kogu teel ei ole varem olnud
méarkimisvaarselt korge ohutasemega koondumiskohti, kuid perioodi 2002-2004 igal
aastal toimunud Uks 6nnetus on tekitanud sellise koha — km 6,8 —6,9. Sellele kohale on
iseloomulikud ristmikudnnetused: kaks kokkupdrget kiljelt ja Uks tagant otsasdit ees
peatunud sdidukile. Tegemist on Erala - Kolluste ristmikuga. Jarjestikku paiknevad
suhteliselt véikese raadiusega pustkdverikud el taga piisavat pikindhtavust. Kuna
maanteeldik oli just projekteerimisel, siis oleks pidanud ka tee pikiprofiili parandama,
kuid paraku seda e tehtud. Kuigi ristmiku korvalharude liiklussagedus ei ole
markimisvaarselt suur, on liikluse omapéra siin selline, mis muudab ristmiku ohtlikuks ja
seda enam, et liiklussagedus p&hisuunal on véga kiiresti kasvav eelkdige Tartu imbruse
maakasutuse intensiivistumise tottu.

Perioodil 2002 - 2004 a. ohtlikest I6ikudest on varem korduvalt ohtlikud olnud 18igud
km 9,8 —10,5; 15,2 16,1 ja 43,8 — 44,2.
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Tabel 3.22
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-39, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
0,5-2,0 1,6 OL-0,4 puudub valge korras 7
1,0-1,3 0,4 EOL-0,8 puudub pime korras 3
kokkupdrge
3,3-4,1 0,9 OL-0,3 vastutulevaga | valge libe 3
5,8-6,9 1,2 OL-0,3 puudub puudub | korras 4
9,8-10,5 0,8 OL-0,4 puudub pime korras 3
kokkupdrge
43,8 - 44,7 1 OL-0,3 jalakaijaga pime korras 3
kokku 55 20
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-39, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
0,1-2,0 2 OL-0,4 puudub pime korras 7
kokkupdrge
4,0-4,2 0,3 EOL-1,0 vastutulevaga | valge libe 3
5,8-6,9 1,2 OL-0,5 puudub puudub | korras 6
5,8-6,0 0,3 EOL-1,0 puudub valge korras 3
kokkupdrge
9,0-10,5 0,6 0OL-0,8 vastutulevaga | pime korras 5
15,2 -16,1 1 0OL-0,3 puudub pime korras 3
35,0 - 35,8 0,9 OL-0,4 teelt valjasoit pime puudub 4
35,6 - 35,8 0,3 EOL-1,0 teelt valjasoit pime korras 3
43,8 - 44,7 1 OL-0,4 puudub puudub | korras 4
43,8 - 44,2 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
kokku 7 32
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-39, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
0,1-1,0 1 OL-0,3 puudub pime korras 3
6,0-6,9 1 OL-0,7 puudub valge korras 7
6,0 - 6,3 0,4 EOL-1,0 teelt valjasoit | valge korras 4
kokkupdrge
6,8-6,9 0,2 EOL-1,5 kuljelt valge korras 3
kokkupdrge
9,8-10,5 0,8 OL-0,4 vastutulevaga | pime korras 3
15,2 -16,1 1 OL-0,3 puudub pime korras 3
35,0 - 35,8 0,9 OL-0,4 teelt valjasoit pime puudub 4
35,6 - 35,8 0,3 EOL -1 teelt valjasoit pime korras 3
43,8 - 44,7 1 OL-0,4 puudub valge korras 4
43,8 - 44,2 0,5 EOL-06 puudub valge korras 3
kokkupdrge
81,0-81,6 0,7 OL-0,4 kuljelt valge korras 3
kokku 6,4 27
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Joonis 3.71
Asukoht Tee | 739 [km [6,8 -6,9 [pikkus | 0,2
selle iseloomustus Erala ristmik ja bussipeatus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 0 0
Vigastatuid 0 0 1 1 1 3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 4515 a/66p
Kogu periood Liiklusbnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 30,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 182,0
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 4797 aldop
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 50,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 285,6

Nogusa pustkdveriku tottu on nahtavus pikiprofiilis piiratud, mida liiklga el pruugi
alati ette aimata. Teeldigu taastusremondi projekt on valminud, kuid pikiprofiilis
nahtavuse parandamist el peetud oluliseks.

Juba lahiaastatel e ole voimalik praeguse liikluskorraldusega tagada tipptundidel
ristmiku korvalharudelt ohutu vasakp66rde sooritamist.



180

3.3.10T-41 Karevere—Karkna maantee

Hetkel on raske véita, et liiklusdnnetuste koondumine maanteeldigul km 4,1 — 5,0 on
pusiv (tabel 3.23).

Tabel 3.23
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteedel T-41, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase litk aeg teeting. onnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteedel T-41, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase litk aeg teeting. onnetusi
41-50 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
kokku 1 3
Liiklusohtlikud kohad ja 16igud tugimaanteel T-41, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase litk aeg teeting. onnetusi
41-5,0 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
kokku 1 3
3.3.11 T-45 Tartu —Ré&pina - Varska maantee
1997. — 1999. aasta  einevat liiki liiklusdnnetused tingisid liiklusdnnetuste

koondumiskoha teeldigule 12,0 — 13,0 ja selle algusosas eriti ohtliku teeldigu km 12,0 —

12,1, seal toimus Onnetus ka 2001. ja 2003. aastal (tabel 3.24).



181

Tabel 3.24
Liiklusohtlikud kohad ja I18igud tugimaanteel T-45, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud tugimaanteel T-45, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
3,6-45 1 OL-0,3 puudub valge korras 3
95-12,1 2,7 OL-0,3 puudub valge | puudub 8
kokku 3,7 11
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud tugimaanteel T-45, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
35-45 1,1 OL-0,5 puudub valge korras 5
3,6-4,0 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
10,3-12,1 1,9 OL-0,3 puudub valge | puudub 6
kokku 3 11

3.3.12 T-49 Imavere—Viljandi — Karksi-Nuia maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskohad kolme libiseva 3-aastase perioodi 16ikes on esitatud
tabelis 3.25. Kolmel viimasel aastal jarjestikku on igal aastal maantee km 28,0 toimunud
Uks liiklusdnnetus, mis on kujundanud antud kohast liiklusohtliku koha (joonis 3.72).

Kuna aasta keskmine 66pédevane liiklussagedus on antud teel suhteliselt tagasihoidlik, siis
koha ohtlikkuse tase on péris kbrge. Tegemist on laugel plaanikverikul oleva
maanteelGiguga. Antud kohas on kdik liiklusdnnetused toimunud talvisel gjal ja teekate
on nende Annetuste puhul olnud libe. Kui vaadata tabelit 3.25, siis ndeme, et ka varem on
sellel teel libedusega probleeme olnud

Pikema gja véltel on suhteliselt madala liiklusohtlikkuse tasemega nimistus olnud 16ik km
44,1 - 44,2,
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Tabel 3.25
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-49, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
35-4,1 0,7 OL-0,6 teelt valjasoit pime puudub 4
35-3,7 0,3 EOL - 1,0 | teelt valjasoit pime libe 3
15,4 - 16,2 0,9 OL -0,3 puudub valge korras 3
kokkupdrge
44,1 - 44,6 0,6 OL-0,5 vastutulevaga | valge korras 3
75,0 - 75,9 1 OL-0,3 teelt valjasoit pime libe 3
kokku 3,2 13
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-49, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
28-4,1 14 0OL-0,4 teelt véljasdit | pime korras 5
kokkupdrge
44,1 - 44,6 0,6 OL-0,5 vastutulevaga | valge korras 3
kokku 2 8
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-49, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
28 0,1 OK-3 puudub pime libe 3
kokkupdrge
43,4 - 44,2 0,9 OL-0,3 vastutulevaga | valge korras 3
kokku 1 6
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Joonis 3.72
Asukoht Tee | T-49 [km [ 28 [pikkus | 0,1
selle iseloomustus Pikk lauge plaanikdverik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 1 1 1 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 1 1 0 0 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2311 a/66p
Kogu periood LiiklusGnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 711,3
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2447 al6dp
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1119,6
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3.3.13 T-52 Viljandi — ROngu maantee

Sellel maanteel ei ole pusivaid liiklusohtlikke teeldike, tabelis 3.26 toodud I6igu on
pbhjustanud 2002. ja 2001. aasta liiklusdnnetused, kahel viimasel aastal liiklusdnnetusi el
ole sellel I6igul olnud.

Tabel 3.26
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-52, 2000 - 2002 a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
46,7 - 47,3 0,7 OL-0,6 puudub valge puudub 4
kokku 0,7 4
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-52, 2001 - 2003 a.
Asukoht, pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
46,7 - 47,3 0,7 OL-0,6 puudub valge puudub 4
kokku 0,7 4

3.3.14 T-61 Polva—Reola maantee

Liiklusohtliku teeldigu pdhjustanud liiklusdnnetused toimusid aastatel 2002 ja 2003,
kusjuures kaks liiklusdnnetust toimusid thel ja samal péeval. Kolmel juhul neljast on
tegemist olnud libeda teekattega.

Tabel 3.27
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-61, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-61, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
32,0 - 33,0 1,1 OL-0,4 puudub pime libe 4
kokku 1,1 4
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-61, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Mérkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
32,0 - 33,0 1,1 OL-0,4 puudub pime libe 4
kokku 1,1 4
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3.3.15T-62 Kanepi - L eevaku maantee

Liiklusdnnetuste koondumiskoha teeldigule km 19,4 — 20,1 on tinginud 1996., 1997.,
2000., 2001., 2003. ja 2004. aasta liiklusdnnetused (tabel 3.28). Teelbik paikneb Pdlva
linnas. 2002. ja 2004. aasta liiklusdnnetused on aga tekitanud uue liiklusohtliku teelGigu
km 21,8-22,5.

Tabel 3.28
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-62, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
19,4 -20,1 0,8 OL-0,4 jalakaijaga valge korras 3
kokku 0,8 3
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-62, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. oénnetusi
kokkupdrge
19,4-19,9 0,6 0OL-0,5 jalakaijaga pime korras 3
kokku 0,6 3
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-62, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Méarkused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. énnetusi
21,8-225 0,6 OL-0,5 puudub pime korras 3
kokku 0,6 3
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3.3.16 T-64 VOru —Pdlva maantee

Vorreldes varasema perioodiga, kui liiklusdnnetuste koondumiskohaks oli  Véamela
ristmiku piirkond, on koondumiskoht nihkunud Voru linna poole (tabel 3.29). Tabelis
toodud liiklusdnnetused on toimunud kahel aastal (2002 ja 2004), neist vahemalt ks
remondi perioodil ja Uks parast tee taastusremonti, mille kéigus rajati kergliiklustee.
Neljast liiklusdnnetusest kolm on olnud kergliiklejatega.

Tabel 3.29
Liiklusohtlikud kohad ja 18igud tugimaanteel T-64, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
20-2/4 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
kokku 0,5 3
Liiklusohtlikud kohad ja 18igud tugimaanteel T-64, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
20-24 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3
kokku 0,5 3
Liiklusohtlikud kohad ja 18igud tugimaanteel T-64, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
2,0-3,0 1,1 EOL-0,7 puudub valge korras 7
3 0,1 OK-3 teelt valjasdit | valge korras 3
kokku 1,1 7

Liiklusdnnetus jalakéijaga toimus ehitusperioodi gjal, véhemalt tiks dnnetus aga juba
remonditud teelGigul.



187

Joonis 3.73
Asukoht Tee T-64 |km | 3 [ pikkus | 0,1
selle iseloomustus Sirge maanteeldik
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 0 0 1 0 2 0 3
Hukkunuid 0 0 0 0 1 0 1
Vigastatuid 0 0 1 0 1 0 2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 2729 a/6op
Kogu periood LiiklusGnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 60,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 602,4
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 2881 a/66p
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 66,7
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 951,0

2004. aasta hilisstigisel |Opetati teel taastusremont jarajati kergliiklustee.
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3.3.17 T-65 VOru —Ré&pina maantee

Alates 2000. aastast on Ké&dpa kooli tee ristmiku ja bussipeatuse piirkonnas toimunud
igal aastal Uks vOi kaks liiklusdnnetust (tabel 3.30 ja joonis 3.74) Kokkupdrkes
vastutuleva sdidukiga 2001. aastal hukkus kolm inimest. Liikluskeskkond antud kohas
muutub, kuid taiendavat kiiruspiirangut el ole siin rakendatud. Samuti on nahtavus
korvalteelt peateele piiratud.

Tabel 3.30
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-65, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
7 0,1 OK-5 puudub valge korras 5
kokku 0,1 5
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-65, 2001 - 2003 a.
Asukoht, pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
70-7,1 0,2 EOL-2,5 teelt valjasdit | valge korras 5
7 0,1 OK-4 teelt valjasoit | valge korras 4
kokku 0,2 5
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-65, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. dnnetusi
70-7,1 0,2 EOL-2,0 puudub puudub | korras 4
kokku 0,2 4
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Joonis 3.74
Asukoht Tee [ 765 Jkm [70-71 [ pikkus | 0,2
selle iseloomustus Kéaépa kooli ristmik ja bussipeatus
2000 2001 2002 2003 2004 Kokku
LiiklusGnnetusi 1 2 2 1 1 7
Hukkunuid 0 3 0 0 0 3
Vigastatuid 1 3 2 1 2 9
Keskmine liiklussagedus perioodil 2000 - 2004 aastal 1586 a/06p
Kogu periood LiiklusGnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 70,0
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1209,2
Keskmine liiklussagedus perioodil 2002 - 2004 aastal | 1774 a/l6dp
2002 - 2004 LiiklusBnnetuste keskmine arv 10 km kohta aastas 33,3
LiiklusGnnetusi 100 milj. auto-kilomeetri kohta 1029,6

Korvalharult ndhtavus peateele paremale on piiratud.
Arvestades liikluskeskkonna muutust oleks ilmselt otstarbekas kehtestada lubatud

suurimakskiiruseks 70 km/h.
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3.3.18 T-66 VOru —Verijarve maantee

V6ib ecldada, et tegemist on juhugliku liiklusohtliku 18iguga (km 4,0 — 4,4).

Tabel 3.31
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-66, 2000 - 2002 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I6igud tugimaanteel T-66, 2001 - 2003 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
kokku 0 0
Liiklusohtlikud kohad ja I18igud tugiimaanteel T-66, 2002 - 2004 a.
Asukoht, |pikkus,| Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
40-4,4 0,5 EOL-0,5 puudub valge korras 3
kokku 0,5 3

3.3.19 T-71 ROngu —Otepéda—Kanepi maantee

V8ib eeldada, et tegemist on juhusliku liiklusohtliku 16iguga, tanaseks on maanteel
toimunud ulatuslik taastusremont.

Tabel 3.32
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud tugimaanteel T-71, 2000 - 2002 a.
Asukoht, | pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused Liiklus-
km km tase liik aeg teeting. onnetusi
Umberpaisku-

20,9-21.2 0,4 OL-0,8 mine valge korras 3
23,8-24.2 0,5 EOL-0,6 teelt véljasoit valge korras 3
kokku 0,9 6
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3.4 Korvalmaanteed

Liiklusdnnetuste koondumiskohtade arv, kogupikkus ja neis kohtades toimunud
liiklusdnnetuste arv aasta — aastalt suureneb.

Korvalmaanteedelt leidis varemgi plstitatud tingimustele vastavaid liiklusdnnetuste
koondumiskohti, kuid see puudutas valdavalt maanteed 11390 Tallinn — Rannamdisa —
Kloogaranna, kus selliste kohtade arv ja kogupikkus on olnud varasematel aastatel
kdllalt suur. Halvim oli olukord perioodil 1998 — 2000 kui liiklusbnnetuste
koondumiskohtade kogupikkus oli 3,5 km ja neis kohtades toimus 16 liiklusdnnetust, ehk
50% kogu teel toimunud liiklusdnnetustest. Perioodil 2002 — 2004 oli sellel maanteel
liiklusdnnetuste koondumiskohtade kogupikkus 2,7 km ja neis toimunud liiklusdnnetuste
arv oli 8. Ka teiste kdrvalmaanteede liiklusdnnetuste koondumiskohtade ohtlikkuse tase
el ole kuigi korge. Kbige koérgem oli see 11113 Assaku — Juri 16igul 4,4 — 4,5 (joonis
3.75).

Tabel 3.33
Liiklusohtlikud kohad ja I8igud kérvalmaanteedel, 2002 - 2004 a.
Tee | Asukoht, | pikkus, | Ohtlikkuse Valdav Markused | Liiklus-
nr km km tase liik aeg teeting. onnetusi

11113] 4,0-45 0,6 OL-0,7 teelt valjas6it] puudub libe 4

4,4-4,5 0,2 EOL-1,5 |[teelt valjasoif] pime libe 3

11251 0,3-1,5 1,3 OL-0,4 puudub valge korras 5

1,1-1,5 0,5 EOL-0,6 puudub valge korras 3

11303 1,6-2,3 0,8 OL-0,4 puudub valge libe 3

11340] 13,2-14,0 0,9 OL-0,3 teelt valjasait} pime libe 3
kokkupdrge

11342 1,0-2,0 1,1 OL-0,4 jalakaijaga valge libe 4

1,7-2,0 0,4 EOL-0,8 puudub valge puudub 3

11390 6,0-7,7 1,8 OL-0,3 puudub valge korras 5

10,0-10,8 0,9 OL-0,3 teelt valjasait} pime libe 3

19101 0,4-1,0 0,7 0OL-0,4 puudub valge korras 3
kokkupdrge

20141 7.6-8,5 1,0 OL-0,3 kuljelt pime korras 3

21124] 13,7-14,0 0,4 EOL-0,8 [teelt vdljasdit pime puudub 3

22130 0,8-1,2 0,5 EOL-0,8 |[teeltvéljasdi] valge korras 4

22140 2,0-3,4 1,5 0OL-0,3 puudub valge korras 5
kokkupdrge

22252 4,0-4,3 0,4 EOL-1,0 kuljelt valge korras 4

22265| 11,0-11,6 0,7 0OL-0,4 puudub valge korras 3

22280 1,8-2,5 0,8 OL-0,4 teelt véljasdi]  valge korras 3

25248| 2,0-2,7 0,8 OL-0,5 puudub [  pime korras 3

Kokku 14,2 58
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Joonis 3.75
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3.5 Tudpolukorrad

Liiklusdnnetuste koondumiskohtade tee- ja liikluskorraldustingimused on suures
enamuses liigitatavad vordlemisi  kindlate tudpolukordade alla. Tutpolukorrad on
jargmised:
- Ebapiisav nahtavus ristmiku kdrvalharult v6i mahasdidult ja liikluskorralduse
mittevastavus tegelikele ndhtavustingimustele. Nahtavuse puudumise tudpilised
pdhjused:

1. ristmik voi mahasdit paikneb tee plaanikdverikul;

2. nahtavust piirab kumer pustkoverik;

3. ndhtavuskolmnurgas on nahtavust piiravad takistused (puud, vosa, hooned,
niitmata rohi voi reljeefist tulenev takistus).

MoO6dastidu nahtavuse puudumine, kuid moddasdit on lubatud. M66dasdidu

néhtavuse puudumise tldpilised pdhjused:

1. véikese raadiusega plaanikoverik;

2. keskmise raadiusega plaanikdverik, kuid kurvi sisekiljel on néhtavust
piiravad takistused (mets, vOsa, niitmata rohi, hooned voi reljeefist tulenev
takistus;

3. kumer pustkoverik;

4. Uksteisele jargnevad vastassuunalised suhteliselt véikeste raadiustega
pustkdverikud

5. liialt luhike sirge piiratud ndhtavusega tee-elementide vahel, valdavalt véikese
raadiusega plaanikdverike vahel.

Kergliiklegjate jaoks ohutute litkumistingimuste puudumine, mis on tingitud:

1. kergliiklusteede  puudumisest  kergliiklejate  intensiivse  liiklusega
maanteeldikudel;

2. liidt kitsastest vOi muus mottes lilkumiseks sobimatutest teepeenardest
(nditeks teepeenra ebapiisava pdikkalde t6ttu on peenrad porised).

Mitte ainult liiklusdnnetuste koondumiskohtade liiklustingimusi analtilsides, vaid Uldse
vabariigi maanteedel sOites jédb mulje, et mobtdasdidu ndhtavuse olemasolu VoI
puudumist ei ole Uldjuhul analtiisitud. Ka p&himaanteedel, ré8kimata tugimaanteedest,
vOib leida palju teeldike, kus puudub vajalik mé6dasdidu néhtavus, kuid moddasdit on
lubatud. lImselt leitakse, et sdidukijuht néeb ise, kas vajalik ndhtavus on olemas voi el
ole. Selline seisukoht sobib valge agja jaoks, kuid mitte pimeda gja jaoks. Kui sellistel
I6ikudel ei ole seni liiklusdnnetuste koondumiskohti, siis tuleneb see eelkdige vaikesest
liiklussagedusest.

4. Liiklusohtlike kohtade ohutuks muutmise programm

Tuginedes eespool pustitatud tingimustele vastavate  liiklusohtlike  kohtade
liiklusdnnetuste ja viimase perioodi (2002-2004.) ohtlike kohtade Ulevaatuse tulemuste
analllsile, on koodstatud liiklusdnnetuste koondumiskohtade ohutumaks muutmise
programm, mis on esitatud tabelina 4.1 maanteeliikide l16ikes.



Tabel 4.1

Pohimaanteed
M aantee Laik (km) Toiming Sellest | LOarv
kérgendatud| 2002-
nr |Nimi ohuga (km) | 2004
Tallinn - Narva 10...17 Vaminud projekti jargi kogu maantedldigu taielik imberehitus 29 15
17...45 |Tingimused on muutunud seoses ulatusliku taastusremondiga 2005. aastal 14 6
45...75 Maantedl ik on projekteerimisel, informatsioon liiklusohtlikest kohtadest tuleks 1,7 6
edastada projekteerijae
116,1...116,2 |Tingimused vdivad olla muutunud seoses ulatusdliku taastusremondiga 2003. 0,2 3
aastal, kuid plaanikdverike vahel on |Uhike sirge maanteel ik, mis ahvatleb
moddasBidule. Tuleks kaal uda kolmeraj alise maantee ehitamise otstarbekust
SGmeru - Pada maanteel 8igul
132 Tingimused vivad olla muutunud seoses ulatusiku taastusremondiga vii mastel 0,1 3
aastatel
152,5...163,5 |Vaminud projekti jargi kogu maanteel 6igu téielik Umberehitus, kuid voimalikult 7,7 28
Kiiresti tuleks Tammiku rismikul kdrval dada néhtavust piirav kuivanud puu.
192 ...207 |Tingimused on muutunud seoses ulatusliku taastusremondiga viimastel aastatel. 34 25
Loigu ristmikud ja pealesdidud tuleks Ul e vaadata, et piirete ja viitade
paigutusega e oleks need muudetud ohtlikeks. Parandada tuleks peal esditude
pikiprofiili. Kindlasti oleks vgjalfigul km 201 - 208 |abi viialiiklusohutuse
audit.
Kokku T-1 17,4 86
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M aantee Laik (km) Toiming Sellest | LOarv
kérgendatud| 2002-
nr o |Nimi ohuga (km) | 2004
Tallinn - Tartu - Voru - 45...46 |Teavitadaliiklejaid mdddasdidu ohtlikkusest voi keelata moodasdit. 11 4
Luhamaa 102,5 Plaanikdveriku sisekiljelt on pikindhtavuse parandamiseks aastaid tagasi 0,1 3
kdrvaldatud mets, kuid kérgekskasvanud rohi piirab ndhtavust ikkagi. Tagada
pidev pikinghtavus teemaa hool de téhustamise tulemusena (rohi, vosa, lumi).
113...114,6 |Pikindhtavuse parandamiseks kérvaldada plaanikdveriku sisekiljelt puud, 1,7 6
suuremat téhelepanu podorata libedusetdrjele, |ihendada lubatud suurimakiiruse
100 km/h mdjuala ja uurida plaanikdveriku ja viraaZika de vastavust.
144,7...146 |Teavitadaliiklejaid moddasdidu ohtlikkusest voi keelata mdddasbit, kaaluda 14 7
I8igul km 123 - 150 kol mergjaliste teel ikude ehitamist, et parandada
moddasBidu tingimusi.
160,9...161 |Pérast 2004. aastataastusremonti on olukord ilmselt veidi paranenud, kuid 0,2 3
nahtavustingimused koérvalharult Laeva poolt tulles on endiselt ebapiisavad.
Piirkond vajab tdiendavat liiklusohutuse auditit.
187,7...189,6 |LGigul paikneb kaks ristmikku, millistest Ulesdidupoolne on liikleja jaoks 2 7
ebal oogilise liikluskorraldusega jateiselt (Lemmatsi) ei ole tippaegadel vGimalik
ohutut vasakptoret sooritada. Ristmikud vajavad kiiret ja pdhjalikku
Umberehitust.
191,0...193,8 |L&igu aguses olev Ulenurme ristmik on téanaseks timber ehitatud ja seal 29 16
rakendatak se foorjuhtimist. Reola ristmik tuleks Umber ehitada ringristmikuks,
kuni Umberehituseni tuleks ka V&ru poolt tul gjate jaoks margistada ristmikule
vasakpdorderada.
199,0...202,5 | Pohiteel oleks vajdik parandada pikindhtavust, kdrval haru teekatte 31 16
p6ikméargistust tuleks korrapéraselt uuendada.
Kokku T-2 12,5 62




Maantee Laik (km) Toiming Sellest | LOarv
kdrgendatud| 2002-
nr [Nimi ohuga (km)| 2004
3|J6hvi - Tartu - Vaga 128,5...129,5 |V ahi ristmikul on k&rvalharult peateele ndhtavus ebapiisav, tuleks jélgida, kas 11 6
kavandatud projektlahendus parandab olukorda
137,9...139,4 11,6 km pikkune 18ik ringtee ristmikust aates vajab kergliiklusteed, t&psustada 1,6 9
oleks vaja, kas kergliiklustee vdib paikneda tihel tee poolel voi molemal.
140,6...147,0 |lImselt oleks ristmike piirkonnas otstarbekas peated véhendada suurimat lubatud 2 13
kiirust. TeelGigule tuleks koostada liiklusohutuse audit.
Kokku T-3 4,7 28
ATallinn - Pérnu - Ikla 13,2..17,0 [L&igu algusesolev Laagri Ulekadigurada on imberprojekteerimisel. Ldigu 39 11
keskosas on Maksimarketi foorjuhitav ristmik. Tanu maakasutuse
intensiivistumisele liigub piki teed jalle tee piisavalt palju jalakéijaid - koos
piirkonna arendustegevuse kavandamisega tuleks luua vdimalused ka
kergliikluse ohutuks liiklemiseks.
67,2... 67,3 |Taastusremondi kéigus on Uhelt poolt kiill ndhtavustingimusi parandatud, kuid 0,2 5
samas on paigal datud nahtavuskolmnurka suuremdddulised eel suunaviidad.
Eelsuunaviidad tuleks Umber paigutada teest kaugemale.
Kokku T-4 4,1 16
5|Pérnu - Rakvere - 158,0...159,7 | TeelGigul paiknev Kadrinaristmik tuleb vélja ehitada ringristmikuks (projekt on 1,8 11
S6meru vamis).
8| Talinn - Paldiski 11,3...26,0 |Vaib eeldada, et liiklusohutuse tase halveneb jéatkuvalt teelGigul km 11,3 - 26,0 6,1 24
ja selld paiknevatel ristmikel kuni kogu I6igu kapitaalse Umberehitamiseni.
Mulje, et esialgu voiks jétta Umber ehitamata |6ik km 19 — 23,5 on petlik, sest
liiklustingimuste paranemine Tallinnapoolsel teelGigul toob endaga kohe kaasy
liiklusvoogude Uimberjagunemise Parnu maanteelt ja liiklusoht Umberehitamatd
teeldigul kasvab hippeliselt. Teeldik on projekteerimisel ja projekteerijat tuleb
olukorrast teavitada.
11 Tallinnaringtee 0...37 Kogu maantee on Uimberprojekteerimisel. Projekteerijat tuleks olukorrast 31 17

teavitada. Kuni Umberehituseni tuleks ristmike kdrvalharudel kiiruse
mahav6tmiseks rakendada pbikmérgistust ja kilomeetrilt 33 tuleks
kiiruspiirangut pikendada ca tihe km vérra. Suurimat lubatud kiirust 70 km/h
oleks otstarbekas rakendada ka Naba aristmiku (km 15,3) ja Jalgiméae ristmiku
(km 28,3) piikronnas. Oluline on jalgida, et projektiga e kavandataks uusi ega
séilitataks ténaseid liiklusohte.
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M aantee

nr

Nimi

LGik (km)

Toiming

Sellest
kérgendatud
ohuga (km)

LO arv
2002-
2004

15|Tallinn - Rapla - Turi

52,9 - 53,0

Piirkonnas tuleks teha liiklusohutuse audit.

0,2

17|Keila - Haapsalu

7,9 ...8,0

Kuigi liiklusdnnetuse protokollid ei fikseeri teekatte libedust, on lubjakivi
killustikuga pinnatud ja Gige veidi kulunud kate libe, kuna killustikutera nukid
kuluvad Umaraks juba tagasihoidliku kulutamise tulemusena. Libedus suureneb
vahese vihma korral kui kulumisjdégid on teekattelt veel &ra uhtumata.
Liiklussagedusel le 1000 a/66p e tohiks ohutuse kaalutlustel teekatet
lubjakivikillustikuga pinnata.

0,2

21|Rakvere - Luige

0,2

Pealesditude asukohad tuleks Uksteise suhtes dra nihutada ja pealesdiduharudel
vOiks enne peateega I8ikumist olla véikese raadiusega plaanik@verik, et
tOkestada peateele véljasbitu suhteliselt suure kiirusega.

0,1

27|Rapla - Jarvakandi - Kergu

0,1..0,5

Linnaténava I8ik, kus on jalakéijate Ulekaigurada. Enne Ul ekédigurada pargivad
tee &8res autod, mis varjavad Ulekdigurada. Tuleks kas peatumine keel ata voi
sOiduteed Ulekéiguraja kohal kitsendada.

39|Tartu - J6geva - Aravete

6,0...6,9

NOgusa plstkdveriku téttu on nahtavus pikiprofiilis piiratud, mida liiklgja ei
pruugi alati ette aimata. TeelGigu taastusremondi projekt on valminud, kuid
pikiprofiilis ndhtavuse parandamist ei peetud oluliseks. Juba ldhiaastatel ei ole
voimalik praeguse liikluskorraldusega tagada tipptundidel  ristmiku
koérvalharudelt ohutu vasakpdotrde sooritamist.

49|Imavere - Viljandi - Karksi-
Nuia

28

Libedusetdrje peab olema tGhusam.

0,1

64|Voru - Pélva

2,0...3,0

2004. aasta ulatusliku taastusremondi kaigus rajati kergliiklustee ja tingimused
on varasemaga vorreldes oluliselt muutunud, paraku on Uks liiklusGnnetus
toimunud 2004, aastal ka pérast taastusremonti.

11

65|Voru - Rapina

7,0..7,1

Kdrva harult ndhtavus peateele paremale on piiratud. Arvestades
liikluskeskkonna muutust oleks ilmselt otstarbekas kehtestada lubatud suurimaks

kiiruseks 70 km/h.

0,2

EVS 614 “Teemargised janende kasutamine” muuta jooniseid 1ja 2 nii, et kahe moddasditu keelava I6igu vahele jaav
moodasdiduks lubatava |6igu pikkus e tohi jaadalihemaks kui antud kiirusele vastav “ rahuldav’ moddasdidunéhtavus.




5. Hinnang eelmises aruandes toodud soovituste realiseerimise

kohta

Eelmine 2002. aastal koogtatud aruanne liiklusohtlikest kohtadest sisaldas Uldisi
soovitusi, mis kajastuvad tabelis 5.1, samas tabelis on antud ka Ulevaade, kas esitatud

soovitusi ka tegelikkuses rakendatakse.

Tabel 5.1

Soovitus

Realiseerimise hinnang

Parandada néhtavustingimusi vosa
korvaldamisega plaanikdverike sisekiljelt

Soovitust jargitakse nii projekteerimise kui
ka teehoolde kéigus, kuid viimast el saa
pidada piisavaks

Korvaldada  takistusi  ristmikel  ja
pealesditudel néhtavuskolmnurgast (sageli
on ka siin takistuseks vOsa, niitmata rohi
voi talvel ndhtavuskolmnurka kuhjatud
[umi)

Tegevus selles vallas on ilmselgelt
ebapiisav. Pigem on esinenud olukordi, kus
uue projektlahendusega nahtavustingimusi
halvendatakse.

Kui ristmikul ei ole ndhtavuskolmnurgast
voimalik takistusi kdrvaldada, siis tuleb
lilklusmark  “Anna teed” asendada
liiklusmérgiga “Peatu ja anna teed”,
taiendavalt oleks otstarbekas sellistel
rissmikel tdmmata teele termoplastiga
pOiktriibud, mis sunnivad sBidukijuhti
Kiirust véhendama.

Uksikjuhtudel on seda ka rakendatud ja see
on andnud ka efekti.

Hakata intensiivsemalt rgjama iseseisval
trassil kulgevaid kergliiklusteid

Siin vdib tuua mitmeid positiivseid néiteid:
T-22 Véike-Maarjas
T-5 Turi-Alliku
23195 Otepda -
Ké&ériku
T-39 Jogeva lahistel jne.

Samas on ilmnenud méned uued kaasnevad

probleemid.

Plihgarve -

Véiksema liiklussagedusega teedel
(eelkdige 11l ja IV klassi teedel) tee
ristprofiili parameetrid  viia vastavusse
maanteede projekteerimise normidega ja
kindlustatud teepeenrad mérgistada.

Kuna pdhitahelepanu on podratud suurema
liiklussagedusega maanteedele, siis siin
sisulisi muutusi on vaid Uksikuid.

Jitkata helkurite kasutamise ja Oigel
teepoolel liikumise propageerimist.

Helkurite  kasutamise  propageerimine
jatkub, oigel teepoolel liikkumise
propageerimine pole méargatav.

Véljatdotada juhend, mille alusel oleks
voimalik madrata moodastidu  keelu
kehtestamise vajadus ja see juurutada.

Selles vallas mingit tegevust e toimu,
tundub, et seda temaatikat e peeta
oluliseks.




