Kiiruste automaatkontrolli

arendusvariandid

LOpparuanne

AS Teede Tehnokeskus

A

MAANTEEAMET Tallinn 2007



/ AS TEEDE
TEHNOKESKUS

KIIRUSTE AUTOMAATKONTROLLI

ARENDUSVARIANDID

LOpparuanne

Aruande koostasid: Peeter Prooses

Luule Kaal

Tallinn, 2007



/ AS TEEDE ) , o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

Eessdna

Kaesolev uurimistdd on teostatud Maanteeameti tellimusel. Il etapi aruanne on

Uhtlasi ka kogu uurimistd6 I6pparuanne.

To6 eesmargiks oli kaivitada kiiruste automaakontrolli pilootprojekti monitooring, mis
sisaldab pilootprojekti tulemuste analGilsi ning saadud hinnangu alusel maarata

kiiruste automaakontrolli edasised arendusvariandid.

| etapi uurimistdo sisu:

o Kiiruste automaatkontrolli pilootprojekti I&biviimise- ja hindamise metoodika
koostamine;

o Katseldikude maaratlemine ja kirjeldamine;

o Kiiruste mddtmine valitud teeldikudel.

Il etapi sisu:

Uldine (ilevaade kiiruskaamera kasutuse kohta;

Teelbikude kirjeldus, kus teostati kiiruste automaatkontrolli;

Kiiruste automaatkontrolli méju sdidukite kiirustele antud teelbikudel;
Rikkumiste arv;

Majanduslik hinnang pilootprojektile;

Probleemid ja takistused.

[l etapi sisu:

o Millist thlpi automaatset kiirusjarelevalvet rakendada edaspidi;
e Tehnilised kiisimused;

e Korralduslikud kisimused:;

o Konkreetsed teeldigud, kus automaatset kiirusjarelevalvet rakendada.

Kiiruskaameraga seotud tehniliste probleemide t6ttu ei olnud vdimalik 1l etapi
tahtajaks taita teatuid Ulesandeid (statistika kiiruskaamera kasutuse kohta, moju

kiirustele, rikkumiste arv), seetdttu on need osad liidetud Ill etapi aruandesse.

Uurimistd6 teostajad tanavad Pohja Politseiprefektuuri liiklusjarelevalve osakonna
ametnikke meeldiva koost6d eest ning Sirje Lilleorgu Maanteeametist korrekise

liiklusdnnetuste statistika eest.
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Sissejuhatus

Liiklusdnnetuste statistika erinevates Euroopa maades naitab, et liiklusohutus on

endiselt tahtis probleem, mis nduab efektiivseid lahendusi.

Eestis toimus aastatel 2004-2006 7170 liiklusdnnetust, neis hukkus 543 ja sai
vigastada 9411 inimest. Soidukijuhtide pohjustatud liiklusdnnetustes oli koige

sagedasemaks sdiduoludele mittevastava sodidukiirusega sditmine.

Eestis on 2007.a. 8 kuu andmete pdhjal toimunud 1742 liiklusénnetust, neis hukkus

140 ja sai vigastada 2360 inimest.

Enamikes riikides on koostatud omad pikemaajalised liiklusohutusprogrammid
liiklusdnnetuste vahendamiseks. Euroopa Liit on 2001.a. pustitanud kvantitatiivse
eesmargi — parandada oluliselt liiklusohutust ja vahendada liiklusdnnetustes

hukkunute arvu 2010. aastaks 50% vorra.

Eesti rahvuslik liiklusohutuseprogramm aastateks 2003-2015 pustitab Ulesande
saavutada aastaks 2015 olukord, mil Eestis liiklusdnnetustes hukkunute arv ei
Uletaks  100. Programmi  eesmarkide saavutamiseks on  kavandatud
tegevusiilesanded liiklusohutuse parandamiseks. Uheks neist on ka politsei
varustamine kaasaegsete liiklusjarelevalve vahenditega ning pilootprojekti positiivse
tulemuse korral on plaanis rakendada aastatel 2007-2010 Eesti maanteedel

automaatne kiirusjarelevalve.

Edasine automaatse kiirusjareleprojekti arendamine peaks toimuma Maanteeameti ja
Politseiameti koostoos, eelduseks on seadusandluse taiendamine automaatse

Kiirusjarelvalve osas.

Kaesoleva uurimistdd eesmargiks oli leida soovitatav suund kiiruste automaatkontrolli
arendamiseks Eesti teedel. T66d tuleb kasitleda jatkuna varem IB Stratum ja Tallinna

Tehnikadlikooli poolt tehtud uuringutele.

Automaatkontrolli juurutamise ja rakendamisega seotud probleemistikku on kasitletud

nii varasemate uurimistdéode, teiste riikide kogemuste, eriti aga Maanteeameti poolt
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pilootprojekti raames muretsetud ja Pdhja Politseiprefektuurile kasutamiseks antud
digitaalse radarkaameraga GATSO DRCS rakendamisel ning tehtud modtmistel

saadud kogemuste alusel.

T&6 tehti etappidena, I6pparuandes on toodud | ja Il etapi aruannetes ja t66 viimases
etapis kogutud andmete alusel koondatud p&himomendid ja jareldused, millega
Kiiruste automaatkontrolli edasisel arendamisel tuleks arvestada. T60 viimases etapis

esitati ka Ulevaade mobiilse radarkaameraga tehtud mootmistest.

Kasitletud on tehnilisi ja korralduslikke kisimusi, digusloome muutmise vajadust,

antud nadgemus automaatse kiiruskontrolli vdimalikust majanduslikust efektiivsusest.

Uurimistdd ettepanekud on toodud I6pparuande viimases peatikis “Kokkuvdte ja
jareldused”.
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1. Kiirusmododteseade GATSO DRCS

Digitaalne radarkaamerasisteem GATSO DRCS on ette nahtud paigaldamiseks
sbidukisse spetsiaalsele raamile ning mdeldud mobiilseteks mddtmisteks. Erijuhtudel
saab seadme paigaldada ka sdidukist valjaspool asuvale statiivile. Seadme t66
juhtimine vdib toimuda automaat- vdi kasireziimil. Juhtpult registreerib kiiruse

Uletamisi ja loendab nii médduvaid sdidukeid kui ka rikkumiste arvu.

Mbddetava kiiruse vahemik on 1...250 km/h ja kasutatav mootevahemik 20...250
km/h (jalakdijad ja aeglaselt liikuvad soéidukid jddvad vaélja). Saab moota nii

ldhenevate kui ka kaugenevate sdidukite Kiirust.

Laheneva soiduki automaatrezZiimil mddtmisel teeb seade sdidukist foto, millel
jdé@dvustatakse peale registreerimisnumbri ka juhi nagu. Pildid koos rikkumiste
téestusandmetega salvestatakse. Fotode kvaliteedi tagamiseks ja numbri ning nao
paremaks tuvastamiseks saab kasutada lisaks vahetult kaamerasse monteeritud
valklambile ka taiendavat teele paigutatavat valku. Kasulik on teada, et lisavalgud
voivad olla erineva vbéimsusega, mida edasisel ostmisel (hangete korraldamisel)

tuleks arvestada.

Foto 1. Mdbteautosse paigaldatud seade GATSO DRCS
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Radarsusteemi saab seadistada kahele tegevuskaugusele (Range 1 ja Range 2).
Range 1 kasutamise puhul katab radarikiir kuni 2 sdidurada, Range 2 puhul kuni 4

soOidurada.

2006-2007.aastal labividud modtmiste tulemusel selgus, et todtlemiseks ja
menetlemiseks kolbulikud fotod, millel on peale registreerimisnumbri tuvastatav ka
soidukijuht (tema nagu), saab teha siiski reziimil Range 2 kuni teisel séidurajal
soOitvast sdidukist (radari paigutamisel kuni 2m kaugusele sbidutee aarest). Radari
paigutamisel kuni 5m kaugusele saab arvestatavaid mo&otmisi koos juhi
tuvastamiseks kolbulike fotodega teha ainult esimesel séidurajal sbéitvast sodidukist.
Soiduki numbrit koos kiiruse mooétmisega saab tuvastada fotol kuni 4 sdiduraja
ulatuses. Mo&dtmisvigade valtimiseks on radari paigaldamisel oluline jalgida, et
radarikiir oleks seatud paralleelseks sdéidukite liikkumistrajektooriga (sdidutee katte

aarega) ja valklampide valgus digesti suunatud.

Foto 2-3. Radarseadme ettevalmistamine mootmisteks

Juhi  tuvastamiseks kolbulike piltide kvaliteet soéltub  olulisel maaral
valgustustingimustest ning IT-tehnika ja selle seadistuse kvaliteedist. ToOks vajalik
sulearvuti ei kuulunud radarkaamera muretsemisel seadmete komplekti ning on t66
kaigus kaks korda valja vahetatud. Edaspidi tuleb selle valikul arvestada vastavust
seadme kdikide tehniliste vbimaluste kasutamiseks, soovitatav on teha hange

kaamerale koos koigi vajalike lisaseadmetega, kaasaarvatud sulearvuti.

Kiirusmddtekaameraga eduka t66 eelduseks on tingimata nii mddtjate kui ka
vbéimalike hooldajate eelnev koolitus (eriti IT-alane). Hea oleks, kui koolitus sisaldaks

ka fotograafia aluseid.
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2. Valitud médtmiskohad

Mo&otmisteks GATSO-tllpi mobiilse radarkaameraga valiti teeldigud ja kohad Harju
maakonna riigimaanteedel. M&6tmisldikude valikul [8htuti toimunud liiklusénnetuste
statistikast.

Peale mddtmisldikude valikut maarati looduses mddtmiseks sobivad kohad ning
kirjeldati neid.

Vahetute médtmispaikade valikul 1ahtuti jargmistest asjaoludest:
e piisavalt sirge (mitte alla 100m) ja véimalikult horisontaalne teeosa;
o mAddtmist segada voivate teedarsete takistuste puudumine;
o sOidutee(tee) darne moodteauto paigutamiseks killaldase laiusega voimalikult
horisontaalne pind;

¢ kindlalt piiritletud (defektideta) teekatte serv véi korralik teemargistus.
Kurvilistel teeldikudel on médtmispaigad véimalik valida kurvidevahelisel teeosal ning
kurvidele eelnevatel vai jargnevatel sirgetel teeldikudel médtmaks kurvi sisenemise

voi valjumise Kiirust.

Tapsemalt on valitud mddtmispaigad koos ohtlike I6ikude kirjeldustega toodud

uurimistéd Il etapi aruandes.

Mdned fotod valitud mddtmispaikadest on toodud allpool.
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Foto 4. Valitud mdétmispaik Tallinn-Parnu maanteel.

Foto 5. Valitud mdétmispaik Adsmae-Haapsalu maanteel.

Loikude kirjeldamiseks tehti liiklustingimuste vaatlusi kohapeal. Killalt iseloomulik on

asjaolu, et vaadeldud 14 liiklusohtlikust Idigust oli 10- tegemist piiratud
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kohtumisnahtavusega. Selline asjaolu viitab tdsiasjale, et just nahtavust ei oska juhid

oigesti hinnata ning vastavat ohutut kiirust valida.

Mddtmistel mobiilse kaameraga talvetingimustes on véimalike ohtlike olukordade
valtimiseks vaja jalgida, et tee oleks mddtmiskohas korralikult hooldatud (lumevallid

teelt eemaldatud).

Kuivérd paljudel teedel on tanapaeval kitsad — kuni 1m laiused — peenrad, siis ei ole

valistatud teatud kohtadesse mobiilseteks kiirusmootmisteks ka vaikeste teelaiendite

rajamine.

Foto 6-7. Vaade puudulikult hooldatud peenrale ja m&&tmisel tekkida vdivale ohtlikule
olukorrale

Kogemuste saamiseks valiti esialgseteks moodtmisteks 4 teelbiku, kus nahti ette

regulaarsed moéotmised (tabel 1).
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Tabel 1. Regulaarseteks mddtmisteks valitud teeldigud.

Ligul Inimkan-
Tee Tee nimi Km lubatav | hatanute- | yykkunud+
nr. kiirus gaLOarv | yjgastatud
km/h | 2002-2006
Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 45,0-47,7 90 12 4+15
Tallinn-Parnu-Ikla 38.0-43,9 | 90;70;60 9 2+20
Aasmae-Haapsalu-Rohukiila 6,5-7,5 90 7 0+7
15 | Tallinn-Rapla-T{ri 7,0-15,4 70; 90 19 3+31

Tallinn-Parnu-lkla maanteel Uhendati kiiruskaameraga mddtmisteks kaks ja Tallinn-
Rapla-Turi maanteel kolm lahestikku asuvat I6iku, millel on toimunud palju

liklusénnetusi ja kus kannatanute arv on olnud suur.

10



/A S TEEDE . . o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

3. Mootmisldikude tahistamine

Ma&6tmisldikude tahistamiseks valiti valja kahte tuupi teabemargid, mis osutavad
kiiruste automaatkontrollile. Eespool nimetatud valitud neljale teeldigule, millel ndhti

ette regulaarseid mootmisi, paigaldati statsionaarsed teabemargid.

gl Automaat-
g8 |kontroll a"j g ||j
Tekstiga teabemark Siimboliga teabemark

Teksti ja sumboliga teabemargid on ette ndhtud paigaldamiseks 300...800 m enne
kiirusmooteldigu algust, ainult simboliga teabemargid paigaldatakse séidusuunas
peale suuremaid ristmikke. Seega kujunesid tahistatud 1digud mdnevorra

pikemateks, kui I6igud, millel kiirust vahetult méddetakse.

Arvestades ka markide paigaldamiseks sobivaid asukohti on tahistatud Idigud

jargmised:
e T-2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 43,9...47,7
e T-4 Tallinn-Parnu-lkla km 37,5...43,4
e T-9 Adsmae-Haapsalu-Rohukiila km 5,5...7,7
e T-15 Tallinn-Rapla-Turi km 5,6...17,7

Foto 8. Tahistatud moodtmisloik Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel.

11
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4. SoOidukiiruste taustauuringud

Valitud mootmisldikudel tehti sdidukiiruste monitooring enne teabemarkide
paigaldamist (toodud Il etapi aruandes) ning neist kahel tehti lisaks sdidukiiruste
monitooring peale teabemarkide paigaldamist, kuid ajal, mil politsei sel 18igul
GATSO-ga ei mddtnud.

Tabel 2. Lubatud kiirust Gletanud sdidukite % enne teabemarkide paigaldamist.

Tee Tee nimi M&6tmispunkt | Kiiruspiirang | Séidukite
nr km km/h %
T-2 | Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 46,7 90 39,0
T-4 | Tallinn-Parnu-lkla 40,1 90 12,5
T-9 | Adsméae-Haapsalu-Rohukiila 5,5 90 51,7
T-15 | Tallinn-Rapla-Turi 5,0 70 56,9
T-15 | Tallinn-Rapla-Turi 14,7 90 37,8

Graafik 1. Sdidukiiruste jagunemine T-15 Tallinn-Rapla-Turi maanteel km14,7
enne teabemarkide paigaldamist

60,0% 55,6%
50,0% -
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30,0% 1 e

20,0%
10.0% 6.7% 8.4%

[ N
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Graafik 2. Sdidukiiruste jagunemine T-15 peale teabemarkide paigaldamist

60,0%
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Graafik 3. Saidukiiruste jagunemine T-2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maanteel
enne teabemarkide paigaldamist
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Graafik 4. Soidukiiruste jagunemine T-2 peale teabemarkide paigaldamist
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Mddtmisandmetest ndhtub, et ainult teabemargid kiirustele (nende vahenemise
suunas) moju ei ole avaldanud. Pdhjuseks voib arvatavasti tuua asjaolu, et peale

teabemarkide lUlesseadmist ei jargnenud regulaarset automaatkontrolli.

Vahetult peale teabemarkide llesseadmist tehtud kisitluse ja vabatahtlikult esitatud
arvamuste kohaselt oli teabemarkide moju esialgselt tuntavalt olemas. See vaibus ligi
Uhe kuu moddudes, kui ilmselgelt oli naha, et regulaarseid politsei poolt tehtavaid

mootmisi ei toimu.

Asjaolule, et teabemarkide piirkonnas sbéidetakse siiski kérgendatud tahelepanuga,
viitab kiirusmoddteauto olemasolu jalgimine nendel I6ikudel (pikal sirgel mddteauto

kaugelt naha) ning seal suhteliselt vaikese arvu rikkujate avastamine.

13
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5. Mdotmised mobiilse radarkaameraga ja mddtmiste tulemused

2006.a. I6pus ja 2007.a. alguses tehti killaltki suur arv moodtmisi ja fotosid
sBidukijuhtidest koos soidukite registreerimisnumbrite fikseerimisega. Fotod olid
sOltuvalt valgustingimustest ja suhteliselt viletsast IT poolest (vana sllearvuti) ning
kogu suUsteemi esialgsest puudulikust haalestusest Usna kdikuva kvaliteediga. Juhi
nao tuvastamine ja selle alusel vaarteomenetluse alustamine oli paljudel juhtudel

kisitav.

Seetottu menetlustoiminguteni kiiruselletajate karistamiseks praktiliselt esialgu ei
joutud. Suur osa aega kulus ka tehniliste ja organisatsiooniliste kisimuste
lahendamiseks. Selle hulka kuulusid nii mddteauto seadistamine, seadme
tareerimine ning vastava dokumentatsiooni vormistamine kui ka valklambi rike ja
selle saatmine tehasesse remonti ning politseiametnikele mM&dtmisteks

pohikohustuste kdrval mddtmisteks aja leidmine.

Ka numbrituvastusprogrammiks vajalike piltide tegemisele ning nende alusel

valmistajatehases Hollandis programmi koostamisele kulus margatav aeg.

Mddtmiste kvalitatiivne pool paranes peale valmistajatehase esindaja poolt 2007.a.

kevadel labiviidud lUhiajalist tdienduskoolitust Eestis.

Regulaarsemalt alustati teabetahvlitega tahistatud valitud neljal teelSigul kiiruste
mA&otmisi 2007.a suvel (juunis-juulis). Kujunes siiski olukord, et médtmised tahistatud
I6ikudel pakkusid politseiametnikele vahest huvi, kuivord séidukijuhid markasid tee
aares seisvat modteautot varakult ning lubatavat kiirust ei Gletanud voi Uletasid
vahesel maaral. Suuremal maaral Uletasid lubatavat kiirust vahesed soitjad. Seetdttu

kujunesid mddtmised tahistatud teeldikudel lUhiajalisteks.
Suuremat huvi pakkus ja n.0. resultativsemad olid kiirusemddtmised GATSO
kaameraga vabalt valitud teeldikudel ja kohtades. Arvata voib, et endiselt hairisid

modtmiste labiviimist ka organisatsioonilised raskused.

Tulenevalt eespool Geldust voiks jareldada, et ohtlikel ja teabemarkidega tahistatud

I6ikudel tuleks automaatset kiiruskontrolli rohkem korraldada pUsikaameratega.

14
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Politsei poolt tehtud mddtmiste tulemused on toodud tabelis 3.

Kuni 26.09.2007.a. esitati mddtjate poolt menetlemiseks andmed kiiruselletuste

kohta koos fotodega soéidukijuhi tuvastamiseks 128 rikkuja kohta.

Modtjate (menetlejate) suhteliselt tagasihoidlikku tegevust peegeldavad esitatud

arvud ja esitamiskuupaevad.

26.06.2007 esitati andmed 6 rikkuja kohta. 4 juhul oli fikseeritud kiiruseuletus
kuni 20 km/h, 2 juhul 21-40 km/h. K&ik juhtumid menetleti.

09.08.2007 esitati andmed 8 rikkuja kohta. 4 fotot tunnistati menetluskdlbmatuiks.
Ulejadnud juhtudel (letati kiirust kuni 20 km/h ja nende puhul
menetlust ei alustatud.

17.08.2007 esitati andmed 3 rikkuja kohta. Kiirust Uletati 21-40 km/h, kdigi kohta
alustati menetlustoiminguid.

05.09.2007 esitati andmed 7 rikkuja kohta, koéigi puhul oli kiirusetletus kuni 20

km/h ja menetlust ei alustatud.

Ulalnimetatud lubatud kiiruse rikkumised fikseeriti md&dtmistel ohtlikel teeldikudel, mis

olid tahistatud kiiruskaamera teabemarkidega.

06.09.2007 esitati andmed 104 rikkuja kohta. M&dtmised tehti vabalt valitud
teabemarkideta teelbigul Tallinn-Tartu maanteel. 98 juhul Uletati
lubatud kiirust vahemikus 21-40 km/h. Nende rikkujate suhtes
menetlust ei alustatud, alustati teatiste valjasaatmist omanikule voi
vastutavale kasutajale. 6 juhul fikseeriti kiiruse Gletamine Gle 41km/h,

nende puhul alustati juhtumite menetlemist.

Kokkuvotteks: esitati materjalid 128 lubatud kiiruselletaja kohta, neist 4 juhul

tunnistati esitatud materjalid(fotod) menetluskélbmatuiks.

Ulejaanud Kiirusiletuste materjalid kvalifitseeriti raskusastme (lubatud kiiruse
Uletamise suuruse alusel) jargmiselt:
e |ubatud kiiruse Uletamine 1-20 km/h (LS § 74' 22 Ig 1) — 15 korral, menetlust

alustati 4 juhtumi kohta;

15



/A S TEEDE . . o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

e Uletamine 21-40 km/h (LS §74' 22 Ig 2) — 103 korral, menetlust alustati 5
juhtumi kohta. Ulejaanutele alustati teatiste valjasaatmist, 26.09.2007 oli neid

valja saadetud 25.

o (letamine Ule 40 km/h (LS §74'22 Ig 3) — 6 korral, kdigi puhul alustati
menetlust.

Menetlemisse antud rikkumistest oli 20.otoobriks joustunud 9 otsust karistuste kohta
ning 04.11.2007 jéustub veel 5 otsust. Seni kaebusi ei ole esitatud.

BE1+8088=-881kmnh 75 d.888s U BA9891 1 +24AF Range:F
Lartu mnt

Foto 9. Naide kiiruskaameraga tehtud fotost (NB! auto registreerimisnumber on
selgelt loetav, kaesolevas t60s taotluslikult haguseks tehtud).

16



P

AS TEEDE
TEHNOKESKUS

Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

Tabel 3. Politsei poolt teostatud méotmised

I . ot | km L‘;ﬁi};‘d MGGtmise | Modtmise | MaGtmiste | Salvestiste | Menetlusse 7"f,2§2 7"43,2§2 7"f,2§2 KSibmatud
nr km/h algus 16pp arv arv fotosid I 1 Iq 2 Iq 3
g g g
1 | 26.06.2007 T-9 9 90 10:10 11:10 244 87
2 | 26.06.2007 T-4 11 110 11:30 12:30 616 175 6 4 2
3 | 12.07.2007 T-15 10 90 15:00 15:30 167 21
4 |12.07.2007 T-15 15 70 15:48 17:00 638 71
5 |19.07.2007 T-15 14 90 13:00 14:30 380 53
6 | 09.08.2007 T-4 27 90 11:40 12:30 16 8 4 4
7 | 17.08.2007 T-4 26 90 09:45 12:00 1173 20 3 3
8 | 17.08.2007 T-2 9 110 13:35 14:30 380 1
9 | 17.08.2007 | Sdpruse 50 15:30 16:00 515 1
pst
10 | 05.09.2007 T-4 43 90 09:30 10:32 229 60 7 7
11 | 06.09.2007 T-2 9 50 10:00 12:00 104 104 98 6
12 | 11.09.2007 T-15 13 90 09:30 11:30 270 25
Markused:

LS § 74’22 Ig 1 — lubatud kiiruse letamine 1-20 km/h
LS § 74’22 Ig 2 — lubatud kiiruse Gletamine 21-40 km/h
LS § 74’22 Ig 3 — lubatud kiiruse Uletamine Ule 40 km/h

06.09.2007 — lubatud kiirus oli 50 km/h, kuna sel ajal toimusid seal teet66d

11.09.2007 — demonstratsioonesinemine, televisioon kohal, kaamera seatud 70 km/h peale
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0. Teiste riikide uurimistulemused

Kiiruste automaatkontrolli tehakse ja on uuritud paljudes riikides.
Rahvusvaheliste uurimistddde pdhjal voib 6elda, et automaatne kiirusjarelevalve
vahendab inimkannatanutega liiklusénnetuste arvu 17- 20 % ning surmaga I6ppevate

onnetuste arvu ligi 31 %.

Onnetuste raskusaste kasvab sdidukiiruse suurenedes. Varasemates uurimistdddes
(Nilsson, 2004; Elvik 2004) on leitud nende omavaheline seos:

jéud
Raske onnetus parast kiirus parast

Raske onnetus varem kiirus varem

Nillson soovitab jdu vaartuseks votta 4, Elvik 4,5. Naiteks, kui kiirus kasvab 90 km-
Itth 100 km-ni/h, siis on tdenoboline, et raskete oOnnetuste arv suureneb 52 %
(100/90=1,11; 1,11%=1,52).

Soome

Soome valitsus seadis 2001 aasta otsusega eesmargiks katta vahemalt 800 km
pdhimaanteede vdrgust automaatse kiirusjarelevalvega. 2004. aastal otsustas
Soome Siseministeerium ning Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeerium, et
aastaks 2009 suurendatakse automaatse kiirusjarelevalvega kaetud teedevorgu ala
2500 km-ni.

Soomes tehtud uurimistédde pdhjal vahenes inimkannatanutega liiklusénnetuste arv
ligi 21 % ning surmaga Idppevate onnetuste arvu ligi 52 %. Automaatne
kiirusjarelevalve vahendab ka teisi rikkumisi, eriti méddasdidul toimuvaid.

Soomes soovitatakse kiiruste automaatkontrolli mé&tmisldikude pikkuseks ligi 40 km,
kuna piisavalt pikal 16igul on parem mdju soéidukiiruste alanemisele. M66tmisldigu 8-
12 kaamerakasti kohta varutakse Uks kaamera, kaamerapostide vahe ligi 4 km.
Automaatkontrollist teavitav liiklusmark paigaldatakse 500-1000 m enne esimest

kaameraposti.

18



/ AS TEEDE ) , o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

Rootsi

Kiiruste automaatkontrolli esimene katsetus toimus 1990.aasta aprillis 16 teeldigul.
1998-1999 paigaldati 7 kaameraposti Hudiksvalli ja Iggesundi vahele. Aktiivsemalt
hakati automaatse kiirusjarelevalvega tegelema 2001.aasta suvel.

2003. aasta seisuga toimus automaatne Kkiirusjarelevalve Rootsis 30 teeldigul. Kogu
distants oli ligi 500 km ja kaameraposte 225. Keskmine vahemaa kaamerapostide
vahel oli 4,5 km, mis on ligi 3 minutit sdiduaega, kui kiirus on 90 km/h. Véib 6elda, et
ka Rootsis oli algul veidi tehnilisi probleeme kaameratega — tehniliste pdhjustel
kolbmatute fotode arv vahenes 19,1 %-It 2002.aastal 5,4%-ni 2003.aastal.

Uurimistoo pdhjal selgus, et keskmine kiirus langes 8 km/h kaamerapostide juures ja
5 km/h kaamerapostide vahelisel 16igul, kusjuures keskmine kiirus enne
automaatkontrolli rakendamist oli 95 km/h. Surmaga |6ppevate liiklusdnnetuste arv
vahenes 57 % ning vigastustega |6ppevate liiklusdnnetuste arv vahenes 25 %.

Uuriti ka automaatse Kkiirusjarelevalve sotsiaal-majanduslikku mdju. Voeti arvesse
investeerimise, halduse, soOiduaja, inimkahju liiklusbnnetuste puhul, sdiduki ja
keskkonna kulud ning tulemuseks saadi, et tanu kiiruste automaatkontrollile

saastetakse Rootsis 164 miljonit rootsi krooni aastas.

Norra

Norras hakati kiiruskaameraid kasutama 1988.

2002. aasta seisuga oli kasutusel 250 kaamerat. 2002. aastal tehtud uurimist6o
naitas, et keskmine kiiruse vahenemine oli 4-6 km/h. Inimvigastatutega
liiklusonnetuste arv vahenes 20 %, muude liiklusdnnetuste arv vahenes 12 %.

Norras valiti need 16igud, kus toimus 0,5 dnnetust km kohta aastas.

Suurbritannia

Suurbritannias kasutatakse automaatseks kiirusjarelevalveks peamiselt mobiilseid ja
statsionaarseid kaameraid. Loigu keskmist kiirust mddtvad kaamerad on kasutusel
vaid paaris kohas. Nelja-aastase monitooringu p&hjal esitati jargmised jareldused:
e Kkdigi kaamerate puhul taheldati olulist sdidukiiruste vahenemist, samas
statsionaarsete kaamerate puhul oli kiiruste alanemine suurem kui mobiilsete

puhul;
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o hukkumise voi raskete vigastustega liiklusdnnetuste arv vahenes 42 %,
inimkahjuga liiklusénnetuste arv vahenes 22 %;

e avaliku arvamuse toetus automaatsele kiirusjarelevalvele oli korge;

e majanduslik anallils naitas, et arahoitud dnnetused on toonud kasu 258 mil;.

£, samas kui kulud automaatkontrollile olid 96 milj. £.

20



/A S TEEDE . . o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

7. MG&6tmislGikude ja kaamerakohtade valik. Uldised pdhim&tted
7.1. Teelbikude valik

Automaatse kiirusjarelevalve peamiseks eesmargiks on liiklusohutuse parandamine
ning seetottu valitakse kiiruskaamerate asukohad inimvigastatutega liiklusénnetuste
koondumiskohtadesse. Samas jaetakse valja need I6igud, millel on lahiaastatel

plaanis teostada suuremaid tee rekonstrueerimistoid.

Varem kasitletud erinevate uurimistddde ja kaesoleva t66 varasemates etappides
kasitletu pohjal voiks ohtlike teeldikude maaramisel aluseks olla:

e TTU poolt liigitatud liiklusohtlikele kuni 1 km pikkustele teeldikudele, kus
kolme aasta jooksul on toimunud kolm v&i enam inimkannatanuga
liiklusénnetust.

e Inseneribliroo Stratum soovituslikuks valikukriteeriumiks pakutud I6ikudele,
kus on toimunud vahemalt neli inimvigastusega liiklusdnnetust Ghe kilomeetri

kohta viimase viie aasta jooksul.

Positiivselt tuleb hinnata Maanteeameti “Liiklusohtlike kohtade valjaselgitamise,
maaratlemise ja hindamise metoodikat”, milles lisaks toimunud liiklusdnnetute alusel
maaratlemisele on viidatud, et liiklusohtlik, kuigi seni dnnetusteta, voib olla ka moni
muu teelbik, millele viitavad muud tunnused — allanormatiivsed tee-elemendid,

soitjate tahelepanekud jms.

Viimatinimetatud tunnused vdivad olla tdiendavaks aluseks kiiruskaamerate
asukohtade voi nendega mootmise koha valikuks. Sel juhul tuleks taiendav valik teha
Maanteeameti regionaalsete osakondade (teedevalitsuste) voi liiklejate ja
jarelevalveametnike tahelepanekute alusel ning kéesolevas t60s ei ole seda

vOimalust kasutatud.

Uldist eesmarki silmas pidades tuleks valida kaamerakastide paigaldamiseks esmalt
kdige Onnetusteronkem tee. Kuivérd d&nnetuste koguarv teel koosneb valdavalt
uksikutel ohtlikel 16ikudel toimunud onnetuste summast, siis tuleb automaatkontrolli
I6igu ulatuse praktiline valik teha koérvuti asuvate suurema inimvigastatutega

liiklusdnnetuste arvuga Idikude pdhjal.
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Lahtudes teiste riikide kogemusest peaksid statsionaarsete automaatkaameratega

tdhusa kiirusjarelevalve vdimaldamiseks valitud teeldigud olema vdimalikult pikad.

7.2. Kaamerakastide asukoha valik

Kaamerakastide asukoht ei pea olema mingi kindla vahemaa tagant. Vastupidi —
liklejale m&jub paremini teatud ebakorraparasus nende paigutamisel. Keskmiseks

kaamerapostide sobivaks vaheks loetakse ligi 4 km.

Teistes riikides tehtud uurimisté6de pohjal soovitatakse tavaliselt varuda the 16igu 8-
12 kaamerakasti(-posti) kohta (ks kaamera. See ei ole maarav, vaid voib séltuda ka
muudest tingimustest (I6igu asukoht, tema asend teiste moddtmisidikude suhtes,
kaamerakastide arv 16igul jne). Eesti oludes vbiks arvestada Uhe kaameraga 6-10

kaamerakasti kohta.

Vahetu kaamerakasti asukoha valikul tuleks arvestada jargmist:
e elektritoite olemasolu;
e tasane ja vaba ala posti imber (pikisuunas vahemalt 3 m, laius séltub posti
kaugusest tee servast, post peenraservast vahemalt 1,5 m kaugusele);

e hooldusruumi olemasolu hooldusauto peatumise véimaldamiseks.

Kui jargnevatel aastatel td0deks laheb, siis on soovitatav kirjutada korralik juhend,

mida kaamerakastide paigaldajad (ja ka tellijad) arvestama peaksid.
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8. Mootmisldikude valik Eestis

Lahtudes eespool toodud uldistest pdhimodtetest on tehtud teeldikude esmane valik

automaatse kiiruskontrolli rakendamiseks eelkdige Eesti pdhimaanteedel.

Andmed Eesti pdhimaanteedel aastatel 2002-aug.2007 toimunud inimvigastatutega

liiklusénnetuste kohta on toodud tabelis 4.

Tabelis toodud andmete alusel on pdéhimaanteedest vaadeldud ajaperioodil olnud
onnetusterohkemad Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa ja Tallinn-Parnu-Ikla
maanteed. Ei saa tdhelepanuta jatta ka Tallinn-Paldiski maanteed ja Tallinna
ringteed, kus dnnetuste arv arvestades nende teede suhteliselt vaikest pikkust on
olnud Usnagi suur. Seetdttu valiti automaatseks kiiruskontrolliks esmased teelbigud

just nendel teedel.

Pdhimaanteede inimvigastustega liiklusénnetuste graafiline jaotus aastatel 2002.

kuni august 2007.a. on toodud aruande lisas 1.

Graafikutel toodud pohimaanteede inimvigastustega liiklusdnnetuste jaotuse alusel,
voiks soovitada meie tingimustes kaaluda Kkiirusjarelevalvet statsionaarsete
automaatkaameratega alates 10 km pikkustest teeldikudest. Seda seisukohta toetab
liiklusbnnetuste suur arv suuremate linnadega kilgnevatel maanteeldikudel, kus

onnetused on koondunud 10 kuni 20 km ulatuses.

Sobiva kaamerakastide asukohtade valiku ja kaamerate madistliku arvu ning nende
regulaarse Umberpaigutamisega linnade Umbruses oleks voimalik téendoliselt ka
seal kiirusrikkumisi ja liiklusénnetusi vdhendada. Seejuures vbiks meie tingimustes

teatud juhtudel arvestada lihe kaameraga 6 kaamerakasti kohta.
Kodrvale ei saaks jatta ka tugi- ja kdrvalmaanteede ohtlikke 16ike, seda eriti suuremate

asulate Umbruses, millel métestatud Kkiirusjarelevalve kahtlemata annaks samuti

positiivseid tulemusi.
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Tabel 4. P6himaanteedel toimunud inimvigastatutega liiklusdnnetused.

Tee Tee nimi 2002 2003 2004 2005 2006 2007 8 k. Kokku
nr LO [Huk.| Vig. | LO [Huk.| Vig. | LO [Huk.| Vig. | LO [Huk.[ Vig. | LO [Huk.| Vig. [ LO [Huk.] Vig. | LO [Huk.| Vig.
1 [Tallinn-Narva 70 | 18 | 87 | 64 | 17 | 89 | 68 | 14 | 106| 98 | 21 | 130|115 | 24 | 168| 65 | 9 | 105| 480] 103| 685
2 [Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa | 86 | 15 | 106| 75 | 19 [123| 90 | 13 [ 154|102 | 14 [159|120| 22 |195] 72 | 9 [126] 545 92| 863
3 |J6hvi-Tartu-Valga 39| 4 |70 32| 5 [45| 41| 5 |49 44| 9 | 59|45 9 |74 31| 9 |45 ]| 232] 41| 342
4 [Tallinn-Parnu-lkla 36 |12 | 64 | 28| 7 |64 |45 7 | 82|54 13| 74|51 7 |72 44| 9 | 70| 258 55| 426
5 |Parnu-Rakvere-Sémeru 44| 6 65|17 2 19|30 4 [41[33] 8 [36|44| 4 [65| 19| 0 | 52| 184] 24| 278
6 |Valga-Uulu 23 |#|18| 2209277111210 ]36[15] 0 [21] 92 8| 136
7 |Riia-Pihkva 1tlol1|3[23lo]o[olo|lo]ol2]ol2fo0o]o]o 6] 2| 6
8 [Tallinn-Paldiski 1310 23|10 1 [12]20] 3 [31 |17 1 |26 23| 3 |26 |21 | 5 | 24 | 104] 13| 142
9 |Aasmae-Haapsalu-Rohukila | 14 | 4 | 15| 14 | 3 [19 |24 | 0 [31 |16 | 1 [19 19| 3 |37 7 | o [ 13| 94 11| 134
10 |Risti-Virtsu-Kuressaare 70| 8105 23|16 1 2518 2 23|14 1 |20 14| 3 | 26| 79| 12| 125
11 [Tallinna ringtee 1Mo [19|14| 224172 | 1518 2 |25]25| 5 [42|21| 4 | 27| 108] 15| 152
92 |Tartu-Viljandi-Kilingi=Némme 1310 (17|21 3 [ 32|26 5 | 45|20 3 [ 30| 80| 11| 124
340 | 62 | 499|285 | 65 | 441|373 | 51 | 558|428 | 75 | 594 | 505 | 83 | 782|329 | 51 | 539 |2260] 387|3413
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Tabel 5. Loikude valik arvestades riigile tekitatavat majanduslikku kahju

~ Loigu . . Kahju .
Tee Tee nimi Alg km | -OPP oikkus | LO ary | Hukku- | Vigas | oyl Vig/km | Kahiuhuk. (rJnin. Kahju kokku
nr km nud tatud (milj. krooni) : 1 km kohta
(km) krooni)
T-15 |Tallinn-Rapla-Tdri 8 17 9 35 8 52 3,9 0,9 5,8 10,36 0,31 10,66
T-1 |Tallinn-Narva 167 | 209 42 131 33 186 3,1 0,8 4,4 9,15 0,23 9,39
T-4 |Tallinn-Parnu-lkla 13 20 7 31 5 39 4,4 0,7 5,4 8,32 0,29 8,61
T-2 |Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa | 188 | 205 17 84 12 126 49 0,7 7,4 8,22 0,39 8,62
T-2 |Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 69 96 27 72 16 127 2,7 0,6 4,7 6,90 0,25 7,15
T-1 |Tallinn-Narva 71 102 31 63 17 91 2,0 0,5 2,9 6,39 0,16 6,54
T-4 |Tallinn-Parnu-lkla 39 76 37 69 20 145 1,9 0,5 3,9 6,30 0,21 6,51
T-3 |JBhvi-Tartu-Valga 138 159 21 71 11 87 3,4 0,5 4,1 6,10 0,22 6,32
T-2 |Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa 103 129 26 69 13 133 2,7 0,5 51 5,83 0,27 6,10
T-4 |Tallinn-Parnu-lkla 91 124 33 83 15 133 2,5 0,5 4,0 5,30 0,21 5,51
T-8 |Tallinn-Paldiski 11 41 30 100 13 136 3,3 0,4 4,5 5,05 0,24 5,29
T-1 |Tallinn-Narva 115 135 20 42 8 63 2,1 0,4 3,2 4,66 0,17 4,83
T-11 |Tallinna ringtee 0 38 38 106 15 152 2,8 0,4 4,0 4,60 0,21 4,81
T-3 |Jbhvi-Tartu-Valga 107 130 23 42 8 69 1,8 0,3 3,0 4,05 0,16 4,21
T-9 |Adsméae-Haapsalu-Rohukiila 5 35 30 43 7 59 1,4 0,2 2,0 2,72 0,10 2,82
T-15 |Tallinn-Rapla-T(ri 46 59 13 30 2 44 2,3 0,2 34 1,79 0,18 1,97
T-5 |Parnu-Rakvere-Sémeru 71 102 31 60 4 104 1,9 0,1 3,4 1,50 0,18 1,68

Markused:

Lisas 1 toodud graafikute alusel on valitud suurema arvuga inimkannatanutega liiklusdnnetuste I16igud. Liiklusdnnetuste tekitatud kahju

arvestamisel on kasutatud prognoosi 2006.a. kohta (TTU uuring “Liiklusdnnetuste majandusliku kahju maaramine”, Tallinn 2005), kus tihe

inimese hukkumisel riigile tekitatud majanduslik kahju on 11,65 milj.krooni ja vigastamisel 0,053 milj.krooni. Pole arvestatud

invaliidistumisel tekkivat kahju ning varakahju. Hukkunute ja vigastatute arv konkreetsel 16igul on ajavahemikus 2002-august 2007.
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Tabel 6. Teelbdigud, millel on esmajarjekorras soovitatav rakendada kiiruste automaatkontrolli statsionaarse stisteemi valjaehitamisega

Tee T I Algus-l16pp . L&igu pikkus| Liiklussagedus Kaamera- Kaamerate

nr ee nimi km Koha nimi (km) I8igul (autot/66p) postide arv arv
T-15]| Tallinn-Rapla-Tari 8-17 Luige-Kirdalu 9 6520-15970 4 1
T-1 | Tallinn-Narva 167-209 Johvi-Narva 42 4230-7060 20 3
T-4 | Tallinn-Parnu-lkla 13-20 Tallinn-J&gisoo 7 12460-33090 4 1
T-2 | Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa 188-205 Torvandi-Kambja 17 2960-17880 8 1
T-2 | Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 69-96 Ussisoo-Maekila 27 5640-11170 14 2
T-1 | Tallinn-Narva 71-102 Viitha-Sémeru 31 4930-5490 16 2
T-4 | Tallinn-Parnu-lkla 39-76 Kernu-Konuvere 37 6060-6200 18 2
T-3 | JOhvi-Tartu-Valga 138-159 Lemmatsi-Elva 21 2980-9430 10 1-2
T-2 | Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa 103-129 Koigi-Pdltsamaa 26 5130-6020 14 2
T-4 | Tallinn-Parnu-lkla 91-124 Jadivere-Parnu 33 6200-10980 16 2
T-8 | Tallinna-Keila-Paldiski 11-41 Tallinn-Pallkila 30 2710-15930 14 2
T-1 | Tallinn-Narva 115-135 Pikaristi-Voolepere 20 4310-4560 10 1-2
T-11 | Tallinna ringtee 0-38 Iru-Keila 38 5730-15970 20 3
T-3 | JOhvi-Tartu-Valga 107-130 Igavere-Tartu 23 1810-2380 12 1-2
T-9 | Adsmae-Haapsalu-Rohukiila 5-35 Keila ristmik-Ellamaa 30 3670-5330 14 2
T-15| Tallinn-Rapla-Tri 46-59 Rapla-Kehtna 13 2270-7670 6 1
T-5 | Parnu-Rakvere-Sémeru 71-102 Sarevere-T-15156 ristmik 31 1450-11170 14 2
Markused:

1. Liiklussagedus on toodud 2006.a. liiklusloenduse andmete alusel, tabelis on margitud vastava I6igu vahim ja suurim liiklussagedus.

2. Kaamerapostide ja kaamerate arv on arvestatud mdlema suuna peale kokku.
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T-2 Tallinn-Tartu-Vdru-Luhamaa maanteel on kaks 16iku suhteliselt Idhestikku (nende
vahe 7 km), tdenaoliselt on maistlik see Uhendada Uheks I6iguks pikkusega ligi 60
km (Ussisoo-Pdltsamaa). Sel juhul oleks seal kaamerapostide arv 14-15 ja

kaameraid on vaja vahemalt 2.

Valja on jaetud teelbigud, kus teadaolevalt on lahitulevikus oodata taastusremonti ja

kuhu tuleks suunata kiiruskontroll teiste vahenditega.

Nendeks on eelkdige:
e T-1 Tallinn-Narva km 9-20 Vao-Kostivere ristmik;
e T-1Tallinn-Narva km 156-163 Kukruse-Johvi;
e T-15 Tallinn-Rapla-Turi km 4,5-8,3 Tallinn-Luige.
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9. Kaameratulupide valik

Kiiruste automaatkontrolli teostamiseks on pohimédtteliselt 3 erinevat véimalust:

e Mobiilne kiiruskaamera — politsei teostab mddtmisi autole paigaldatud
kaameraga;

e Statsionaarsed kiiruskaamerad — mdd6tmisldigul on vajalik arv kaamerakaste
(-poste), kaamera asukohta muudetakse teatud ajavahemiku tagant, kaamera
mdddab kiirust konkreetse posti juures;

e Ldigu keskmist kiirust mddtvad kaamerad — kiirust méddetakse vahemalt
kahe kaamera abil. Esimene kaamera teeb foto md&détmisalale sisenevast
sbidukist, tuvastab registreerimisnumbri ning I6dppkaamera teeb uue foto ja
registreerimisnumber tuvastatakse uuesti. Sdiduaeg ja keskmine Kiirus
maaratakse nii, et andmed konkreetsest sdidukist ja tema
registreerimisnumbrist saadetakse slUsteemi halduskeskusesse, kus tehakse

arvutus. Lubatud kiirust tletanud s6idukite andmed ja fotod salvestatakse.

Pb&hjamaades on enamasti kasutusel statsionaarsed kaamerad (Taanis on suurem
rohk mobiilsetel kaameratel). Suurbritannias on kasutusel nii statsionaarsed kui
mobiilsed kaamerad ning kahes kohas ka 16igu keskmist kiirust mdétvad kaamerad.
Hollandis on samuti kasutusel nii statsionaarsed kui mobiilsed kaamerad, kuid
viimasel paaril aastal on jarjest rohkem hakatud arendama 16igu keskmist Kiirust

mootvaid kaameraslsteeme.

Kuna keskmise kiiruse automaatkontroll on oluliselt kallim, siis Eesti oludes soovitaks
esialgu kasutada statsionaarseid kaameraid, kus on kasutusel Uks kaamera 6-10

kaamerakasti kohta.

Rootsi ja Soome kogemuste alusel tuleks valitud ja valjaehitatud statsionaarse
automaatse kiiruskontrolliga Idikudele planeerida ka md&&tmisi mobiilsete

kaameratega, mis ullatusmomendina on andnud seal haid tulemusi.

Ka tuleks mobiilseid kaameraid rakendada ohtlikel Idikudel, kuhu statsionaarse
susteemi rajamine ei ole esialgu vdimalik voi ole see majanduslikult mdottekas.
Ohtlikele, liiklusdnnetusrohketele kohtadele(ldikudele) vdiks olla suunatud ka

kiiruskontroll tavaliste radarseadmetega.
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Kui Maanteeamet otsustab igal aastal lisada uusi automaatse kiirusjarelevalve
asupaiku, siis I6ikude asukoht tuleks otsustada hiljemalt méotmisele eelneva aasta
sugisel, et jduaks vajalikud ettevalmistustédd ara teha (elektritoite olemasolu voi

elektriprojekt, margid, postid tellida, kooskoélastused vormistada jne).

9.1. Turvalisus

Seadmete turvalisuse tagamiseks peavad kaamerakastid olema tugevast
I6hkumiskindlast materjalist, ilmastikukindlad, Ilukustatavate Iuukidega ning
voimalikult vahe “edevad”. Samuti on soovitatav kasutada alarmslisteemi, mis
sisaldab |66giandurit ja edastab signaali nt raadio (GSM) teel.

Selge, et pahatahtliku vandalismi eest neid taielikult kaitsta ei saa ja seega on

pohiline soovitus, et kaamerakastid oleksid voimalikult vahe atraktiivsed.

9.2. Tehnilised tingimused

Kiiruskaamerate Uldisi tehnilisi tingimusi on pikemalt kirjeldatud IB Stratum poolt
tehtud uurimistdos “Kiiruskaamerate kohavalik. Lopparuanne” (Tallinn, 2005).
Kiiruskaamerad peavad vastama jargmistele tehnilistele nduetele:

e Umberpaigaldamise ja hooldamise lihtsus;

o digitaalne pildisalvestamine, mis peab vdimaldama tuvastada sd&iduki
numbrimarki ja soidukit juhtiva isiku nagu;

o moddteintervall peab olema vahemalt 1 km/h;

¢ mddtepiirkond peab olema vahemalt 20-200 km/h;

e moodtetapsus peab olema vahemailt

o kuni 100 km/h — £ 3 km/h
o Uule100 km/h—-+3 %

e moodteseadeldis peab olema taadeldud kompleksselt;

e kiiruskaamera slisteem peab olema vdimeline saatma salvestatud pildi koos
andmetega ette antud andmebaasi;

e sidelihenduse voimalikkus, nii LAN kui ka GPRS valmidus;

e normaalsetes kliimatingimustes moddetud elektrilise Uhenduseta ahelate
omavaheline isolatsioonitakistus, samuti nende ahelate ja korpuse vaheline
isolatsioonitakistus peab olema vahemalt 10 MQ;

e kiiruskaamera t66 peab olema garanteeritud valiskeskkonna temperatuuril
miinus 15°C kuni pluss 50°C;
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e kiiruskaamera elektriseadmed peavad vastama kehtivatele elektriseadmete
ehitamise juhenditele ja eeskirjadele;

e tarnitavad seadmed peavad omama Eestis kehtivat tltbikinnitust.

9.3. Kiirusméoétmisandurid

Kiiruskaamerate kiirusmootmisandureid on kasutusel erinevat tltpi:
¢ Radar
e Lidar (ing.k. Light Detection and Ranging — laserkiirusmddtja)

e  Andur teekattes

Maailmas on enim levinud radaritega kiiruskaamerad ja teekatteanduritega
kiiruskaamerad. Soomes on kasutusel nt teekatteanduritega kiiruskaamerad, kuid ka
radarkaamerate kasutamine teistes riikides on vagagi levinud. Suurbritannias on

kasutusel erinevate kiirusmooteanduritega kaamerad.

Teekattes olevad andurid edastavad tdpsema signaali kaamerale, radari puhul vdib
tekkida probleeme, kui kaks sdidukit sdidavad koérvuti voi peaaegu korvuti (kahe

sbiduteega maanteeldigul véi mdéddasoidul.

Radarkaamera puhul on eeliseks see, et kaamera Umberpaigutamisel asukohtade

vahel pole vaja mingeid tdiendavaid ehitustdid (radar kaameraga komplektis).

Lidari eeliseks on see, et ta on tdpsem kui radar, kuid samas on puuduseks see, et

mootekiire laius on oluliselt kitsam kui radaril.

Teekatteanduritega kiiruskaamerate kasutamise puhul tuleb iga kaameraposti juurde
andurite vork eelnevalt valja ehitada (ja kui Uhes suunas rohkem kui Uks sdidurada,

siis igale sdidurajale).
Teekatteanduritega kiiruskaamera puhul vdib andurite paigaldamisel probleeme
tekitada ka katte seisukord (slgavad roopad), aluse seisukord (nérk alus,

kiilmakerke oht) ning teeremondi puhul tuleb neis kohtades ettevaatlik olla.

Eriti piezo-andurite puhul on oluline, et aluse kandevdime on piisav, kuna nérga

aluse puhul vdib kate nn vibreerida ja edastada ebausaldusvaarseid tulemusi.
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Teekatteandureid ei saa paigaldada terasvorguga tugevdatud teeosadele.
Eestis on soovitatav hooldamise ja ressursi kokkuhoiu moéttes mitte kasutada

erinevate anduritega kiiruskaameraid, vaid valida kas radarkaamera vdi
teekatteanduritega kaamera.
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10. Kiiruskaamerasisteemi omandivormid ja vOimalik arendus

Kiiruste automaatkontrolli rakendamisel on erinevates riikides kasutusel erinevaid
variante ja omandisuhete vorme. Jargnevalt neid iseloomustav lGhillevaade Leedus,

Soomes ja Prantsusmaal kasutuselolevaist, mis voib olla aluseks valikutele Eestis.

Leedu

Leedus on seni paigaldatud kiiruskaamerad eradiguslikus omandis.

Kiiruste automaatkontrolli projektiga alustati Vilniuse linnas 2003. aastal.
Kiiruskaamerad Vilniuses kuuluvad eraettevottele, kes ehitas valja kaamerate vorgu
ja miub teenust kohalikule munitsipaalpolitseile. Seadmete omanik teostab vastavalt
lepingule politseiga ka seadmete hooldust ja vastutab nende téo6tamise eest.
Vastavalt politsei poolt antud korraldustele vahetab sama ettevote ka kaamerate
asukohti.

Kaesoleval aastal voeti Leedu Valitsuse otsusega vastu eriprogramm, mille kohaselt
paigaldatakse 150 kiiruskaamerat Leedu riigimaanteedele. Teenuse st
modtmisvdérgu rajamise koos kaamerate muretsemisega, mddtmise, kaamerate
hoolduse jm. ostab Maateeamet sarnaselt Vilniusele sisse erafirmalt 10 aastase
lepinguga. Projekti arvestuslikuks maksumuseks on ca 90 miljonit krooni aastas, mis

teeb Uhe kaamera kohta 600 000 krooni aastas.

Soome

Soomes on kiiruskaamerad riiklikus omandis. Koostatud on kiiruskaamerate vorgu
arendusprogramm 2009. aastani.

Igal slgisel valivad Soome Maanteeamet ja Siseministeeriumi politseiosakond
piirkonnad, kus jargneval aastal rakendatakse kiiruste automaatkontrolli. Lopliku
valiku teevad valitud piirkonna Maanteeameti ja Politsei asutused ja maaravad
lepinguga osapoolte vastutusala, kohustused ja kulude jaotuse. Uldjuhul on Soomes
skeem jargmine: Politsei ostab ja paigaldab kiiruskaamerad, -elektrilitumise,
korraldab kasutajakoolituse. Kohalik Teedevalitsus rajab mddtekohad. Maanteeamet
ostab vajadusel ka teavitavaid liiklusmarke ning korraldab nende paigaldamise.
Kaamerakastide puhastuse, lumekoristuse jms. hoolde teostavad teehoolde
ettevdtted vastavalt lepingutele Maanteeametiga.

Kiiruskaameraid seadistab, tdstab imber mddtekohtade vahel ja vétab valja andmed

ainult politsei.

32



/ AS TEEDE ) , o
TEHNOKESKUS Kiiruste automaatkontrolli arendusvariandid. Il etapp

Prantsusmaa

Prantsusmaal kuuluvad kiiruskaamerad riigile.

2003. aastal moodustati Prantsusmaal automaatse Kkiirusjarelevalve projekti
kaivitamiseks t66grupp, kuhu kuulusid Sise-, Transpordi-, Justiits- ja
Rahandusministeeriumi esindajad ning konsultandid erasektorist. Ulesandeks oli
defineerida slUsteemi karakteristikud ja ette valmistada hankedokumendid.
Kiiruskaamerad kogu Prantsusmaa jaoks ostab kiiruste automaatkontrolli
ministeeriumidevahelise projekti tarvis loodud direktsioon (DPICA - Direction de
Projet Interministériel pour le Contréle Automatisé€). DPICA vastutab Uhtlasi ka koigi
kiiruskaamerate paigaldamise ja hoolduse eest. Kaamerate ostuks, paigaldamiseks
ja hoolduseks solmiti 160 miljoni eurose koguvaartusega leping SAGEM/SPIE

konsortsiumiga.

Eesti

Valikul kaamerate soetamiseks era- vdi riigiomandisse tuleb arvestada jargmiste
asjaoludega.

Seadmete korrasoleku ja modtmiste korraldamise seisukohalt tuleb riskivabamaks
lugeda slsteemi, kus seadmed on erafirma omad, kes ehitab valja kogu ststeemi ja
mudb infot (mo&otmistulemusi), vastutades selle kvaliteedi eest ja ka koigi vdimalike

torgete eest slisteemi haldamisel ning hooldamisel.

Samal ajal voib tekitada juriidilisi probleeme firma padevuse ning usaldusvaarsuse
maaratlemine, kuivord neilt saadavate andmete alusel maaratakse rikkujate sl ja
karistus. Ka vobivad seadmete (kiiruskaamerate) omaniku erahuvid tekitada

lisaprobleeme kogu siisteemi kdigushoidmisel.

Soome ja Prantsusmaa kogemustele tuginedes on otstarbekam kiirusjarelevalve-
seadmed muretseda riikliku omandina. Nimetatud lahendus oleks aluseks slUsteemi
stabiilsusele, korrastaks omandisuhteid ja oleks Ulevaatlikum info saamise

seisukohalt.

Kiiruskaamerate slsteemi rajamiseks ning edasise 166 korraldamiseks pakume

jargmisi variante:
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| variant

Kiirusjarelevalve seadmed on Soome eeskujul politseiasutuse omandis, kes
korraldab ka kogu sellega seotud tegevuse. Varianti pdhjendab asjaolu, et
kiirusjarelevalve on politsei tlesannete hulka kuuluva liiklusjarelevalve vahetu osa.
Ka aitab selline korraldus tdenaoliselt valtida mitmeid juriidilisi probleeme sh.
andmekaitluses ja menetlustoimingutes ning votab maha riske susteemi t66
korraldamise efektiivsuse ning vastutuse hajumise osas, mis paratamatult vdivad
tekkida mitme eri struktuuri osalemisel. Seadmed ostetakse politseislisteemi rahaga
vOi antakse talle Ule.

Kaamerakastide sUsteemi projekteerijaks ja valjaehitajaks on Maanteeamet, kes
katab ka need kulud.

Il variant

Maanteeamet tellib automaatse kiirusjarelevalve projekteerimise ja médtmiskohtade
valjaehitamise ning soetab seadmed. Seadmete hoolduse annab Maanteeamet
lepinguga ule eradiguslikule ettevottele, kes muuhulgas téstab Umber ka kaameraid
modtekohtade vahel vastavalt politsei juhistele. Andmeid kaitleb hooldefirma,
rikkumisi menetleb politseiasutus.

Andmete to6tlemise eradiguslikule ettevottele lGleandmise véimalikkus ja maar vajab
aga juriidilist analtdsi ning ei pruugi olla lihtsalt lahendatav.

Riskiks jaab t66 korralduslike kisimuste lahendamise operatiivsus ning vdimalik

vastutuse hajumine.

Soltumata arengusuunast peaks rikkumiste menetlemine igal juhul toimuma
tsentraalselt lihes politseiasutuses, mis tagab suurema objektiivsuse ja efektiivsuse.
Eesmargiks tuleb votta eraldiseisva keskuse loomine, mis koondaks koik
kiiruskaameratega seotud protseduurid kuni vajaliku eriside loomiseni, andmete
algtddtiuse, rikkumiste menetlemise ja trahvindude saatmiseni.

Sisteemi juurutamise efektiivsus sdltub oluliselt rikkumiste andmetdotiuse ja

menetleva poole suutlikkusest ja toimingute operatiivsusest.

Eelistatumaks tuleb lugeda slsteemi arendamist | variandi alusel, mis annab

paremad eeldused edaspidi vajaliku keskuse loomiseks.
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11. Kiiruseuletajate vastutusele votmine ja seadusandlus

Eestis saab siilteo eest vastutusele votta isikuid, kelle stil on tuvastatud. See kehtib
ka kiiruselletajate kohta. Kiiruskaameratega modtmise protsessis peab praegu
kehtiva seadusandluse kohaselt peale kaameraga moéddetud soiduki kiiruse
fikseerimist ja numbri tuvastamist tuvastama ka soidukit juhtinud isiku. Isiku
tuvastamiseks teeb kiiruskaamera sdidukist foto, millel jdadvustatud juhi nagu ja ka
sbiduki registreerimisnumber. Probleemid tekivad siis, kui sdidukit ei juhtinud selle

omanik voi kui foto kvaliteet véi mdni muu pohjus ei vdimalda isikut tuvastada.

Kuigi kiiruskaamerate paigaldamise ja nendega kiiruse mootmise esmaseks
eesmargiks on liiklusdnnetusi &ra hoida, on kahtlemata liiklusdnnetuste

vahendamisel oluliseks eelduseks ka reaalne diguslik tagajarg rikkujate suhtes.

Registreerimisnumbri alusel saab kindlaks maarata nii sdiduki omaniku kui kasutaja.
Mitmetes riikides (Prantsusmaa, Suurbritannia, Holland, Belgia, Itaalia) on
seadusandlus koostatud selliselt, et igal juhul vastutab mootorsdidukiga sooritatud

rikkumiste eest sdiduki omanik.

Omaniku vastutusele votmisel tekitab esmaseid probleeme asjaolu, et paljud autod
kuuluvad liisingufirmadele. Kaheldav on, kas liisingufirmat saab ja on otstarbekas
soidukit juhtinud isiku rikkumise eest vastutusele votta. Téendoliselt peaks vastutust

kandma auto volitatud kasutaja.

Kiirusrikkumiste menetlemise protsessis peab peale kiiruse fikseerimise,
registreerimisnumbri ja autot juhtinud inimese tuvastamise koostama ka
menetlusdokumendid, mille hulka kuuluvad kiirusmooétja(kaamera) kasutamise
protokoll, Glekuulamisprotokollid jne. Vajalik on, et nii nende vormistamise kord, nagu
ka kogu seadusandlus oleks kooskdlas koigi kiiruse automaatkontrolli meetoditega
(nii kiiruse mootmisega radarmddtjate kui ka automaatsete radarkaameratega,

edaspidi ka automaatkontrolliga keskmise kiiruse maaramiseks).
Vajalik on ka, et kiiruse médétmise asukohta oleks voimalik seaduslikult fikseerida

GPS susteemi abil. Vdimalikke kohtuvaidlusi arvestades peaks mootmispaiga

asukoht olema fikseeritud voimalikult téapselt, et oleks selgelt tuvastatav, et mdddeti
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selleks sobivas kohas (nait. piisavalt sirge teeldik). Ei ole vdimatu, et kohtulahendite
puhul tuleb tdestada, et kiiruskaamera oli paigaldatud nduetekohaselt (s&iduki

liikumistrajektooriga paralleelselt).

Kiiruste automaatkontrolliga seonduvate kisimuste lahendused peavad kajastuma
ka Liiklusseaduses, Teeseaduses, Isikuandmete kaitse seaduses ning nendest

tulenevates digusaktides.

Automaatne kiiruskontroll on liiklusjarelevalve (ks osa. Liiklusjarelevalvele
satestavad taiendavaid erisusi ka Politseiseadus, Liikluskindlustuse seadus,

Abipolitseiniku seadus jm., kuigi kiirusjarelevalve osas ei ole neil otsustavat osa.

Kiiruste automaatkontrollile vdib teatud mdju avaldada nendes seadustes esitatud
liklusjarelvalvet s.h. ka kiiruste automaatkontrolli teostavate ametnike padevuse
ndue. Padevus on tahtis ka seoses automaatkontrolli varem mitmel pool réhutatud
eelisena kasutada automaatsel kiirusmddtmisel halduslepingute alusel teisi juriidilisi
ja fuadsilisi isikuid eeldusel, et nad on eelnevalt |abinud vastava valjadppe. Pariselt ei
ole siiski kindel, kas Kkiirusjarelvalve teostamine halduslepingute alusel ei ole
vastuolus selle spetsiifikaga (halduskoost66 seadus § 5 Ig 2) ning selles osas tuleks

teha taiendav juriidiline analtus.

Toenaoliselt on muudatused Eesti seadusandluses siiski voimalikud. Teadaolevalt

on vastav toéogrupp Justiitsministeeriumi juures ka t66le asunud.

Esialgseks nagemusena on vdetud suund automaatse liiklusjarelvalveseadme
(kiiruskaamera) poolt tuvastatud rikkumise puhul valjastada trahviteatis (hoiatustrahv
nait. kuni 3000 kr.) sbiduki omanikule voi vastutavale kasutajale vaarteomenetlust

alustamata.

Nimetatud trahvi puhul ei oleks tegemist karistusdigusliku rahatrahviga ning seda ei
kantaks selle tasumisel karistusregistrisse. Kui trahvi ei maksta ja trahvitud isik ei
reageeri trahviteatisele, siis teatis jdustub ning on sissendutav taitevmenetlusega.
Kui trahvitav isik vaidlustab trahvi vdi ei 6nnestu trahviteatist katte toimetada, jargneb

vaarteomenetlus uldistel alustel.
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Esialgu on veel vara raakida seadusandluse Idppvariantidest. Kahtlemata lisandub
Oiguslikke aspekte peale seda, kui on alustatud kiiruste sihiparaseid moéotmisi ja

menetlustoiminguid automaatsel kiirusm&dtmisel avastatud rikkujate suhtes.
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12.  Olulised asjaolud kiiruse automaatkontrolli juurutamisel

1. Kiiruskaameraid tuleb kasutada seal, kus nende kasutegur on kéige suurem
(linnades koolide jt lasteasutuste laheduses, t66tsoonis jne; maanteedel — seal,
kus tee geomeetriised omadused ei vasta enam liiklussagedusele ja
soidukiirustele, inimvigastatutega liiklusdnnetuste koondumispaikades).
Kaamerate kasutamine madala riskiga kohtades (maanteedel, kus vaike
liklussagedus voi kus varasemast pole dnnetuste peamiseks pohjuseks Kiirus)
tekitab Uhiskonnas skeptitsismi ning vdib pdhjustada arutelusid, et kaameraid
kasutatakse vaid trahvide kogumise eesmargil, mitte liiklusohutuse

parandamiseks.

2. Pidev kommunikatsioon avalikkusega — kiiruste automaatkontrolli programm on

moeldud liiklusohutuse parandamiseks ning inimvigastatutega liiklusbnnetuste

vahendamiseks. Maanteeldikudele, kus teostatakse kiiruste automaatkontrolli,

peavad olema paigaldatud vastavad teabemargid. Lisaks peaks autojuhtidele
olema ka selge, alates mis kiirusest salvestab kaamera kiiruselletuse. Paljud
autojuhid teavad oma kogemustest, et kui lubatud kiirust tletada vahem kui 10%,
siis politsei Uldiselt ei peata. Kui sama tolerants pole kasutusel kaamerate puhul,

siis peaks sellest teavitama.

3. Trahvidest kogunev tulu peaks Uldjuhul suutma katta automaatkontrolli
programmi kulud, tdiendavat tulu voib kasutada ainult liiklusohutusprogrammide
Iabiviimiseks. Trahvidest koguneva tulu muudel otstarvetel kasutamine vahendab

kiiresti avalikkuse heakskiitu automaatkontrolli programmi suhtes.

4. Kiiruskaamerad peavad olema tapsed ning korralikult seadistatud. Halb naide on
Melbourne’st, kus 2003.aastal valjastati 165 000 trahvi ebakorrektselt seadistatud
kiiruskaamera tottu. See laks maksumaksjale maksma 26 milj. AUS$ ning

avalikkuse usk kaamerate kasuteguri kohta sai olulise 166gi.

5. Ainult kiiruskaamerate kasutamine pole soovitatav, ka politsei peab teostama
pistelist kontrolli (siin on méeldud, et ei saa katta tervet Eestit kaamerate vorguga

ja et politsei Gldse valjas enam ei kai).
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6. Trahv peab olema piisav, et ara hoida kiiruse Uletusi tulevikus, suurem Kkiiruse
Uletus toob kaasa suurema trahvi. Kiiruskaameraga mootmisel peaks trahv olema

samas suurusjargus, kui tavakontrolli puhul tehtav.

7. Trahvid peab edastama rikkujale koheselt (vahemalt 2 nadala jooksul), sel on
oluliselt suurem mdju inimkaitumisele, vodrreldes olukorraga, kus trahv

saadetakse alles nt 3 kuu parast.
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13. Kokkuvote ja jareldused

Katsetatud GATSO radarkaameraga on vdimalik moodta kiirusi ja tuvastada

numbrimarke kuni nelja sdiduraja ulatuses.

Isiku tuvastamiseks sobivaid fotosid on vdimalik teha ainult médtereziimil Range 2

kuni kahe sdiduraja ulatuses, mis meie teedevorgul on Uldiselt piisav.

Fotode kvaliteet soltub oluliselt valgustingimustest. Kvaliteetsemad pildid juhi
tuvastamiseks tulevad valja pilvise ja suhteliselt hdmara ilmaga. Selge ilma puhul
oleneb fotode kvaliteet paikese kérgusest, paistmise suunast, sdiduki tuuleklaasi

kaldest jms. [Ima muutumisel on tarvis seade Umber seadistada.

Puudub kohtupraktika fotodel kujutatud inimese tuvastamise kohta. Ei ole Ulevaadet,
millise kvaliteediga peaks foto olema, et vajadusel kohus loeks sellel kujutatud

inimese tuvastatuks.

Eelpooltoodu alusel on kiiruslletajate vastutusele vétmine isiku tuvastamise kaudu
fotode abil suhteliselt vahese efektiivsusega ning igal juhul tuleks eelistada kiiruse

Uletajate hoiatamist voi trahvimist numbrimargi tuvastamise kaudu.

Ka riikides, kus eeskirja rikkunud juhi isikut siiski tuvastatakse foto abil, omab see

kogu protsessis toetavat iseloomu. Primaarseks on ka seal numbrituvastus

Mo&btmistel radarkaameraga vastavate teabemarkidega tahistatud piirkonnas osutus,
et sdidukijuhid on seal kullaltki tdhelepanelikud ja médtesdiduki markamisel lubatud
kiirust ei Uleta. Rikkujaid oli vahe ja kuigi oma pdhillesannet liikluskiiruse ja
liiklusbnnetuste vahendamise suunas tegevus taitis, puudub politseil huvi passiivse

kiiruste fikseerimise suhtes.

Marksa rohkem Kiiruselletajaid avastati mootmistel suvalistel teeldikudel, millel

vastavad teabemargid puudusid.
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Eelpooltoodu pdhjal on alust teha jareldus, et ohtlikel teeldikudel kiiruste ohjamiseks
ja liiklusénnetuste vahendamiseks tuleks kasutada plsikaameraid ja tahistada l16igud

teabemarkidega ja teha nendel kaameratega regulaarset kiiruskontrolli.

Politsei hinnangul on seadusmuudatuste tegemisel ja omaniku vdi kasutaja vastutuse
sisseseadmisel GATSO tllpi mobiilsete radarkaamerate kasutamine vaga
perspektiivikas kiiruste ohjamisel kogu teedevorgu ulatuses. Radarkaameraga
fikseeritud kiirused, registreerimisnumbrid ja muud vajalikud andmed valistavad
vaidlused, mis tekivad kiiruse modtmistel tavaliste radarseadmetega. Ka saab

kaameraga kontrollida tunduvalt suuremat arvu séidukeid.

Mobiilsete kaamerate kasutamine annab koolitatud politseimeeskondade puhul
vBimaluse panna nendele nii kiirusekontrolli kui menetluskohustused. Nimetatud
asjaolu muudaks politseitod efektivsemaks ning aitaks vahendada voimalikke

vaidlustamisi.

Mobiilse radarkaameraga kiirusemddtmised on edaspidi vajalikud liikluse ohjamiseks
ohtlikel teeldikudel, kuhu esialgu pusikaamerate paigaldamine ei ole véimalik. Ka on
mobiilsete kaamerate kasutamine perspektiivikas liiklusjarelevalvel massilrituste
toimumise ajal, naiteks Parnu suve- voi Otepaa talilritustele sditjate ja lahkujate Ule
vOi rallide Kkiiruskatsete pealtvaatajate liikumisel Uhelt kiiruskatseldigult teisele.
Oluliseks toeks oleks mobiilse kaameraga tehtud kiiruskontroll nii ajutiste
piirangutega |6ikudel (nt teeremondi 16igud), kui ka liikluse tadiendaval ohjamisel juba
valjaehitatud statsionaarse kiiruskontrolliga 16ikudel. Mobeldav on ka mobiilse
radarkaamera ja politseipatrullide koost6d arendamine tagaotsitavate leidmiseks voi

monel muul eesmargil.

Seadusandluse eeldatavate muudatuste ja teiste vajalike eelduste loomise korral
tuleks mobiilsete radarkaameratega varustada koik prefektuurid. Eelduseks on
automaatse radarkiirusemdd6tja muretsemine koos selle juurde sobiva IT tehnikaga,
meeskonna eelnev asjatundlik koolitus ning mddtmis- ja menetlustoimingute hilisem

korraldatus.
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Politseistruktuurides vajavad lahendamist automaatkaameratega kiiruste méotmiseks
ja menetlemiseks vajaliku koosseisu loomine ning selle motivatsiooniga seotud

kisimused.

GATSO kiiruskaameraga modtmistel saadud kogemus viitab sellele, et ka
pusikaamerate muretsemisel tuleb kdigepealt luua eeldused nende kasutamiseks:
e valida sobiv kaameratllp, mis on vdimeline erinevates tingimustes Kkiirust
mootma ja numbrit tuvastama;
o mOootmisteks, andmete vastuvdtmiseks ja tdotlemiseks sobiv tehnika;
o vastupidavus ilmastikule (erinevatele temperatuuridele)
e Kkoolitatud ja sihiparaseks tegevuseks ette nahtud modte- ja teenindav
meeskond;
e seadmete korraldatud hooldetoimingud;
e vastavate andmebaaside sisseseadmine;
o muudetud ja kdigile kiirusmddtmismeetoditele vastav seadusandlus;

o ettevalmistatud ja killaldane arv menetlejaid.

Kuigi kaamerate esmaseks ulesandeks on oma olemasoluga liiklust distsiplineerida
ja selles mottes voiks menetlustoiminguid ja karistamist lugeda teisejarguliseks, tuleb
neid siiski liikluse mdjutamisel lugeda vajalikeks ning vastav tegevus tuleb tagada.

Ka on vajalik vastavate andmebaaside pidamine.

Kiiruskaameratega kiiruse moodtmine eeldab mdbtmistega tegelevate inimeste

padevust s.t. vastavad to6tajad peavad olema akrediteeritud vastava komisjoni poolt.

M&btmise  korraldamisel mobiilsete  kiiruskaameratega vdiks eelpooltoodud
téokorralduse ettepaneku rakendamise korral nii modtmise kui menetlemisega

tegeleda politseiametnikud.

Soome ja Prantsusmaa kogemustele tuginedes on otstarbekam Kkiirusjarelevalve-
seadmed muretseda riikliku omandina. Nimetatud lahendus oleks aluseks susteemi
stabiilsusele, korrastaks omandisuhteid ja oleks Ulevaatlikum info saamise
seisukohalt. Sisteemi juurutamise efektiivsus soltub oluliselt rikkumiste

andmetddtiuse ja menetleva poole suutlikkusest ja toimingute operatiivsusest.
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Teiste riikide kogemuse alusel on paigaldatavate kaamerakastide arv tavaliselt
suurem kui kasutatavate kaamerate arv. Meie tingimustes voiks soovitada Uhte
statsionaarset kaamerat 6-10 kaamerakasti kohta ning kaamerate paigaldamist

planeerida alustada 10-20 km pikkustest Idikudest.

Jargnevatel aastatel tasub kindlasti teha ka jareluuringuid, et saada informatsiooni

kiiruste automaatkontrolli mdjust.

Liiklusbnnetuste vahendamiseks on vaja kogu kiirusjarelevalvet kodigi vahenditega
teha sihiparaselt, rakendades seda eelistatult liiklusdnnetuste statistika alusel

maaratud ohtlikel teeldikudel.

Ja Iopetuseks ...
... "Kuna pildile jaab ka roolisistuja nagu, siis kodanikud, &rgem unustagem

naeratada ©” (tsitaat Delfi kommentaatorilt kiiruskaamerate artikli kohta)
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Lisa 1. Inimvigastatutega liiklusdnnetused aastatel 2002-aug.2007
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