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1. KIIRUSE OHJAMISE VAJADUS JA MEETODID

Vorreldes teiste naaberriikidega, eriti Péhja-Euroopas, on Eesti liiklusohutuse olukord
vaga halb. Eestis hukkub liikluses aastas ligi 200 inimest ja saab vigastada ca 2600,
kusjuures raskete liiklusénnetuste koguarv on enam kui 2000. Liiklusdnnetuste
analuusist tulenevalt on ebadige kiirus Uks sagedasemaid liiklusdnnetusi
soodustavatest asjaoludest vdi pohjustest. Samas on liikluskontrolli vahenemise
tulemusel kiirusest tingitud liiklusénnetuste arv jarjekindlalt kasvanud ning ka
kiirusmonitooringud naitavad keskmiste kiiruste jatkuvad kasvu.

Kiiruste ohjamine ja kontroll on (ks enamlevinud ja enamkasutatavaid
liklusjarelevalve meetodeid. Kiiruste médtmisel ja piirkiiruse Uletajate karistamisel on
iimselge liiklusreeglite eiramist vahendav ja liiklusohutust suurendav moju, mida
tdestavad ka paljud uuringud. Kiirusjarelevalve téhustamine voib vahendada
inimkahjuga liiklusénnetuste arvu 17-20% ja kdikide liiklusénnetuste (sh. vaid
materiaalse kahjuga) arvu ca 10% vorra (Elvik, 2000).

Seega on aarmiselt vajalik rakendada kiirusekontrolli teostamiseks tehnilisi
vahendeid eesmargiga pidurdada keskmise kiiruse jatkuvat kasvu ja seda eeskatt
liklusohtlikes kohtades.

Ka Euroopa Liidu liiklusohutussuunised viitavad automaatse kiirusjarelvalve loomise
vajadusele.

Kaesolevas t60s kasitletaksegi automaatset liiklusjarelevalve meetodit, kus piirkiiruse
jargimise kontrolliks kasutatakse spetsiaalseid tehnilisi seadmeid (kiiruskaameraid),
mille abil pildistatakse etteantud parameetreid (kiirus, punane sisselulitatud foorituli)
uletavaid sdidukeid, kusjuures fotot saab kasutada rikkuja tuvastamiseks.

Olemasolevas olukorras on kaalutud Eestis rakendada statsionaarseid kaameraid.
Need on mehitamata ja paigaldatud spetsiaalsesse kesta. Kui on avastatud kiiruse
uletamine, tehakse soidukist foto. Tavaliselt paigutatakse need kaamerad
liklusdnnetuste kontsentratsioonikohtadesse. Meetodi eelis — jarelevalve toimub 24
tundi 66paevas.

Samas on sobilik kasutada samasugust pdhimdtet nagu paljudes valisriikides —
kiruskaamerate nn poste (tehniliselt ette valmistatud paigalduskohti) on ette
valmistatud rohkem kui on olemas reaalseid kaameraid. Vajaduse korral saab neid
suhteliselt lihtsate jdupingutustega Uhest kohast teise Umber paigaldada. Loomulikult
on kdik postid varustatud elektritoite ja sideihendusega. Selline susteem aitaks
piisaval hulgal vahendeid kokku hoida ja nagu valisriikide kogemused on naidanud
L00tavad® ka ,tihjad“ kaamerapostid piisavalt hasti.

Pilootprojekti raames on modistlik paigaldada kuni 5 kiiruskaamerat ja vastavalt
saadud kogemustele ja vastukajadele otsustada kiiruskaamerate susteemi edasise
arendamise perspektiivikus.

Kogu projekti &nnestumises on vaga tahtis osa dhiskonna heakskiidul
kiiruskaamerate paigaldamisse ja kiiruskontrolli. Jargnevalt on ara toodud arvamus
tanase paeva olukorda kiiruse moodtmisel ja suhtumine kiiruskaameratesse Eestis
vanusegruppide kaupa ja Soomes. Seaduskuulekuses ja reaalse ohu hindamisel on
Eestis veel pikk tee minna.
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2. Kiiruskaamerate paigaldamise soovitatavad kohad

Kiirusjarelevalve kaamera asukoht peab olema valitud vastavalt vajadustele ja
vOimalustele. Asukoha valikul kasutati alljargnevalt lisatud Suurbritannias kasutusel
olev kiiruskaamerate asukoha valiku kriteeriumeid. Eesti tingimustes on muudetud
moéningaid kriteeriumeid — LO kontsentratsiooni kriteeriumiks on véetud 4
inimvigastustega 6nnetust uhel (1) tee kilomeetril.

Kiiruskaamerate paigaldamisel peab silmas pidama, et nende pdhieesmark ei ole
mitte iga hinna eest rikkujaid fikseerida, vaid muuta liiklust tervikuna ohutumaks.
Selleks on vaja kaamerad paigaldada kohtadesse, kus kiiruse mdju dnnetusse
sattumisel on suurim, mitte kohtadesse, kus on lihtne tuvastada enim rikkumisi.

Sellest johtuvalt ei ole métet paigaldada kiiruskaameraid naiteks kohtadesse, kus on
suveperioodil kehtestatud suurem kui tldine 90 km/h piirkiirus, kuna need teeldigud
on vastavalt piirkiiruse tdstmise nduetele hea nahtavusega, korraliku teekattega ja on
ka Uldjuhul ohutumad teeldigud.

Alljargnevalt esitame ettepanekud automaatse kiirusjarelevalve pilootprojekti
labiviimise kohtade valikuks.

Antud t66s valja pakutud kiiruskaamerate kohtade on valikul on aluseks voetud
liklusbnnetuste statistika, ja ka politsei ja kohalike teedevalitsuste liiklusohutus-
spetsialistide poolt valjapakutud kohad.

Esimeses etapis soovitame panna kiiruskaamerad ules kdige tundlikumatesse
kohtadesse, kus oleks ka nende hoiatav preventiivne roll suurim. Eelkdige oleks
sobilikud suurema liiklusintensiivsusega maanteeldigud kus ka toimunud
liklusbnnetuste arv on suur.

Tehnilisest kiljest on soovitatav panna kiiruskaamerad kohtadesse kus on kummaski
sbidusuunas vaid Uks sdidurada, kuna sellisel juhul on vahem téenaoline, et samal
ajal satuvad kaadrisse kaks sodidukit (Uks kiirust Uletav ja teine, kellest mbédda
sOidetakse). Sellises olukorras jatavad naiteks Saksa ja Leedu politseiametnikud
antud juhtumi kasitlemata ja foto kasutamata, kuna on raske tbestada, et Kkiirust
Uletas just see konkreetne sdiduk.

Samuti tuleb arvestada kaamerate t00ks vajaliku infrastruktuuri (nt. elektrivarustus)
olemasolu ning ka koha turvalisust vandalismile.

Vandalismiohtude vahendamiseks tuleb seadmetele ette naha alarmsusteem ja/voi
ka turvafirmaga valvelepingu sélmimine. Alarmsisteem peaks sisaldama I66giandurit
ja edastama signaali raadio (GSM) teel.

Peale tehnilise kulje on kiiruskaamerate susteemi rakendamisel oluline ka vastava
regiooni rikkumiste menetlemisega tegelevate ametiasutuste piisav haldussuutlikkus,
kuna prognoosida vdib menetluste arvu jarsku suurenemist. Sellest tulenevalt
soovitame pilootprojekti raames paigaldada kaamera Pdhja Politseiprefektuuri
jarelevalvepiirkonna Harju maakonna piiridesse kuna seal on vdimalused ja ka
kogemused suure arvu menetluste tulemuslikuks ja kvaliteetseks tootlemiseks.




Kaamerate paigutamise kriteeriumid Inglismaal

Kriteerium Fikseeritud Mobiilne Digitaalne Punase fooritule kontroll
1|LSigu pikkus 400-1500 m 400-3000 m 3000-10 000 m 50 m
soovitatav siduda terve tee
voi teelbigu kontrolli
strateegiaga, kui enam kui 3
kohta taidavad ndutud tingimused
2|Hukkumise vahemalt 4 LO/ 1 km kohta vahemalt 2 LO / 1 km kohta Véhemalt 5 LO/ 1km kohta Vahemalt 2 LO/ ristmiku kohta

vOi raske vigastusega
liiklusdnnetuste

viimase 36 kuu jooksul
NB! Mitte kolme aasta jooksul

viimase 36 kuu jooksul
NB! Mitte kolme aasta jooksul

vahemalt 3 km teeldigul
ja vahemalt 4 LO/1 km kohta

(+- 50 m)
viimase 36 kuu jooksul

arv igal jargneval kilomeetril NB! Mitte kolme aasta jooksul
viimase 36 kuu jooksul
NB! Mitte kolme aasta jooksul
3|Inimkahjuga Vahemalt 8 LO/ 1Tkm kohta Vahemalt 4 LO/ 1km kohta Vahemalt 10 LO/ 1km kohta Vahemalt 4 LO/ ristmiku kohta

liklusdnnetuste arv

viimasel kolmel kalendriaastal

viimasel kolmel kalendriaastal

vahemalt 3 km teeldigul
ja vahemalt 8 LO/1 km kohta
igal jargneval kilomeetril

(+-50 m)
viimasel kolmel kalendriaastal
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Liiklusénnetuste

Liiklusdnnetuset anallilis tdestab, et kiirus on osutunud peamiseks voi kaasnevaks faktoriks

Punase fooritule nduete eiramine

pohjused liklusénnetuse toimumisele moénele voi kdikidele liiklusdnnetustele antud 16igul. on osutunud kaasnevaks faktoriks
mone voi kaigi liiklusdnnetuste
toimumisele ristmikul
5] V85 kiirus Kiiruskarakteristik V85 (85% kiirus) + 4 km/h Uletab véahemalt 10% vorra kiiruspiirangu vaartuse -
vaba liikluse tingimustes (so valjaspool tippaega)
6|Piirkiiruse Uletajate |Vahemalt 20% sdidukijuhte Uletab piirkiirust -

osakaal

7|Kohalikud Kaamera montaazi ja demontaazi Kontrolli teostava séiduki Kaamera montaazi ja demontaazi | Kaamera montaazi ja demontaazi

tingimused saab ohutult teostada parkimiseks on olemas saab ohutult teostada saab ohutult teostada
ohutud véimalused

8|Liiklusénnetuste Liiklusdnnetused on Liiklusénnetused on jaotunud Liiklusdnnetused on jaotunud Liiklusdnnetused on

jagunemine kontsentreerunud kogu teeldigule kogu teeldigule kontsentreerunud reguleeritud
antud teelbigu vai ristmiku osas ristmikule

9|Muude tehniliste Liiklusohutuse audiitori négemuse kohaselt on muude liiklusohutusmeetmete rakendamine
lahenduste vahemefektiivne, raskendatud voi voimatu
rakendamine

10|Kaamera Kaamerad peavad olema nahtavad vastavalt kiiruskontrolli juhendile

nahtavus




Jargnevates tabelites on ara toodud algsed kohad, kuhu mitme eri kriteeriumi
pdhjal oleks soovitav kavandada kiiruskaamerate paigaldamist.

Lahtudes liiklusdnnetuste statistikast kasitleme esimeses jarjekorras ohtlikke
teeldike. Nimetatud kriteeriumi alusel voib valja valida jargmises tabelis toodud
teeldigud:

Teelbigud, kus 2000-2002 aasta jooksul on 1 km teeldigul toimunud 2 voi enam
liklusdnnetust, kus vahemalt 1 inimene hukkus ja kus 2000-2002.a. toimus
1 km 18igul 4 vb6i enam inimkahjuga liiklusénnetust.

TEE NR TEE NIMETUS KM
2  [Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa 9

2  [Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 132

2  [Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa 192

4  [Tallinn-Parnu-lkla 97

8 [Tallinn-Paldiski 13

15 [Tallinn-Rapla-Turi 10
17 |Keila-Haapsalu 8
390 [Tallinn-Rannamdbisa-Kloogaranna 15
134 |Laiusevalja-Toovere 9

Maanteeameti ja Politseiameti liiklusohutusspetsialistide kogemuste pdhjal on
kiiruskaamerate esimese etapi asukohtadena valja pakutud jargmised teeldigud:

TEE NR TEE NIMETUS Loigu | Loigu
algus Iopp

1 Tallinn-Narva 104 106
3 Johvi-Tartu-Valga 80 82
3 Johvi-Tartu-Valga 192 202
4 Tallinn-Parnu-lkla 100 125
4 Tallinn-Parnu-lkla 178 180
5 Parnu-Paide-Rakvere 39 41

5 Parnu-Paide-Rakvere 101 125
5 Parnu-Paide-Rakvere 167 169
6 Valga-Uulu 11 13
6 Valga-Uulu 41 43
6 Valga-Uulu 111 113
15 Tallinn-Rapla-Turi 86 88
22 Rakvere-V.Maarja-Vageva 7 9

23 Rakvere-Haljala 4 6

39 Tartu-Jégeva-Aravete 100 102
46 Tatra-Otepaa-Sangaste 16 18

Narva-Narva-Jéesuu-
91 Hiiemetsa 6 8




Kui votta varskeimat kattesaadavat liiklusénnetuste statistikat, siis teeldigud, kus
on 2003. aasta jooksul 1 km-I toimunud 3 v&i rohkem liiklusénnetust (naidatud on
I6ik. kuhu oleks otstarbekas paigaldada kiiruskaamerad) on jargmised:

TEE NR TEE nimetus Loigu | Loigu
algus Iopp
1 Tallinn-Narva 75 82
1 Tallinn-Narva 132 160
1 Tallinn-Narva 190 205
2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa| 45 65,8
2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa| 104 155
2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa| 198,2 | 200,2
3 Johvi-Tartu-Valga 129 139,4
4 Tallinn-Parnu-lkla 12,5 14,5
5 Parnu-Paide-Rakvere 73 75
8 Tallinn-Paldiski 23 25
Aasmae-Haapsalu-
9 Rohukdila / 9
15 TaIIinn-RapIa:TUri (TIn- 07 o9
Rapla 16ik)
17 Keila-Haapsalu 6 8
39 Tartu-Jégeva-Aravete 35 50
45 Tartu-Rapina-Varska 3,6 12,1
92 Tartu-Vinandi-KiIingi- 82 84
Némme
61 Pdlva-Reola 31,5 33,5
80 Heltermaa-Kardla-Luidja 8 10

Antud tabelis on naidatud kiiruskaamerate vdimalikud paiknemise kohad
I6ikudena. Tuleb mainida, et pikematel I6ikudel on otstarbekas paigaldada mitu
elektritoitega kaameraposti, mille vahel siis vastavalt vajadustele paigutatakse
kaamerat ringi. Tegelik kiiruskaamera asukoht jaab sel juhul juhile teadmatuks,
kogu voimalik mdoddetav I6ik varustatakse kiiruskaamera kontrollile viitavate
markidega.

Lépparuandes on I6pliku ohtliku koha valiku kriteeriumiks voetud 4 liiklusdnnetust
5 aasta jooksul 1 kilomeetri kohta.

Pilootprojekti raames on kaesolevaga soovitatud Ules panna Vviis
kiiruskaameraposti ja soetada Uks kiiruskaamera, mida vastavalt vajadusele saab
postide vahel Umber paigutada. Arvestatud on eelpoolnimetatud argumente ning
selle alusel asuvad valjavalitud 16igud kdik Harjumaal. Kdikide valitud teeldikude
keskmine aastane 6dpaevane keskmine liiklusintensiivsus Uletab 4000 sdidukit.
Kaesolevas aruandes pakutakse esimese etapi kaamerapostide paiknemise
kohtadeks jargmised maanteeldigud, kus on taidetud eelpoolnimetatud nduded,
samuti on eelistatud infrastruktuuriliselt sobivamaid kohti :



Kiiruskaamerate paigaldamise kohad

Logu

Tee nr Tee nimi algus | Loigu lépp | AKOL
2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa 45 48 5840

4 Tallinn-Parnu-Ikla 43 45 4910

8 Tallinn-Paldiski 13 18 8000

9 Aédsmae-Haapsalu 5 7 4400
11 Tallinna ringtee 2,5 4.5 8770
390 [ Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna 9 10 8500

Kiiruskaamerate soovitatavad asukohad:

Tallinn Tartu maantee (T-2) kilomeeter 45,9




Tallinn Keila Paldiski maantee (T-8) kilomeeter 17,2
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Azsmae Haaalu maantee (T-9) kilomeeter 6,9
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Tallinn Rannamdisa Kloogaranna tee (T-11390) kilomeeter 9,5

3. Mobiilse ja fikseeritud kiiruskaamera vordlus.

Pilootprojekti ette valmistades kerkis Ules kiisimus mobiilse kiiruskaamera eelistest
ja puudustest fikseeritud asukohaga (statsionaarse) kiiruskaameraga vorreldes.
Seadmete hinnaklass on enam vahem samall tasemel.

Kiiruskaamerate susteemi juurutamisel annaks mobiilne kiiruskaamera hoopis
paindlikumaid vdimalusi kindlaks teha konkreetsed vajadused Eesti maanteedel.
Samuti jadks ara kdllaltki kallis elektrivarustuse tagamine ning miinimumini
vaheneks ka vandalismi oht.

Mobiilset kiiruskaamerat on vdimalik kasutada rahvarohketel Uritustel, seda saab
tapsemalt suunata huvipakkuva suuna voi sbiduraja peale.

Mobiilne kaamera kataks ara suurema osa teevdrgust ja oleks raskemini
etteprognoositav kui fikseeritud kaamera.
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Samas on mobiilsel kaameral ka eeldatavaid puudusi. Mobiilse kiiruskaameraga ei
teostata moodtmisi 24 h ddpaevas — puudub kiiruskontrolli Uhetaolisus ning
katkematus.

Voib tekkida kusimus, et mis vahet on kirusmdoturiga tee aares seisval
politseinikul ja sbéidukisse paigaldatud tee aares seisval kiiruskaameral.
Siiski on siin erinevus Usna oluline:

Esimene kaamera eelis on ajavdit, kuna konkreetset kiirust tletanud séidukit kinni
ei peeta ja protokolli ei koostata.

Teiseks ei pea olema kaameraga varustatud soiduki juht valja 6ppinud ja
atesteeritud politseinik.

Peamine vahe on mehitatud kiiruskontrolliga aga siiski juhtide vérdse kohtlemise
pbdhimdtte jargimine. Automaatne kaamera fikseerib kdik varem fikseeritud
piirkiiruse uletajad séltumata nende sdiduki liigist, rikkumise suurusest, muudest
rikkumistest liikluses aga ka politseiametnike tegevusest teel (naiteks juhi
dokumentide kontroll).

Teiseks teoreetiliseks puuduseks on vajadus pideva inimpersonali jargi, millest
tuleneb ka palgakulu. Samuti on kuluks vajaliku sdiduki soetamine ning sdidukile
vajalik kutus.

Mobiilsed kiirusmoéotekaamerad
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4. Kiiruskaamerate tehnilised tingimused

Automaatse kiirusjarelevalve seadmeid toodetakse mitmetes riikides ja neil on
kullalt sarnased t66pohimdtted ja tehnilised naitajad. Eestis sobiva tehnika valiku
teostamiseks tuleks pilootprojekti kaigus katsetada erinevaid seadmeid ja teha
neist valik vastavalt hinna ja kvaliteedi suhtele.

Kiiruskaamerad peavad vastama jargmistele tehnilistele nduetele:

a.
b.

C.

Umberpaigaldamise lihtsus;
hooldamise lihtsus;
digitaalne pildisalvestus, mis peab vdimaldama tuvastada sdiduki
numbrimarki ja sdidukit juhtiva inimese nagu (normaalsetes valgustus,
nahtavus jne tingimustes);
mooteintervall peab olema vahemalt 1 km/h;
mootepiirkond peab olema vahemalt 20-200 km/h;
mootetapsus peab olema vahemalt:

e kuni 100 km/h - +3 km/h

e Ule 100 km/h - £3 %
moodteseadeldis peab olema taadeldud komplekselt (foto- ja
videosalvestusseadmed iseseisvalt ei kuulu taatlemisele, kuid
automaatse kiirusjarelevalve seadmete kasutamisel peab olema taatluse
labinud kogu susteem. Nimelt ei kuulu taatlemisele mitte mddtmist
teostav seadme Uksik element, vaid ststeem kui tervik. Kontrollitud ja
taadeldud peab olema andmete lUlekanne — so mddteseadme andurist
kuni valjatrikini. Sellega tagatakse modteseadusele vastavalt

usaldusvaarsus);

. kiiruskaamera susteem peab olema vdimeline saatma salvestatud pildi

koos andmetega ette antud andmebaasi;

sideuhenduse vdimalikkus, nii LAN kui ka GPRS valmidus;
Normaalsetes kliimatingimustes mo&ddetud elektriise Uhenduseta
ahelate omavaheline isolatsioonitakistus, samuti nende ahelate ja
korpuse vaheline isolatsioonitakistus peab olema vahemalt 10 MQ;
Kiiruskaamera t66 peab olema garanteeritud valiskeskkonna
temperatuuril: miinus 15° C kuni pluss 50° C ;

Kiiruskaamera elektriseadmed peavad vastama kehtivatele
elektriseadmete ehtamise juhenditele ja eeskirjadele;

m. Tarnitavad seadmed peavad omama Eestis kehtivat tluubikinnitust.
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5. Erinevate omandivormide ( seadmed renditud hooldusfirmalit,
seadmed teeomaniku omandis, info ost omanik-hooldefirmalt )
vordlus majandusliku efekti ja juriidilise voimalikkuse
seisukohalt.

Maailmas on kasutusel erinevaid kiiruskaamerasusteemi omandisuhete variante.
Eesti tingimustes peame kdige riskivabamaks skeemi, mille kohaselt seadmed on
hooldusfirma omad ja nemad ka vastutavad seadmete korrasoleku ja komplektsuse
eest. Sel juhul jadks hooldusfirma riskiks ka vdimalike vandalismiaktide tagajargede
likvideerimine, kindlustuskulu jne. Susteemi Ulesehitamisel on ka seadmete rentimise
puhul kaks teed — kas rentida ainult seadmeid vdi lasta omanikfirmal valja ehitada
kogu susteem ja osta omanikfirmalt ainult andmeid.

Info ostmine kiiruskaamerate omanikfirmalt vdib tekitada kull juriidilise probleemi
kuna nende andmete alusel vdib isikut suudi mdista. Siin tuleb kindlaks maarata
erastruktuuri usaldusvaarsus info hoidmisel ja edastamisel.

Omandisuhete korrastamise mdttes ning info jagamise seisukohalt on jallegi
otstarbekam need liiklusjarelvalve seadmed soetada Maanteeametil vottes need
enda bilanssi.

Seadmete soetamine investeeringuna vdimaldab neid ka edaspidi kasutada iseqgi
pilootprojekti ebadnnestumise korral. Seadmeid saab kasutada piirikontrollis ning
samuti ka kiirusjarelvalves séltumata rikkumise fikseerimisest jaadvustatud foto abil.
Teenuse ost (seadmed on erafirma valduses, politsei saab ainult 16ppinfot rikkumise
kohta) katkeb endas mitmeid probleeme just rikkumise menetlemise kaigus.
Pilootprojektina voib sellest tekkida liigselt probleeme, mis vdivad pdhitahelepanu
seadmete valmisolekult, rikkumise fikseerimiselt ning liiklusohutuse téusult kdrvale
juhtida. Pilootprojekt peab andma vastuse klsimusele kui suurt hulka materjale
ollakse suutelised menetlema. Kaaluma peaks ka eraldiseisva keskuse loomist, mis
koondaks koik kiiruskaameratega seotud protseduurid — kripteeritud side, algtddtius,
rikkumise menetlemine, trahvindude saatmine. Sarnast susteemi kasutatakse naiteks
Prantsusmaal.

Nende jarelduste pdhjal peame digeks pilootprojektis kasutada seadmete valjaostu.
Pilootprojekti kaigus on mdistlik siiski uurida ka véimalusi, tingimusi ning valisriikide
kogemusi infopaketi ostmiseks erafirmalt, kes on seadmete valdaja-hooldaja.

Kiirusjarelvalve tasuvus tuleneb liiklusdnnetuste vahenemisest kiiruskaameratega
kaetud teeldigul. Vastavalt Pdhjamaade Ministrite Noukogu poolt heakskiidetud
liklusohutuse kasiraamatule (Traffic Safety Handbook) on kiiruskaamerate
kasutuselevotul prognoositav inimvigastustega liiklusénnetuste vahenemine 17%.

Riigieelarvesse laekunud trahviraha arvestus peaks aga olema labipaistev ja
vdimaldama fikseerida seda kui palju on trahviraha laekunud kiiruskaameratelt.

Suurbritannia kogemustele toetudes “teenib” kiiruskaamera end ara ~1 aastaga.
Loomulikult ei ole trahviraha kogumine kiiruskaamera pohieesmark vaid ikkagi vaid
vahend liiklusohutuse parandamiseks kuid kaaluda vdiks Kiirusjarelvalvesusteemi
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kaitluskulude katmist trahvirahade arvelt. Tegelik kokkuhoid tuleb liiklusdnnetuste ja
liklusbnnetuste raskusastme vahenemisest tingituna ohtlikult suure sdidukiiruse
langemisest.

Kaaludes positiivseid ja negatiivseid aspekte ning arvestades pilootprojekti
uurimuslikku eripara, peame ©0igeks esialgu mobiilse kiiruskaamerakomplekti
soetamist. Sellele lisaks voiks tihedamalt kontrollitavatele teeldikudele pusivalt Ules
automaatsest kiirusjarelvalvest teavitavad liiklusmargid. Lisaks neile peab teistel
kontrollitavatel 16ikudel kiiruskaameraga td6tamisel kasutama ajutisi teavitavaid
marke.

Oluline on ka Kkiirusjarelvalve kaameratele positivse maine loomine. Selleks
otstarbeks on head vbimalused liikluse- ja tehnikanaitustel esinemine ning miks mitte
ka naiteks kiirendusvdistlustel seadmete eksponeerimine. Kdige tahtsam on
kiiruskaamera puhul siiski preventiivne roll.

Kiiruskaamerate projekti kulg aastate kaupa on esialgse nagemuse jargi selline:

2005 pilootprojekt, uhe  mobiilse  kiiruskaamera
soetamine;

2006 pilootprojekti tulemuste anallUs, projekteerimine;

2007 seadmete ost ja paigaldus vastavalt
finantsvdoimalustele

2008 sama

2009 sama

2009. aastaks peaks teedel uleval olema vahemalt 10 kiiruskaameratega valvatavat
teeldiku. lga aasta peab tegema kokkuvdtted kiirusjarelvalve tulemustest nii
liklusohutuse kui rahalisest kiljest vaadatuna. Samuti on oluline ~1 aasta parast
peale kiiruskaamerate projekti kaivitamist Iabi viia uuring liiklejaskonna suhtumisest
automaatsesse kiiruskontrolli ning teadlikkusest kiiruskaamera toimimisest
(rakenduslavi jne).

Pidev tulemuste analiis annab vdimaluse tulevikus paremini kavandada
kiiruskaamerate ostu ja paigaldamist liiklusohutuse seisukohalt probleemsetele
teelbikudele.
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