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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE

SISSEJUHATUS

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee (p&himaantee nr 2) km 46,5..51,0 oli
2009.a. teeregistri andmetel palju erinevaid defekte ning 2009/2010a. kilm talv
tdi madrgatavalt juurde kilmakergetele viitavaid vuugipragusid ning laiu
pikipragusid. Maanteeamet tellis 2010.a. juunis antud I0igule [Ulekatte.
Remondildik paikneb Harju maakonnas, Kose ja Kdue valdades, algab km 46,513
ja lopeb km 50,970. Kogu remondildigu kogupikkus on 4457m.

Joonis 1. Léigu asukoht

Teadaolevalt ,peegelduvad® suuremad praod (lekatte pinnale juba mone
aastaga. Seetottu telliti Ulekattele (AC surf 3,5cm ja tasanduskiht ca 3cm) lisaks
kdige suuremate defektidega Idigule km 49,600-50,050 (3x150m) 3 erineva
asfaldivorgu paigaldus eesmargiga uurida erinevate asfaldivorkude toimivust ja
leida neist analoogsete olukordade jaoks kdige efektiivsem ning teha jareldused
ja anda soovitusi asfaldivorkude edaspidiseks kasutamiseks. Asfaldivorkude
I6ikudel lisati vahetult asfaldivorgu peale ka taiendav llekatte kiht.
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
ULDIST

Objekti tanane olukord

2015 I16pu seisuga on teeldik Uldiselt korras. Defekte praktiliselt pole (va. lapitud

vuugipraod ja Uksikud murenemise alged).

Joonis 2. Objekti lildilme siigisel 2015

2014 aasta I0pu seisuga (4 aastat parast ehitust) on objekti seisund jargmine
(vt. allolevad joonised): Defektid praktiliselt puuduvad, tasasuse IRI keskmine
naitaja oli I1digul 0,85, maksimaalne 1,21. Suurim roobas jdi vahemikku 7-15
mm, keskmine 11 mm. E-moodul jai vahemikku 289-766 MPa, keskmine 487
MPa. SCI on vahemikus 33-77, keskmine 53 (piirvaartus 150, vaiksem on
parem). BDI vahemikus 10-60, keskmine 33 (piirvaartus 75). BCI vahemikus 3-
22, keskmine 10 (piirvaartus 15). Asfaldivorkudega alal on kodik naitajad
sarnased Ulejaanud 10igul olevatega. Objekti ehitusaastaks on 2010.
Liiklussagedus on antud 13igul AKOL 7732 a/d6p, veoautosid ja busse 3%,

autoronge 10%.
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

B Nﬁ Kesﬁ ME GRAAFIK B
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JOOKSEV 0 8173 | 10800 — T |

Pdikpraod 0 0 0
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Voérkpragu 0 0 0

Auk 0 0 0

Murenemine 0 0 2

Servadefekt 0 0 0
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

Katte laius 900 907 1215

SGidutee laius 750 750 750

Peenra laius vas | 150 150 150

Peenra laius par | 150 150 150

Liiklussagedus 7732 | 7732 | 7732

Veaoutode ja aut( 3,0 3,0 3,0

Autorongide osak 10,0 10,0 10,0

Tasasus IRl 62 | 85 | 121 \I\WWW
Suurim roobas 7 11 15 %J\—/\ / \

Liiklusdnnetusi 0 1 11

JEL

EMOODUL 289 | 487 | 766 w

Katte ehitusaasta| 2010 | 2010 2010

Pindamise aasta 0 #DIV/0! 0

AASTA 2014 | 2014 2014
Hukkunuid 0 0,09 2
Vigastatuid 0 0,67 5

Defektisumma 0,00 0,00 0,00

SCI 33 53 77 NM\/WW

RS
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

Objekt enne remonti

Enne remonti (2009 |6pp, ei kajasta talvel 2009/2010 lisandunud defekte) oli

teeldigul suhteliselt palju defekte, pikipragu, murenemist, vuugipragu,

poOikpragusid, auke ja servadefekte.

Joonis 3. Lai pikipragu kattes enne remonditéid 2010

Teeregistri pohjal (vt. allolevad joonised) oli tasasuse IRI keskmine naitaja I0igul
1,28 m/km, maksimaalne 2,09 m/km. Suurim roobas jai vahemikku 11-24 mm,
keskmine 16 mm. E-moodul jai vahemikku 228-684 MPa, keskmine 400 MPa.
SCI on vahemikus 43-158, keskmine 92 (vaiksem on parem, piirvaartus 150).
BDI vahemikus 17-98, keskmine 47 (piirvaartus 75). BCI vahemikus 7-37,
keskmine 15 (piirvaartus 15). Asfaldivorkudega alal SCI keskmisest suurem BDI
I0igu keskmisel tasemel ning BCI keskmisest madalam (suhteliselt hea). Objekti
ehitusaastaks on 2000, objekti [dpuosa (alla 1 km) ehitusaasta on 1998. Loik on
pinnatud aastal 2004. Liiklussagedus on antud I8igul AKOL 7332 a/6p,

veoautosid ja busse 5%, autoronge 8%. Andmete koondvaade allpool.
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

Katte laius 900 979 1430 /\

SGidutee laius 750 750 750

Peenra laius vas | 150 150 150

Peenra laius par | 150 150 150

Liiklussagedus 7332 | 7332 7332

Veaoutode ja aut{ 5,0 5,0 5,0

Autorongide osak 8,0 8,0 8,0

Tasasus IRI 85 128 206

Suurim roobas 11 16 24
Liiklusdnnetusi 0 1 12
EMOODUL 228 400 684

¢ gZ
A7
113

Katte ehitusaasta| 1998 | 2000 2000

Pindamise aasta | 2002 | 2004 | 2004

AASTA 2009 | 2009 | 2009

Defektisumma 0,00 0,01 0,05
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE

Uuringuala

28.05.2010 viidi labi riigi pohimaantee nr 2 km 40,3 - 50,2 katte esialgne
Ulevaatus, mille kaigus fikseeriti teeldigul olevate defektide (piki- ja poikpraod)
ligikaudsed asukohad:

1. Tee telje piirkonnas kulgev 50% ulatuses nahtav pikipragu: km 49,600 ...
49,770 (ca 170m, Idigul C)

2. Tee telje piirkonnas kulgev 100% ulatuses nahtav pikipragu km 49,860 ...
49,920 (ca 60 m, sellest 40m Idigul B ja 20 m Idigul A)

3. Tee Tartu-Tallinn suuna soOiduraja keskel kulgev 100% ulatuses ndhtav
pikipragu km 49,920 ... 50,020 (ca 100 m, Idigul A)

4. Kogu maantee katte laiune poikpragu paikneb ca km 49,820

Defektide alusel koostati asfaldivorkude paigalduse skeem kolme erineva
asfaldivorgu kasutamiseks, ‘a 150 m. Objektist tehti ehitustddde teostaja poolt
valja margitud pikettide kohtade pealt ehk ca iga 25 m tagant fotod. Pragude
paiknemine erinevate asfaldivorkudega alal on geodeetiliste mootmiste pohjal

2010 enne ehitustdid jargnevatel joonistel.

49,450 49,500 49,550 49,600

Joonis 4. Loigu algus (asfaldivorguta, asfaldivork C algab km 49,600)

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE

Joonis 5. Pragude paiknemine Idigul C (klaaskiudvork)

Joonis 6. Pragude paiknemine 16igul B (poliipropiileenvork)

Joonis 7. Pragude paiknemine 10igul A ja R (terasvork ja vorguta)

Teede
Tehnokeskus 10



A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

POLUESTERVORK

WOIKA
~§

¥

5 METALLVORK

Joonis 8. Objekti Maantee 2 km 49,450-50,150 paiknemine ja keskkond Maa-ameti
kaardil

Vaadeldaval objektil oli remondi eesmargiks defektide likvideerimine ja
sOidetavuse taastamine. Uuringualal, km 49,6..50,1 oli enne remonti ulatuslik
vuugi- ja pikipragu ning 1 pOikpragu. Pragude peegeldumise valtimiseks otsustati
kasutada sarrustamistehnoloogiat erinevate toodetega. Neid tooteid on
kdesolevas to0s Uldistavalt nimetatud asfaldivorkudeks. Teedel katte Ulakihtides
kasutatavad asfaldivorgud peavad vastama standardile ,EN 15381 Geotekstiilid
ja geotekstiilipdhised tooted. Noutavad omadused kasutamisel katendites ja
asfaldikihtides™. Standardi kohaselt on nende geotekstiilide ja geotekstiilipOhiste
toodete kasutusotstarve tdita Uht vOi mitut jargmistest funktsioonidest:
sarrustamine, pingetustamine ja tokestamine. Geotekstiile ja geotekstiilipdhiseid
tooteid tuleb lugeda vahe- ja asfaldikihi sisteemi osaks.[EVS-EN 15381:2008]

PShjamaades kasutatava NorGeoSpecs ndouded tolerantsidele on esitatud allpool.

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE

CHARACTERISTIC STANDARD UNIT FUNCTION

Filtration Separation  Reinforcement
Mass per unit area” ENISO 9864 g/m? +10% +10% +10%
Dimensions -2 mm n.r. n.r. +10%

MECHANICAL TESTS

Tensile strength EN ISO 10319% kN/m -10% -10% 5%
Elongation at max. load ENISO 10319 % -20% -20% +20%
Strength at 2, 5,10% strain EN 1SO 10319 kN/m -20%
Static puncture test EN 15012236 kN -10% -10 % n.r.
Dynamic perforation resistance | EN 15013433 mm +25 % +25 % n.r.
HYDRAULIC TESTS

Permeability normal to the

plane without load EN 1SO 11058 mm/s -30% -30% -30 %
Characteristic opening size EN 12956 pm +30 % +30 % n.r

1) We regard the plus/minus tolerance on the mass per unit area as an indication of the process stability. Pracess stability means that the process
delivers constant, predictable results.

2) Applicable only for geogrids (definition acc. EN ISO 10318). Test procedure see Annex H: Test procedure-dimensions of geogrids .

3) MD and CMD direction. For uniaxial products, test only the direction of load uptake

4) Voluntary

n.r. = not required

Joonis 9. Nouded erinevat tiilipi vorkudele (télkimata valjavote NorGeoSpec2012)

CHARACTERISTIC STANDARD REQUIREMENTS
Resistance to weathering EN 12224 RF,,
chemical resistance " EN 12447 RF,,
EN 13438
EN 14030
Tensile creep and creep rupture EN 13431 RF
Damage during installation Annex | RF,
Direct shear test ? EN ISO 12957 Manufacturer declaration

RF,, =reduction factor for weathering

RF,,, = reduction factor for environmental effects

RF. = reduction factor for creep-rupture
RF, = reduction factor for installation damage
1) Depending on raw material

2)  Voluntary

Joonis 10. Geovorkude toimivusnouded (tolkimata valjavote NorGeoSpec 2012)

Teede
Tehnokeskus 12



A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE

Asfaldivorgud vodivad seega tdita peale sarrustamise (R) ka muid funktsioone ja
pakkuda sellega lahendust voi leevendust mitmetele probleemidele.
Pingetustamine (tuntud ka kui SAMI) toimib enamasti ka tokestajana ning aitab
Uhel poolt hajutada pingeid kontsentratsioonipunktis ning Uhtlasi tekitada

membraani vee liikumise tokestamiseks katte alla.

STRUCTURAL REINFORCEMENT 22 Y

ASPHALT FATIGUE SUBGRADE DRIVEN
RESISTANCE RUTTING BENDING SHEAR THERMAL PERMANENT STRAIN ROAD WIDENING

41

%

o Poce of Rzag

o2

Joonis 11. Asfaldivorkude pakutavad lahendused [Tensar]

Vaadeldaval objektil paigaldati 3 eri tllpi asfaldivorgud:

Loik C: Tensar Glasstex® P100, klaaskiud-komposiitvork (polliesterseotisega
poltuproplleenist kangal bituumeni siduvusega 1,1 I/m?, tombetugevus 100

kN/m, pikenemine purunemisel <3%, vorgusilm 40 mm, laius 3m).

Loik B: Huesker Hatelit C pollestervork, (mittekootud, kaetud bituumenikihiga

|\\

paigaldamisel ,sulaval® kangal, pikenemine purunemisel <12%, tOmbetugevus

50 kN/m, vorgusilm 40 mm, laius 5m)

Loik A: Maccaferry Road Mesh LB terasvork (tombepinge MD/CD on 40/50

kN/m, tugevdava poiklatiga iga 16 cm tagant, vorgu silm 83mm, laius 4m);

Joonis 12. Klaaskiudvork, poliiestervork ja metallvork
Asfaldivorgud paiknevad antud I0igul vahemikus 49,600..50,050 km

(3x150=450m). Kogu uuringutega jalgitav ala on vOetud 350 m pikem ning

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
algab 175 m enne ja I6peb 175 m parast asfaldivorkude ala, et oleks anallitsiks
ka vordlusmaterjali ilma vorguta alade kaitumise kohta: 49,400...50,200km
(800m).

2010.a. teostati AS'i Teede Tehnokeskus poolt geodeetilised moddistused koos
kandevdoime mooOtmistega, et fikseerida olukord enne ja parast ehitustédde
teostamist ning 10ik voeti 2011 edasise jalgimise alla kuni 2015. Iga aasta

teostati erinevad uuringud ja analtusiti vahetulemusi.

Asfaldivorgu paigaldamine

Asfaldivorkudega seotud ehitust6od teostati objektil 07.06.2010, 08.06.2010 ja
09.06.2010:

e 07.06.2010 - katte tasandusfreesimine ja suuremate ebatasasuste

taitmine seguga

e 08.06.2010 - asfaldivorkude paigaldamine Tallinn->Tartu sdidusuunale

e 09.08.2010 - asfaldivorkude paigaldamine Tartu->Tallinn sdidusuunale

Joonis 13. Freesimise algus PK 496+00

Ehitustdéode teostajalt ei onnestunud saada toodete kohta

vastavusdeklaratsioone.

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
Asfaldivorgud paigaldati freesitud kattele, terasvorgu kinnitamiseks kasutati
spetsiaalseid kinnitusvahendid.
Terasvorgu alal krunditi freesitud
kate pdrast vOrgu paigaldust, teiste
vorkude puhul enne vorgu
paigaldust. Paigaldust alustati
molemal pdeval suunaga Tartu poolt
Tallinna poole terasvorguga,
seejarel paigaldati pollestervork ja

I8igu Tallinna-poolsesse otsa

klaaskiudvork. Asfaldivorkude ) B o
Joonis 14. Terasvorgu RoadMesh kinnitusankur

paiknemine objektil on toodud allolevas tabelis ja skeemina lisas 2.

Tabel 1 Asfaltivorkude paiknemine

Loik ja vorgu tiiiip Algus Lopp Pikkus, m
C - Glasstex P100 klaaskiudvork 49,600 49,750 150 m
B - Hatelit C poliiestervork 49,750 49,000 150 m
A - Road Mesh terasvork 49,000 50,050 150 m

Koikide asfaldivorkude paigaldamise juures olid tarnijate esindajad.

A-10igu vorgu (Maccaferri terasvork Road Mesh) paigaldamisel esines korduvalt
probleeme vOrgu pulsimisega asfaldi paigaldamisel. Mitmel korral kerkis
asfaldivork asfaldi laotamisel laoturi tigude ees lles, venis ning tdusis

ebalhtlaselt katte aluskihi pinnale.

B-10igu asfaldivorgu (Huesker pollestervork Hatelit) paigaldamisel jaid Tallinn-
>Tartu sdidusuunal mitmes kohas paigaldusel sisse voldid, milledest osad Idigati

ehitaja poolt Iabi, labildigatud asfaldivorgu poolte vahel lilekatet tagamata.

C-Idigu vorgu (Tensar klaaskiudvork Glasstex) paigaldamine viidi labi kasitsi ning

probleeme ei taheldatud.

Asfaldivorgud kaeti ACbase seguga. Tallinn->Tartu suunale paigaldati AC16base
segu, Tartu->Tallinn suunale aga AC32base segu. Seejarel rajati kahekihiline
Ulekate. Katte paksus kasvas asfaldivorguga Idikudel ehitusega keskmiselt
11,2cm.

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE
MOOTMISED JA UURINGUD

Pragude uuringud

Katte pragude tuvastamiseks teostasime esimesed vaatlused ja katte puurimised
2011, tapsemalt 30. juunil 2011. Katte visuaalsel vaatlusel pragusid ei
taheldatud (ka mitte asfaldivorkudeta alal). Puurimised viidi ldbi 100 mm
labimddduga slUdamikpuuriga eelnevalt geodeetilise alusplaani jargi valja
margitud kohtades.

Kavandatud 8 puuraugu asemel (kaks igalt asfaldivorgu 1digult ja kaks ilma
asfaldivorguta referentsldigult) tegime 11 puurauku kuna puurimistega ei
onnestunud tabada olemasoleva katte pragusid. Korduvate puurimiste
tulemusena jouti olemasoleva katte praoni kahes puuraugus, asfaldivorkudega
alal. Puurkehade lahemal pdhjalikul vaatlemisel leidis kinnitust asjaolu, et pragu
ei olnud levinud uutesse
kattekihtidesse, st. asfaldivork ja kate
selle kohal olid mdlemal juhul terved
(vt. foto). Vahendamaks vana
olemasoleva katte praost voimalikku
mooddapuurimist 2012 aastal oleme
votnud kasutusele tapsema
mahamarkimise meetodi ning plaaninud
puurimised teostada vahetult
geodeetiliselt Ulesmoodetud prao
murdepunktide juurde (mitte moddetud
punktide vahele interpoleerides nagu
| 2011).

Joonis 15. Puuraugus on ndha asfaldivork
ja selle all (pildil iileval) olev pragu vanas
kattes 2011 kevadel

Esmakordselt viidi vaatlused koos katte puurimistega labi talvel, eeldataval
suurima kllmakerke perioodil 2012, tapsemalt 20.03.2012. Selgus, et objektil
olid selleks ajaks avanenud kaks pragu. Mdlemad praod on tekkinud 2010
aastal moodetud teljeprao asukohas.

Teede
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A/b llekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
Esimene (1) neist oli tekkinud ldigul C piirkonnas, kus 2010 oli teljel 30,3 m
pikkune pragu km 49,600...49,630. Pragu oli avanenud ca 1/3 varasemast
pikkusest, selle pikkuseks moddeti 13,75 m, millest 11,00 m paiknes vana prao
kohal ulatudes Tartu poolses otsas 2,75 m vanast praost Ule. Prao laius oli kuni 4
mm. Puurimisel selgus , et pragu kulges uues kattes suhteliselt sirgelt ning prao
all sellele Idigule paigaldatud klaaskiudvork oli terve. Pragu jatkus allolevas

vanas kattes.

A Ny Ny

@ TLEETTERTE]

N

NS i

Joonis 16. Prao 1 paiknemine

Joonis 17. Prao laiuse (kuni 4 mm) mootmine prao 1 juures

Teede
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A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes

esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE

Joonis 18. Puurauk prao 1 uurimiseks

Teine pragu (2) paiknes Ioigul B piirkonnas, kus aastal 2010 oli 5,0 m pikkune
teljepragu vahemikus km 49,860...49,865. Aasta 2012 kevadel tuvastati samas
piirkonnas (km 49,858...49,868) teljepragu pikkusega 10,00 m ehk isegi pikemalt
kui algselt. Prao laius oli kuni 3 mm. Puurimisel selgus, et pragu kulges uues
kattes vertikaalselt suhteliselt sirgelt ning prao all sellele Idigule paigaldatud

poliiestervork oli terve. Pragu jatkus allolevas vanas kattes.
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Joonis 19. Prao 2 paiknemine
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Joonis 20. Prao 2 laius on kuni 3 mm
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Joonis 21. Puurkeha on poolitatud prao poolt nii vorgust (terve) iileval- kui allpool
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Joonis 22. Puurkeha C1 klaaskiudvorguga Glasstex
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Joonis 23. Puurkeha B2 poliiestervorguga HaTelit
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Joonis 25. Puurkeha R1 vorguta loigul

Koikidel loikudel oli ndha pragu vanas kattes, kuid selle edasiarengut
uutesse kihtidesse ei tuvastatud ei asfaldivorkudega ega -vorkudeta

|oikudes.

Voiks eeldada, et pragude, eriti teljeprao teket mojutab kdige suuremal maaral
klilmakerke kaudu teetemperatuur ja kllmumissiigavus talvel. Alloleval joonisel
on naha teetemperatuuri andmed Paunkdilla teeilmajaamas aastatel 2010-2015.
Sellelt selgub, et katte temperatuurid langesid aastatel 2009, 2010 ja 2013 kuni
20 kulmakraadini, 2011 suhteliselt lithikese ajaga kuni 25 kiilmakraadini
ning 2012 ja 2014 kuni 15 kdlmakraadini.
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Joonis 26. Teetemperatuur Paunkiila teeilmajaamas 2010-2015

Arvatavasti selgitab teljepragude teket just teekonstruktsiooni kiire ebalhtlane

kilmumine, eeldatavalt on kiilmumine kiireim just tee telje piirkonnas.

Aastal 2013 viidi pragude uuringud labi hilistalvel, tapsemalt 03.04.2013. Kui
aasta varem olid praod avanenud pollester- ja klaaskiudvorkude alal, siis nitd
oli lihike pragu avanenud ka loigul A terasvorgu alal (pragu 3). Erinevalt
varasematest (praod 1 ja 2), ei olnud selle prao kohal 2010 aasta modtmistel
pragu. Pragu 3 on 2 m pikk vahemikus km 49,993...49,995. Prao laius oli ca 2-3
mm. Samas on pragudel 1 ja 2 juures kohati ndaha prao servas Kkatte
murenemist. Lisaks olid geoslinteetiga |0ikudele (ldigud C ja B) tekkinud 2
IGhikest, 40-50 cm pikkust teljepragu kohtades, kus neid 2010 aasta mootmistel
ei avastatud (49,695 ja 49,740).

Pragusid 1 ja 2 aastal 2012 ei téddeldud. Neisse padses vesi lisaks 2011/12
talvele ka 2012/13 ja 2013/14 talvedel, vdoimaldades sellega vee juurdepaasu
katte alumistesse kihtidesse ning ka katte alla. Uuringute kadigus tuvastati
vana prao avanemine juba 8-9 mm, mida on ca 3 korda rohkem kui aasta

tagasi.
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Joonis 28. Pragu 2 kevadel 2013 poliiestervorguga ldigul, 8...9 mm
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Joonis 30. Pragu 3 terasvorguga loigul, kevad 2013, 2...3 mm
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Tabel 2. Pragude info 2013

Prao nr Algus, Lopp, km | Pikkus, | Tingasukoht, Laius Laius

/Aasta km m 16ik ja km kevadel sugisel

1/2012 | 49,619 | 49,633 14 C/49,625 | 8.9 mm | 2..3 mm
2/2012 | 49,858 49,868 10 B/49,850 | 8.9 mm | 2.3 mm
3/2013 | 49,993 49,995 2 A /50,000 | 2.3 mm | 2.3 mm
4/2013 49,695 49,695 0,5 C/ 49,700 1.2mm | 1.2 mm
5/2013 | 49,740 | 49,740 0,5 C/49,750 | 1.2 mm | 1.2 mm

Aastal 2014 oli, erinevalt varasematest, talv suhteliselt pehme ning lumevaene.
PUsivad negatiivsed temperatuurid hakkasid valitsema alles jaanuari teises
pooles ja kestsid ca kuu aega. Nadalaks jatkus kilmakraade ja lund ka martsi
keskpaigas. Pragude vaatlused viidi labi 28.02.2014. Pragude vaatluste ajal
tuvastati pragude laius samas suurusjargus 2013 kevadel moodetutega.
Praod on seega laiemad kui sligisestel mootmistel ja on séilitanud oma varasema

pikkuse.
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Joonis 31. Pragu 2014 veebruari I6pus

Pragude uuringud viidi labi 18.03.2014. Uuringu ajaks martsis olid praod

hooldetoode kdigus mastiksiga toodeldud.

Joonis 32. Mastiksiga toodeldud pragu 2014 martsi teises pooles

Sarnaselt varasemate puurimistega, vOis ka nidd moningates puuraukudes
taheldada vana katte lubjakivist aluskihi moningast lagunemist. Eeldada voib, et

see on toimunud kattes olnud pragudest katesse pdaasenud soolvee mdjul. Samas
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ei ole neis kohtades lubjakivikillustikust kihis reeglina naha vertikaalset pragu.

Ilmselt sumbub pragu AC base kihis poorse struktuuri tottu.

Joonis 33. Vana katte alusekihi lagunemine

Kokku on enim pragusid on avanenud Idigul C, kuid sellel 16igul oli ka enne
ehitust ca 40 m vuugipragu ning ca 50 m teljeldhedast (kaugus <1m teljest)
pikipragu. Loigul B oli 2010 ca 10 m vuugipragu ja ca 40 m teljelahedast
pikipragu. Loigul A oli 2010 ca 20 m teljeldhedast pikipragu ning ca 100 m
ulatuse oli pikipragu soidutee keskel ja asfaldivorkudeta alal olid pikipraod ainult
sOiduraja keskel vasakul (sarnaselt teiste I6ikudega, st. suunal Tartu->Tallinn).

Asfaldivorguta alal oli 2010 ca 20 m pikipragu sdiduraja keskel paremal.

Alloleval pildil on toodud kihipaksused erinevates puuraukudes 2015. Kihtide

nimetused on antud visuaalse hinnangu pdhjal.
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Joonis 34. Kihipaksused puuraukudes

Joonise pohjal vOib teha oletusi kattekihtide kujunemise kohta. Kdige alumised
kihid on nahtavasti vanad mustkatte kihid, tahistatud kui ,MUUD". Mustkate
muutus aja jooksul ebatasaseks, mistottu jargmise remondiga rajati sellele
ACl2base (PAB12)-sarnasest paekillustikuga asfaltsegust 0-9 cm paksune
tasanduskiht ja selle peale 4-5 cm paksune Ulekate tihedast asfaltbetoonist (TAB
e. ACsurf). See kiht pole kdikides puuraukudes sdilinud. Eelviimase remondiga on
aastal 2000 ca kuni km 50,0 ilmselt teostatud I0igul tasafreesimine, mille
tulemusena on see TAB (lakiht 16igul km 46,7-49,5 suuresti eemaldatud (on
siiski olemas kohas Al ca km 49,925 kuid selles kohas puuduvad kihi all teised
kihid). Tasandatud kihile on rajatud PAB16-sarnasest paekillustikuga asfaltsegust
ca 5 cm paksune alumine kattekiht ning selle peale arvatavasti ca 4 cm paksune
TAB-sarnane Ulekate. Viimase remondiga see llekate tasafreesimise kaigus
ilmselt eemaldatud, mille tulemusena paigaldati asfaldivorgud otse
paekillustikust kihile. Asfaldivorgu peale rajati kolmekihiline kate
paksusega 10-12 cm ning ilma asfaldivorkudeta ldikudele kahekihiline

kogupaksusega 5-6 cm.
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Katte korguste mootmised

Enne ehitust6é6de algust 2010 teostati uuringuteala ja katte pragude
geodeetiline moddistus (vt. valjavote lisa 2). Parast ehitustdid teostati valminud
katte geodeetiline moddistamine, mille kdigus kanti varem moddistatud alusele

tee telg, tahistatud keskkohaga kattehelkurid,

kandevdime mootmise punktid. Lisaks
moddistati voimalikus ulatuses katte serv ja
mahasoidud kuid moddistuse tegemise ajal

ei olnud igal pool voimalik tuvastada katte
serva, sh. mahasoditude asukohti, samuti

e ei olnud tuvastatavad asfaldivorkude
e paigaldustahised  kuna  sOidutee
peenar oli kaetud tugeva lume- ja

jaakihiga.

Teede
Tehnokeskus 29



A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude mdju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vahendamisele - LOPPARUANNE
Esimesed katte korguste moddistused viidi modlemal juhul né. kilmavabal
perioodil, mistdttu vdis eeldada, et katte kdrgustes ei tohiks olla olulisi muutusi.
Andmete anallldsimisel ja vordlemisel 2010 aasta andmetega taheldasime, et
sisuliselt puudusid muutused katte kdrguste osas erinevatel mootmistel voi oli
muutus 1-2 cm, mis aga jaab tavamododdistuse mootmistapsuse ning
esitusformaadi tapsuse piiridesse. Moningates kohtades oli aastaga tekkinud
katte serva vdiksemaid kahjustusi (lokaalsed vajumid), mistdttu need mddtmised
tuli teostada varasemast erinevates kohtades. Arvestades moningasi erinevusi
samades kohtades tehtud mootmiste vahel, tekkis pohjendatud kartus, et
samadel pohimodtetel modtmiste jatkamise korral vdivad mootmiste tdpsusest
tingituna jaada katte kdrguse kllmakerkelisel tdusmisel avastamata tegelikud
erinevused katte erinevate kohtade vertikaalsuunalisel liikumisel. Mdddistuste
teostaja pakkus taiendava meetmena vdlja mdddistamise aeglasemas, Autolock
reziimis - see tahendab, et tahhimeeter Iukustab ennast automaatselt

moddistatavas punktis olevale prismale.

Alates sligisestest mootmistest 2010 ongi moodistused teostatud Autolock
Standard reZiimis (varasem Autolock Tracking reziimis). Autolock Standard
reziimis moodab seade nurka ja kaugust rohkem kui Uks kord ja salvestab
keskmise. Nimetatud meetodi rakendamine vdimaldab tdsta mo&otmise
korguslikku tapsust hinnanguliselt £10mm’‘lt £5mm ning ndidata korgused 1mm
tdpsusega, arvestades eelnimetatud viga viimases kohas. Samuti pareneb
horisontaalse mootmise tdpsus hinnanguliselt *10mm-ni. Moddistamisel
kasutasime tahhUmeetrit Trimble S6 nurgamoddutdpsusega 3° ja

joonemoodutapsusega £2mm/ppm.

Lisaks eeltoodule ning arvestades vodimalust, et talvisel, kllmakerke tipp-
perioodil vOivad teepeenrad ja osaliselt katte serv olla kaetud lume ja jaaga,
takistades katte serva korguse tdapset mooOtmist, viisime katte serva
mootmispunktid sdidutee valisserva markeeringu valiskiljele kus on eeldatavalt

voimalik takistamatult teostada kdik jargmised mddtmised.

Alates 2011 viidi katte kdrguste geodeetilised mdotmised labi iga aasta kahel
korral. Esimene kord moddeti katte kdrgusi 01.07.2011. Teine mootmine teostati

hilisstigisel, enne kulmasid, 10. novembril 2011.
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Alates 2012 viidi katte korguste geodeetilised mootmised labi kahel korral
sarnaselt - varakevadel eeldataval kllmakerke eeldataval tipp-perioodil ja
hilisstigisel enne kllmade saabumist iga 25 m tagant, lisaks teostati paigaldatud
teenaeltel. Aastal 2012 teostati esimesed modtmised esmakordselt eeldatava
maksimaalse kllmakerke perioodil, kevadel, 15. martsil 2012. Teine mddtmine
teostati vahetult enne kllmasid, 07. novembril 2012. Aastatel 2013, 2014 ja
2015 jatkati mootmisi analoogiliselt varem teostatutega.

Vordluse ja analllside tegemiseks koondati kdik modtmisandmed Uhte
andmebaasi. Kuna hilistalviseid mootmisi hakati esmakordselt teostama 2012, on
kdrguste muutumise vordlusbaasiks voetud 10.11.2011 teostatud slgisesed
mootmised vahetult enne kiilmasid. Allolevatel joonistel ongi kujutatud kdrguste
muutumisi 2011 16pus tehtud modtmiste suhtes vastavalt teljel ning tee vasakus
ja paremas servas (tahistatud T, V ja P). Alloleval joonisel on naidatud ka
pragude asukohad ja pragude numbrid. Pragude 1, 2 ja 3 puhul voib taheldada
10-30 mm suurust katte kerkimist 2012 ja 2013 kilmakerkeperioodil teostatud

mootmistel sligiseste suhtes, mis on arvatavasti ka teljepragude pdhjustajaks.
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2/2012 | 49,858 | 49,868 10 B/49,850 | 8.9mm | 2.3 mm

3/2013 | 49,993 49,995 2 A/50,000 | 2.3mm | 2.3 mm

4/2013 | 49,695 | 49,695 0,5 C/49,700 | 1.2mm | 1.2 mm

20 5/2013 | 49,740 49,740 0,5 C/49,750 | 1.2mm | 1.2 mm
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Joonis 35. Aastatel 2012-2015 mooddetud korguste vordlus 10.11.2011 suhtes tee teljel
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Joonis 36. Aastatel 2012-2015 moodetud korguste vordlus 10.11.2011 suhtes vasakul
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Joonis 37. Aastatel 2012-2015 moodetud korguste vordlus 10.11.2011 suhtes paremal
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Eelnevatelt joonistelt voib naha, tee vasakus servas kopeerivad korguste
muutused suuresti tee teljel toimuvat kuid monevorra vaiksema amplituudiga.
Tee paremas servas jaavad kOrguste muutumised monevorra
tagasihoidlikumaks. Uhtlasi tundub joonist vaadates, et objekti esimene osa kuni
km 49,820 on tervikuna ca 10 mm langenud. Juhuslikult (?) langeb see kokku

varasema poikprao asukohaga.

Kuna peamised kahjustused tekkisid 2011/12 ja 20112/13, vaatame neid aastaid
eraldi ja vordleme Vottes vordluse aluseks 2012 sligisel mdddetud kdrgused,
vOib tdheldada, et nii 2012 kui 2013 kilmakerkeperioodil teostatud modtmistel
on pragude kohtades telje kdrguste positiivne muutus kdige suurem, 2013 aasta
sligiseste mOooOtmiste tulemused jadavad keskmiselt 3-5 mm aasta varem

moddetust allapoole.
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Joonis 38. Aastatel 2012-2013 moodetud korguste vordlus 07.11.2012 suhtes

Kuigi hilistalvised mootmised puiti ajastada suurima kllmakerke ajale ei

pruukinud modtmiste teostamise ajal see nii olla. Nt. 2012 aastal olid mdotmiste
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teostamise ajaks martsi keskpaigas need praod juba tekkinud kuid pragude
tekke tapset aega ja tekkimise tdpseid tingimusi ei ole vdimalik fikseerida.
Alloleval graafikul on valja toodud korguste muutumised pragude piirkonnas
(nulliks on voetud 2012 sligisesed mootmised). VOib arvata, et pragude tekke
ajal oli reaalne olukord objektil monevdrra erinev mootmistel fikseeritust ning
tegelikud korguste muutused pragude tekke hetkel olid arvatavasti mdddetutest
suuremad ja ebalhtlasemad. Nii tekkisid uuringualal praod valdavalt juba 2012
kuid suurima telje kdrguse muutuse tuvastasime 2013 - ligi 40 mm, tee parema

serva suhtes ligi 35 mm ning vasaku serva suhtes ligi 30 mm.
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Joonis 39. Katte korguste muutumise diinaamika pragude kohtades

Temperatuuride graafikust on naha, et 2012 toimus katte temperatuuri
langemine vaga kiiresti - 25 kraadini ning sama kiiresti ka selle tdus. Seega on
toenaoline, et suurima kiirusega arenes kilmakerge juba veebruari 10pus ning
pragude teke vOis jdada samasse aega VvOi isegi varem. Katte temperatuuri kiire
alanemisega jahtus tee keskosa ilmselt kiiremini kui servad, arvatavasti olid tee
servad 2012 sel perioodil ka lume all. Pragude teke vdis toimuda ka juba
veebruari alguses kui Ohutemperatuurid langesid alla -30 kraadi ja

teetemperatuur alla -25 kraadi kuna sellise temperatuuriga muutub bituumen
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kattes vaga hapraks (katte temperatuur tdendoliselt alla kattes kasutatud

bituumeni murdumispunkti).

C 2000112 0000 - 20,0212 0000 {1nd

Paunkiila,
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=20 | Paunkiila,

Teetemperatuur
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Kandevoime mootmised

Kandevdime mootmised (FWD) viidi labi 25 m sammuga mdlemal sdidusuunal
700 m 1digul vahemikus km 49,450 ... 51,050 nii vahetult ehitustédde eel kui
parast ehitustdédde teostamist. Alates 2011 viidi kandevoimemootmised labi 2
korda aastas - uldjuhul kevadel parast muldkeha sulamist ning sugisel enne

kilmasid.

Kandevdime mootmisi on dinaamilise impulsskoormusega seadmega Dynatest
FWD 8001 teostati kdesoleva uuringu raames 2010 kevadest alates kokku 12
korral. Mootmised viidi labi km 49,450..50,150 kummalgi sOidusuunal 25 m

sammuga tee teljest 2,5 m kaugusel.

Kandevdime mootmiste pohjal maarati arvutuslikult katendi E-moodul ning
tarindiparameetrid SCI, BDI ja BCI. E-mooduli keskmiseks vaartuseks oli enne
ehitust 361 MPa, parast ehitust 519 MPa ning 5 aastat parast ehitust 525 MPa.
Kandevdime moodtmiste keskmise E-mooduli muutumise diinaamika - uuringuala

max, min ja keskmine on toodud alloleval joonisel.
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Joonis 41. Uuringuala kandevdime muutumise diinaamika
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Kandevdime suurenemine ehitusjargselt on eeldatavalt peamiselt seotud
lisandunud kihtidega - katte paksus kasvas ca 10 cm. 2011, 2012 ja 2014 voib
kevadiste mootmiste puhul tdheldada kandevdoime moningast vahenemist
sugisestega vorreldes, samas 2013 ja 2015 sellist tendentsi ei olnud.

Allolevatel joonistel on toodud E-moodulid radade kaupa 2010 enne ja parast
remonti ning 2015 sigisel. Joonistelt on naha, et pikipragudega alal (alates km
49,600) on vasakpoolse soidusuuna kandevdoime on parempoolsega vorreldes

monevorra suurem.

Average of Emod, MPa
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Joonis 42. E-moodul enne ehitust 2010 radade kaupa, MPa
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Joonis 44. E-moodul 2015 siigisel radade kaupa, MPa
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Allpool on voetud vaatluse alla kandevoimeparameetrid - indeksid SCI, BDI ja
BCI enneremonti 2010 ning sugisel 2015. Joonistelt on naha, et remondi
tulemusena on oluliselt vahenenud SCI vaartus (vaiksem on parem) ehk katte
dlakihtide seisund on parenenud. See on ka arusaadav, kuna remondi kaigus
rajati ca 5-12 cm paksuselt uusi kattekihte, mille tugevusomadused on vanade
kihtidega vorreldes paremad. Samuti mojutab (lakihtide tugevust katte
kogupaksuse suurenemine. Kattekihtide paksuse markimisvaarne suurenemine
mojutab moningal maaral ka BDI vaartuse parenemist. BCI vaartusele remondil
praktiliselt moju puudub kuna Ulekatte moju auspinnase kihtideni sisuliselt ei
ulatu. Ka e ole andmetest tdheldada, et asfaldivorkudel oleks
kandevoimeparameetritele mingit mdju. Kandevdimeparameetrite naitajad on

valdavalt head.
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Joonis 45. SCI 2010 enne remonti ja 2015 siigisel radade kaupa
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Average of BDI (piir 75)
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Joonis 46. BDI 2010 enne remonti ja 2015 siigisel radade kaupa

Average of BCI (piir 15)
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Geoloogilised uuringud

Geoloogilisi uuringuid alustati maaradariprofiilide mdotmisega, et saada eelinfot
kihtide voimaliku kulgemise osas ning valida valja geoloogiliste puuraukude
tegemiseks iseloomulikud kohad. Maaradariga mdotmised teostati GSSI 1,2 GHz

ohk-paar antenniga ning Mala 2,3 GHz ja 500 MHz maapaar-antennidega.
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Joonis 48. Maaradari profiil Mala 2,3 GHz maapaar-antenniga
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Joonis 49. Maaradari profiil Mala 500 MHz maapaar-antenniga (koos kruusliiva kihiga)
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Joonis 50. Geoloogiliste puuraukude paiknemise skeem

Joonis 51. Geoloogilised uuringud terasvorguga ldigul 2015

Geoloogilise uuringu valitdod toimus 28. - 29. oktoobril 2015. aastal. Selleks valiti
valja iseloomulikud asukohad puuraukude rajamiseks, kokku 14 uuringupunkti.
KOik puuraugud rajati l1abi asfaltkatte, puurimisega labiti katendi ja mulde

konstruktsioon ning looduslik aluspinnas stgavuseni 3,0..3,2 m puuraugu
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suudmest. Uuringu teostamiseks kasutati roomikutel puuragregaate GM 100
GTT. Puurimismeetodina kasutati keerd- ja vibrostidamikpuurimist labimodduga

112 mm.

Uuringu tulemusel selgitati valjavalitud uuringupunktides tee konstruktsiooni ja
aluspinnase labildige: kihtide paksused, nimetused ning pinnasevee esinemisel
selle tase. Tee katendi ja mulde materjalist ning looduslikust aluspinnasest voeti
kokku 55 proovi, millest valiti hiljem iseloomulikud proovid laboratoorseks
katsetamiseks. Valja valiti 16 proovi, mis teimiti AS Teede Tehnokeskuse
akrediteeritud katselaboris. Teimid viidi labi vastavalt GOST 12536-79 ja GOST
5180-84. Lisaks tehti peenosise maaramine vastavalt EVS-EN 933-1:2012
nouetele, et saaks hinnata materjali filtreerivust l|ahtudes Maanteeameti
kaskkirjas nr.0069 viidatud EVS 901-20:2013 nduetest. Eelnimetatud standard
lubab pinnased, mille peenosise (<0,063 mm) sisaldus Uletab 8% lugeda
mittefiltreerivateks (K<0,1 m/66p) ja jatta filtratsioonikatse tegemata.
Sellegipoolest maarati erinevate kihtide filtratsioonimoodulid, seda Sojuzdornii
meetodil. Saadud labori tulemuste alusel tapsustati esialgseid valimaaranguid,

mille tulemusel vormistati geoloogilised profiilid.
Geoloogiline ehitus

Uuritud teeldik paikneb mattunud Pirita jOoe oru serva alal, kus pinnakatte paksus
Uldgeoloogiliste andmete pdhjal ulatub kohati enam kui 20 meetrini. Pinnakatte
moodustavad jadlise tekkega savipinnased (saviliiv ja liivsavimoreen), mida
katavad jaajarvelised liivpinnased (valdavalt tolmja peenliiv) ning kohati ka
liustikuvooluvetesetted (eriteraline liiv ja kruus). Karbonaatse aluspdhja

kivimiteni kaesoleva uuringu kaigus rajatud puuraugud ei ulatunud.

Jargnevalt on iseloomustatud uuritud ala geoloogilises |0ikes valjaeraldatud

pinnaseid kihi kaupa ulevalt alla:
Mustad katted - valja on eraldatud 3 mustade katete kompleksi.

e 2010.a. kattekihid. Loikudes, kus uus kate on laotatud asfaldivorgule
(PA1 - 7 ja PA11 - 13) on kihi kogupaksuseks 9..12 cm. PA11 - 13
piirkonnas on vork paigaldatud asfaldi kihtide vahele ca 11 cm tee
tasapinnast ning katte kogupaksuseks on siin 17 cm. PA 8 puhul alumine

katte kiht lagunes ning segunes puurimisel vana kattega. PA14
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asfaldivorkudega remonditud Idigust valja, siin on uue katte kiht dhem (ca
5 cm). Valdavalt valjusid uue katte kihid monoliitsena ning kihipiirid olid
hasti jalgitavad.

e Vana kate uute kihtide all. Kattekihid vahetult uue katte voi uue katte
aluse asfaldivorgu all. Kihi paksus on muutlik, ulatudes 10...40 cm-ni. Kiht
laguneb puurimisel Ulaosas ,seibideks", alumises osas aga ,mustaks
puruks".

e Vana kate muldkehas. Kattekiht, mis paikneb tee kruusliivast
muldkehas, siigavusel 0,44...1,15 m. Kiht esineb pikiprofiilis kdigis rajatud
vasakpoolsetes (Tartu->Tallinna suund) puuraukudes, vana katte
paksuseks on 10..18cm. Ristprofiilis puudub kiht parempoolsetes
puuraukudes (PA3, 10 ja 13), kus vana kate on ilmselt kitsam olnud ning
tee muldkeha on rekonstrueerimise kaigus Uhepoolselt (paremale poole)

laiendatud.

Kruusliiv, tolmne - aluse materjaliks olev kruusliiv esineb muutliku, 0,09...0,78
m paksuse kihina kogu I0igu ulatuses, paiknedes kahe vana musta kattekihi
vahel (v.a. laienduse ala PA3, 10 ja 13). Valdavalt halli, harvem pruunika
varvusega tolmne kruusliiv on suure jamepurru sisaldusega. Nelja teimitud
proovi terakoostise alusel on materjali nimetuseks GOST'i jargi kruusliiv,
kruusane jamepurdpinnas ning veeristikuline jamepurdpinnas. Teimitud proovide
peenosise sisalduseks EVS’i jargi (osised alla 0,063 mm) on 9,2..20,5%
Tulenevalt peenosise suurest sisaldusest, mis on suurem kui 8%, on EVS 901-
20:2013 p. 6.1 pohjal tegemist mittefiltreeriva materjaliga (K<0,1 m/66p).

Sojuzdornii meetodil maaratud filtratsioonimooduliks saadi 0,08...0,31 m/66p.

Kruusliiv, tolmne - moodustab tee muldkeha kogu I8igu ulatuses. Materjal
paikneb alumise ehk 3. mustkatte kihi all, sidgavusel 0,50..1,25 m
teetasapinnast ning kihi paksus ulatub 0,52...1,05 meetrini. Materjal on muutliku
terakoostisega, teimitud proovide nimetuseks GOST'i jargi on keskliiv kuni
kruusliiv. Uhel kihist vdetud proovil maéarati peenosise sisaldus EVS'i jargi,
tulemuseks saadi 17,1% ning materjal kvalifitseerub mittefiltreeruvaks pinnaseks
(K<0,1 m/66p). Samal proovil Sojuzdornii meetodil maaratud

filtratsioonimooduliks saadi 0,25 m/66p.
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Kruusliiv, sore - materjal esineb tee paremasse serva rajatud puuraukudes
(PA3, 10 ja 13), kus seda on kasutatud tee muldkeha laiendamisel. Kruusliiv on
pruuni varvusega, sore ning visuaalsel hinnangul dreeniv. Laboris teimitud proovi
nimetuseks GOST'i jargi on kruusliiv. Proovi peenosise sisalduseks EVS'i jargi
maarati 9,7%, millele tuginedes on tegemist mittefiltreeriva materjaliga.

Sojuzdornii meetodil maaratud filtratsioonimooduliks on 0,67 m/&6p.

Muld - on tee-ehituse kaigus jaetud mulde alt eemaldamata, lasudes 0,15...0,50

m paksuse kihina siigavusel 1,2...2,1 m teetasapinnast.

Tolmliiv - on looduslikuks aluspinnaseks kogu 16igu ulatuses. Pruuni kuni halli
varvusega tolmliivas esineb kohati Uleminekuid peenliivale. Kihi alumises osas
esineb Ohukesi pruune saviliiva ja liivsavi viirge. Tolmliiv jaab sligavusele
1,55...2,45 m teetasapinnast. Kihi paksus on muutlik, ulatudes 0,1 meetrist enam
kui 1,5 meetrini. Kihist voetud 6-st proovist 5 klassifitseerus I0imise alusel

tolmliivaks ning Uks peenliivaks.

Keskliiv kruusane - esineb tolmliiva all thes ristldikes (PA8, 9 ja 10) sligavusel

2,6...2,9 m. kihi labitud paksuseks on 0,55 m. Pinnas oli puurimise ajal kuiv.

Raske tolmne liivsavi - pinnast esines (ihes puuraugus 10igu I0pu osas (PA14)
sugavusel 2,5 m teetasapinnast. Kihi labitud paksuseks on 0,5 m. Pinnas on
valimaarangu alusel sitke kuni kdvaplastse konsistentsiga. Labori maarangul on
pinnase plastsusarv IP - 14%, plastsuspiir WP - on 16,4% ning voolavuspiir WL -
30,4%.

Hiidrogeoloogilised tingimused

Uuringud viidi Iabi sademete vaesel sigisperioodil (28-29.10.2015). Vett esines
valitéo kaigus enamikes puuraukudes, kokku 10-nes. Kdige kdorgemal moddeti
pinnasevesi PA3 puhul, stiigavusel 1,9 m, teistes uuringupunktides jai pinnasevesi
sigavamale. Vett kandvaks kihiks on tolmliiv ning veepidemeks tolmliiva all
lasuvad savipinnased (saviliiv, liivsavi). Sademete rohkel voi lumesula perioodil
vOib veetase tousta uuringute ajal modddetust korgemale ca 0,5 m, ulatudes
teemaa pinnale ja kohati tasemele 1,4...1,5 m kattest, sh. sadeveest, mis jaab
pidama mullakihile. Tee muldkehas jaab veetase siiski kilmumistsoonist (1,2 m)
sligavamale. Samas on teada, et kilmematel talvedel voib kilmumissiigavus

ulatuda kohati Eestis 2...2,5 m-ni. LOigul puudub sadevee arajuhtimissiisteem,

Teede
Tehnokeskus 45



A/b Ulekatte alla paigaldatavate asfaldivorkude md&ju hindamine olemasolevas kattes
esinevate pragude vdhendamisele - LOPPARUANNE
mistottu vesi infiltreerub maapinda, kust toimub selle reljeefi languse suunaline
valgumine Pirita joe oru suunas. Elastsete teekatendite projekteerimise juhendi
(2001-52) tabeli L1.T1. maarangul liigitub uuringupiirkond II. Niiskuspaikkonda,
mis tingitud korgest pinnasevee tasemest (esineb mullahorisondis) ning vee
arajuhtimissiisteemi puudumisest (esineda voib lUhiajalist seisuvett). Olukorda

saab parandada kraavitamisega ning saavutada 1. niiskuspaikonna tingimused.

Lihsustatud geoloogilised puurtulbad on kantud allolevale joonisele. Sellel on
uued kattekihid naidatud mustaga ja vanad hallina, kesk- ja kruusliiva kihid on

punakaspruunides toonides, muld violetne ja tolmliivad ookerkollastes toonides.

GEOLOOGIA

B Asfalt W Muud seotud kihid @ Kruusliiv, tolmne, savikas W Kruusliiv, sbre B Vanad seotud kihid B Kruusliiv, tolmne, savikas B Kruusliiv, sire  @Muld B Tolmliv - B Kruusliv. - mTolmne saviliv -~ Peenliiv

625-(2\ 69 c 6y . A S .
49,625-@D)  40,6257) 49.625-@) 49.675-QV) 49.75-@5) 49,810-QV) 49,8105 49.850-QY 49,850(D) 40,8501 500
0 g 5 1 1

5 11 115

12

00-@Y)  50.000(T) 50,000-@V) 50,07513)
12 5 . ©
13

PA1 PA2 PA3 PA4 PA5 PA6 PA7 PA8 PA9 PA10 PA11 PA12 PA13 PA14

Joonis 52. Lihtsustatud geoloogia

Allpool joonistel on toodud ka originaal-puurtulbad koos veetasemetega.
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b}

Stigavus
[cm]

e

H=
=

Asukob] Pal 2l PA (;\1) PAL V) PA{Ts
Materjal km 48625 km 40675 m 48310 b 49T
] Mustad Kateed sy 10 11 0 9 10 95
Eangasvirk
Vamad mustad kamad (vana) 31 34 20 % 15 19
| Erauslitv, hall. tolmne 1 25 7 33 14 [
Vanad mustad katted (vana) 10 5 g 8 10 5
Knuuslifv, proun, sre 7
Keskliiv 5 10 0 81
Krauslitv, proun/ball, tolne 87 57 101
Mullane knuslirv 15
1 50 30 30 15 15 20 15
a0 65 a5 50 140
Tolmliiv. saviliiva vahekihtideza ) 0 2 10
Peanliiv 0 15 145
veetase (20.10.2015) 245 205 190 150 280
Geolooz: L Arumas Faupaev: 112015

Joonis 53. Geoloogilised puurtulbad 1-7

GEOLOOGILISED PROFIILID
A 1w PA-1lv BA-12telz PA- 13w PA-14z
2 g e -
-5 35 (—
Sugavus
[em]
Jrels T
yem, - St | iy R ooy
Mustad katted () 115 15 115 9
Eangasvirk
Terasvirk
" Mustad kaed (us) 55 55
Mustad katted (vana) 17 1w 13 ] 35
o |Ernmusliiv, hall, telnme 3 75 % m
Mustad katt=d (vama) 5 5 10 18 10
- | Enmusliv, proun. s 18 65
- [ Mullane Ermslite w 10
- | Enmusliiv, prvun, sdee 100 L] 8
' | Resk- buni jameliie 50 ) 105
20 0 15 5 30 50
5 15 75 5 30 10
43 55 30
Tolmixiv, saviliva vahskihfidega 40 25 30
Raske tolmne Livsawi 50
veetase (29.10.2015) 10 105 Pl L1
Geoloog: L Aramae Fuupaev. 11 2015

Joonis 54. Geoloogilised puurtulbad 8-14
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Puuraukude andmed kanti 500 MHz antenniga moddetud maaradari profiilile (vt.
joonis allpool). Samuti kanti puurtulbad 2,3 GHz maaradariprofiilile (vt. joonis
allpool). Viimaselt on ka naha, et suunal Tallinn->Tartu (rajad RO1 ja R02) on
metallvork tousnud kohati Ules kihi sisse. Viimane laheb kokku objektil 2010

ehitusaegsete vaatlustega. Radade tahistus:

RO1 - Suund 1 parem (valimine) soidujalg, R02 - Suund 2 parem (valimine)
soidujalg, RO1 - Suund 1 vasak (sisemine) sodidujalg, R04 - Suund 2 vasak

(sisemine) sdidujalg
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Joonis 55. Maaradari profiil Mala 500 MHz maapaar-antenniga koos puuraukudega

<
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Joonis 56. Metallvorgu paigalduse iihtlus 2,3 GHz antenniga méddetuna
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JARELDUSED JA ETTEPANEKUD

Aastatel 2010-2015 uuringute pdhjal voib tuua valja mitmed tdahelepanekud (ei

ole jarjestatud olulisuse jarjekorras):

Uuritud alal avanesid vaatlusperioodi jooksul osaliselt kdik teljepraod
Uuritud alal ei avanenud Uhelgi I0igul sdiduradadel olnud laiad pikipraod

Uuritud alal olnud ainus pdikpragu ei avanenud

e

Koik alamldigud tootasid suurtes piirides vordselt, st. jareldused kehtivad
Uldjoontes koikide Idikude kohta. Oluline on markida, et ilma vorguta
Idiguta vorgul ei olnud enne remonti teljepragu kuid sdidurajal paiknenud

pikipragu ei avanenud ka seal.

Uuringu pohjal voib Uldiselt Oelda, et vaatamata teoreetilistele erinevustele
kasutatud erinevate asfaldivorkude vahel, on erinevad vorgud td6tanud

vaatlusperioodil praktiliselt vordselt.

Kahjuks puudub sisuliselt vdimalus vorrelda asfaldivorkudega IGike
asfaldivorkudeta 10iguga kuivord viimasel puudus enne remonti teljepragu ning

soidurajal olnud pikipragu oli teiste 16ikudega vorreldes oluliselt lihem ja kitsam.

Toendoliselt on pdhjus selles, et remont sai vaga kapitaalne - 3-kihiline, ca 10-12
cm paksune Ulekate on olnud sedavord voimas, et sOiduradade keskel olevad
praod lihtsalt ei peegeldu Ules. Seetdttu ei ole 5-aastane uuringuteperiood
andnud piisavalt vordlusmaterjali erinevate vorkude ja ilma vorguta olukorra
vordlemiseks. Uhelt poolt tuleb arvestada, et ilma asfaldivorkudet Idigule
paigaldati vaid kahekihiline kate paksusega 5-6 cm. Teisalt oli ilma
vorguta I16ik ka monevorra kergemas olukorras - seal puudus varasem

teljepragu.

Jargnevatel aastatel tasuks erinevate I0ikude vordlemisel keskenduda eelkdige
profiili muutuste jalgimisele (roobaste areng tiheda sammuga muudetuna ning
poOikkallete muutumine). Suuremate kilmade korral voiks kaaluda kallete
mootmist ka talvel klilmakerke perioodil, mis peaks voimaldama hinnata
kilmakergete suurusi tee teljel. Kevad-talviste visuaalsete vaatlustega tuleks

teostada uute pragude tekke fikseerimine.
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Vuugipragude teke on ilmselt seotud katte telje kerkimisega suure kilmakerke ja
vaga kllmade temperatuuride mojul, mil kate on habras ja telje piirkonnas
tekivad kattele rakenduva painde tulemusel ilakihis suured tombejoud.

Uuringualal uute kihtide rohkuse tottu asfaldivork Gsna katte keskossa, mistottu
on nende vorkude positiivne moju suuresti elimineeritud asjaoluga, et need ei
paiknenud katte tombetsoonis ehk piisavalt kdrgel. Seetdttu on prao avanemine
antud objektil ,normaalne" tulemus. Samas peaks asfaldivork eeldatavasti
piirama vuugi avanemist tulevikus ning korralikult paigaldatud vuugimastiks
peaks armeeritud vuugis plsima hdsti ning tokestama vee sattumise vuuki

pikaks ajaks. Uute pragude ilmnemisel tuleb uute vuukidega talitada samamoodi.

Senise kogemuse pohjal sobivad asfaldivorkudena kasutamiseks kdik Majandus-
ja taristuministri 22.09.2014. a maarus nr 74 ,Tee-ehitusmaterjalide ja -toodete
esitatavad nouded ja nende nduetele vastavuse tdendamise kord” kohased,
EVS-EN 15381 , Geotekstiilid ja geotekstiilipdhised tooted. Noutavad omadused
kasutamisel katendites ja asfaldikihtides™ alusel nduetekohaselt toimuvusele
deklareeritud tooted. Asfaldivorkudel deklareeritakse minimaalselt jargmised
omadused [EN 15381]:

Omadus Siint. Metall-
vork vork
Tombetugevus (tensile strength) X x*
Pikenemine (elongation) X X2
Staatiline muljumine (static puncture) X =
Diinaamiline perforeerimine (dynamic perforation) X -
Vastupidavus (durability) X X

1 Tdmbetugevus naidatakse eraldi piki- ja poikisuunas
2 Pikenemine naidatakse eraldi piki- ja pGikisuunas
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Kuigi kaesoleva t66 podhjal Uksi ei ole alust anda pohjapanevaid soovitusi

juhendmaterjalide koostamiseks voi ka ,Asfaldist geotekstiilide projekteerimise ja

paigalduse juhise® muutmiseks, on kdesoleva t66 tdhelepanekute tulemusena

hinnanguliselt soovitav nduete tdpsustamisel arvestada jargmist:

Asfaldivorgu valik. Asfaldivorkudena kasutatava toote kasutusala peab
(tootestandardi kohaselt) olema R (reinforcement), tombetugevus peab
olema hinnanguliselt minimaalselt 30 kN/m ning pikenemine kuni 20%
(ndrgima vaartuse jargi). Projektis voib vajadusel ndha ette karmimad
nouded vOi tdiendavad piirangud. Nt. vOib olla ndutav, et pragude
kulgemise valdava suunaga ristisuunas peab tOmbetugevus olema
vahemalt 50 kN/m ja pikenemine 15%, laiade pragude korral 10% (voi
5%).

Kontrollkatsed. Satestatud nduete taitmise kontrolliks on soovitav
satestada minimaalne proovide sagedus, nt. 1 proov iga 5000 m2
asfaldivorgu kohta.

Paiknemine tarindis. Kilmakerkest tingitud vuugipragude korral tuleb
asfaldivork paigaldada tugevdatava vuugi Ulaossa, optimaalne peaks
olema asfaldivorgu paigaldus koos 5 cm Ullekattega. Tuleb arvestada, et
asfaldivorgud ei pruugi prao teket taielikult @ara hoida. Prao tekkimisel
tuleb see tdoks sobivate tingimuste esinemisel sobiva elastse mastiksiga
hermetiseerida.

Pinna ettevalmistus. Asfaldivork tuleb laotada tasasele pinnale, mille
makroebatasasused (nt freesijaljest tingitud) vOi roopad ei lleta Uldjuhul
10 mm. Tasasuse saavutamiseks vajalik freesimise ja/v0i tasanduskihi
tédmaht tuleb ette naha tddde kirjelduses/projektis. Kihtidevahelise nakke
tagamiseks asfaldivorgu paigaldamisel tuleb pind Uhtlaselt kruntida (ei tohi
olla kruntimata pindasid) sOltuvalt pinnast 0,4 (tasane sile pind)...0,8
(tasafreesitud pind) kg/m2 (taandatud puhta bituumeni koguse jargi).
Emulsioon peab olema asfaldivorgu paigaldamise hetkeks suures osas
lagunenud (varvus muutunud pruunist peaaegu mustaks).

Asfaldivorgu paigaldamine. Asfaldivorgu lahtirullimine kasitsi on
teoreetiliselt vOimalik kuid praktikas nduab vaga hea ettevalmistuse ja

motivatsiooniga meeskonda. Seetottu on otstarbekas nduda
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asfaldivorkude paigaldamiset selleks kohandatud seadmetega, millised on
varustatud ka harjaga vm abivahenditega asfaldivorgu katte peale
surumiseks/eelpingestamiseks, st. laotatud paanidele ei tohi jaada
volte, kortse aga tlhikuid.

Vorgupaanide iilekate. Asfaldivorkude Idikamisel/tikeldamisel ja
Uhendamise korral tuleb silmas pidada tootja poolt ette nahtud
vorgupaanide omavahelise Ulekatte vajadust kuid mitte vahem kui 25 cm
pikisuunas ja 15 cm pdiksuunas. Ulekate ei tohi dldjuhul jaada
olemasolevate pragudega kohakuti. Juhul kui tootja pole ette nainud
teisiti, on soovitav ulekatte osa kruntida taiendavalt (puhtale bituumenile
arvestatud kogus 0,1 kg/m?).

Asfaldi laotamine. Laotamist vdib alustada kui emulsioon on taielikult

lagunenud. Temperatuur peab olema ule 5C.
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KOKKUVOTE

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee (nr 2) ca km 46,575...50,025 teostati
2010 aastal asfaltbetoonkatte remont, mille kaigus paigaldati katte
peegelduspragude valtimiseks katsetdona 3 erinevat kattevorku (3 x 150 m),
mille peale omakorda asfaldist kattekihid 6 cm AC 16 base voi AC 32 base,
osaliselt 3 cm tasanduskiht AC 12 surf ning kulumiskiht SMA12. Katsetdddeks
valiti terasvork, mittekootud pollestervork ning klaaskiudvork polliesterseotisega
pollipropuleenist kangal. 2010 aastal olid 450 m pikkusel teeldigul probleemiks
vuugi- ja pikipraod - kokku ca 300 m ulatuses

Aastatel 2010 - 2015 teostati uuringuldigul jarjepidevalt erinevaid mootmisi —
katte kdrguste mootmised geodeetiliselt, pragude uuringuid vaatluste, modtmiste
ja puurimisega ning kandevdoime mootmisi. Seni on avanenud 3 pragu
(pikkustega 14 m I8igu C, 10 m Idigul B ja 2 m Idigul A) ning tekkinud 2 prao
alget (pikkusega 40..50 cm). Avanenud praod on eranditult teljepraod. Praod
Idikudel B ja C avanesid 2012 ning pikenesid ja laienesid veidi 2013 ning Idigul A
aastal avanes pragu 2013. 2014 ja 2015 aasta kevadel tehtud uuringud
pragudes muutusi ei tuvastanud. Kui I0ikudel B ja C oli nendes kohtades
teljepragu ka 2010 (Idigul B kill ligi kaks korda lihem ning 18igul C kaks korda
pikem) siis I0igul A varem teljepragu ei olnud. Mdlemal korral avanesid praod
talvetingimustes, mistottu vOib pOhjuseks pidada kilmakerkeid. Siiski naitab
anallls, et kevadised maksimaalsed korgused on valdavalt vaid 5-10 mm
sligisestest suuremad ning koOrguste muutude erinevused teljel ja servades
erinevad samuti markimisvaarselt vaid Uksikjuhtumitel ulatudes 20 kuni 40mm-
ni.

Senised uuringud on nadidanud, et need avanenud teljepraod paiknevad nii
Uleval- kui allpool asfaldivorku, kusjuures asfaldivork ise oli terve. Metallvork on
visuaalselt kahjustumata, ilma korrosioonita. Muudes, kahjustumata kohtades
tdheldati pragu Uksnes allolevas vanas kattes. Need praod ei olnud uutesse
kihtidesse levinud, isegi mitte asfaldivorguta piirkonnas. Mitmel puhul vOois
margata vana katte lubjakivi baasil toodetud suhteliselt poorse asfaltbetoonist
alusekihi purunemist. Avanenud pragude piirkonnas oli kahjustusi margata ka

uues alusekihis (AC 16 base), mis viitab pragude taitmise tahtsusele.
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2010 ja 2011 aasta kandevoime andmete vordlus naitas kandevoime keskmiselt
15% kasvu ehitustodde, st. katte keskmiselt 11-12 cm paksuse lisakihi tottu kuid
selgeid seoseid Ulekatte paksuse voi vorgu valikuga ei tuvastatud. 2013-2014
aasta mootmiste tulemused jaid varasematega samasse suurusjarku. Eristuvad
2012 sugisesed mootmised, kus kandevoime naditajad olid tavaparastest
madalamad. Vo0imalik, et siin on mdju avaldanud suhteliselt sademeterohke
sligis. E-mooduli ja nditajate SCI, BDI ja BCI kdrvutamine pragude asukohtadega

vOi asfaldivorkudega seost ei naita.
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LISAD
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LISA 1. PRAGUDE NING ASFALDIVORKUDE PAIKNEMISE SKEEM

Algus = PK 494450

PK 496+25

Tallinn

PK 499+25

PE4ZE+1S
(pbikpragu)

\

PE 500400

Lopp=PK 501+50

PE497+75

PK 498+50
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LISA 3 KORGUSTE MOOTMISKOHAD ALATES SUGIS 2011

Mo6tmis- Telg X TelgY Parem serv X Parem servY Vasak serv X Vasak servY
punkti
asukoht
49,400 6557473,323 574411,349 6557470,674 574408,599 6557476,236 574414,039
49,425 6557455,934 574429,706 6557453,107 574427,075 6557458,887 574432,286
49,450 6557439,569 574447,38 6557436,665 574444,761 6557442,485 574449,986
49,475 6557423,402 574465,344 6557419,947 574463,331 6557425,844 574468,499
49,500 6557406,477 574484,644 6557403,45 574482,15 6557409,403 574487,173
49,525 6557390,282 574503,504 6557387,233 574501,09 6557393,402 574505,883
49,550 6557374,23 574522,719 6557371,144 574520,325 6557377,347 574525,024
49,575 6557358,511 574541,928 6557355,548 574539,514 6557361,574 574544,37
49,600 6557342,943 574561,392 6557339,755 574559,096 6557345,994 574563,719
49,625 6557327,34 574580,935 6557324,128 574578,61 6557330,345 574583,295
49,650 6557311,56 574600,637 6557308,503 574598,2 6557314,586 574603,04
49,675 6557295,956 574620,313 6557292,927 574617,77 6557299,202 574622,404
49,700 6557280,54 574639,79 6557277,393 574637,356 6557283,415 574642,287
49,725 6557265,142 574659,122 6557261,799 574656,958 6557268,098 574661,585
49,750 6557249,434 574678,826 6557246,249 574676,456 6557252,497 574681,191
49,775 6557233,817 574698,437 6557230,708 574696,017 6557236,812 574700,845
49,800 6557218,213 574718,131 6557215,112 574715,648 6557221,273 574720,436
49,825 6557202,688 574737,797 6557199,616 574735,148 6557205,768 574740,044
49,850 6557187,157 574757,302 6557184,039 574754,884 6557190,283 574759,574
49,875 6557171,756 574776,813 6557168,533 574774,427 6557174,848 574779,064
49,900 6557156,194 574796,311 6557153,025 574794,015 6557159,287 574798,645
49,925 6557140,673 574815,908 6557137,55 574813,627 6557143,8 574818,307
49,950 6557125,089 574835,722 6557122,092 574833,285 6557128,127 574838,131
49,975 6557109,597 574855,484 6557106,588 574853,015 6557112,817 574857,664
50,000 6557094,298 574874,938 6557091,223 574872,544 6557097,406 574877,32
50,025 6557078,903 574894,507 6557075,734 574892,198 6557081,918 574896,976
50,050 6557063,394 574914,313 6557060,33 574911,829 6557066,472 574916,655
50,075 6557047,887 574934,053 6557044,757 574931,576 6557050,999 574936,355
50,100 6557032,432 574953,63 6557029,325 574951,168 6557035,474 574956,012
50,125 6557016,853 574973,338 6557013,807 574970,759 6557019,906 574975,688
50,150 6557001,549 574992,69 6556998,379 574990,328 6557004,407 574995,26
50,175 6556986,416 575011,932 6556983,285 575009,498 6556989,311 575014,468
50,200 6556970,422 575032,242 6556967,155 575029,955 6556973,52 575034,534
50,225 6556957,478 575048,68 6556954,361 575046,267 6556960,484 575051,112
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LISA 4 FOTOD EHITUSEST 2010

Foto 1. Hatelit vOrgu paigaldus

Foto 2. Hatelit vorgu lokkimine paigaldusel ja sisseldiked



Idus

-vorgu paiga

Foto 3. Paigaldatud HaTelit-vork ja Glasstex

Foto 4. RoadMesh freesitud kattel



Foto 6. Ulessurutud ja eemaldamisele kuuluv RoadMesh
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FOTOD PUURIMISTOODEST 2011

Foto 1. Katte pragude uuringud puurimismeetodil 2011

Foto 2. Puuraugus Al on naha terasvork kuid kummaski puuraugust ei tuvastatud pragu vanas
kattes 2011



Foto 3. Puuraugus B1 on ndha Hatelit C asfaldivork ja purunenud vana kate selle all 2011



Foto 4. Puuruaugus C2 on naha Tensar Glasstex asfaldivorgu serv 2011



FOTOD PUURIMISTOODEST 2012
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Foto 1. Pragu 2 aastal 2012




Foto 2. Prao 2 puurimine 2012

Foto 3. Prao poolt poolitatud puurkeha ja terve Glasstex asfaldivork 2012
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Foto 5. Pragu pole iiles levinud kuid jargi on andnud poorne lubjakivi baasil aluskiht 2012



FOTOD PUURIMISTOODEST 2013

—

Foto 2. Uus, aastal 2013 avanenud pragu terasvorguga ldigul




Foto 3. Puurkdrn asfaldivorguta I6igult, kohas R3

Foto 4. Terasvorguga proovikeha kohas A3



TEEDE
2, ffnoKeskus

Foto 6. Pragu 2 poliiestervorguga ldigul
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Foto 8. Lagunenud puurkarn ja lahtine killustik prao 2 kohas




Foto 10. Pragu 1 kohas klaaskiudvorguga Idigul




FOTOD PUURIMISTOODEST 2014

Foto 2. Aastal 2013 avanenud pragu terasvorguga Idigul (foto Raxoest)




Foto 4. Terasvorguga proovikeha kohas A1




Foto 6. Puurkeha poliiestervorguga I6igul




Foto 8. Pragu 1 kohas klaaskiudvorguga Idigul (vork on kinni, purunemine PAB-kihis)
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Teede

“"]/ Teede A {
Tehnokeskus Tehnokeskus N et

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM Sl

Akrediteeritud LO36

DOKUMENDI ORIGINAAL

ARENDUS JA UURINGUD OSAKOND KATSEPROTOKOLL

Vaike-Manniku 26
11216 TALLINN

Tellija

Tooiilesanne

Proovide
kirjeldus

Katsetamine ja
tulemused

NR 327/14

24.03.2014 nr 7-6.4/833
Lk 1/6

ARENDUS JA UURINGUD OSAKOND - hr Marek Truu

T-2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa mnt km 49,6 - 50,1 voetud
asfaltkatte puurkehade katsetamine (,Asfaldivorkude uurimist66“).

Puurkehad voeti 18.03.14 kell 9.30 kuni 13.00 ja toodi laborisse
katsetamiseks 18.03.14 labori esindaja hr A.Palli poolt.

Laboris registreeriti puurkehad registreerimisnumbriga 836.

Puurkehade (diam. 100 mm) paksused méadarati EVS-EN 12697-36:2003
jargi.

Katsetulemused (paksused) koos puurkehade piltidega on esitatud
katseprotokolli lisades Ik 2/6 kuni Ik 6/6.

Saadud tulemused kehtivad ainult kirjeldatud proovide kohta.

Vastutav teostaja

Amet Labori peaspetsialist Nimi  Andrus Mdrtmaa (f\’

Protokolli osaliseks kopeerimiseks tuleb taotleda labori kirjalik luba.

Labor véljastab ainult varvilise templiga katseprotokolle.

TEEDE TEHNOKESKUS AS
Vaike-Manniku 26

11216 Tallinn, Eesti

Reg nr 10701123

Telefon: +372 677 1500 IBAN: EE962200221015207729

Faks: +372 677 1523 Swedbank, kood 767 METROSERT
info@teed.ee SWIT/ BIC: HABAEE2X nea) MMRTCERIIEIE
www.teed.ee KMKR: EE100793262



Katseprotokoll nr 327/14

Ik 2/6

Puurkeha
- Koo Paksus (mm)
o7 ik 4 L0 0 (kihtide kaupa)
&.” 5 Q( "‘4) _,
2 32
3 67
Al 4 Terasvork
5 38
6 *42 (maaratud uUhel kiljel)
7 *70 (maaratud Uhel kiljel)
o
1 31
2 33
3 54
A2 ,bév‘_ Y 4 Terasvork
5 - (kiht pooleks)
6 *50 (maaratud uhel kdljel)
7 *50 (maaratud thel kiljel)

[ TEFNOKESKUSE LABORATOORIUM

Teede
Tehnokeskus

DOKUMENDI ORIGINAAL




Katseprotokoll nr 327/14

Ik 3/6

Puurkeha
S Paksus (mm)
L el (kihtide kaupa)
1 27
2 29
3 56
A3
4 Terasvork
5 48
1 25
2 30
3 58
4 Asfaldivork
B1
5 36
6 *25 (maaratud kolmel kiiljel)
7 *61 (madratud kahel kiljel)

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM

Teede
Tehnokeskus

| _DOKUMENDI ORIGINAAL




Katseprotokoll nr 327/14

Ik 4/6

Puurkeha
- e Paksus (mm)
i i Rimyne (kihtide kaupa)
1 24
2 32
3 57
B3
4 Asfaldivork
5 39
6 27
1 31
2 25
3 70
4 Asfaldivork
C1
5 15
6 33
7 45
8 47

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM

Teede
/ Tehnokeskus

DOKUMENDI ORIGINAAL




Katseprotokoll nr 327/14

Ik 5/6

Puurkeha
nr Pilt Kihi nr (:;':f:es Iﬁ:‘u“;g)
g 1 30
2 21
3 56
C2 4 Asfaldivork
{: - 5 - (kiht pooleks)
6 *43 (maaratud uhel kiljel)
7 *60 (madratud uhel kiljel)
1 30
2 19
3 57
4 Asfaldivork
C3 5 - (kiht pooleks)
6 *23 (maaratud kolmel kiiljel)
7 *45 (maaratud kolmel kiljel)
8 *47 (maaratud kolmel kuljel)

 TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM

::7]1éede
Tehnokeskus

DOKUMENDI ORIGINAAL




Katseprotokoll nr 327/14

Ik 6/6

Puurkeha
5 e Paksus (mm)
nr Pilt Kihi nr (kihtide kaupa)
1 29
2 25
3 12
4 32
R2 5 45
6 25
7 35
8 50
9 30
1 29
2 19
3 12
4 37
R3
5 44
6 30
7 *63 (maaratud kahel kiljel)

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM

Teede
Tehnokeskus

DOKUMENDI ORIGINAAL




Teede

/

ARENDUS JA UURINGUD OSAKOND

Vaike-Manniku 26
11216 TALLINN

Tellija:

Tehnokeskus o

DITEERY,
i AXRE Mishee,
& £s,

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUI Akrediteeritud LO36

1S .KATSEPROTOKOLL
... NR 3508/15

28.07.2015 nr 7-6.4/5045
Lk 1/7

ARENDUS JA UURINGUD OSAKOND - hr Marek Truu

To6 lilesanne:

Puurproovide katsetamine

Objekt:

T-2 Tallinn - Tartu - Véru - Luhamaa mnt km 49,6 - 50,1 vdetud
asfaltkatte puurkehade katsetamine (,Asfaldivdrkude uurimistos")

Proovi votmise koht:

Puurproovide

T-2 km 49,6 - 50,1 arv/kihid:

11/mitmekihilised

Proovi votmise aeg:

A. Pall,

09.04.15 Teede Tehnokeskus AS

Proovi votja:

Proovi toomise aeg:

A. Pall,

09.04.15 kell 18:30 Teede Tehnokeskus AS

Proovi tooja:

Proovi tellija poolne
tahistus:

Al-A3;B1-B3;Cl-C3,; Labori

R1 - R2 reg.number: 3911

Katsetamine ja
tulemused:

Puurproovide (diam. 100mm) paksused mé&arati EVS-EN 12697-36:2003
jargi.

Katsetulemused (paksused) koos puurproovide piltidega on esitatud
katseprotokollis Ik 2/7 kuni Ik 7/7.

Saadud tulemused kehtivad ainult kirjeldatud proovide kohta.
M "
Nimi  Margus Evart

Vastutav teostaja

Amet Labori spetsialist

Protokolli osaliseks kopeerimiseks tuleb taotleda labori kirjalik luba.

Labor véljastab ainult vérvilise templiga katseprotokolle.

TEEDE TEHNOKESKUS AS
Vdike-Manniku 26

11216 Tallinn, Eesti

Reg nr 10701123

Telefon: +372 677 1500
Faks: +372 677 1523
info@teed.ee
www.teed.ee

IBAN: EES62200221015207729
Swedbank, kood 767

SWIT/ BIC: HABAEE2X

KMKR: EE100793262

METROSERT
l!siul;:'l:'!;l!lillll.ln /CERTIFIED



Katseprotokoll nr 3508/15

TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM |

——y

i

Ik 2/7

Puurkeha feeae

nr

Al

A2

Pilt

HToRESkKES ! us (mm)

Kihine | mmm_g’(i# ide kaupa)
DORUMEND] ORIC AL |
1 29
2 32
3 66
4 Terasvork
5 43
6 - (kiht pooleks)
7 69
1 30
2 33
3 52
4 Terasvork
5 44
6 41
7 - (kiht pooleks)
8 18
9 *59 (méaaratud kolmel kiljel)




Katseprotokoll nr 3508/15 | TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM | Ik 3/7

i WE Teede |
/. Tehnokeskus |

Puurkeha
] QgﬁUMENm chicinas Paksus (mm)
AL (kihtide kaupa)

ik 28
2 27
3 59

A3
4 Terasvork
5 57
1 26
2 30
3 61
4 Asfaldivork

B1
5 40
6 *31 (maaratud kahel kuljel)
7 *36 (madaratud kahel kuljel)




Katseprotokoll nr 3508/15 IT' ﬂNOK ESKUSE LABG ORATOORIU r Ik 4/7
[

! Ltdf ;
ari kiJehnokeskus ]
RN Eaksus (mm)
e Pl Mﬁﬂi SINAAL ihtide kaupa)
1 24
2 26
3 55
B2 4 41
5 19
6 63
7 23
1 22
2 29
3 57
B3
4 Asfaldivork
5 39
6 *22 (maaratud kolmel kiljel)




Katseprotokoll nr 3508/15 5'TEHNGKESKuéé'ihiﬁo.ﬁzi\“rbcﬁﬁim! Ik 5/7
= Teede
uarkena>nokeskus

nr Pilt o e oioan, |Paksus (mm)
1 32
2 22
3 57
C1 4 Asfaldivork
5 - (kiht pooleks)
6 40
7 75
1 28
2 27
3 55
4 Asfaldivork
c2 5 36
6 43
7 56
8 35




Katseprotokoll nr 3508/15 | TEHNOKESKUSE LABORATOORIUM | LGy
é [ e
I; j’; | — cuc i
e O eSS
Puu+(eha
: T DOE\’JMC EARSIEUSLINTAT 2y ey (mm)
o Pilt Kihi nr (kihtide kaupa)
1 27
o) 23
3 55
4 asfaldivork
& g 43
6 14
7 - (kiht pooleks)
8 49
9 32
1 28
2 31
3 10
4 31
R1
5 45
6 48
7 37




Katseprotokoll nr 3508/15 iTEHNOKﬁSKUSE LABORATOORIUM Ik 7/7

= Teede

|
|
1
!d//iTéhﬂrﬁPﬁKUS

f

Puurkeha

|
]
i
I
}

o m g ;-ar—m_t\_% np|ggi.l‘ﬁﬁll ;

- L
1 26
2 24
3 13
R2 4 4
5 41
6 32
7 45
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Maoabtmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Moétja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse M&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine séidujalg Mo6dtmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
p : Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Modddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
bl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Emod, Emod erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress|Force|] D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa % VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 8210 49,450 07.06.10 10,5 8,4 8,7 697 49 271 ] 155 | 100 | 87 74 55 45 315 260 21% 55 117 57 11
2 2 1 7 8235 49,475 | 07.06.10 | 10,5 8,5 86 | 696 | 49 | 229 | 113 | 76 | 65 | 56 | 42 | 34 359 260 38% 99 118 | 38 8
3 2 1 7 8260 49,500 | 07.06.10 | 10,5 9,2 88 | 691 | 49 | 257 | 168 | 119 | 102 | 86 | 60 | 46 326 260 25% 66 91 51 15
4 2 1 7 8285 49,525 | 07.06.10 | 10,5 9,1 89 | 693 | 49 | 265|163 ]| 116 | 104 | 91 | 70 | 56 319 260 23% 59 104 | 48 14
5 2 1 7 8310 49,550 | 07.06.10 | 10,5 10,9 93 | 697 | 49 | 255138 ] 91 | 80 | 69 | 52 | 41 331 260 27% 71 118 | 47 11
6 2 1 7 8335 49,575 | 07.06.10 | 10,5 11,0 94 | 697 | 49 | 185|108 | 72 | 64 | 55 | 42 | 33 427 260 64% 167 78 36 9
7 2 1 7 8360 49,600 | 07.06.10 | 10,5 10,9 93 | 693 | 49 | 176 | 124 | 95 | 86 | 76 | 57 | 45 441 260 70% 181 53 29 12
8 2 1 7 8385 49,625 | 07.06.10 | 10,5 10,3 9,2 | 686 | 48 | 192 | 140 | 110 | 100 | 88 | 70 | 57 409 260 57% 149 54 31 13
9 2 1 7 8410 49,650 07.06.10 10,5 9,1 9,1 685 48 174 ] 114 | 81 72 63 49 40 441 260 69% 181 62 34 9
10 2 1 7 8435 49,675 | 07.06.10 | 10,5 8,9 89 | 680 | 48 | 218|132 ] 92 | 80 | 69 | 52 | 42 367 260 41% 107 90 41 10
11 2 1 7 8460 49,700 | 07.06.10 | 10,5 9,7 9,1 | 680 | 48 | 221|144 93 | 80 | 70 | 52 [ 44 363 260 40% 103 80 53 9
12 2 1 7 8485 49,725 | 07.06.10 | 10,5 10,5 9,1 | 678 | 48 | 256 | 156 | 97 | 83 | 72 | 56 | 46 323 260 24% 63 104 | 61 11
13 2 1 7 8510 49,750 07.06.10 10,5 10,7 9,2 677 48 257 | 162 | 103 | 88 75 57 47 321 260 23% 61 99 62 11
14 2 1 7 8535 49,775 | 07.06.10 | 10,5 10,7 9,2 | 684 | 48 | 260 | 167 | 105 | 89 | 77 | 59 | 48 321 260 23% 61 96 64 11
15 2 1 7 8560 49,800 | 07.06.10 | 10,5 10,4 9,1 | 687 | 49 | 235|158 ]| 113 | 99 | 85 | 64 | 51 349 260 34% 89 79 46 14
16 2 1 7 8585 49,825 | 07.06.10 | 10,5 9,4 89 | 681 | 48 | 231|149 ] 103 | 90 | 77 | 59 | 48 350 260 35% 90 86 48 12
17 2 1 7 8610 49,850 | 07.06.10 | 10,5 9,8 86 | 682 | 48 | 219|137 | 89 | 76 | 64 | 47 | 37 366 260 41% 106 86 50 10
18 2 1 7 8635 49,875 07.06.10 10,5 11,4 9,1 680 48 195 ] 118 | 76 66 56 43 34 401 260 54% 141 80 44 9
19 2 1 7 8660 49,900 | 07.06.10 | 10,5 11,1 9,2 | 682 | 48 | 194|136 | 97 | 88 | 76 | 57 | 52 403 260 55% 143 60 40 5
20 2 1 7 8685 49,925 | 07.06.10 | 10,5 9,4 9,3 | 683 | 48 | 270|149 ]| 89 | 78 | 66 | 54 | 47 311 260 20% 51 125 | 62 7
21 2 1 7 8710 49,950 | 07.06.10 | 10,5 8,9 9,2 | 684 | 48 | 225|127 | 84 | 74 | 65 | 54 | 50 360 260 38% 100 102 | 44 4
22 2 1 7 8735 49,975 07.06.10 10,5 10,6 9,4 682 48 277 | 174 1 111 | 95 81 62 51 304 260 17% 44 107 65 11
23 2 1 7 8760 50,000 | 07.06.10 | 10,5 8,6 94 | 682 | 48 | 247|141 ) 89 | 77 | 66 | 50 | 42 334 260 28% 74 110 | 53 9
24 2 1 7 8785 50,025 | 07.06.10 | 10,5 9,4 94 | 680 | 48 | 230|140 | 96 | 84 | 74 | 57 | 48 352 260 35% 92 93 46 8
25 2 1 7 8810 50,050 | 07.06.10 | 10,5 9,5 95 | 682 | 48 | 267 | 159 | 106 | 92 | 81 | 63 | 52 313 260 20% 53 112 | 55 11
26 2 1 7 8835 50,075 07.06.10 10,5 9,4 9,8 677 48 242 | 154 | 100 | 87 75 58 46 336 260 29% 76 92 56 13
27 2 1 7 8860 50,100 | 07.06.10 | 10,5 9,9 9,7 | 680 | 48 | 255|146 | 96 | 84 | 73 | 58 | 48 324 260 25% 64 113 | 52 10
28 2 1 7 8885 50,125 07.06.10 10,5 10,4 9,6 680 48 1751 118 | 89 80 70 55 45 436 260 68% 176 59 31 10
29 2 1 7 8910 50,150 | 07.06.10 | 10,5 10,5 94 | 681 | 48 | 232|127 | 85 | 74 | 65 | 52 | 43 350 260 35% 90 109 | 43 9
KESKMINE: 357 260 37% 97 92 48 10
Min: 304 17% 44 53 29 4
Max: 441 70% 181 125 65 15

AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/4 MOOTMISED JA UURINGUD 2010




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse M&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine séidujalg Mo6dtmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
p : Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Modddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
bl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Emod, Emod erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress|Force|] D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa % VPa 150) | 75) | 15)
30 2 1 7 8910 50,150 07.06.10 10,5 12,2 11,0 | 683 48 198 | 125 | 91 82 74 59 48 398 260 53% 138 75 35 11
31 2 1 7 8885 50,125 | 07.06.10 10,5 11,9 | 108 ] 686 | 48 | 166 | 117 | 88 | 79 | 70 | 56 | 46 459 260 7% 199 50 30 10
32 2 1 7 8860 50,100 | 07.06.10 10,5 12,1 | 10,7 | 683 | 48 | 250 | 165 ] 109 | 95 | 82 | 63 | 52 330 260 27% 70 89 58 12
33 2 1 7 8835 50,075 | 07.06.10 10,5 105 | 10,7 ] 679 | 48 | 230 ] 146 | 99 | 87 | 76 | 59 | 48 351 260 35% 91 88 48 12
34 2 1 7 8810 50,050 | 07.06.10 10,5 102 | 10,6 | 683 | 48 | 203 [ 127 | 92 | 82 | 72 | 57 | 48 390 260 50% 130 78 37 10
35 2 1 7 8785 50,025 | 07.06.10 10,5 10,3 | 10,2 ] 685 | 48 | 207 | 130 | 90 | 80 | 69 [ 55 | 45 385 260 48% 125 79 41 11
36 2 1 7 8760 50,000 | 07.06.10 10,5 9,9 105 | 683 | 48 | 281 (170 ]| 106 | 90 | 76 | 58 | 47 301 260 16% 41 115 | 66 11
37 2 1 7 8735 49,975 | 07.06.10 10,5 10,6 | 108 ] 675 | 48 | 237 ] 153 | 97 | 81 | 68 | 50 | 40 342 260 31% 82 88 59 10
38 2 1 7 8710 49,950 | 07.06.10 10,5 105 | 106 | 674 | 48 | 238|143 ]| 93 | 81 | 70 | 56 | 48 339 260 31% 79 101 | 52 9
39 2 1 7 8685 49,925 | 07.06.10 10,5 11,2 | 108 ] 678 | 48 | 136 ] 89 | 68 | 61 | 56 [ 47 | 40 533 260 105% 273 49 21 7
40 2 1 7 8660 49,900 07.06.10 10,5 13,1 10,9 | 685 48 211 | 124 | 84 75 66 54 47 379 260 46% 119 89 41 8
41 2 1 7 8635 49,875 | 07.06.10 10,5 139 | 108 ] 682 | 48 | 206 | 135 | 86 | 71 | 59 [ 41 | 32 385 260 48% 125 73 51 10
42 2 1 7 8610 49,850 07.06.10 10,5 10,9 11,1 | 684 48 200 | 125 | 83 72 61 46 36 395 260 52% 135 77 44 11
43 2 1 7 8585 49,825 | 07.06.10 10,5 10,6 | 10,8 677 | 48 | 202 | 120 | 86 | 78 | 70 | 54 | 46 388 260 49% 128 86 35 8
44 2 1 7 8560 49,800 | 07.06.10 10,5 116 | 106 | 678 | 48 | 252 | 169 | 117 | 102 | 87 | 66 | 53 327 260 26% 67 86 55 14
45 2 1 7 8535 49,775 | 07.06.10 10,5 13,0 | 10,8 ] 681 | 48 | 204 | 123 | 85 | 75 | 65 | 52 | 44 388 260 49% 128 83 40 8
46 2 1 7 8510 49,750 | 07.06.10 10,5 135 | 11,3 | 677 | 48 | 193 [ 133 ]| 89 | 77 | 66 | 51 | 44 403 260 55% 143 62 46 7
47 2 1 7 8485 49,725 | 07.06.10 10,5 142 | 11,4] 681 | 48 | 204 | 108 | 76 | 67 | 58 | 46 | 38 387 260 49% 127 100 | 33 8
48 2 1 7 8460 49,700 | 07.06.10 10,5 105 | 109 | 679 | 48 | 199 [ 103 | 71 | 62 | 54 | 43 | 36 394 260 51% 134 100 | 33 7
49 2 1 7 8435 49,675 | 07.06.10 10,5 10,0 | 109 ]| 675 | 48 | 175110 79 | 70 | 61 | 47 | 39 433 260 67% 173 68 32 8
50 2 1 7 8410 49,650 | 07.06.10 10,5 11,0 | 10,7 | 673 | 48 | 206 | 115] 81 | 73 | 63 | 50 | 40 381 260 47% 121 95 36 10
51 2 1 7 8385 49,625 | 07.06.10 10,5 135 | 109] 683 | 48 | 206 | 133 101 ] 91 | 81 | 65 | 53 385 260 48% 125 76 33 12
52 2 1 7 8360 49,600 07.06.10 10,5 13,7 11,0 | 677 48 270 | 176 | 129 | 114 | 97 70 54 309 260 19% 49 98 49 16
53 2 1 7 8335 49,575 07.06.10 10,5 14,2 11,2 | 677 48 329 | 221 | 144 | 120 | 100 | 69 52 264 260 1% 4 112 81 18
54 2 1 7 8310 49,550 07.06.10 10,5 14,1 11,1 | 668 47 355 ] 240 | 173 | 150 | 126 | 89 68 246 260 -6% -14 122 71 22
55 2 1 7 8285 49,525 07.06.10 10,5 10,8 11,1 | 670 47 340 | 250 | 165 | 140 | 117 | 83 63 255 260 -2% -5 94 90 21
56 2 1 7 8260 49,500 | 07.06.10 10,5 10,0 | 10,7 | 672 | 47 | 280 | 191 | 126 | 107 | 89 | 63 | 48 298 260 15% 38 94 68 16
57 2 1 7 8235 49,475 07.06.10 10,5 9,8 10,9 | 668 47 229 | 162 | 116 | 100 | 85 62 48 348 260 34% 88 70 49 15
58 2 1 7 8210 49,450 | 07.06.10 10,5 9,8 11,0 | 673 | 48 | 199 | 137|102 ] 91 | 79 | 58 | 46 392 260 51% 132 65 36 13
KESKMINE: 365 260 40% 105 85 47 12
Min: 246 -6% -14 49 21 7
Max: 533 105% 273 122 90 22
AS TEEDE TEHNOKESKUS 2/4 MOOTMISED JA UURINGUD 2010




Méobtmiste tellija: JRV

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse M&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine sdidujal M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
- Temperatuur, C Joéud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Madddetud Emod-i SCI | BDI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F o1 | o2 | o3| pa | os | s | b7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 8210 49,450 | 03.11.10 8,4 8,7 78 | 732 52 164 | 122 | 90 80 71 56 44 473 260 82% 213 41 31 12
2 2 1 7 8235 49,475 | 03.11.10 8,4 8,5 7,9 | 730 52 149 | 97 68 59 52 42 33 510 260 96% 250 50 28 9
3 2 1 7 8260 49,500 | 03.11.10 8,4 8,5 8,0 | 730 52 191 | 131 | 94 83 73 57 43 419 260 61% 159 58 36 13
4 2 1 7 8285 49,525 03.11.10 8,4 8,2 7,9 730 52 158 | 112 | 86 78 70 57 46 488 260 88% 228 45 25 11
5 2 1 7 8310 49,550 | 03.11.10 8,4 8,3 7,8 | 699 49 126 | 88 65 59 53 43 34 563 260 116% 303 38 23 9
6 2 1 7 8335 49,575 03.11.10 8,4 8,1 7,7 701 50 100 | 70 54 48 44 37 29 675 260 160% 415 31 16 8
7 2 1 7 8360 49,600 | 03.11.10 8,4 8,2 7,8 | 698 49 120 | 85 69 63 57 47 37 586 260 125% 326 35 16 11
8 2 1 7 8385 49,625 | 03.11.10 8,4 7,9 7,8 | 689 49 126 | 98 80 74 68 57 47 558 260 115% 298 28 19 10
9 2 1 7 8410 49,650 | 03.11.10 8,4 8,0 7,9 | 680 48 125 ] 91 71 63 57 46 38 555 260 114% 295 35 22 9
10 2 1 7 8435 49,675 03.11.10 8,4 8,0 7,9 682 48 147 | 107 | 80 71 63 50 39 488 260 88% 228 42 27 11
11 2 1 7 8460 49,700 03.11.10 8,4 7,9 7,8 705 50 171 ] 128 | 91 79 69 54 44 445 260 71% 185 43 38 11
12 2 1 7 8485 49,725 03.11.10 8,4 7,9 7,9 703 50 204 | 146 | 99 85 73 57 44 387 260 49% 127 58 47 13
13 2 1 7 8510 49,750 03.11.10 8,4 7,9 7,7 703 50 193 | 146 | 104 | 89 79 62 48 403 260 55% 143 47 42 13
14 2 1 7 8535 49,775 | 03.11.10 8,4 8,0 7,7 | 709 50 | 200 ] 151 | 105 ] 90 78 61 48 395 260 52% 135 49 46 13
15 2 1 7 8560 49,800 | 03.11.10 8,4 7,9 7,6 | 703 50 162 | 126 | 96 85 76 61 49 463 260 78% 203 36 30 12
16 2 1 7 8585 49,825 03.11.10 8,4 7,9 7,7 704 50 171 ] 129 | 96 85 75 59 46 444 260 71% 184 42 34 13
17 2 1 7 8610 49,850 | 03.11.10 8,4 7,9 7,9 | 703 50 165 | 126 | 95 84 74 58 46 456 260 76% 196 39 32 13
18 2 1 7 8635 49,875 03.11.10 8,4 7,9 7,8 706 50 146 | 110 | 83 74 66 54 43 504 260 94% 244 36 27 11
19 2 1 7 8660 49,900 | 03.11.10 8,4 7,9 7,7 | 702 50 146 | 110 | 80 69 60 46 35 503 260 94% 243 36 30 12
20 2 1 7 8685 49,925 03.11.10 8,4 8,0 7,7 702 50 125 ] 98 77 70 64 53 46 570 260 119% 310 26 22 7
21 2 1 7 8710 49,950 03.11.10 8,4 7,9 7,6 702 50 177 1 135 | 98 86 76 61 50 431 260 66% 171 43 37 11
22 2 1 7 8735 49,975 | 03.11.10 8,4 7,9 7,6 | 706 50 120 | 92 72 66 61 53 46 589 260 126% 329 29 20 7
23 2 1 7 8760 50,000 | 03.11.10 8,4 7,9 7,6 | 703 50 179 1 135 | 96 84 74 58 45 427 260 64% 167 44 39 13
24 2 1 7 8785 50,025 03.11.10 8,4 7,8 7,5 708 50 146 | 113 | 88 79 71 58 46 507 260 95% 247 32 25 12
25 2 1 7 8810 50,050 03.11.10 8,4 7,7 7,5 703 50 183 |1 126 | 90 80 71 57 45 421 260 62% 161 57 36 11
26 2 1 7 8835 50,075 | 03.11.10 8,4 7,7 7,5 | 705 50 182 | 134 | 96 83 73 57 45 423 260 63% 163 48 38 12
27 2 1 7 8860 50,100 03.11.10 8,4 7,8 7,5 702 50 151 | 114 | 85 75 67 54 44 490 260 89% 230 36 30 11
28 2 1 7 8885 50,125 03.11.10 8,4 7,8 7,5 701 50 142 1 101 | 79 71 64 53 43 514 260 98% 254 41 22 10
29 2 1 7 8910 50,150 03.11.10 8,4 7,8 7,5 698 49 169 | 121 | 87 76 67 54 42 446 260 72% 186 49 34 12
KESKMINE: 487 260 87% 227 41 30 11
Min: 387 49% 127 26 16 7
Max: 675 160% 415 58 47 13
AS TEEDE TEHNOKESKUS 3/4 MOOTMISED JA UURINGUD 2010




Méobtmiste tellija: JRV

Modtja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse M&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s&idujal

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joéud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Madddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal s | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
30 2 1 7 8910 50,150 | 03.11.10 8,4 7,6 7,4 | 704 50 | 139 | 104 | 80 72 65 54 45 525 260 102% 265 34 24 10
31 2 1 7 8885 50,125 | 03.11.10 8,4 7,6 7,5 | 706 50 | 100 | 78 65 61 56 48 40 680 260 161% 420 22 13 8
32 2 1 7 8860 50,100 | 03.11.10 8,4 7,7 7,5 | 707 50 | 143 | 107 | 82 71 64 53 42 514 260 98% 254 36 25 11
33 2 1 7 8835 50,075 03.11.10 8,4 7,6 7,4 704 50 136 | 105 80 72 64 52 42 534 260 105% 274 31 25 10
34 2 1 7 8810 50,050 | 03.11.10 8,4 7,5 7,3 | 706 50 | 116 | 88 69 63 58 50 40 604 260 132% 344 29 19 9
35 2 1 7 8785 50,025 | 03.11.10 8,4 7,6 7,4 | 704 50 | 136 | 96 69 62 55 46 38 532 260 105% 272 41 27 8
36 2 1 7 8760 50,000 | 03.11.10 8,4 7,6 7,4 | 707 50 | 169 | 122 | 89 77 68 53 41 449 260 73% 189 47 33 12
37 2 1 7 8735 49,975 03.11.10 8,4 7,5 7,5 707 50 157 | 120 86 75 65 50 38 477 260 83% 217 37 34 12
38 2 1 7 8710 49,950 | 03.11.10 8,4 7,5 7,6 | 708 50 | 147 | 113 | 84 73 66 54 45 502 260 93% 242 35 29 9
39 2 1 7 8685 49,925 | 03.11.10 8,4 7,6 7,5 | 704 50 90 67 53 49 45 40 34 742 260 185% 482 23 14 5
40 2 1 7 8660 49,900 | 03.11.10 8,4 7,6 7,4 | 706 50 | 116 | 88 67 60 55 47 40 605 260 133% 345 28 21 7
41 2 1 7 8635 49,875 03.11.10 8,4 7,5 7,4 707 50 114 81 56 48 42 32 24 614 260 136% 354 33 25 8
42 2 1 7 8610 49,850 | 03.11.10 8,4 7,6 7,4 | 706 50 | 125 | 86 60 52 46 37 29 572 260 120% 312 38 27 8
43 2 1 7 8585 49,825 | 03.11.10 8,4 7,5 7,6 | 707 50 | 117 | 81 63 57 53 45 38 602 260 132% 342 36 19 7
44 2 1 7 8560 49,800 03.11.10 8,4 7,5 7,6 704 50 152 | 114 86 75 67 54 44 487 260 87% 227 38 29 10
45 2 1 7 8535 49,775 03.11.10 8,4 7,4 7,5 707 50 104 77 60 55 50 42 35 662 260 155% 402 27 17 7
46 2 1 7 8510 49,750 | 03.11.10 8,4 7,5 7,3 | 704 50 | 135 | 99 71 63 56 46 36 537 260 106% 277 36 28 9
47 2 1 7 8485 49,725 03.11.10 8,4 7,5 7,5 698 49 109 77 57 51 46 39 31 632 260 143% 372 32 20 7
48 2 1 7 8460 49,700 03.11.10 8,4 7,5 7,5 705 50 95 69 54 47 43 37 31 711 260 173% 451 26 15 6
49 2 1 7 8435 49,675 | 03.11.10 8,4 7,5 7,4 | 706 50 | 118 | 86 65 58 52 42 33 597 260 129% 337 32 22 9
50 2 1 7 8410 49,650 | 03.11.10 8,4 7,5 7,6 | 703 50 99 71 55 51 47 40 34 686 260 164% 426 28 16 6
51 2 1 7 8385 49,625 03.11.10 8,4 7,5 7,4 701 50 121 93 73 67 61 51 42 584 260 125% 324 28 20 9
52 2 1 7 8360 49,600 | 03.11.10 8,4 7,4 7,5 | 705 50 | 131 | 92 76 65 61 52 42 549 260 111% 289 39 16 9
53 2 1 7 8335 49,575 03.11.10 8,4 7,4 7,4 696 49 242 | 187 | 133 | 113 97 72 52 334 260 28% 74 56 55 20
54 2 1 7 8310 49,550 03.11.10 8,4 7,4 7,5 706 50 185 | 144 | 110 98 87 69 53 418 260 61% 158 41 34 16
55 2 1 7 8285 49,525 03.11.10 8,4 7,4 7,4 710 50 223 ] 170 | 120 | 103 87 64 46 362 260 39% 102 52 50 17
56 2 1 7 8260 49,500 03.11.10 8,4 7,4 7,3 699 49 177 | 136 | 102 90 78 61 46 430 260 65% 170 41 35 15
57 2 1 7 8235 49,475 03.11.10 8,4 7,4 7,3 695 49 152 | 117 91 81 72 57 44 484 260 86% 224 35 27 13
58 2 1 7 8210 49,450 03.11.10 8,4 7,4 7,4 706 50 140 | 102 79 70 63 50 40 523 260 101% 263 38 23 11
KESKMINE: 550 260 111% 290 35 26 10
Min: 334 28% 74 22 13 5
Max: 742 185% 482 56 55 20
AS TEEDE TEHNOKESKUS 4/4 MOOTMISED JA UURINGUD 2010




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 8210 49,450 | 25.06.11 24,0 27,0 15,8 | 722 51 | 247 | 151 | 96 83 73 54 36 379 260 46% 119 94 54 18
2 2 1 7 8235 49,475 25.06.11 24,0 27,0 16,3 ] 721 51 213 | 111 68 57 51 39 27 427 260 64% 167 99 42 12
3 2 1 7 8260 49,500 | 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 721 51 | 264 | 151 | 100 | 87 74 55 36 360 260 38% 100 111 50 18
4 2 1 7 8285 49,525 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 717 51 339 ] 183 | 118 | 104 92 70 52 293 260 13% 33 154 64 18
5 2 1 7 8310 49,550 | 25.06.11 24,0 27,0 16,7 | 719 51 | 232 | 126 | 77 67 59 44 29 398 260 53% 138 104 | 48 16
6 2 1 7 8335 49,575 | 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 721 51 | 176 | 99 68 60 53 40 30 496 260 91% 236 75 30 10
7 2 1 7 8360 49,600 | 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 717 51 | 216 | 139 | 101 | 89 78 57 36 419 260 61% 159 76 38 21
8 2 1 7 8385 49,625 | 25.06.11 24,0 27,0 16,9 | 706 50 | 193 | 135 | 102 | 91 83 66 47 452 260 74% 192 59 32 19
9 2 1 7 8410 49,650 | 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 705 50 | 208 | 126 | 83 75 67 50 36 426 260 64% 166 83 43 15
10 2 1 7 8435 49,675 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 706 50 258 | 154 97 83 71 54 38 360 260 39% 100 104 56 16
11 2 1 7 8460 49,700 | 25.06.11 24,0 27,0 16,8 | 707 50 | 245 ] 155 | 95 80 69 54 38 375 260 44% 115 90 60 16
12 2 1 7 8485 49,725 25.06.11 24,0 27,0 16,6 | 703 50 275 | 164 98 83 72 56 36 341 260 31% 81 111 66 20
13 2 1 7 8510 49,750 25.06.11 24,0 27,0 16,1 | 704 50 241 | 158 | 104 88 77 58 41 379 260 46% 119 83 54 18
14 2 1 7 8535 49,775 25.06.11 24,0 27,0 16,6 | 699 49 245 ] 159 | 101 85 73 57 41 372 260 43% 112 87 59 16
15 2 1 7 8560 49,800 | 25.06.11 24,0 27,0 16,5 | 697 49 | 251 | 156 | 104 | 89 77 59 42 365 260 40% 105 96 53 18
16 2 1 7 8585 49,825 | 25.06.11 24,0 27,0 16,1 | 699 49 | 231 | 152 | 102 | 88 76 58 40 390 260 50% 130 79 51 18
17 2 1 7 8610 49,850 25.06.11 24,0 27,0 16,3 | 699 49 221 | 145 97 83 74 57 39 404 260 55% 144 77 49 17
18 2 1 7 8635 49,875 | 25.06.11 24,0 27,0 16,1 | 700 50 | 218 1139 | 91 78 68 52 37 408 260 57% 148 80 48 15
19 2 1 7 8660 49,900 | 25.06.11 24,0 27,0 16,3 | 698 49 | 220 | 138 | 83 70 59 43 29 405 260 56% 145 82 56 14
20 2 1 7 8685 49,925 | 25.06.11 24,0 27,0 16,3 | 695 49 | 198 | 133 | 91 79 70 57 41 438 260 69% 178 66 43 16
21 2 1 7 8710 49,950 | 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 695 49 | 260 | 168 | 104 | 88 77 61 45 353 260 36% 93 94 64 17
22 2 1 7 8735 49,975 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 700 49 174 | 124 88 77 70 58 42 488 260 88% 228 51 36 16
23 2 1 7 8760 50,000 | 25.06.11 24,0 27,0 16,3 | 696 49 | 256 | 174 | 111 | 92 79 60 42 358 260 38% 98 83 64 18
24 2 1 7 8785 50,025 25.06.11 24,0 27,0 16,2 | 698 49 232 ] 152 | 100 85 74 57 41 388 260 49% 128 81 53 17
25 2 1 7 8810 50,050 25.06.11 24,0 27,0 16,6 | 700 50 217 | 140 98 86 77 61 43 409 260 57% 149 78 43 18
26 2 1 7 8835 50,075 | 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 702 50 | 272 ] 164 | 109 | 95 84 66 46 344 260 32% 84 109 55 20
27 2 1 7 8860 50,100 25.06.11 24,0 27,0 16,8 | 699 49 253 ] 160 | 107 92 81 62 44 362 260 39% 102 94 54 19
28 2 1 7 8885 50,125 25.06.11 24,0 27,0 16,6 | 697 49 242 | 146 99 87 77 61 44 375 260 44% 115 97 47 18
29 2 1 7 8910 50,150 25.06.11 24,0 27,0 16,5 | 698 49 201 | 125 90 79 73 58 43 435 260 67% 175 77 35 15
KESKMINE: 393 260 51% 133 89 50 17
Min: 293 13% 33 51 30 10
Max: 496 91% 236 154 66 21

AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)

30 2 1 7 8910 50,150 | 25.06.11 24,0 27,0 16,2 | 704 50 | 181 | 109 | 79 71 65 53 39 475 260 83% 215 73 30 14
31 2 1 7 8885 50,125 25.06.11 24,0 27,0 16,1 | 704 50 209 | 141 94 85 77 59 46 424 260 63% 164 68 47 13
32 2 1 7 8860 50,100 | 25.06.11 24,0 27,0 16,1 | 703 50 | 208 | 133 | 90 78 70 55 39 425 260 64% 165 75 43 16
33 2 1 7 8835 50,075 | 25.06.11 24,0 27,0 15,9 | 702 50 | 162 | 102 | 76 68 62 51 37 518 260 99% 258 61 26 14
34 2 1 7 8810 50,050 | 25.06.11 24,0 27,0 15,9 | 701 50 | 184 | 106 | 73 65 58 47 34 469 260 80% 209 78 33 13
35 2 1 7 8785 50,025 | 25.06.11 24,0 27,0 159 | 704 50 | 205 | 141 | 93 83 72 55 39 431 260 66% 171 64 48 16
36 2 1 7 8760 50,000 | 25.06.11 24,0 27,0 15,9 | 702 50 | 196 | 127 | 83 71 61 47 32 445 260 71% 185 70 44 15
37 2 1 7 8735 49,975 | 25.06.11 24,0 27,0 16,0 | 699 49 | 177 | 123 | 85 75 66 53 35 481 260 85% 221 55 38 18
38 2 1 7 8710 49,950 | 25.06.11 24,0 27,0 15,9 | 698 49 | 138 | 90 65 59 55 44 32 585 260 125% 325 49 25 12
39 2 1 7 8685 49,925 | 25.06.11 24,0 27,0 16,2 | 698 49 | 150 | 98 70 62 56 46 35 549 260 111% 289 52 29 12
40 2 1 7 8660 49,900 | 25.06.11 24,0 27,0 16,2 | 697 49 | 171 | 114 | 75 63 54 39 26 494 260 90% 234 57 40 13
41 2 1 7 8635 49,875 25.06.11 24,0 27,0 16,7 | 698 49 184 | 113 69 58 49 37 26 466 260 79% 206 72 45 11
42 2 1 7 8610 49,850 | 25.06.11 24,0 27,0 16,7 | 703 50 | 182 | 104 | 66 57 51 40 28 472 260 82% 212 79 38 12
43 2 1 7 8585 49,825 | 25.06.11 24,0 27,0 16,9 | 701 50 | 199 ] 124 | 85 75 67 53 37 440 260 69% 180 75 39 16
44 2 1 7 8560 49,800 | 25.06.11 24,0 27,0 16,8 | 698 49 | 234 | 152 | 103 | 89 78 60 42 385 260 48% 125 83 50 18

45 2 1 7 8535 49,775 | 25.06.11 24,0 27,0 16,9 | 696 49 | 175 | 105 | 68 60 55 44 35 485 260 87% 225 71 38 9
46 2 1 7 8510 49,750 25.06.11 24,0 27,0 17,1 ] 699 49 211 | 127 81 69 61 47 34 419 260 61% 159 85 47 14
47 2 1 7 8485 49,725 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 700 49 165 98 65 57 50 40 28 511 260 96% 251 67 33 12
48 2 1 7 8460 49,700 | 25.06.11 24,0 27,0 170] 700 | 49 | 174 | 103 | 68 59 52 42 30 489 260 88% 229 71 36 12
49 2 1 7 8435 49,675 | 25.06.11 24,0 27,0 17,2 | 699 49 | 174 | 106 | 72 63 56 45 32 488 260 88% 228 68 35 13
50 2 1 7 8410 49,650 | 25.06.11 24,0 27,0 17,3 | 699 49 | 195|110 | 71 62 56 44 32 446 260 72% 186 86 39 12
51 2 1 7 8385 49,625 25.06.11 24,0 27,0 17,2 | 700 49 219 | 134 91 81 73 59 42 406 260 56% 146 87 43 17
52 2 1 7 8360 49,600 | 25.06.11 24,0 27,0 16,9 | 704 50 | 269 | 176 | 113 | 95 82 62 41 347 260 34% 87 93 63 21
53 2 1 7 8335 49,575 | 25.06.11 24,0 27,0 17,4 | 699 49 | 289 | 188 | 120 | 99 83 59 39 326 260 26% 66 102 69 20
54 2 1 7 8310 49,550 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 696 49 287 ] 195 | 138 | 118 | 102 76 55 327 260 26% 67 94 58 21
55 2 1 7 8285 49,525 | 25.06.11 24,0 27,0 170] 694 | 49 | 295|199 | 137 | 117 | 101 | 74 50 320 260 23% 60 97 63 25
56 2 1 7 8260 49,500 25.06.11 24,0 27,0 17,0 | 695 49 228 | 163 | 112 96 83 61 45 392 260 51% 132 67 51 16
57 2 1 7 8235 49,475 | 25.06.11 24,0 27,0 16,9 | 698 49 | 208 | 143 | 103 | 90 78 59 40 423 260 63% 163 65 41 19
58 2 1 7 8210 49,450 25.06.11 24,0 27,0 16,4 | 696 49 195 | 123 89 79 69 53 34 444 260 71% 184 73 34 20
KESKMINE: 444 260 71% 184 74 42 15

Min: 320 23% 60 49 25 9

Max: 585 125% 325 102 69 25

AS TEEDE TEHNOKESKUS 2/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)

1 2 1 7 8210 49,450 | 07.11.11 7,5 8,1 11,0 | 727 51 | 158 | 114 | 83 73 66 52 37 481 260 85% 221 42 30 14
2 2 1 7 8235 49,475 07.11.11 7,5 8,0 10,9 | 726 51 138 93 66 57 53 40 30 534 260 105% 274 44 26 10
3 2 1 7 8260 49,500 | 07.11.11 7,5 8,0 10,2 | 724 51 | 178 | 122 | 90 80 70 54 38 436 260 68% 176 54 32 16
4 2 1 7 8285 49,525 07.11.11 7,5 8,1 10,5 | 726 51 149 | 109 84 76 70 57 42 501 260 93% 241 39 25 15
5 2 1 7 8310 49,550 | 07.11.11 7,5 8,2 10,5 | 720 51 | 128 | 89 66 60 54 43 29 563 260 117% 303 38 22 14

6 2 1 7 8335 49,575 | 07.11.11 7,5 8,0 10,5 | 733 52 | 103 | 72 55 51 47 38 30 678 260 161% 418 30 16 8
7 2 1 7 8360 49,600 | 07.11.11 7,5 8,1 10,2 | 713 50 | 117 | 85 69 63 58 46 35 600 260 131% 340 32 15 11
8 2 1 7 8385 49,625 07.11.11 7,5 8,1 10,3 | 730 52 129 | 101 85 75 73 60 42 564 260 117% 304 27 16 17
9 2 1 7 8410 49,650 | 07.11.11 7,5 8,2 10,3 | 714 50 | 123 | 90 70 63 57 46 34 578 260 122% 318 32 20 12
10 2 1 7 8435 49,675 07.11.11 7,5 8,2 10,3 | 721 51 150 | 114 86 78 69 55 41 498 260 92% 238 35 27 13
11 2 1 7 8460 49,700 07.11.11 7,5 8,1 11,0 | 720 51 183 | 138 96 81 71 55 38 424 260 63% 164 44 41 17
12 2 1 7 8485 49,725 07.11.11 7,5 8,0 11,2 | 718 51 195 | 140 97 83 73 56 40 403 260 55% 143 54 42 16
13 2 1 7 8510 49,750 07.11.11 7,5 8,0 11,3 | 713 50 191 | 145 | 105 90 79 60 42 406 260 56% 146 46 40 18
14 2 1 7 8535 49,775 07.11.11 7,5 7,9 11,5 | 714 50 192 | 147 | 104 88 78 59 42 406 260 56% 146 44 43 17
15 2 1 7 8560 49,800 07.11.11 7,5 7,9 12,2 | 708 50 177 | 137 | 101 88 79 62 43 430 260 65% 170 40 36 19
16 2 1 7 8585 49,825 07.11.11 7,5 7,9 11,9 | 709 50 169 | 132 99 87 78 60 41 446 260 71% 186 37 33 19
17 2 1 7 8610 49,850 07.11.11 7,5 7,8 11,5 ] 709 50 160 | 124 94 82 74 58 42 465 260 79% 205 36 30 15
18 2 1 7 8635 49,875 07.11.11 7,5 7,7 11,6 | 712 50 149 | 116 87 76 67 52 36 494 260 90% 234 33 29 17
19 2 1 7 8660 49,900 07.11.11 7,5 7,8 11,3 ]| 711 50 157 | 115 81 69 61 46 32 473 260 82% 213 42 34 13
20 2 1 7 8685 49,925 07.11.11 7,5 7,9 11,1 ] 713 50 122 95 72 65 60 50 37 580 260 123% 320 27 22 13
21 2 1 7 8710 49,950 07.11.11 7,5 7,9 10,8 | 708 50 189 | 141 | 100 86 76 60 46 408 260 57% 148 48 41 14
22 2 1 7 8735 49,975 07.11.11 7,5 7,8 10,9 | 706 50 120 92 74 67 63 54 42 585 260 125% 325 27 18 12
23 2 1 7 8760 50,000 | 07.11.11 7,5 7,8 11,3 | 709 50 | 178 | 137 | 98 84 74 57 39 428 260 65% 168 41 39 18
24 2 1 7 8785 50,025 07.11.11 7,5 7,9 11,5 | 712 50 157 | 121 89 77 69 54 38 475 260 83% 215 36 31 16
25 2 1 7 8810 50,050 07.11.11 7,5 7,9 11,3 | 704 50 142 | 109 84 74 68 54 37 510 260 96% 250 33 25 17
26 2 1 7 8835 50,075 | 07.11.11 7,5 8,0 11,4 | 710 50 | 190 ]| 133 | 94 82 73 57 39 408 260 57% 148 56 39 18
27 2 1 7 8860 50,100 07.11.11 7,5 8,0 12,5 ] 715 51 162 | 122 90 79 70 55 38 464 260 79% 204 39 31 16
28 2 1 7 8885 50,125 07.11.11 7,5 8,2 12,7 | 714 50 150 | 111 83 72 66 52 37 493 260 90% 233 38 28 15
29 2 1 7 8910 50,150 07.11.11 7,5 8,0 12,4 | 709 50 136 | 102 80 73 66 54 42 531 260 104% 271 34 22 11
KESKMINE: 492 260 89% 232 39 29 15

Min: 403 55% 143 27 15 8

Max: 678 161% 418 56 43 19

AS TEEDE TEHNOKESKUS 3/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)

30 2 1 7 8910 50,150 | 07.11.11 7,5 7,9 11,0 | 716 51 | 103 | 80 64 59 55 46 36 664 260 155% 404 23 16 10
31 2 1 7 8885 50,125 07.11.11 7,5 7,9 10,0 | 714 50 138 | 109 83 73 65 52 35 527 260 103% 267 28 26 16
32 2 1 7 8860 50,100 | 07.11.11 7,5 7,9 11,0 | 714 50 | 135 ] 101 | 76 67 61 49 36 536 260 106% 276 33 25 13
33 2 1 7 8835 50,075 07.11.11 7,5 7,9 10,7 | 717 51 114 87 69 62 57 48 35 614 260 136% 354 27 18 12
34 2 1 7 8810 50,050 | 07.11.11 7,5 7,8 10,3 | 719 51 | 122 | 85 66 60 57 45 32 583 260 124% 323 36 19 13
35 2 1 7 8785 50,025 07.11.11 7,5 7,9 9,9 716 51 138 | 107 80 71 64 49 36 527 260 103% 267 31 26 13
36 2 1 7 8760 50,000 | 07.11.11 7,5 7,7 99 | 721 51 | 143 ] 108 | 77 67 60 45 32 516 260 99% 256 34 30 13
37 2 1 7 8735 49,975 07.11.11 7,5 7,7 12,1 | 711 50 133 | 103 77 67 61 48 34 539 260 107% 279 31 26 14
38 2 1 7 8710 49,950 07.11.11 7,5 7,7 12,0 | 717 51 95 71 56 51 48 40 29 712 260 174% 452 24 15 11
39 2 1 7 8685 49,925 07.11.11 7,5 7,7 11,9 | 718 51 100 78 62 56 52 44 33 681 260 162% 421 23 16 11
40 2 1 7 8660 49,900 07.11.11 7,5 7,7 12,8 | 716 51 119 91 67 58 51 38 27 594 260 129% 334 27 24 11
41 2 1 7 8635 49,875 07.11.11 7,5 7,7 13,9 | 718 51 126 91 63 54 47 35 24 570 260 119% 310 34 28 12
42 2 1 7 8610 49,850 07.11.11 7,5 7,7 14,3 | 715 51 115 81 59 51 47 38 27 608 260 134% 348 34 22 10
43 2 1 7 8585 49,825 07.11.11 7,5 7,7 13,3 | 716 51 137 | 100 78 70 64 51 35 531 260 104% 271 37 22 16
44 2 1 7 8560 49,800 07.11.11 7,5 7,7 13,8 | 712 50 143 | 108 83 75 69 57 41 512 260 97% 252 34 25 15

45 2 1 7 8535 49,775 07.11.11 7,5 7,7 14,6 | 712 50 122 88 64 57 52 42 33 580 260 123% 320 34 24 9
46 2 1 7 8510 49,750 07.11.11 7,5 7,7 152 | 711 50 133 98 73 64 57 47 36 541 260 108% 281 35 25 11
47 2 1 7 8485 49,725 07.11.11 7,5 7,7 14,6 | 709 50 103 72 54 49 46 38 28 660 260 154% 400 31 18 10
48 2 1 7 8460 49,700 | 07.11.11 7,5 7,8 15,4 | 709 50 | 115 | 78 57 50 46 36 26 606 260 133% 346 37 21 10

49 2 1 7 8435 49,675 07.11.11 7,5 7,8 15,5 | 710 50 112 80 61 54 49 40 32 621 260 139% 361 31 20 8
50 2 1 7 8410 49,650 07.11.11 7,5 7,8 14,7 | 714 50 106 76 59 53 49 41 31 650 260 150% 390 30 17 10
51 2 1 7 8385 49,625 | 07.11.11 7,5 7,8 154 | 716 51 | 116 | 89 70 64 60 50 35 608 260 134% 348 26 19 15
52 2 1 7 8360 49,600 | 07.11.11 7,5 7,8 15,2 | 721 51 | 139 | 103 | 79 72 65 52 36 529 260 103% 269 35 23 16
53 2 1 7 8335 49,575 07.11.11 7,5 7,7 14,3 | 711 50 190 | 144 | 105 91 81 61 42 407 260 57% 147 46 39 19
54 2 1 7 8310 49,550 07.11.11 7,5 7,7 13,3 ] 715 51 186 | 143 | 111 ] 101 92 71 53 416 260 60% 156 43 31 17
55 2 1 7 8285 49,525 07.11.11 7,5 7,7 14,2 | 706 50 204 ] 160 | 121 | 106 94 72 50 383 260 47% 123 44 39 23
56 2 1 7 8260 49,500 07.11.11 7,5 7,7 15,0 ] 714 50 182 | 143 | 108 94 84 64 44 423 260 63% 163 39 35 19
57 2 1 7 8235 49,475 07.11.11 7,5 7,7 16,0 | 711 50 138 | 106 83 74 68 54 40 526 260 102% 266 31 23 14
58 2 1 7 8210 49,450 07.11.11 7,5 7,7 15,2 | 709 50 132 97 75 66 60 48 34 543 260 109% 283 34 23 14
KESKMINE: 559 260 115% 299 33 24 13

Min: 383 47% 123 23 15 8

Max: 712 174% 452 46 39 23

AS TEEDE TEHNOKESKUS 4/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 8210 49,450 | 29.05.12 23,8 24,6 16,1 | 702 50 | 259 | 152 | 99 85 74 56 43 378 260 45% 118 108 53 13
2 2 1 7 8235 49,475 29.05.12 23,8 24,5 16,0 | 701 50 216 | 113 68 59 51 40 32 436 260 68% 176 104 45 8
3 2 1 7 8260 49,500 | 29.05.12 23,8 28,3 16,5 | 703 50 | 302 | 162 | 106 | 89 77 57 44 335 260 29% 75 141 57 13
4 2 1 7 8285 49,525 29.05.12 23,8 27,2 16,9 | 700 49 333 ] 179 | 113 98 87 70 56 309 260 19% 49 156 66 14
5 2 1 7 8310 49,550 | 29.05.12 23,8 27,7 16,9 | 703 50 | 266 | 151 | 84 69 59 46 36 370 260 42% 110 116 67 10
6 2 1 7 8335 49,575 29.05.12 23,8 27,5 16,5 | 708 50 204 | 112 82 72 64 51 41 460 260 77% 200 92 30 10
7 2 1 7 8360 49,600 | 29.05.12 23,8 26,8 15,3 | 706 50 | 218 | 136 | 102 | 90 78 59 45 436 260 68% 176 82 33 14
8 2 1 7 8385 49,625 | 29.05.12 23,8 22,5 148 | 711 50 | 200 | 136 | 102 | 94 85 68 55 469 260 81% 209 63 34 13
9 2 1 7 8410 49,650 | 29.05.12 23,8 27,5 15,3 | 695 49 | 212 | 125 | 84 73 63 49 40 440 260 69% 180 88 42 10
10 2 1 7 8435 49,675 29.05.12 23,8 27,1 15,2 | 694 49 242 | 139 95 82 72 55 43 396 260 52% 136 105 44 12
11 2 1 7 8460 49,700 | 29.05.12 23,8 27,4 15,4 | 702 50 | 242 | 148 | 93 80 71 54 45 399 260 53% 139 95 55 9
12 2 1 7 8485 49,725 29.05.12 23,8 21,1 15,3 | 698 49 243 | 133 87 79 66 52 44 395 260 52% 135 112 47 8
13 2 1 7 8510 49,750 | 29.05.12 23,8 28,0 15,6 | 692 49 | 231 | 146 | 97 83 72 56 46 409 260 57% 149 87 50 11
14 2 1 7 8535 49,775 | 29.05.12 23,8 28,0 16,1 | 708 50 | 268 | 168 | 108 | 92 72 59 49 370 260 42% 110 101 60 11
15 2 1 7 8560 49,800 | 29.05.12 23,8 27,6 16,3 | 706 50 | 280 | 167 | 106 | 94 81 64 52 357 260 37% 97 114 60 12
16 2 1 7 8585 49,825 | 29.05.12 23,8 27,6 17,2 | 711 50 | 247 | 163 | 109 | 94 82 63 50 397 260 53% 137 83 54 13
17 2 1 7 8610 49,850 | 29.05.12 23,8 27,2 16,9 | 706 50 | 244 | 153 | 104 | 91 82 62 50 398 260 53% 138 91 49 12
18 2 1 7 8635 49,875 | 29.05.12 23,8 28,0 16,7 | 702 50 | 244 1148 | 94 81 68 54 44 397 260 53% 137 96 55 11
19 2 1 7 8660 49,900 | 29.05.12 23,8 28,6 16,7 | 713 50 | 238 | 147 | 90 74 63 46 36 409 260 57% 149 90 57 10
20 2 1 7 8685 49,925 29.05.12 23,8 29,5 16,8 | 712 50 222 | 140 92 81 73 57 49 433 260 66% 173 81 47 8
21 2 1 7 8710 49,950 | 29.05.12 23,8 28,6 17,0 | 705 50 | 271 ] 165 | 102 | 85 76 61 52 366 260 41% 106 106 63 9
22 2 1 7 8735 49,975 | 29.05.12 23,8 27,2 159 | 711 50 | 165 ] 113 | 85 77 68 58 50 546 260 110% 286 52 28 8
23 2 1 7 8760 50,000 | 29.05.12 23,8 22,3 16,0 | 708 50 | 259 | 169 | 109 | 91 79 60 47 381 260 46% 121 90 60 12
24 2 1 7 8785 50,025 | 29.05.12 23,8 28,2 16,1 | 711 50 | 239 ] 156 | 101 | 86 75 59 48 408 260 57% 148 82 55 11
25 2 1 7 8810 50,050 29.05.12 23,8 28,5 16,0 | 705 50 230 | 141 98 87 81 62 51 417 260 60% 157 90 43 11
26 2 1 7 8835 50,075 | 29.05.12 23,8 28,8 16,2 | 711 50 | 287 ] 171 ] 112 | 96 85 66 54 352 260 35% 92 116 | 58 12
27 2 1 7 8860 50,100 29.05.12 23,8 29,6 16,5 | 713 50 261 | 155 | 107 92 80 63 51 381 260 47% 121 105 47 12
28 2 1 7 8885 50,125 | 29.05.12 23,8 29,6 16,9 | 710 50 | 232 ] 140 | 97 84 75 60 49 417 260 60% 157 91 43 10
29 2 1 7 8910 50,150 29.05.12 23,8 29,7 17,4 | 702 50 206 | 123 94 83 73 59 49 453 260 74% 193 84 30 10
KESKMINE: 404 260 55% 144 97 49 11
Min: 309 19% 49 52 28 8
Max: 546 110% 286 156 67 14
AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
30 2 1 7 8910 50,150 | 29.05.12 23,8 28,3 15,7 | 699 49 | 195 | 107 | 79 72 65 53 44 473 260 82% 213 88 29 8
31 2 1 7 8885 50,125 29.05.12 23,8 28,3 15,9 ] 701 50 215 | 135 94 83 74 57 47 438 260 69% 178 80 41 10
32 2 1 7 8860 50,100 | 29.05.12 23,8 29,0 16,3 | 714 50 | 226 | 135 | 96 84 74 56 48 427 260 64% 167 90 39 9
33 2 1 7 8835 50,075 | 29.05.12 23,8 28,6 16,2 | 712 50 | 189 ] 110 | 83 75 67 56 46 491 260 89% 231 79 27 10
34 2 1 7 8810 50,050 | 29.05.12 23,8 28,8 16,3 | 716 51 | 207 | 114 | 82 72 65 53 44 459 260 77% 199 92 31 9
35 2 1 7 8785 50,025 | 29.05.12 23,8 28,9 16,6 | 699 49 | 227 | 140 | 92 79 70 52 42 419 260 61% 159 87 49 10
36 2 1 7 8760 50,000 | 29.05.12 23,8 28,6 16,6 | 711 50 | 211 ] 129 | 86 71 61 47 39 449 260 73% 189 81 43 9
37 2 1 7 8735 49,975 | 29.05.12 23,8 29,2 16,5 | 703 50 ]191 ] 131 ] 93 79 71 57 48 483 260 86% 223 60 38 9
38 2 1 7 8710 49,950 | 29.05.12 23,8 29,3 16,4 | 706 50 | 170 | 105 | 72 64 57 45 37 531 260 104% 271 65 33 8
39 2 1 7 8685 49,925 29.05.12 23,8 30,1 16,4 | 711 50 161 | 103 75 67 61 49 42 557 260 114% 297 58 27 7
40 2 1 7 8660 49,900 | 29.05.12 23,8 30,0 16,8 | 719 51 | 178 | 118 | 78 65 56 40 31 519 260 100% 259 59 40 9
41 2 1 7 8635 49,875 | 29.05.12 23,8 30,5 16,9 | 698 49 | 198 | 118 | 72 60 52 38 30 465 260 79% 205 82 46 8
42 2 1 7 8610 49,850 | 29.05.12 23,8 29,7 17,1 ] 701 50 | 219 | 117 | 75 65 57 44 36 432 260 66% 172 103 | 42 8
43 2 1 7 8585 49,825 29.05.12 23,8 30,2 17,0 | 707 50 227 | 136 94 82 73 59 48 422 260 62% 162 91 42 11
44 2 1 7 8560 49,800 | 29.05.12 23,8 29,6 16,9 | 707 50 | 275 ] 177 | 117 | 100 | 88 68 54 363 260 40% 103 98 60 14
45 2 1 7 8535 49,775 | 29.05.12 23,8 30,3 16,6 | 709 50 | 202 | 112 | 73 67 58 48 40 463 260 78% 203 90 39 8
46 2 1 7 8510 49,750 | 29.05.12 23,8 30,1 16,2 | 709 50 | 239 ] 132 | 85 74 63 51 43 406 260 56% 146 106 | 47 8
47 2 1 7 8485 49,725 | 29.05.12 23,8 28,9 15,8 | 704 50 ]181]101] 70 60 53 43 36 503 260 93% 243 81 31 7
48 2 1 7 8460 49,700 | 29.05.12 23,8 30,6 16,0 | 709 50 | 186 | 103 | 69 60 54 42 36 495 260 90% 235 83 34 7
49 2 1 7 8435 49,675 29.05.12 23,8 30,4 15,8 | 711 50 204 | 119 82 73 64 50 41 462 260 78% 202 84 37 9
50 2 1 7 8410 49,650 | 29.05.12 23,8 30,4 155 | 714 50 | 229 | 124 | 79 70 62 49 40 422 260 62% 162 105 | 45 9
51 2 1 7 8385 49,625 29.05.12 23,8 29,8 15,7 | 713 50 262 | 151 97 87 76 63 52 379 260 46% 119 110 54 11
52 2 1 7 8360 49,600 | 29.05.12 23,8 30,0 16,0 | 702 50 | 337 | 208 | 129 | 107 | 91 67 51 307 260 18% 47 130 79 16
53 2 1 7 8335 49,575 29.05.12 23,8 30,4 16,2 | 701 50 329 | 197 | 125 | 108 84 62 45 312 260 20% 52 134 72 17
54 2 1 7 8310 49,550 29.05.12 23,8 30,3 16,5 | 699 49 333 ] 218 | 154 | 130 | 111 79 58 308 260 19% 48 117 65 21
55 2 1 7 8285 49,525 | 29.05.12 23,8 29,9 16,9 | 700 | 49 | 353 | 228 | 157 | 134 | 115 ] 85 65 295 260 14% 35 126 71 20
56 2 1 7 8260 49,500 29.05.12 23,8 29,5 16,8 | 689 49 249 | 169 | 118 | 100 87 63 47 385 260 48% 125 82 52 16
57 2 1 7 8235 49,475 | 29.05.12 23,8 28,3 17,0 | 705 50 | 253 ] 161 | 116 | 100 | 86 63 48 386 260 49% 126 92 46 15
58 2 1 7 8210 49,450 29.05.12 23,8 28,5 16,7 | 704 50 260 | 137 | 100 87 76 57 44 378 260 45% 118 123 37 13
KESKMINE: 429 260 65% 169 92 45 11
Min: 295 14% 35 58 27 7
Max: 557 114% 297 134 79 21
AS TEEDE TEHNOKESKUS 2/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 8210 49,450 | 13.11.12 3,5 2,5 47 | 690 | 49 | 147 | 107 | 83 73 64 51 40 451 260 74% 191 42 24 11
2 2 1 7 8235 49,475 13.11.12 3,5 2,6 4.5 691 49 132 86 61 55 48 37 30 493 260 90% 233 47 26 7
3 2 1 7 8260 49,500 | 13.11.12 3,5 2,5 4,4 | 692 49 | 166 | 116 | 87 76 68 53 42 412 260 58% 152 51 30 12
4 2 1 7 8285 49,525 | 13.11.12 3,5 3,2 46 | 683 48 | 136 | 99 77 69 65 53 43 476 260 83% 216 39 22 10
5 2 1 7 8310 49,550 | 13.11.12 3,5 3,3 4,8 | 687 49 | 118 | 83 62 57 50 42 34 536 260 106% 276 36 22 8
6 2 1 7 8335 49,575 | 13.11.12 3,5 2,9 4,8 | 700 50 95 67 54 49 45 37 30 649 260 150% 389 27 14 7
7 2 1 7 8360 49,600 | 13.11.12 3,5 3,4 4,9 | 700 50 | 119 | 88 74 67 62 50 39 542 260 109% 282 31 14 11
8 2 1 7 8385 49,625 | 13.11.12 3,5 2,9 49 | 703 50 | 131 ] 103 | 86 79 73 60 50 503 260 93% 243 28 17 10
9 2 1 7 8410 49,650 | 13.11.12 3,5 3,4 4,8 | 703 50 | 136 | 98 75 68 60 49 38 490 260 88% 230 38 23 10
10 2 1 7 8435 49,675 13.11.12 3,5 2,9 4,7 694 49 154 | 116 89 79 71 55 45 439 260 69% 179 38 28 11
11 2 1 7 8460 49,700 13.11.12 3,5 2,9 4,5 697 49 178 | 133 94 83 71 54 43 391 260 51% 131 46 40 11
12 2 1 7 8485 49,725 13.11.12 3,5 3,1 4,5 693 49 222 ] 160 | 105 87 76 58 46 327 260 26% 67 63 56 12
13 2 1 7 8510 49,750 | 13.11.12 3,5 3,3 4,4 | 699 49 | 191 | 148 | 108 | 93 80 59 48 371 260 43% 111 44 40 12
14 2 1 7 8535 49,775 13.11.12 3,5 3,1 4,3 698 49 189 | 143 | 103 88 76 60 48 375 260 44% 115 46 41 12
15 2 1 7 8560 49,800 | 13.11.12 3,5 2,6 4,4 | 700 | 49 | 168 | 130 | 99 88 78 62 50 411 260 58% 151 39 31 12
16 2 1 7 8585 49,825 13.11.12 3,5 2,6 4,3 701 50 164 | 131 99 87 76 61 49 420 260 61% 160 34 33 12
17 2 1 7 8610 49,850 | 13.11.12 3,5 2,5 4,1 | 701 50 | 162 | 124 | 93 83 74 59 46 425 260 63% 165 38 31 13
18 2 1 7 8635 49,875 13.11.12 3,5 2,7 4,0 702 50 157 | 121 91 80 70 55 44 436 260 68% 176 36 30 12
19 2 1 7 8660 49,900 | 13.11.12 3,5 2,8 4,0 | 702 50 | 154 | 115 | 83 71 63 47 37 443 260 70% 183 39 33 10
20 2 1 7 8685 49,925 | 13.11.12 3,5 2,7 4,2 | 699 49 | 125 | 94 73 66 59 49 43 519 260 100% 259 31 22 7
21 2 1 7 8710 49,950 | 13.11.12 3,5 2,6 4,3 | 699 49 | 204 | 151 | 106 | 89 80 63 52 353 260 36% 93 53 46 12
22 2 1 7 8735 49,975 13.11.12 3,5 2,4 4,5 698 49 124 97 76 69 65 55 48 523 260 101% 263 27 21 7
23 2 1 7 8760 50,000 | 13.11.12 3,5 2,2 4,4 | 696 49 | 197 | 155 | 108 | 93 81 62 48 361 260 39% 101 43 47 14
24 2 1 7 8785 50,025 13.11.12 3,5 2,2 4,1 699 49 161 | 123 90 81 72 58 46 426 260 64% 166 38 33 12
25 2 1 7 8810 50,050 13.11.12 3,5 2,2 4,1 696 49 141 | 106 81 75 68 55 45 472 260 82% 212 35 25 10
26 2 1 7 8835 50,075 13.11.12 3,5 2,5 4,4 702 50 183 | 127 91 81 72 57 46 385 260 48% 125 57 36 11
27 2 1 7 8860 50,100 13.11.12 3,5 2,8 4,4 699 49 178 | 135 98 86 75 59 46 393 260 51% 133 43 37 12
28 2 1 7 8885 50,125 13.11.12 3,5 2,8 4,4 697 49 162 | 121 89 77 69 55 44 423 260 63% 163 41 33 11
29 2 1 7 8910 50,150 13.11.12 3,5 2,8 4,3 700 49 133 | 100 79 70 64 52 43 495 260 90% 235 33 22 9
KESKMINE: 446 260 72% 186 40 30 11
Min: 327 26% 67 27 14 7
Max: 649 150% 389 63 56 14
AS TEEDE TEHNOKESKUS 3/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
30 2 1 7 8910 50,150 | 13.11.12 3,5 2,8 4,3 | 687 49 | 103 | 80 63 59 54 47 40 596 260 129% 336 24 18 7
31 2 1 7 8885 50,125 13.11.12 3,5 2,8 4,2 682 48 141 | 108 85 74 65 54 42 464 260 79% 204 34 24 12
32 2 1 7 8860 50,100 | 13.11.12 3,5 2,8 3,9 | 685 48 | 132 | 100 | 74 69 61 49 41 489 260 88% 229 34 26 8
33 2 1 7 8835 50,075 13.11.12 3,5 2,5 4,2 689 49 114 89 71 63 58 49 41 552 260 112% 292 26 19 8
34 2 1 7 8810 50,050 | 13.11.12 3,5 2,2 4,2 | 696 49 | 127 | 92 69 62 57 48 40 510 260 96% 250 36 23 8
35 2 1 7 8785 50,025 13.11.12 3,5 2,3 4,3 689 49 140 | 108 83 73 64 51 41 471 260 81% 211 32 26 10
36 2 1 7 8760 50,000 | 13.11.12 3,5 2,1 4,0 | 693 49 | 139 | 104 | 76 66 58 46 36 476 260 83% 216 35 29 10
37 2 1 7 8735 49,975 13.11.12 3,5 2,2 4,1 688 49 132 | 103 77 68 60 49 40 491 260 89% 231 30 27 9
38 2 1 7 8710 49,950 | 13.11.12 3,5 2,1 4,0 | 690 | 49 95 70 56 51 46 40 34 640 260 146% 380 26 14 6
39 2 1 7 8685 49,925 | 13.11.12 3,5 2,0 4,1 | 680 | 48 96 72 59 53 49 42 36 625 260 140% 365 25 14 7
40 2 1 7 8660 49,900 | 13.11.12 3,5 2,0 3,9 | 686 48 | 122 | 94 69 59 53 40 30 524 260 101% 264 28 26 10
41 2 1 7 8635 49,875 13.11.12 3,5 2,0 4,1 682 48 132 94 64 57 48 37 28 489 260 88% 229 39 31 9
42 2 1 7 8610 49,850 | 13.11.12 3,5 1,9 4,1 | 686 48 | 117 | 80 59 52 46 37 30 540 260 108% 280 38 22 7
43 2 1 7 8585 49,825 | 13.11.12 3,5 2,0 4,2 | 688 49 | 127 | 95 76 67 61 50 42 508 260 96% 248 32 20 9
44 2 1 7 8560 49,800 | 13.11.12 3,5 1,9 4,1 | 688 49 | 152 | 113 | 88 80 71 59 48 439 260 69% 179 41 25 11
45 2 1 7 8535 49,775 | 13.11.12 3,5 2,0 3,9 | 693 49 | 127 | 89 66 59 53 42 36 509 260 96% 249 39 24 7
46 2 1 7 8510 49,750 | 13.11.12 3,5 2,1 3,9 | 701 50 | 150 | 107 | 79 67 60 47 38 450 260 73% 190 44 29 9
47 2 1 7 8485 49,725 13.11.12 3,5 1,9 4,0 698 49 106 75 58 52 48 39 32 591 260 127% 331 31 18 7
48 2 1 7 8460 49,700 | 13.11.12 3,5 1,7 4,2 | 692 49 | 110 | 78 58 52 47 38 31 571 260 120% 311 32 21 7
49 2 1 7 8435 49,675 | 13.11.12 3,5 1,6 4,0 | 693 49 | 114 | 83 62 55 50 40 33 554 260 113% 294 32 21 8
50 2 1 7 8410 49,650 | 13.11.12 3,5 1,6 3,8 | 695 49 97 71 55 51 48 39 33 631 260 143% 371 27 16 6
51 2 1 7 8385 49,625 | 13.11.12 3,5 1,3 3,8 | 688 49 | 112 | 83 66 63 55 49 41 562 260 116% 302 29 18 8
52 2 1 7 8360 49,600 | 13.11.12 3,5 1,6 3,7 | 688 49 | 139 | 103 | 83 73 66 53 43 472 260 82% 212 37 20 11
53 2 1 7 8335 49,575 | 13.11.12 3,5 1,2 3,6 | 690 | 49 | 177 ] 134 ] 100 | 87 75 57 43 390 260 50% 130 44 35 14
54 2 1 7 8310 49,550 13.11.12 3,5 1,5 3,5 692 49 189 | 146 | 112 | 100 89 68 53 371 260 43% 111 44 35 15
55 2 1 7 8285 49,525 | 13.11.12 3,5 1,9 3,7 | 689 49 | 202 | 160 | 122 | 109 | 98 74 59 352 260 35% 92 43 39 15
56 2 1 7 8260 49,500 13.11.12 3,5 1,5 3,8 685 48 174 | 139 | 104 92 82 63 48 393 260 51% 133 37 36 16
57 2 1 7 8235 49,475 | 13.11.12 3,5 1,6 4,0 | 691 49 | 130 | 98 82 74 68 55 45 500 260 92% 240 32 17 10
58 2 1 7 8210 49,450 13.11.12 3,5 1,9 4,1 694 49 124 91 73 66 57 47 38 521 260 100% 261 33 19 9
KESKMINE: 506 260 95% 246 34 24 9
Min: 352 35% 92 24 14 6
Max: 640 146% 380 44 39 16
AS TEEDE TEHNOKESKUS 4/4 ARENDUS JA UURINGUD 2011




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
1 2 1 7 49540 | 49,450 | 23.10.13 4,5 4,5 52 | 733 52 | 150 | 109 | 82 72 65 50 40 478 260 84% 218 40 26 10
2 2 1 7 49475 49,475 23.10.13 4.5 4,4 5,2 739 52 135 87 62 54 49 38 31 523 260 101% 263 46 23 7
3 2 1 7 49500 | 49,500 | 23.10.13 4,5 4,5 53 | 736 52 | 171 ] 119 | 90 80 72 56 45 433 260 67% 173 49 28 11
4 2 1 7 49525 49,525 23.10.13 4,5 4,6 5,3 732 52 142 | 101 80 73 67 55 46 499 260 92% 239 40 20 9
5 2 1 7 49550 49,550 23.10.13 4,5 4,5 5,3 733 52 126 83 63 57 51 40 33 549 260 111% 289 41 19 7
6 2 1 7 49575 49,575 23.10.13 4,5 4,7 5,2 735 52 113 74 60 55 50 41 35 602 260 131% 342 37 14 7
7 2 1 7 49600 | 49,600 | 23.10.13 4,5 4,7 52 | 733 52 | 147 | 104 | 82 73 65 50 39 487 260 87% 227 41 22 10
8 2 1 7 49625 49,625 23.10.13 4,5 4,8 5,2 721 51 128 97 81 75 69 57 48 536 260 106% 276 30 16 9
9 2 1 7 49650 | 49,650 | 23.10.13 4,5 4,9 52 | 717 51 | 133 | 93 72 64 58 46 38 518 260 99% 258 40 21 8
10 2 1 7 49675 49,675 23.10.13 4,5 4,8 5,3 716 51 139 | 102 78 70 63 49 41 499 260 92% 239 37 23 8
11 2 1 7 49700 49,700 23.10.13 4,5 4,8 5,4 718 51 160 | 119 87 75 66 51 41 448 260 72% 188 40 32 9
12 2 1 7 49725 49,725 23.10.13 4,5 4,8 5,3 721 51 189 | 136 96 82 72 55 44 394 260 51% 134 51 39 10
13 2 1 7 49750 49,750 23.10.13 4,5 4,8 5,4 717 51 171 | 130 96 83 74 57 45 424 260 63% 164 41 33 11
14 2 1 7 49775 49,775 23.10.13 4,5 4,8 5,3 717 51 172 | 131 95 83 74 58 47 422 260 62% 162 41 35 10
15 2 1 7 49800 | 49,800 | 23.10.13 4,5 4,8 54 | 716 51 | 163 | 122 | 94 84 76 61 50 440 260 69% 180 40 28 11
16 2 1 7 49825 49,825 23.10.13 4,5 4,8 5,4 716 51 146 | 114 88 78 70 56 46 479 260 84% 219 32 25 9
17 2 1 7 49850 49,850 23.10.13 4,5 4,7 5,4 715 51 150 | 111 85 76 68 55 44 468 260 80% 208 39 26 10
18 2 1 7 49875 49,875 23.10.13 4,5 4,7 5,4 715 51 145 | 109 83 72 64 50 40 482 260 85% 222 36 26 9
19 2 1 7 49900 | 49,900 | 23.10.13 4,5 4,8 54 | 711 50 | 124 | 89 68 59 52 40 32 545 260 110% 285 34 21 8
20 2 1 7 49925 | 49,925 | 23.10.13 4,5 4,9 54 | 708 50 | 111 | 82 66 59 55 47 40 590 260 127% 330 30 16 7
21 2 1 7 49950 | 49,950 | 23.10.13 4,5 4,9 54 | 715 51 | 163 | 121 | 88 76 68 54 46 440 260 69% 180 42 32 9
22 2 1 7 49975 49,975 23.10.13 4,5 4,9 5,3 717 51 97 74 62 58 54 47 42 666 260 156% 406 22 12 5
23 2 1 7 50000 | 50,000 ] 23.10.13 4,5 4,9 53 | 717 51 | 165 | 125 | 93 81 71 54 43 436 260 68% 176 39 32 11
24 2 1 7 50025 | 50,025 | 23.10.13 4,5 4,9 54 | 715 51 | 156 | 115 | 85 74 66 52 42 456 260 75% 196 40 29 9
25 2 1 7 50050 50,050 23.10.13 4,5 4,9 5,4 715 51 123 92 71 64 58 47 40 548 260 111% 288 31 21 7
26 2 1 7 50075 | 50,075 | 23.10.13 4,5 4,9 54 | 712 50 | 132 | 93 71 64 58 48 40 517 260 99% 257 39 22 8
27 2 1 7 50100 50,100 23.10.13 4.5 51 5,4 721 51 149 | 113 86 76 67 52 42 475 260 83% 215 35 26 10
28 2 1 7 50125 | 50,125 | 23.10.13 4,5 51 54 | 707 50 | 135 ] 102 | 77 68 61 49 41 505 260 94% 245 33 25 8
29 2 1 7 50150 50,150 23.10.13 4,5 51 5,4 718 51 118 90 74 67 61 50 42 571 260 120% 311 27 16 8
KESKMINE: 498 260 91% 238 38 24 9
Min: 394 51% 134 22 12 5
Max: 666 156% 406 51 39 11
AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/2 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Maoabtmiste tellija:

Moétja:
Seade:

Suund 2: Tartu-Tallinn

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

valimine s8idujal

M66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

- Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punnrktl Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | surf Ar |s F D1 D2 o3| pal os | pe D7 El\T;d’ Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
sphalt | Surface ir |Stress| Force a MPa = VPa 150) | 75) | 15)
30 2 1 7 50150 | 50,150 ] 23.10.13 4,5 5,1 53 | 711 50 94 72 60 55 51 43 37 680 260 161% 420 21 12 6
31 2 1 7 50125 50,125 23.10.13 4.5 51 5,3 706 50 132 | 104 79 70 63 50 41 515 260 98% 255 28 25 9
32 2 1 7 50100 | 50,100 ] 23.10.13 4,5 5,1 53 | 714 50 | 128 | 96 72 65 58 46 38 532 260 105% 272 31 23 8
33 2 1 7 50075 | 50,075 | 23.10.13 4,5 51 55 | 715 51 | 109 | 82 66 60 55 46 40 603 260 132% 343 27 17 7
34 2 1 7 50050 | 50,050 ] 23.10.13 4,5 5,0 55 | 712 50 | 116 | 82 62 56 51 42 36 575 260 121% 315 33 20 6
35 2 1 7 50025 | 50,025 | 23.10.13 4,5 5,0 55 | 712 50 | 135 ] 104 | 80 71 63 49 39 508 260 95% 248 31 23 10
36 2 1 7 50000 | 50,000 ] 23.10.13 4,5 5,0 56 | 709 50 | 133 | 99 73 63 56 42 34 513 260 97% 253 34 26 8
37 2 1 7 49975 | 49,975 | 23.10.13 4,5 5,0 56 | 709 50 | 133 ] 102 | 77 68 60 48 40 513 260 97% 253 31 25 7
38 2 1 7 49950 49,950 23.10.13 4,5 5,0 5,6 712 50 95 70 56 51 47 40 35 673 260 159% 413 25 14 5
39 2 1 7 49925 | 49,925 | 23.10.13 4,5 5,0 56 | 709 50 | 100 | 75 60 55 50 42 37 642 260 147% 382 25 15 6
40 2 1 7 49900 | 49,900 | 23.10.13 4,5 5,0 56 | 709 50 | 118 | 90 67 58 50 38 29 564 260 117% 304 28 23 8
41 2 1 7 49875 49,875 23.10.13 4,5 4,9 5,6 701 50 125 91 63 54 46 34 27 534 260 105% 274 34 28 7
42 2 1 7 49850 | 49,850 | 23.10.13 4,5 4,9 55 | 706 50 | 110 | 74 55 49 44 36 30 593 260 128% 333 37 19 6
43 2 1 7 49825 49,825 23.10.13 4,5 4,9 5,4 710 50 130 95 74 67 61 50 42 522 260 101% 262 36 21 8
44 2 1 7 49800 | 49,800 | 23.10.13 4,5 4,9 55 | 712 50 | 137 | 102 | 81 75 68 56 48 504 260 94% 244 34 21 8
45 2 1 7 49775 49,775 23.10.13 4,5 5,0 5,6 712 50 117 82 62 55 50 41 35 571 260 120% 311 34 20 6
46 2 1 7 49750 49,750 23.10.13 4,5 51 55 712 50 148 | 103 75 66 59 47 39 472 260 81% 212 45 28 8
47 2 1 7 49725 49,725 23.10.13 4,5 4,9 5,5 716 51 106 74 56 51 46 37 31 617 260 137% 357 32 17 6
48 2 1 7 49700 49,700 23.10.13 4,5 5,0 5,6 715 51 117 74 54 48 44 36 30 573 260 120% 313 43 19 6
49 2 1 7 49675 | 49,675 | 23.10.13 4,5 4,9 56 | 709 50 | 106 | 75 58 52 48 39 32 615 260 137% 355 31 17 6
50 2 1 7 49650 49,650 23.10.13 4,5 5,0 5,6 710 50 102 71 56 51 47 39 33 634 260 144% 374 30 15 5
51 2 1 7 49625 49,625 23.10.13 4,5 4,9 5,7 711 50 113 86 70 65 59 49 43 584 260 125% 324 27 16 7
52 2 1 7 49600 | 49,600 | 23.10.13 4,5 5,0 56 | 709 50 | 136 | 100 | 79 71 64 51 41 505 260 94% 245 36 21 10
53 2 1 7 49575 49,575 23.10.13 4,5 4,9 5,5 710 50 181 | 137 | 102 88 77 57 43 401 260 54% 141 45 34 14
54 2 1 7 49550 49,550 23.10.13 4,5 5,0 5,6 706 50 176 | 133 | 102 90 80 63 49 410 260 58% 150 43 31 14
55 2 1 7 49525 | 49,525 | 23.10.13 4,5 5,0 56 | 705 50 | 190 | 149 | 117 | 105 | 93 73 59 385 260 48% 125 41 32 13
56 2 1 7 49500 49,500 23.10.13 4.5 4,9 55 701 50 170 | 138 | 108 96 85 64 50 418 260 61% 158 32 30 14
57 2 1 7 49475 49,475 23.10.13 4,5 4,9 5,5 710 50 145 | 112 88 79 72 56 45 479 260 84% 219 33 24 11
58 2 1 7 49450 49,450 23.10.13 4,5 4,9 55 703 50 125 90 71 64 57 45 36 535 260 106% 275 35 19 9
KESKMINE: 540 260 108% 280 33 22 8
Min: 385 48% 125 21 12 5
Max: 680 161% 420 45 34 14
AS TEEDE TEHNOKESKUS 212 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
1 2 1 7 49450 49,450 04.04.14 4,0 4,3 4,5 698 49 158 | 114 85 75 65 52 41 534 260 105% 274 44 30 11
2 2 1 7 49475 49,475 04.04.14 4,0 5,4 4,5 700 49 146 94 67 59 52 40 33 572 260 120% 312 52 27 8
3 2 1 7 49500 | 49,500 | 04.04.14 7,0 10,1 45 | 69 | 49 | 188 ] 126 | 93 | 81 | 72 | 55 | 43 491 260 89% 231 63 34 12
4 2 1 7 49525 | 49,525 | 04.04.14 7,0 10,3 45 | 69 | 49 | 159|106 | 84 | 76 | 69 | 56 | 46 560 260 116% 300 54 23 11
5 2 1 7 49550 | 49,550 | 04.04.14 7,0 9,8 45 | 700 | 49 | 134] 91 | 69 | 62 | 55 | 43 | 35 646 260 149% 386 43 22 8
6 2 1 7 49575 49,575 04.04.14 7,0 10,2 4,5 704 50 102 | 74 56 52 49 38 32 805 260 209% 545 28 18 6
7 2 1 7 49600 49,600 04.04.14 7,0 9,9 4,5 695 49 142 | 104 | 85 75 67 52 41 612 260 135% 352 39 20 12
8 2 1 7 49625 49,625 04.04.14 7,0 7,9 4,4 694 49 140 | 104 | 85 78 71 59 50 620 260 139% 360 37 19 9
9 2 1 7 49650 | 49,650 | 04.04.14 7,0 10,3 44 ] 692 | 49 | 137)] 96 | 74 | 66 | 59 | 47 | 39 627 260 141% 367 43 23 8
10 2 1 7 49675 | 49,675 | 04.04.14 7,0 10,1 42 | 692 | 49 | 152104 | 79 | 68 | 63 | 50 | 40 580 260 123% 320 48 26 11
11 2 1 7 49700 49,700 04.04.14 7,0 10,0 4,4 695 49 172 | 127 | 90 77 67 52 41 525 260 102% 265 46 37 11
12 2 1 7 49725 49,725 04.04.14 7,0 5,5 4,5 692 49 217 | 149 | 102 | 87 76 58 46 436 260 68% 176 69 48 12
13 2 1 7 49750 49,750 04.04.14 7,0 10,6 4,6 691 49 220 | 154 | 107 | 90 78 60 48 431 260 66% 171 68 47 12
14 2 1 7 49775 49,775 04.04.14 7,0 9,7 4,6 692 49 205 ] 151 | 103 | 86 81 63 49 456 260 75% 196 56 49 14
15 2 1 7 49800 49,800 04.04.14 7,0 9,8 4,7 693 49 182 | 134 | 97 89 79 63 49 502 260 93% 242 49 38 14
16 2 1 7 49825 49,825 04.04.14 7,0 10,0 4,7 690 49 175 | 134 | 100 | 88 77 60 48 517 260 99% 257 42 35 12
17 2 1 7 49850 49,850 04.04.14 7,0 10,6 4,7 690 49 171 | 128 | 96 84 74 58 46 526 260 102% 266 44 33 12
18 2 1 7 49875 49,875 04.04.14 7,0 8,9 4,6 694 49 170 | 125 | 90 82 75 59 44 531 260 104% 271 46 36 16
19 2 1 7 49900 49,900 04.04.14 7,0 11,4 4,6 695 49 164 | 117 | 82 70 62 46 36 547 260 110% 287 47 36 10
20 2 1 7 49925 49,925 04.04.14 7,0 10,4 4,6 693 49 147 | 103 | 77 68 60 49 41 596 260 129% 336 44 27 8
21 2 1 7 49950 49,950 04.04.14 7,0 7,8 4,5 689 49 196 | 144 | 101 | 86 74 58 49 471 260 81% 211 53 45 10
22 2 1 7 49975 49,975 04.04.14 7,0 4,8 4,5 690 49 127 | 97 75 68 62 52 46 665 260 156% 405 31 22 7
23 2 1 7 50000 50,000 04.04.14 7,0 4,9 4,5 693 49 197 | 148 | 106 | 91 79 59 46 471 260 81% 211 50 43 13
24 2 1 7 50025 50,025 04.04.14 7,0 10,9 4,5 693 49 189 | 142 | 102 | 88 79 60 49 488 260 88% 228 48 41 11
25 2 1 7 50050 50,050 04.04.14 7,0 10,7 4,6 691 49 153 | 112 | 84 75 66 54 45 576 260 122% 316 42 28 10
26 2 1 7 50075 50,075 04.04.14 7,0 10,8 4,7 686 49 197 | 136 | 97 85 75 60 49 467 260 80% 207 64 39 11
27 2 1 7 50100 50,100 04.04.14 7,0 10,3 4,7 688 49 191 | 137 | 97 84 74 57 47 480 260 85% 220 56 41 10
28 2 1 7 50125 50,125 04.04.14 7,0 10,3 4,6 691 49 195 | 135 | 93 81 72 56 46 475 260 83% 215 61 42 10
29 2 1 7 50150 50,150 04.04.14 7,0 10,3 4,7 686 48 142 | 103 | 80 72 64 52 43 606 260 133% 346 41 23 9
KESKMINE: 545 260 110% 285 48 33 11
Min: 431 66% 171 28 18 6
Max: 805 209% 545 69 49 16

AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
30 2 1 7 50150 | 50,150 | 04.04.14 7,0 10,8 48 | 690 | 49 |123] 87 | 68 | 65 | 62 | 49 | 41 683 260 163% 423 37 19 8
31 2 1 7 50125 50,125 04.04.14 7,0 10,8 4,8 677 48 153 | 115 | 85 75 66 52 42 565 260 117% 305 39 31 10
32 2 1 7 50100 50,100 04.04.14 7,0 11,0 5,0 687 49 149 | 110 | 81 71 64 50 41 585 260 125% 325 40 29 9
33 2 1 7 50075 | 50,075 | 04.04.14 7,0 11,2 50 | 686 | 49 | 119| 89 | 71 | 64 | 57 | 48 | 41 696 260 168% 436 31 19 7
34 2 1 7 50050 50,050 04.04.14 7,0 11,7 5,1 684 48 148 | 102 | 73 65 57 47 39 587 260 126% 327 47 29 8
35 2 1 7 50025 50,025 04.04.14 7,0 11,8 5,2 684 48 157 | 116 | 87 76 67 53 42 559 260 115% 299 42 30 11
36 2 1 7 50000 | 50,000 | 04.04.14 7,0 6,9 54 | 685 | 48 | 158 | 119 | 83 | 71 | 62 | 46 | 37 557 260 114% 297 40 37 9
37 2 1 7 49975 49,975 04.04.14 7,0 8,4 5,4 683 48 164 | 122 | 87 75 66 51 43 538 260 107% 278 44 36 9
38 2 1 7 49950 | 49,950 | 04.04.14 7,0 10,8 52 | 690 | 49 | 115| 83 | 62 | 56 | 49 | 41 | 35 719 260 177% 459 33 21 6
39 2 1 7 49925 | 49,925 | 04.04.14 7,0 10,9 52 | 680 | 48 | 106 | 78 | 61 | 57 | 52 | 44 | 38 757 260 191% 497 29 18 6
40 2 1 7 49900 | 49,900 | 04.04.14 7,0 11,5 53 | 680 | 48 | 129 | 98 | 71 | 61 | 52 | 39 | 30 649 260 149% 389 33 27 10
41 2 1 7 49875 49,875 04.04.14 7,0 11,8 54 688 49 151 ] 104 | 71 60 51 37 29 580 260 123% 320 48 34 8
42 2 1 7 49850 49,850 04.04.14 7,0 11,6 5,5 674 48 131 | 84 60 53 47 38 31 637 260 145% 377 50 25 7
43 2 1 7 49825 49,825 04.04.14 7,0 11,2 5,6 683 48 148 | 101 | 76 69 61 50 42 585 260 125% 325 49 25 8
44 2 1 7 49800 49,800 04.04.14 7,0 10,4 5,6 680 48 163 | 122 | 93 83 74 60 49 540 260 108% 280 43 30 11
45 2 1 7 49775 49,775 04.04.14 7,0 10,3 5,7 684 48 123 | 88 65 57 52 42 36 680 260 161% 420 36 24 6
46 2 1 7 49750 49,750 04.04.14 7,0 11,2 5,7 684 48 159 | 109 | 76 66 59 47 38 552 260 112% 292 52 34 9
47 2 1 7 49725 49,725 04.04.14 7,0 7,5 5,6 681 48 107 | 72 53 50 48 36 32 752 260 189% 492 37 19 5
48 2 1 7 49700 49,700 04.04.14 7,0 11,4 5,6 686 48 117 | 82 60 55 50 39 32 705 260 171% 445 36 23 7
49 2 1 7 49675 49,675 04.04.14 7,0 10,8 5,6 684 48 134 | 91 68 60 53 42 34 634 260 144% 374 44 24 8
50 2 1 7 49650 49,650 04.04.14 7,0 10,8 55 682 48 109 | 77 60 54 49 41 35 743 260 186% 483 34 17 7
51 2 1 7 49625 49,625 04.04.14 7,0 9,9 5,4 679 48 122 | 89 72 65 59 49 42 677 260 160% 417 34 19 7
52 2 1 7 49600 49,600 04.04.14 7,0 10,9 5,4 682 48 156 | 112 | 85 76 68 54 43 560 260 115% 300 46 28 11
53 2 1 7 49575 49,575 04.04.14 7,0 11,0 55 682 48 200 | 148 | 107 | 93 80 61 45 459 260 7% 199 55 42 17
54 2 1 7 49550 49,550 04.04.14 7,0 11,4 5,5 682 48 208 | 155 | 115 | 100 | 88 68 53 445 260 71% 185 55 42 15
55 2 1 7 49525 49,525 04.04.14 7,0 12,1 5,6 681 48 230 | 174 | 129 | 114 | 102 | 76 59 412 260 58% 152 58 47 17
56 2 1 7 49500 49,500 04.04.14 7,0 11,2 5,7 680 48 195 | 150 | 111 | 96 84 63 48 467 260 80% 207 48 40 15
57 2 1 7 49475 49,475 04.04.14 7,0 6,8 5,7 681 48 161 | 123 | 94 83 74 57 45 546 260 110% 286 40 29 13
58 2 1 7 49450 49,450 04.04.14 7,0 5,6 5,7 682 48 136 | 96 75 67 61 47 38 625 260 140% 365 41 22 10
KESKMINE: 603 260 132% 343 42 28 10
Min: 412 58% 152 29 17 5
Max: 757 191% 497 58 47 17

AS TEEDE TEHNOKESKUS 2/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
1 2 1 7 49450 49,450 26.04.14 15,0 14,1 15,7 | 696 49 190 | 122 | 91 79 70 53 40 507 260 95% 247 69 32 13
2 2 1 7 49475 49,475 26.04.14 15,0 13,8 14,8 | 695 49 176 | 106 | 62 60 59 41 32 539 260 107% 279 71 45 10
3 2 1 7 49500 49,500 26.04.14 15,0 15,1 14,6 | 694 49 244 | 146 98 84 72 54 43 415 260 60% 155 100 49 12
4 2 1 7 49525 49,525 26.04.14 15,0 17,8 14,8 | 692 49 264 | 147 | 101 | 89 80 62 50 389 260 50% 129 120 47 13
5 2 1 7 49550 | 49,550 | 26.04.14 25,0 19,7 153 ] 693 | 49 |215] 115 | 77 | 68 | 59 | 46 | 36 482 260 85% 222 102 | 39 10
6 2 1 7 49575 | 49,575 | 26.04.14 25,0 19,9 158 | 697 | 49 |162] 87 | 67 | 60 | 52 | 42 | 33 607 260 134% 347 76 20 9
7 2 1 7 49600 49,600 26.04.14 25,0 21,7 15,6 | 693 49 259 | 151 | 110 | 93 79 56 42 416 260 60% 156 110 42 15
8 2 1 7 49625 49,625 26.04.14 25,0 20,9 154 | 691 49 182 | 123 | 97 88 80 65 53 549 260 111% 289 61 26 13
9 2 1 7 49650 | 49,650 | 26.04.14 25,0 23,1 152 ]| 688 | 49 | 198 ] 117 | 83 | 71 | 62 | 49 | 40 512 260 97% 252 83 35 9
10 2 1 7 49675 49,675 26.04.14 25,0 23,3 15,7 | 682 48 244 1 134 | 90 77 67 51 41 431 260 66% 171 115 45 10
11 2 1 7 49700 | 49,700 | 26.04.14 25,0 20,2 154 ]| 687 | 49 | 214|129 | 85 | 72 | 63 | 49 | 40 480 260 85% 220 87 46 9
12 2 1 7 49725 49,725 26.04.14 25,0 16,1 15,1 | 691 49 216 | 129 | 87 75 68 52 42 479 260 84% 219 89 44 10
13 2 1 7 49750 49,750 26.04.14 25,0 19,7 14,8 | 686 48 226 | 148 | 99 84 73 56 45 460 260 77% 200 80 51 11
14 2 1 7 49775 49,775 26.04.14 25,0 22,7 15,1 | 691 49 259 | 156 | 99 84 74 57 47 415 260 60% 155 105 58 11
15 2 1 7 49800 49,800 26.04.14 25,0 22,4 154 | 683 48 258 | 152 | 106 | 91 81 62 50 413 260 59% 153 110 48 12
16 2 1 7 49825 49,825 26.04.14 25,0 18,4 155 | 686 48 219 | 141 | 98 85 75 58 47 472 260 82% 212 80 45 11
17 2 1 7 49850 49,850 26.04.14 25,0 21,3 155 | 688 49 236 | 143 | 98 86 76 58 46 445 260 71% 185 96 45 12
18 2 1 7 49875 49,875 26.04.14 20,0 18,5 15,5 | 687 49 232 | 135 | 87 73 65 50 41 440 260 69% 180 100 50 9
19 2 1 7 49900 49,900 26.04.14 20,0 17,0 15,3 | 684 48 200 | 120 | 79 67 57 43 34 494 260 90% 234 83 42 10
20 2 1 7 49925 49,925 26.04.14 20,0 19,8 15,1 | 689 49 185 | 114 | 82 73 66 53 44 529 260 104% 269 73 33 9
21 2 1 7 49950 49,950 26.04.14 20,0 21,7 15,0 | 684 48 228 | 141 | 94 80 70 56 48 446 260 71% 186 89 49 9
22 2 1 7 49975 49,975 26.04.14 20,0 16,8 14,8 | 683 48 139 | 98 75 66 63 51 45 658 260 153% 398 43 23 7
23 2 1 7 50000 50,000 26.04.14 20,0 16,3 14,7 | 687 49 213 | 147 | 99 84 73 56 45 472 260 82% 212 68 49 12
24 2 1 7 50025 50,025 26.04.14 20,0 16,2 14,8 | 685 48 225 ] 139 | 87 74 70 54 45 451 260 73% 191 89 53 10
25 2 1 7 50050 50,050 26.04.14 20,0 16,9 15,0 | 689 49 197 | 119 | 86 75 68 54 45 504 260 94% 244 80 34 9
26 2 1 7 50075 50,075 26.04.14 20,0 17,3 15,0 | 678 48 247 | 133 | 85 76 68 55 45 415 260 60% 155 119 50 10
27 2 1 7 50100 50,100 26.04.14 25,0 21,7 15,1 | 686 48 248 | 146 | 100 | 85 76 59 47 427 260 64% 167 105 48 12
28 2 1 7 50125 50,125 26.04.14 25,0 22,4 15,6 | 687 49 218 | 127 | 87 77 70 55 46 473 260 82% 213 94 41 10
29 2 1 7 50150 50,150 26.04.14 25,0 22,2 15,9 | 683 48 193 | 115 | 87 76 69 54 45 519 260 100% 259 81 29 10
KESKMINE: 477 260 84% 217 89 42 10
Min: 389 50% 129 43 20 7
Max: 658 153% 398 120 58 15

AS TEEDE TEHNOKESKUS 3/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
30 2 1 7 50150 | 50,150 | 26.04.14 25,0 21,3 157 ]| 683 | 48 | 155] 93 | 72 | 66 | 59 | 49 | 41 619 260 138% 359 64 21 8
31 2 1 7 50125 50,125 26.04.14 25,0 21,1 15,7 | 678 48 203 | 126 | 87 75 67 53 43 496 260 91% 236 81 41 10
32 2 1 7 50100 | 50,100 | 26.04.14 25,0 20,0 155|684 | 48 | 182|112 | 80 | 70 | 63 | 50 | 42 545 260 110% 285 72 33 9
33 2 1 7 50075 | 50,075 | 26.04.14 25,0 18,8 155|684 | 48 | 155] 95 | 72 | 65 | 60 | 49 | 41 617 260 137% 357 62 23 8
34 2 1 7 50050 50,050 26.04.14 20,0 18,4 155 | 676 48 170 | 97 69 62 54 44 37 557 260 114% 297 77 28 7
35 2 1 7 50025 | 50,025 | 26.04.14 20,0 17,3 154 | 683 | 48 | 176|118 | 84 | 72 | 63 | 49 | 39 548 260 111% 288 60 35 10
36 2 1 7 50000 | 50,000 | 26.04.14 20,0 16,8 155|684 | 48 | 175|115 | 76 | 64 | 55 | 43 | 36 550 260 112% 290 62 40 7
37 2 1 7 49975 49,975 26.04.14 20,0 17,5 15,5 | 680 48 174 | 121 | 85 72 64 50 42 549 260 111% 289 56 37 9
38 2 1 7 49950 | 49,950 | 26.04.14 20,0 194 | 155 | 680 | 48 | 148 | 88 | 65 | 58 | 52 | 43 | 37 625 260 140% 365 62 24 6
39 2 1 7 49925 49,925 26.04.14 20,0 19,3 15,1 | 676 48 144 | 93 69 61 55 45 39 637 260 145% 377 53 25 7
40 2 1 7 49900 | 49,900 | 26.04.14 20,0 16,8 152 | 685 | 48 | 153|106 | 71 | 60 | 51 | 37 | 28 612 260 136% 352 48 36 9
41 2 1 7 49875 49,875 26.04.14 20,0 19,8 15,4 | 682 48 177 | 104 | 66 55 46 34 26 545 260 109% 285 75 39 8
42 2 1 7 49850 | 49,850 | 26.04.14 20,0 21,3 153 ] 680 | 48 | 244 ] 113 | 69 | 59 | 52 | 42 | 34 421 260 62% 161 136 | 46 8
43 2 1 7 49825 49,825 26.04.14 20,0 18,4 15,3 | 677 48 206 | 119 | 81 73 67 51 43 479 260 84% 219 92 39 9
44 2 1 7 49800 49,800 26.04.14 20,0 20,8 15,2 | 678 48 230 | 141 | 99 87 77 61 50 440 260 69% 180 93 43 11
45 2 1 7 49775 49,775 26.04.14 20,0 20,5 15,2 | 680 48 180 | 100 | 68 60 53 43 36 535 260 106% 275 83 33 7
46 2 1 7 49750 49,750 26.04.14 20,0 17,4 155 | 684 48 211 ] 119 | 77 66 57 45 38 474 260 82% 214 95 44 8
47 2 1 7 49725 49,725 26.04.14 20,0 19,1 155 | 684 48 154 | 87 62 54 47 39 32 607 260 133% 347 69 26 7
48 2 1 7 49700 49,700 26.04.14 20,0 20,8 154 | 686 48 208 | 99 64 56 49 39 33 480 260 85% 220 113 36 6
49 2 1 7 49675 49,675 26.04.14 20,0 20,6 15,2 | 683 48 184 | 100 | 69 61 54 42 35 527 260 103% 267 87 32 8
50 2 1 7 49650 49,650 26.04.14 20,0 17,9 15,2 | 684 48 179 | 98 69 61 57 44 37 540 260 108% 280 84 30 7
51 2 1 7 49625 49,625 26.04.14 20,0 19,5 15,1 | 671 47 182 | 111 | 81 73 65 53 44 525 260 102% 265 75 31 9
52 2 1 7 49600 49,600 26.04.14 20,0 19,7 15,1 | 674 48 251 | 145 | 99 86 75 57 44 408 260 57% 148 111 48 13
53 2 1 7 49575 49,575 26.04.14 20,0 18,9 14,9 | 674 48 277 | 175 | 117 | 99 86 61 46 378 260 45% 118 107 61 16
54 2 1 7 49550 49,550 26.04.14 20,0 18,1 14,5 | 675 48 275] 181 | 128 | 111 | 98 73 56 380 260 46% 120 98 55 17
55 2 1 7 49525 49,525 26.04.14 20,0 16,0 14,4 | 684 48 284 | 194 | 133 | 111 | 97 70 53 375 260 44% 115 93 63 18
56 2 1 7 49500 49,500 26.04.14 20,0 14,9 14,4 | 682 48 218 | 146 | 104 | 88 78 58 45 461 260 7% 201 75 44 14
57 2 1 7 49475 49,475 26.04.14 20,0 13,7 14,6 | 677 48 174 | 114 | 87 76 73 56 46 549 260 111% 289 62 28 11
58 2 1 7 49450 49,450 26.04.14 20,0 14,7 14,9 | 675 48 205 | 117 | 80 70 62 47 37 479 260 84% 219 92 39 10
KESKMINE: 516 260 98% 256 81 37 10
Min: 375 44% 115 48 21 6
Max: 637 145% 377 136 63 18

AS TEEDE TEHNOKESKUS 4/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
1 2 1 7 49450 49,450 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 734 52 150 | 104 | 78 70 63 50 40 485 260 87% 225 44 25 10
2 2 1 7 49475 49,475 26.11.14 5,0 -0,9 0,5 725 51 142 | 89 63 56 49 39 32 501 260 93% 241 52 25 7
3 2 1 7 49500 49,500 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 725 51 171 | 117 88 78 70 54 43 431 260 66% 171 53 28 11
4 2 1 7 49525 49,525 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 725 51 133 | 94 75 69 63 52 44 527 260 103% 267 39 18 9
5 2 1 7 49550 49,550 26.11.14 5,0 -0,8 0,5 719 51 121 | 84 65 59 53 44 36 564 260 117% 304 37 18 8
6 2 1 7 49575 | 49,575 | 26.11.14 5,0 -0,9 05 | 725 | 51 | 103 | 69 | 53 | 48 | 44 | 35 | 29 646 260 148% 386 33 16 6
7 2 1 7 49600 49,600 26.11.14 5,0 -0,8 0,5 725 51 122 | 82 63 57 51 41 33 564 260 117% 304 39 18 7
8 2 1 7 49625 49,625 26.11.14 5,0 -0,8 0,5 724 51 127 | 97 80 75 69 58 48 545 260 110% 285 30 16 9
9 2 1 7 49650 | 49,650 | 26.11.14 5,0 -0,8 05 | 718 | 51 | 135| 94 | 72 | 65 | 58 | 48 | 39 517 260 99% 257 40 22 9
10 2 1 7 49675 49,675 26.11.14 5,0 -0,8 0,5 721 51 150 | 112 | 84 76 68 53 43 476 260 83% 216 38 27 10
11 2 1 7 49700 49,700 26.11.14 5,0 -0,7 0,5 717 51 157 | 113 | 84 74 67 52 41 459 260 76% 199 44 29 11
12 2 1 7 49725 49,725 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 716 51 175 ] 126 | 90 79 69 54 43 419 260 61% 159 49 36 11
13 2 1 7 49750 49,750 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 723 51 176 | 133 | 98 84 76 59 48 421 260 62% 161 42 35 11
14 2 1 7 49775 49,775 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 718 51 179 | 135 | 96 84 75 57 47 414 260 59% 154 43 39 10
15 2 1 7 49800 49,800 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 719 51 181 | 136 | 101 | 89 82 65 52 411 260 58% 151 44 34 12
16 2 1 7 49825 49,825 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 719 51 160 | 124 | 95 86 77 60 48 453 260 74% 193 35 29 11
17 2 1 7 49850 49,850 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 718 51 153 | 115 | 87 77 71 55 45 468 260 80% 208 38 28 10
18 2 1 7 49875 49,875 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 718 51 143 | 108 | 81 71 67 52 42 493 260 90% 233 34 27 10
19 2 1 7 49900 49,900 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 716 51 140 | 101 | 73 64 56 43 33 501 260 93% 241 39 28 9
20 2 1 7 49925 49,925 26.11.14 5,0 -0,8 0,4 715 51 124 | 90 69 61 61 49 42 552 260 112% 292 34 20 6
21 2 1 7 49950 49,950 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 715 51 185 | 139 | 100 | 88 78 61 50 402 260 54% 142 46 39 11
22 2 1 7 49975 49,975 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 719 51 138 | 99 78 71 65 56 48 510 260 96% 250 38 21 8
23 2 1 7 50000 50,000 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 714 50 173 | 131 | 95 83 74 57 46 423 260 63% 163 41 36 10
24 2 1 7 50025 50,025 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 716 51 159 | 115 | 87 77 70 57 47 454 260 75% 194 43 27 10
25 2 1 7 50050 50,050 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 715 51 142 | 106 | 81 72 66 54 44 494 260 90% 234 36 25 9
26 2 1 7 50075 50,075 26.11.14 5,0 -1,0 0,4 717 51 181 | 120 | 85 74 66 54 44 409 260 57% 149 60 35 10
27 2 1 7 50100 50,100 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 716 51 161 | 124 | 91 78 69 54 44 449 260 73% 189 37 32 11
28 2 1 7 50125 50,125 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 715 51 144 | 109 | 81 72 67 53 43 490 260 88% 230 35 28 10
29 2 1 7 50150 50,150 26.11.14 5,0 -0,9 0,4 714 50 133 | 97 77 70 63 53 43 520 260 100% 260 36 20 9
KESKMINE: 483 260 86% 223 41 27 10
Min: 402 54% 142 30 16 6
Max: 646 148% 386 60 39 12

AS TEEDE TEHNOKESKUS 5/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mbdtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
. Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
Punkii Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . it Emaod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface | Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa MPa 7 s 150) | 75) 15)
30 2 1 7 50150 50,150 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 716 51 105 | 78 64 59 55 48 39 746 260 187% 486 27 14 8
31 2 1 7 50150 | 50,125 | 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 | 709 | 50 | 143|109 | 82 | 72 | 66 | 53 | 43 579 260 123% 319 34 27 9
32 2 1 7 50100 50,100 26.11.14 5,0 -1,0 0,0 715 51 137 | 101 | 76 69 63 50 40 605 260 133% 345 35 25 10
33 2 1 7 50075 50,075 26.11.14 5,0 -1,0 0,0 714 50 108 | 81 64 61 56 47 40 728 260 180% 468 27 16 7
34 2 1 7 50050 | 50,050 | 26.11.14 5,0 -0,9 00 | 7205 | 51 |126| 91 | 68 | 61 | 55 | 46 | 38 644 260 148% 384 35 23 8
35 2 1 7 50025 | 50,025 | 26.11.14 5,0 -0,9 01 | 712 | 50 | 140|109 | 83 | 74 | 66 | 51 | 42 590 260 127% 330 31 26 10
36 2 1 7 50000 | 50,000 | 26.11.14 5,0 -0,9 01 | 711 | 50 | 139|101 | 75 | 64 | 56 | 44 | 35 593 260 128% 333 38 27 9
37 2 1 7 49975 49,975 26.11.14 5,0 -0,9 0,1 713 50 138 | 104 | 77 68 63 49 41 600 260 131% 340 33 27 8
38 2 1 7 49950 | 49,950 | 26.11.14 5,0 -0,9 01 | 712 | 50 | 103 | 72 | 56 | 52 | 46 | 40 | 35 753 260 190% 493 31 16 5
39 2 1 7 49925 | 49,925 | 26.11.14 5,0 -0,9 01 | 713 | 50 | 108 | 81 | 62 | 56 | 54 | 46 | 39 725 260 179% 465 27 19 7
40 2 1 7 49900 | 49,900 | 26.11.14 5,0 -1,0 01 | 715 | 51 | 118 | 90 | 67 | 59 | 51 | 39 | 30 677 260 161% 417 28 23 8
41 2 1 7 49875 49,875 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 712 50 135 | 90 63 54 49 35 27 609 260 134% 349 45 26 8
42 2 1 7 49850 49,850 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 714 50 117 | 76 56 51 45 38 30 681 260 162% 421 41 20 8
43 2 1 7 49825 49,825 26.11.14 5,0 -1,1 0,2 714 50 141 | 100 | 77 70 64 54 44 588 260 126% 328 41 23 10
44 2 1 7 49800 49,800 26.11.14 5,0 -1,1 0,2 712 50 141 | 106 | 82 75 71 57 48 588 260 126% 328 34 24 9
45 2 1 7 49775 49,775 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 710 50 136 | 93 67 59 56 44 36 605 260 133% 345 42 26 7
46 2 1 7 49750 49,750 26.11.14 5,0 -1,0 0,1 713 50 144 1 101 | 75 66 61 50 42 580 260 123% 320 42 26 7
47 2 1 7 49725 49,725 26.11.14 5,0 -1,0 0,2 712 50 100 | 71 55 50 47 40 33 771 260 197% 511 29 16 7
48 2 1 7 49700 49,700 26.11.14 5,0 -0,9 0,1 710 50 124 | 76 56 51 46 38 31 651 260 150% 391 47 20 6
49 2 1 7 49675 49,675 26.11.14 5,0 -0,9 0,1 711 50 117 | 81 62 55 52 41 34 682 260 162% 422 36 19 7
50 2 1 7 49650 49,650 26.11.14 5,0 -1,0 0,2 709 50 116 | 75 57 54 53 43 36 683 260 163% 423 41 17 7
51 2 1 7 49625 49,625 26.11.14 5,0 -0,9 0,2 710 50 113 | 86 67 64 61 51 43 699 260 169% 439 27 19 8
52 2 1 7 49600 49,600 26.11.14 5,0 -1,0 0,2 711 50 125 | 85 70 64 59 48 40 646 260 148% 386 40 15 9
53 2 1 7 49575 49,575 26.11.14 5,0 -1,1 0,2 708 50 202 | 154 | 113 | 98 86 66 51 439 260 69% 179 49 40 15
54 2 1 7 49550 49,550 26.11.14 5,0 -1,1 0,2 711 50 180 | 138 | 108 | 95 86 69 54 485 260 86% 225 42 30 15
55 2 1 7 49525 49,525 26.11.14 5,0 -1,1 0,2 707 50 207 | 163 | 125 | 108 | 98 73 56 431 260 66% 171 44 39 17
56 2 1 7 49500 49,500 26.11.14 5,0 -1,2 0,2 706 50 187 | 146 | 113 | 99 88 66 50 468 260 80% 208 40 34 16
57 2 1 7 49475 49,475 26.11.14 5,0 -1,2 0,2 711 50 140 | 107 | 85 76 69 55 44 591 260 127% 331 32 22 11
58 2 1 7 49450 49,450 26.11.14 5,0 -1,1 0,3 709 50 131 | 94 74 66 61 48 39 621 260 139% 361 37 20 10
KESKMINE: 623 260 139% 363 36 23 9
Min: 431 66% 171 27 14 5
Max: 771 197% 511 49 40 17

AS TEEDE TEHNOKESKUS 6/6 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

Mébébtja:
Seade:

Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine s6idujélg

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Dynatest FWD-8002

Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga

Temperatuur, C

Joud

Labivajumine, mikromeetrit

Min vajalik

Mo6ddetud Emod-i

SCI

BDI

Punkti Emod, . - - BCI
nr | Mntnr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv Asphalt | Surface| Air |Stress| Force] D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 | MPa E“TSZ’ erlg/(:vus arvultj\;u:t 1(2?;) (7p5||)r (piir 15)
1 2 1 7 49450 49,450 22.04.15 10,5 13,1 11,6 | 726 51 201 | 145 | 105 | 91 80 61 47 491 260 89% 231 54 39 13
2 2 1 7 49475 49,475 22.04.15 10,5 12,9 11,8 717 51 165 | 101 69 60 53 41 33 569 260 119% 309 62 32 8
3 2 1 7 49500 49,500 22.04.15 10,5 14,7 12,0 720 51 213 ] 141 | 100 86 76 57 44 465 260 79% 205 71 40 13
4 2 1 7 49525 49,525 22.04.15 10,5 15,0 12,2 | 719 51 202 | 129 95 85 77 61 49 484 260 86% 224 73 33 12
5 2 1 7 49550 49,550 22.04.15 10,5 15,0 12,1 | 720 51 172 | 105 76 67 60 47 38 552 260 112% 292 66 28 9
6 2 1 7 49575 49,575 22.04.15 10,5 14,8 12,6 | 727 51 131 85 64 58 52 41 33 689 260 165% 429 45 20 8
7 2 1 7 49600 49,600 22.04.15 10,5 14,7 11,9 | 725 51 158 | 106 85 76 69 54 42 593 260 128% 333 50 20 12
8 2 1 7 49625 49,625 22.04.15 10,5 13,9 11,9 724 51 159 | 111 89 81 75 61 51 591 260 127% 331 46 22 10
9 2 1 7 49650 49,650 22.04.15 10,5 14,5 11,5 ] 717 51 165 | 109 78 70 62 49 40 567 260 118% 307 56 30 9
10 2 1 7 49675 49,675 22.04.15 10,5 13,9 11,8 | 722 51 178 | 117 86 77 70 53 41 539 260 107% 279 59 30 11
11 2 1 7 49700 49,700 22.04.15 10,5 13,7 11,4 | 717 51 183 ] 130 | 90 75 67 53 42 523 260 101% 263 52 40 11
12 2 1 7 49725 49,725 22.04.15 10,5 13,7 11,1 ] 717 51 211 | 139 94 85 74 56 45 468 260 80% 208 71 44 11
13 2 1 7 49750 49,750 22.04.15 10,5 14,9 11,4 | 724 51 206 | 144 | 100 | 86 76 59 47 480 260 85% 220 60 43 12
14 2 1 7 49775 49,775 22.04.15 10,5 14,4 11,3 | 720 51 209 | 146 99 84 75 59 48 472 260 82% 212 62 46 11
15 2 1 7 49800 49,800 22.04.15 10,5 14,1 10,9 | 715 51 203 | 141 | 101 88 79 62 50 481 260 85% 221 61 40 12
16 2 1 7 49825 49,825 22.04.15 10,5 14,1 11,0 | 715 51 184 | 134 | 98 85 75 59 47 520 260 100% 260 49 35 11
17 2 1 7 49850 49,850 22.04.15 10,5 14,2 11,4 ] 719 51 190 | 132 94 82 74 58 46 509 260 96% 249 57 37 11
18 2 1 7 49875 49,875 22.04.15 10,5 14,7 11,6 | 710 50 193 | 132 93 77 69 54 44 498 260 92% 238 61 39 10
19 2 1 7 49900 49,900 22.04.15 10,5 14,9 11,4 | 712 50 166 | 118 79 70 56 45 34 562 260 116% 302 47 39 11
20 2 1 7 49925 49,925 22.04.15 10,5 15,0 116 | 713 50 149 | 102 76 67 61 51 43 612 260 136% 352 47 26 8
21 2 1 7 49950 49,950 22.04.15 10,5 14,8 11,5 ] 709 50 206 | 142 95 80 74 59 49 472 260 82% 212 64 47 9
22 2 1 7 49975 49,975 22.04.15 10,5 13,9 119 ] 720 51 126 93 73 66 61 53 45 704 260 171% 444 33 20 7
23 2 1 7 50000 50,000 22.04.15 10,5 14,1 125 ] 711 50 207 | 150 | 102 86 75 57 45 471 260 81% 211 57 47 12
24 2 1 7 50025 50,025 22.04.15 10,5 14,0 12,3 ] 713 50 187 | 132 89 76 68 54 43 512 260 97% 252 55 42 11
25 2 1 7 50050 50,050 22.04.15 10,5 14,7 12,5 ] 709 50 157 | 116 81 72 62 52 43 586 260 125% 326 41 35 8
26 2 1 7 50075 50,075 22.04.15 10,5 15,1 128 | 714 50 195 | 118 85 77 67 56 44 497 260 91% 237 75 33 11
27 2 1 7 50100 50,100 22.04.15 10,5 15,1 128 | 717 51 181 | 129 88 78 68 54 46 528 260 103% 268 52 40 9
28 2 1 7 50125 50,125 22.04.15 10,5 15,4 12,7 | 718 51 172 | 118 82 72 64 51 42 550 260 112% 290 53 35 9
29 2 1 7 50150 50,150 22.04.15 10,5 15,5 124 ] 716 51 148 | 108 83 74 66 54 44 618 260 138% 358 39 25 9

KESKMINE: 538 260 107% 278 56 35 10
Min: 465 79% 205 33 20 7
Max: 704 171% 444 75 47 13
AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/2 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Mootmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Mébébtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine sdidujélg Mo6tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
] Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik | Mdddetud Emod-i SCI | BDI | BCI
R Mnt nr | STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv e Emod erinevus arvutatust (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface| Air |Stress| Force| D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 MPa Mpa, % MPa 150) | 75) 15)
30 2 1 7 50150 50,150 22.04.15 10,5 15,5 12,0 | 721 51 132 ] 91 71 64 59 49 41 681 260 162% 421 40 20 8
31 2 1 7 50125 50,125 22.04.15 11,0 15,2 12,4 | 720 51 160 | 116 | 83 73 65 52 43 587 260 126% 327 44 32 9
32 2 1 7 50100 50,100 22.04.15 11,0 15,5 12,4 | 712 50 143 ] 104 | 75 66 59 48 39 635 260 144% 375 39 28 9
33 2 1 7 50075 50,075 22.04.15 11,0 15,7 12,5 | 710 50 128 | 88 68 61 56 47 39 692 260 166% 432 40 21 8
34 2 1 7 50050 50,050 22.04.15 11,0 15,9 12,6 | 716 51 150 | 98 71 63 57 47 38 615 260 136% 355 52 27 8
35 2 1 7 50025 50,025 22.04.15 11,0 15,6 12,4 | 711 50 187 | 126 | 86 76 66 50 41 513 260 97% 253 60 40 10
36 2 1 7 50000 50,000 22.04.15 11,0 15,4 12,4 | 702 50 162 | 121 | 83 72 62 45 36 569 260 119% 309 41 38 9
37 2 1 7 49975 49,975 22.04.15 11,0 15,4 12,3 | 712 50 177 ] 132 | 89 76 64 52 43 536 260 106% 276 45 43 9
38 2 1 7 49950 49,950 22.04.15 11,0 15,9 12,6 | 705 50 141 ] 91 66 57 51 42 35 640 260 146% 380 49 26 8
39 2 1 7 49925 49,925 22.04.15 11,0 16,6 12,6 | 716 51 142 | 100 | 71 62 57 46 40 644 260 148% 384 41 28 6
40 2 1 7 49900 49,900 22.04.15 11,0 16,9 13,0 | 709 50 134 | 97 68 58 50 37 28 666 260 156% 406 37 29 9
41 2 1 7 49875 49,875 22.04.15 11,0 17,1 12,8 | 710 50 164 | 103 | 67 56 48 35 27 569 260 119% 309 61 36 8
42 2 1 7 49850 49,850 22.04.15 11,0 16,5 13,0 | 709 50 153 | 92 66 57 51 42 33 602 260 131% 342 60 27 8
43 2 1 7 49825 49,825 22.04.15 11,0 16,1 12,8 | 719 51 161 | 114 | 83 73 65 53 43 585 260 125% 325 46 30 9
44 2 1 7 49800 49,800 22.04.15 11,0 16,2 12,5 | 704 50 194 | 128 | 97 86 77 62 51 495 260 90% 235 66 31 11
45 2 1 7 49775 49,775 22.04.15 11,0 17,1 12,6 | 708 50 146 | 95 67 59 53 44 37 624 260 140% 364 51 28 7
46 2 1 7 49750 49,750 22.04.15 11,0 17,5 13,0 | 711 50 180 | 114 | 75 64 59 47 38 528 260 103% 268 66 39 9
47 2 1 7 49725 49,725 22.04.15 11,0 16,5 13,1 | 705 50 132 | 80 59 54 48 40 33 673 260 159% 413 52 21 7
48 2 1 7 49700 49,700 22.04.15 11,0 17,2 13,2 | 704 50 158 | 92 63 56 50 40 33 583 260 124% 323 66 29 7
49 2 1 7 49675 49,675 22.04.15 11,0 16,6 13,2 | 708 50 142 | 96 68 60 54 42 34 635 260 144% 375 47 28 8
50 2 1 7 49650 49,650 22.04.15 11,0 17,7 13,2 | 713 50 144 | 89 64 58 55 46 37 633 260 144% 373 55 24 10
51 2 1 7 49625 49,625 22.04.15 11,0 17,5 13,0 | 712 50 146 | 105 | 81 72 66 54 45 627 260 141% 367 41 24 9
52 2 1 7 49600 49,600 22.04.15 11,0 17,4 13,1 | 719 51 200 | 133 | 96 85 74 58 45 491 260 89% 231 66 37 12
53 2 1 7 49575 49,575 22.04.15 11,0 17,6 12,9 | 708 50 227 | 164 | 115 | 98 82 62 47 438 260 68% 178 64 49 15
54 2 1 7 49550 49,550 22.04.15 11,0 18,3 13,2 | 708 50 225 ] 158 | 118 | 102 | 90 70 54 443 260 70% 183 67 40 16
55 2 1 7 49525 49,525 22.04.15 11,0 18,2 13,3 | 708 50 227 | 165 | 122 | 108 | 95 74 58 439 260 69% 179 62 43 16
56 2 1 7 49500 49,500 22.04.15 11,0 17,4 13,2 | 704 50 198 | 144 | 107 | 94 82 62 48 487 260 87% 227 54 37 14
57 2 1 7 49475 49,475 22.04.15 11,0 17,3 13,4 | 707 50 165 | 116 | 90 77 70 56 43 566 260 118% 306 49 26 13
58 2 1 7 49450 49,450 22.04.15 11,0 17,1 13,3 | 709 50 153 | 107 | 81 72 64 50 39 601 260 131% 341 46 26 11
KESKMINE: 579 260 123% 319 52 31 10
Min: 438 68% 178 37 20 6
Max: 692 166% 432 67 49 16

AS TEEDE TEHNOKESKUS 2/2 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Maoabtmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Méébtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 1: Tallinn-Tartu, valimine séidujalg Modtmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
q Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Modddetud Emod-i | SCI | BDI | BCI
AL Mnt nr | STEE| Teeosa| Kaugus Km Kpv J ) EI\TIS d, Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr AsphaljSurfacq Air | Stress| Force| D1 D2 D3 D4 D5 D6 D7 a MPa % Pa 150) | 75) 15)
1 2 1 7 49450 49,450 | 21.10.15] 5,7 1,8 4,5 725 51 150 105 77 68 60 48 38 486 260 87% 226 44 27 9
2 2 1 7 49475 49,475 |[21.10.15| 5,7 1,8 4,5 721 51 140 88 63 56 49 39 31 511 260 96% 251 51 25 8
3 2 1 7 49500 49,500 | 21.10.15| 5,7 1,9 4,7 719 51 179 121 90 80 69 54 42 420 260 62% 160 56 31 12
4 2 1 7 49525 49,525 |[21.10.15| 5,7 2,5 4,7 721 51 141 99 78 71 64 53 44 507 260 95% 247 42 20 9
5 2 1 7 49550 49,550 | 21.10.15| 5,7 2,6 4,8 720 51 123 85 63 57 51 41 33 567 260 118% 307 37 22 8
6 2 1 7 49575 49,575 |[21.10.15| 5,7 2,5 4,7 724 51 101 69 54 50 44 36 30 663 260 155% 403 32 14 7
7 2 1 7 49600 49,600 | 21.10.15| 5,7 2,5 4,7 720 51 120 87 72 66 59 47 37 576 260 122% 316 32 15 10
8 2 1 7 49625 49,625 |21.10.15| 5,7 2,3 4,8 718 51 121 93 77 70 65 54 45 572 260 120% 312 28 15 9
9 2 1 7 49650 49,650 | 21.10.15| 5,7 2,7 4,7 715 51 124 87 67 60 54 44 36 559 260 115% 299 37 19 8
10 2 1 7 49675 | 49,675 |21.10.15| 5,7 2,4 4,8 716 51 142 | 102 79 70 63 49 39 502 260 93% 242 40 22 9
11 2 1 7 49700 49,700 | 21.10.15| 5,7 2,3 4,9 715 51 160 120 86 74 65 51 40 456 260 76% 196 39 34 10
12 2 1 7 49725 49,725 |21.10.15| 5,7 2,1 4,8 712 50 174 123 87 75 65 51 41 425 260 63% 165 51 36 10
13 2 1 7 49750 49,750 | 21.10.15] 5,7 2,6 4,8 714 50 177 131 95 83 72 57 44 420 260 62% 160 46 35 12
14 2 1 7 49775 49,775 |[21.10.15| 5,7 2,4 5,0 711 50 171 128 91 80 69 55 45 431 260 66% 171 43 37 11
15 2 1 7 49800 49,800 | 21.10.15] 5,7 2,0 4,8 711 50 161 122 93 83 74 59 48 453 260 74% 193 38 29 11
16 2 1 7 49825 49,825 |21.10.15| 5,7 1,9 4,9 713 50 140 108 84 75 67 54 44 507 260 95% 247 31 24 10
17 2 1 7 49850 49,850 | 21.10.15] 5,7 1,7 4,9 712 50 144 110 81 73 64 52 42 495 260 90% 235 34 28 10
18 2 1 7 49875 49,875 |[21.10.15] 5,7 1,8 4,9 710 50 148 110 85 71 64 49 39 482 260 85% 222 38 25 10
19 2 1 7 49900 | 49,900 |21.10.15] 5,7 2,3 4,9 710 50 137 99 71 61 53 42 32 514 260 98% 254 38 28 9
20 2 1 7 49925 | 49,925 |21.10.15| 5,7 2,4 5,0 710 50 122 89 68 62 55 47 40 563 260 116% 303 33 21 7
21 2 1 7 49950 | 49,950 |21.10.15] 5,7 2,4 5,0 709 50 168 | 121 86 75 66 54 45 436 260 68% 176 47 35 9
22 2 1 7 49975 | 49,975 |21.10.15| 5,7 1,9 5,2 708 50 102 80 68 57 54 47 42 648 260 149% 388 22 12 6
23 2 1 7 50000 | 50,000 |21.10.15| 5,7 1,9 5,2 705 50 178 | 135 96 83 72 55 44 415 260 59% 155 43 40 11
24 2 1 7 50025 50,025 ]21.10.15] 5,7 2,0 5,2 707 50 158 120 82 71 62 51 42 456 260 75% 196 39 38 9
25 2 1 7 50050 | 50,050 |21.10.15| 5,7 2,1 51 707 50 128 94 71 65 58 48 39 539 260 107% 279 34 23 8
26 2 1 7 50075 50,075 ]21.10.15] 5,7 2,3 4,9 707 50 156 106 77 67 60 49 40 463 260 78% 203 50 30 9
27 2 1 7 50100 50,100 |21.10.15| 5,7 2,6 4,9 706 50 152 114 84 74 65 51 41 471 260 81% 211 38 30 10
28 2 1 7 50125 50,125 ]21.10.15] 5,7 2,7 4,8 707 50 139 101 76 66 59 48 39 506 260 95% 246 38 25 9
29 2 1 7 50150 | 50,150 |21.10.15] 5,7 2,6 5,0 707 50 120 92 73 67 60 49 40 567 260 118% 307 28 19 9
KESKMINE: 504 260 94% 244 39 26 9
Min: 415 59% 155 22 12 6
Max: 663 155% 403 56 40 12
AS TEEDE TEHNOKESKUS 1/2 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Maoabtmiste tellija:

TEEKONSTRUKTSIOONI KANDEVOIME MOOTMISE TULEMUSED MNT. NR. 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA
TEELOIGUL 2_1_7_8210-2_1_7_8910 km 49,450 - 50,150

Moébtja: Egon Horg, AS Teede Tehnokeskuse A&U peaspetsialist
Seade: Dynatest FWD-8002
Suund 2: Tartu-Tallinn, valimine sbidujalg Mo66tmiskoha aadress on seotud Teeregistriga
q Temperatuur, C Joud Labivajumine, mikromeetrit Min vajalik| Moéddetud Emod-i | SCI | BDI | BCI
AL Mnt nr| STEE | Teeosa | Kaugus Km Kpv . EI\TF? d, Emod, erinevus arvutatust | (piir | (piir | (piir
nr Asphalt | Surface| Air |Stress| Force|] D1 | D2 | D3 | D4 | D5 | D6 | D7 a MPa % Pa 150) | 75) 15)
30 2 1 7 50150 50,150 21.10.15 5,7 2,7 4,6 707 50 97 75 63 58 54 44 36 671 260 158% 411 22 12 8
31 2 1 7 50125 50,125 21.10.15 5,7 2,7 4,7 708 50 143 | 112 | 81 72 65 51 41 495 260 90% 235 31 32 9
32 2 1 7 50100 | 50,100 | 21.10.15 5,7 2,7 48 | 708 | 50 | 128] 95 | 72 | 64 | 58 | 47 | 39 540 260 108% 280 33 23 8
33 2 1 7 50075 | 50,075 | 21.10.15 5,7 2,6 46 ] 708 | 50 | 105] 81 | 67 | 57 | 55 | 46 | 38 632 260 143% 372 24 14 9
34 2 1 7 50050 | 50,050 | 21.10.15 5,7 2,5 48 | 710 | 50 | 121 ] 83 | 64 | 56 | 51 | 42 | 35 565 260 117% 305 38 19 8
35 2 1 7 50025 | 50,025 | 21.10.15 5,7 2,5 49 ] 709 | 50 | 154 ) 114 | 83 | 73 | 63 | 49 | 39 468 260 80% 208 40 31 10
36 2 1 7 50000 | 50,000 | 21.10.15 5,7 2,5 52 | 706 | 50 | 137|103 | 72 | 64 | 56 | 43 | 34 511 260 97% 251 34 31 9
37 2 1 7 49975 | 49,975 | 21.10.15 5,7 2,5 53 | 705 | 50 ] 136 ] 102 | 76 | 68 | 59 | 48 | 40 515 260 98% 255 33 26 8
38 2 1 7 49950 | 49,950 | 21.10.15 5,7 2,8 53 | 708 | 50 96 | 70 | 55 | 50 | 47 | 40 | 34 681 260 162% 421 26 15 6
39 2 1 7 49925 | 49,925 | 21.10.15 5,7 3,2 53 | 708 | 50 98 | 75 | 58 | 54 | 49 | 42 | 36 667 260 157% 407 23 17 6
40 2 1 7 49900 | 49,900 | 21.10.15 57 3,0 52 | 707 | 50 J 112 | 85 | 65 | 54 | 48 | 36 | 28 599 260 130% 339 27 20 8
41 2 1 7 49875 | 49,875 | 21.10.15 5,7 2,8 54 | 705 | 50 | 124] 89 | 62 | 53 | 46 | 34 | 26 553 260 113% 293 35 27 8
42 2 1 7 49850 49,850 21.10.15 5,7 2,7 5,4 706 50 119 | 76 55 49 44 36 30 572 260 120% 312 43 22 6
43 2 1 7 49825 | 49,825 | 21.10.15 5,7 2,8 51 | 704 | 50 | 131] 95 | 74 | 67 | 60 | 48 | 39 529 260 103% 269 36 22 10
44 2 1 7 49800 | 49,800 | 21.10.15 5,7 2,8 51 | 702 | 50 | 143|110 85 | 76 | 69 | 56 | 46 491 260 89% 231 34 25 10
45 2 1 7 49775 49,775 21.10.15 5,7 3,2 5,2 706 50 117 | 80 60 54 48 40 34 578 260 122% 318 37 20 6
46 2 1 7 49750 | 49,750 | 21.10.15 5,7 3,3 55 | 705 ]| 50 ] 133 | 92 | 67 | 60 | 53 | 42 | 35 521 260 101% 261 42 24 8
47 2 1 7 49725 | 49,725 | 21.10.15 5,7 2,9 54 | 703 | 50 J104] 69 | 53 | 48 | 43 | 36 | 30 636 260 144% 376 34 16 6
48 2 1 7 49700 49,700 21.10.15 5,7 2,9 5,3 705 50 118 | 77 55 49 44 35 29 573 260 120% 313 42 22 6
49 2 1 7 49675 49,675 21.10.15 5,7 3,2 5,2 705 50 113 | 76 61 51 47 39 31 594 260 129% 334 38 15 7
50 2 1 7 49650 | 49,650 | 21.10.15 5,7 3,5 56 | 703 | 50 J104| 71 | 55 | 50 | 46 | 38 | 32 632 260 143% 372 33 16 6
51 2 1 7 49625 | 49,625 | 21.10.15 5,7 3,2 56 | 706 | 50 | 112] 86 | 69 | 63 | 58 | 49 | 41 600 260 131% 340 26 17 8
52 2 1 7 49600 | 49,600 | 21.10.15 5,7 3,3 54 | 703 | 50 ] 138| 99 | 75 | 67 | 61 | 49 | 40 507 260 95% 247 39 25 9
53 2 1 7 49575 49,575 21.10.15 5,7 3,3 5,4 705 50 176 | 131 | 102 | 84 74 57 42 418 260 61% 158 45 30 15
54 2 1 7 49550 | 49,550 | 21.10.15 5,7 3,4 55 ] 701 | 50 | 173 | 134|102 ] 91 | 81 | 63 | 49 423 260 63% 163 39 32 14
55 2 1 7 49525 49,525 21.10.15 5,7 3,2 5,6 703 50 186 | 145 ] 112 | 101 | 89 70 54 399 260 54% 139 42 33 15
56 2 1 7 49500 | 49,500 | 21.10.15 5,7 3,0 55 ] 701 | 50 ] 169 | 132|102 ] 90 | 79 | 61 | 47 430 260 65% 170 37 30 14
57 2 1 7 49475 49,475 21.10.15 5,7 2,8 5,3 702 50 131 ] 101 | 81 71 67 51 41 527 260 103% 267 30 20 10
58 2 1 7 49450 | 49,450 | 21.10.15 5,7 2,8 53 ] 702 | 50 | 136 | 94 | 68 | 63 | 56 | 45 | 35 511 260 97% 251 42 26 10
KESKMINE: 546 260 110% 286 35 23 9
Min: 399 54% 139 22 12 6
Max: 681 162% 421 45 33 15

AS TEEDE TEHNOKESKUS 22 ARENDUS JA UURINGUD 2013




Teekonstruktsiooni kandevbime mddtmistulemuste kohta on toodud jargmised andmed:

Punkti nr

Mnt nr

STEE

Teeosa

Kaugus

Km

Kpv

Asphalt

Surface

Air

Stress

Force

D1

D2

D3

D4

D5

D6

D7

Emod, MPa

Min vajalik Emod,
MPa

Moodetud Emod-i
erinevus arvutatust

SCI

BDI

BCI

M&6tmispunkti jarjekorranumber

Maantee number

Séidutee kood

Teeosa number

M&6tmiskoha kaugus teeosa algusest

M&6tmiskoha kaugus tee algusest

Modtmiste teostamise kuupaev

Temperatuur teekatte sees, C

Temperatuur teekatte pinnal, C

Ohu temperatuur, C

M&6tmisel rakendatud jbud MPa

Mobtmisel rakendatud joud kN

Labivajumine esimese anduri kohal, mikromeetrit

Labivajumine teise anduri kohal (kaugusel 300 mm), mikromeetrit
Labivajumine kolmanda anduri kohal (kaugusel 600 mm), mikromeetrit
Labivajumine neljanda anduri kohal (kaugusel 750 mm), mikromeetrit
Labivajumine viienda anduri kohal (kaugusel 900 mm), mikromeetrit
Labivajumine kuuenda anduri kohal (kaugusel 1200 mm), mikromeetrit
Labivajumine seitsmenda anduri kohal (kaugusel 1500 mm), mikromeetrit

Arvutatud teekonstruktsiooni kandevéime, MPa
Arvutuslik minimaalne vajalik teekonstruktsiooni kandevéime vaartus, MPa

Protsentuaalne teekonstruktsiooni kandevéime erinevus moddetud vaartuse ja
minimaalse vajaliku arvutatud vaartuse vahel

Pinna kdverustegur ehk SCI (Surface Curvature Index) iseloomustab katendi pealmise
kihi tugevust. Arvutatakse labivajumisandurite D1 ja D2 vahest (d0 — d300). Soovituslik
maksimaalne vaartus antud teeldigule on 150

Aluse vigastatuse tegur ehk BDI (Base Damage Index) iseloomustab katendi alumiste
kihtide tugevust. Arvutatakse labivajumisandurite D2 ja D3 vahest (d300 — d600).
Soovituslik maksimaalne vaéartus antud teelBigule on 75

Aluse kdverustegur ehk BCI (Base Curvature Index) iseloomustab aluskihtide tugevust.
Arvutatakse labivajumisandurite D6 ja D7 vahest (d1200 — d1500). Soovituslik
maksimaalne vaartus antud teelbigule on 15



LISA 8



Punkt 110701 111110 120315 121107 130326 131027 140228 141017 150319 151026

A4l 75,009 75,009 75,017 7501 75012 75007 75011 75012 75,008 75,009
A42 74,883 74,883 74,897 74,884 74,891 74,882 74,885 74,887 74,883 74,889
A43 74,816 74,816 74,836 74,818 74,835 74,817 74,828 74,823 74,821 74,82
B51 75,613 75,613 75618 75599 75,62 75599 75,604 75601 75,596 75,604
B52 75,541 75,541 75,523 75,529 75,535 75,527 75,525 75,525 75519 75,533
B53 75,239 75,239 75237 75227 75,238 75225 75232 75,229 75223 75,231
c61 75,149 75,149 75,154 75,135 75,151 75,134 75,137 75,139 75,134 75,14
c62 75,244 75,244 75247 75231 75,246 75228 75232 75,234 757225 75,232
63 75,31 7531 75311 75295 75311 75293 75297 75294 75,293 75,3
PO1 74,72 74,707 74,696 74,696 74,708 74,692 74,693 74,682 74,694 74,695
P02 74,82 74,819 74,808 74,806 74,824 74,805 74,798 74,797 74,806 74,814
P03 74,92 74,912 74,916 74,899 74,926 74,896 74,905 74,894 74,895 74,905
PO4 75,01 74,993 74,981 74,98 74,988 74,98 74,981 74,972 74,982 74,989
PO5 75,08 75,054 75043 75044 75049 75042 75042 75037 75043 75,048
P06 75,12 75,104 75,098 75,093 75,107 75093 75095 75,09 75,095 75,101
PO7 75,16 75,144 75,136 75,134 75,143 75,132 75,131 75,133 75,133 75,14
POS 75,17 75,15 75,143 75,142 75,149 75,14 75,143 75,141 75,146 75,152
P09 75,13 75,119 75,113 75,11 75,12 75,108 75,107 75,112 75,109 75,118
P10 75,04 75,044 75,038 75036 75042 75034 75032 75038 75036 75,038
P11 75,01 75,027 75017 75019 75019 75016 75018 75023 75015 75,022
P12 75,07 75,091 75,082 75083 75083 7508 75079 75,088 75,083 75,088
P13 7521 75,23 75,218 7522 75,222 75218 75218 75,224 75217 75,223
P14 75,35 75369 75,36 75356 75,37 75357 75359 75,36 75358 75,36
P15 75,48 75,493 75,485 75,48 75492 75,48 75483 75485 75479 75,49
P16 75,55 75,562 75,55 75,549 75556 75,549 75,549 75552 75,548 75,556
P17 75,53 75,553 75541 75539 75546 75539 75541 7554 75537 75,545
P18 75,47 75,47 75,472 75472 75477 75472 75473 75473 7547 75,481
P19 75,38 75,384 75,388 75,384 75387 75382 75387 75384 75385 75,384
P20 75,24 75241 75243 75242 75242 75239 75243 75243 75242 7524
P21 7509 75,105 75,111 75,108 75,111 75,106 75,109 75,111 75,108 75,11
P22 74,95 74,971 74,977 74,974 74,98 74,971 74,977 74,973 74,974 74,969
P23 74,84 74,856 74,862 74,86 74,863 74,857 74,863 74,863 74,856 74,858
P24 74,78 74,79 74,797 74,794 74,794 74,789 74,795 74,79 74,793 74,795
P25 74,71 74,729 74,736 74,733 74,732 74,732 74,735 74,738 74,734 74,738
P26 74,61 74,623 74,636 74,629 74,631 74,627 74,632 74,633 74,627 74,632
P27 74,52 74,533 74,549 74,537 74,544 74,535 74,541 74,541 74,538 74,538
P28 74,43 74,444 74,465 74,447 74,462 74,446 74,458 74,454 74,449 74,448
P29 74,35 74,368 74,38 74,372 74,375 74,37 74,375 74,376 74,373 74,377
P30 74,23 74,242 74,256 74,247 74,252 74245 74,25 74,255 74,248 74,249
P31 74,04 74,056 74,062 74,06 74,061 74,059 74,063 74,066 74,06 74,063
P32 73,84 73,836 73,845 73,84 73,847 73,838 73,844 73,848 73,84 73,842
P33 73,62 73,62 73,641 73,628 73,636 73,624 73,631 73,634 73,629 73,631
P34 73,43 73,455 73,451 73,433 73,448 73,432 73,439 73,446 73,436

R71 74,572 74,572 74,59 74,571 74,588 74,569 74,58 74,576 74,569 74,572
R72 74,549 74,549 74,569 74,549 74,569 74,546 74,561 74,553 74,55 74,552
R73 74,532 74,532 74,551 74,531 74,549 74,53 74,544 74,536 74,529 74,536
TO1 74,62 74,607 74,611 74,598 74,617 74,594 74,597 74,589 74,593 74,609
T02 74,7 74,72 74,712 74,71 74,727 74,707 74,699 74,697 74,705 74,716

T03 74,8 74,806 74,799 74,793 74,813 74,793 74,793 74,786 74,789 74,799



TO4
TO5
TO6
T07
T08
T09
T10
T11
T12
T13
T14
T15
T16
T17
T18
T19
T20
T21
T22
T23
T24
T25
T26
T27
T28
T29
T30
T31
T32
T33
T34
Vo1
V02
V03
V04
V05
V06
Vo7
V08
V09
V10
V11
V12
V13
V14
V15
V16
V17
V18
V19

74,89
74,95
75
75,05
75,09
75,1
75,09
75,13
75,2
75,33
75,48
75,6
75,66
75,66
75,59
75,5
75,36
75,22
75,08
74,97
74,9
74,84
74,74
74,64
74,56
74,49
74,36
74,18
73,97
73,75
73,55
74,45
74,57
74,65
74,73
74,79
74,85
74,89
74,95
74,99
74,99
75,03
75,11
75,24
75,39
75,5
75,55
75,55
75,48
75,4

74,888
74,954
75,006
75,044
75,081
75,093
75,089
75,127
75,197
75,327
75,474
75,598
75,658
75,655
75,574
75,485
75,341
75,219

75,08
74,964
74,896
74,839
74,736
74,637
74,553
74,483
74,359
74,174
73,953
73,732

73,55
74,479
74,591
74,677
74,762
74,816
74,869
74,905
74,967
75,001
74,999

75,04
75,116
75,251
75,395
75,512
75,573
75,567
75,492
75,403

74,877
74,94
75,001
75,042
75,075
75,1
75,1
75,126
75,199
75,326
75,471
75,595
75,656
75,648
75,583
75,495
75,353
75,231
75,09
74,977
74,912
74,856
74,759
74,659
74,577
74,508
74,378
74,192
73,97
73,757
73,546
74,471
74,586
74,668
74,758
74,803
74,864
74,902
74,959
75,001
74,996
75,035
75,112
75,246
75,388
75,506
75,567
75,555
75,492
75,405

74,88
74,944
74,995
75,035

75,07
75,085
75,081
75,118
75,185
75,315
75,464
75,584
75,646
75,641
75,578
75,485
75,342
75,221
75,083
74,968
74,901
74,843
74,739
74,642
74,556
74,489
74,364
74,179
73,955
73,741
73,524
74,467
74,579
74,664

74,75
74,807

74,86
74,895
74,959
74,993
74,991
75,031
75,107
75,241
75,385
75,502
75,561
75,555
75,488
75,404

74,886
74,946
75,008
75,051
75,08
75,111
75,119
75,134
75,203
75,33
75,475
75,602
75,666
75,653
75,587
75,5
75,356
75,23
75,084
74,972
74,905
74,855
74,758
74,657
74,577
74,507
74,382
74,194
73,97
73,752
73,547
74,483
74,602
74,68
74,763
74,811
74,874
74,92
74,974
75,009
75,002
75,034
75,114
75,247
75,389
75,513
75,573
75,563
75,49
75,405

74,877
74,941
74,993
75,032
75,068
75,082
75,079
75,116
75,185
75,314
75,464
75,584
75,646
75,641
75,575
75,483
75,34
75,219
75,076
74,965
74,895
74,842
74,736
74,64
74,555
74,486
74,362
74,177
73,953
73,735
73,521
74,462
74,577
74,664
74,75
74,805
74,857
74,894
74,956
74,991
74,988
75,029
75,105
75,238
75,384
75,5
75,56
75,554
75,489
75,402

74,875

74,94
74,995
75,033
75,073
75,086
75,091
75,119
75,188
75,316
75,467

75,59

75,65
75,644
75,577
75,489
75,346
75,223
75,082

74,97
74,901
74,852
74,751

74,65

74,57
74,503
74,376
74,191
73,962
73,747
73,538
74,462
74,578
74,663
74,755
74,804

74,86
74,898
74,966

74,99
74,988
75,028
75,104
75,238
75,383
75,503
75,559
75,554
75,486
75,405

74,869
74,938
74,994
75,032
75,071
75,087
75,086
75,123
75,189
75,319
75,469
75,585
75,648
75,641
75,578

75,49
75,347
75,219
75,082
74,966
74,897
74,847

74,74
74,645
74,564
74,494
74,371
74,188
73,963
73,747
73,531
74,458
74,571

74,66
74,746
74,802
74,857
74,896

74,96
74,995
74,995
75,035
75,112
75,245
75,392
75,505

75,56
75,555
75,486
75,406

74,877
74,937
74,993
75,031
75,07
75,079
75,077
75,117
75,185
75,316
75,462
75,586
75,647
75,643
75,574
75,485
75,341
75,222
75,081
74,965
74,9
74,844
74,738
74,641
74,557
74,485
74,359
74,179
73,954
73,737
73,525
74,461
74,578
74,664
74,75
74,805
74,856
74,897
74,955
74,991
74,992
75,031
75,108
75,241
75,386
75,505
75,56
75,555
75,49
75,402

74,881
74,948
75,003
75,037
75,073
75,085
75,082
75,121

75,19
75,319
75,466
75,593
75,651
75,645
75,583
75,486
75,341
75,226

75,08
74,968
74,902
74,846
74,741
74,646
74,559
74,487
74,364
74,181
73,955
73,744

74,476
74,586
74,672
74,758
74,809
74,865
74,903
74,967
74,996
74,996
75,038
75,113
75,242
75,395
75,511
75,567
75,565
75,496
75,404



V20
V21
V22
V23
V24
V25
V26
V27
V28
V29
V30
V31
V32
V33
V34

75,25

75,1
74,98
74,86

74,8
74,73
74,64
74,53
74,46
74,38
74,26
74,07
73,87
73,65
73,43

75,26
75,125
74,994
74,877
74,812
74,751
74,654
74,552
74,473
74,399
74,274
74,087
73,864
73,651
73,458

75,266
75,133
75
74,887
74,833
74,769
74,676
74,572
74,494
74,414
74,289
74,103
73,882
73,67
73,452

75,259
75,127
74,999
74,881
74,818
74,757
74,659
74,556
74,476
74,401
74,278
74,094
73,869
73,656
73,434

75,267

75,13
74,999
74,884
74,832
74,754
74,673
74,565

74,49
74,409
74,288
74,102
73,876
73,665

73,45

75,258
75,124
74,993
74,877
74,814
74,755
74,654
74,555
74,476
74,401
74,278
74,093
73,865
73,653

73,43

75,262
75,129
74,997
74,884
74,824
74,763
74,664
74,563
74,485
74,408
74,283
74,098

73,87

73,66
73,443

75,259

75,13
74,996
74,883
74,819
74,762
74,664
74,562
74,484

74,41
74,285
74,102
73,877
73,663
73,443

75,253
75,126
74,998
74,883
74,816
74,755
74,66
74,559
74,471
74,4
74,278
74,095
73,867
73,656
73,432

75,262
75,132
74,995
74,884
74,815
74,762
74,665

74,56
74,479
74,408
74,282
74,096
73,866
73,664
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Tensar technical note
TN/GT-P100spec/17.05.07
.. Glasstex P100
Paving Composite Tens ar

Product Specification INTERNATIONAL
Glasstex P100 composite is used for the reinforcement

Bundles of glass filaments Roll width (transverse)

of asphalt overlays in the construction of new pavements >

and rehabilitation of existing pavements. V)\\VIA\WI)\\"IA\VIMWIA\VIA\VIAWII\\VIA\VIN"II\\
Glasstex P100 is a composite consisting of bundles of zgm:%gz’&:%s:‘2@%’&;’%s:’%@%@%s%’s
glas_s f_llaments stltcheq onto a polypropylene paving 7).\\"[1\‘Vll,\\\’l)\\vll\VWII\\"II\\"IA\“"II‘\\"’I)’\\\”IIN:’II'\V
fabric in both the longitudinal and transverse directions !)\\\l[)\W[)\\V[)\\V[AW[A\VI \\VIAWI)‘\\\[I).\\\[INVI).\!
using polyester (PET) yarn. The glass fibres provide high 7)\\"[1\‘VII\\VII\\VIJ\WIA\VII\\VINWII\\VI)\\VINWII\V
tensile stiffness, and the polypropylene fabric provides a -'"'-_:_- A L
means of maintaining the required geometry of the Vl\\VIAWII\\VI)VII\WII\\VII\\VINWIA\VII WAL
composite, as well as a fixing layer during installation.

Once installed and saturated with bitumen, the paving Polypropylene paving fabric - PET stitch bonding

fabric then acts as a waterproofing layer and also a stress absorbing membrane interface (SAMI).

Glasstex P100 Composite
Roll width m 1.0,2.0
Roll length m 100
Unit weight|  kg/m? 0.43
Glass filament content|  tex/m 12 x 10*
Glass filament mesh pitch mm 40 x 40
Index strength (1) kN/m 100.0
Maximum strain at failure (1) % 3.0
Paving fabric properties
Polymer (2) PP
Grab tensile strength (3) N 450.0
Approx strain at failure (3) % 50.0
Asphalt retention (4) I/m? 1.1

(1) Index property based on testing the individual glass filaments in accordance with BS EN I1SO 3341:2000.

(2) PP denotes polypropylene.

(3) Mean value determined in accordance with ASTM D 4632.

(4) Mean value determined in accordance with ASTM D 6140.

(5) Glasstex P100 is manufactured in accordance with a Quality Management System which complies with the
requirements of BS EN ISO 9001:2000.

(6) All quoted dimensions and values are typical unless stated otherwise.

Determination of the suitability of any information or material for the use contemplated and the manner of use is the sole responsibility of the user

Tensar International Limited, Cunnigham Court, Bl Bl
Shadsworth Business Park -
Blackburn, BB1 2QX, United Kingdom s
Tel: +44 (0) 1254 262431 t
Fax: +44 (0) 1254 266867 www.tensar-international.com Q05288 EMS 86463

BS EN ISO 9001:2000 BS EN 150 74001:1996

Tensar is a registered trade mark

Tensar technical note 1/1 TN/GT-P100spec/17.05.07
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HUESKER Synthetic GmbH
Fabrikstralle 13-15 - D-48712 Gescher
Postfach 1262 - D-48705 Gescher
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HaTelit® C 40/17

DATA SHEET

Asphalt Reinforcing Grid

PRODUCT DATA:

Product:

Raw Material
Coating

Weight
EN ISO 9864

Ultimate tensile strength
EN SO 10319

longitudinal
transversal

Tensile strength at 3% strain
EN ISO 10319

longitudinal

transversal

Strain at nominal tensile strength

EN ISO 10319
Longitudinal
Transversal

Mesh size of the geogrid (approx.)

Heat resistance

Standard dimensions
Width
Lengths

Geogrid with an
ultra-light nonwoven

Geogrid: PET

- ~>IUTVTWD>

bituminous

~ 270 g/m?

=50 kN/m
=50 kN/m

> 12 kN/m
> 12 kN/m

<12 %
<12 %

40 x40 mm

up to 190 °C

- ZmsESmOXVOmMZ—mMmZAD

5.00 m
150.00 m

No responsibility is accepted for any change in product properties due to environmental
influences and / or improper application or handling. Rights are reserved to modify the

product to effect improvements.

HaTelit® Datasheet, 03/2007 Rev. G



applications

HaTelit® reinforcement grids are installed in asphalt
layers in roads and airfields as well as in bituminous
paving in hydraulic engineering works. The grids take
up the horizontal tensile forces and prevent the
propagation of reflective cracks from the existing
pavement into the new wearing course. Resurfacing is
often done by installing reinforcement grids over the
full area. There must be anchorage lengths of at least
500 mm on both sides of a crack.

Where reinforcement is omitted in carriageway widening,
at least one longitudinal crack can result, forming at
the transition between the old carriageway and the
widening. This failure can be effectively prevented, by
reinforcing the area around the longitudinal joint.

Open joints in an old wearing course represent a
high-risk zone for cracking of the resurfacing asphalt.
In such a situation it is sensible to reinforce the area
around the old joint with HaTelit®.

_As with carriageway widening, cracks can occur in the
lasphalt at the edges of a carriageway excavation or a
services trench reinstatement. The use of HaTelit®
reinforcement grids prevents or reduces the formation
of these cracks.

Where concrete airport runways or concrete roads are
overlaid with asphalt surfacing, the differential
expansion between the concrete and asphalt due to
temperature changes can lead to cracks forming above
the movement joints in the concrete. These cracks can
be prevented with HaTelit®.

HaTelit®

new asphalt

wearing course >4 cm

old asphalt
layer

asphalt binder
course

roadbase

subbase

new asphalt
wearing course

old asphalt
layer

24cm

asphalt binder
course

roadbase

subbase

reinforcement strips above the binder course in a
carriageway widening

250 cm 250 cm
T 1 T HaTelit®

new asphalt

. 2
wearing course 24 cm

old asphalt
layer

asphalt binder

course

roadbase

subbase

reinforcement of wearing course above an old wearing
course joint

HaTelit®

asphalt layer

asphalt binder
course

reinforcement of two-layer surfacing over a trench
reinstatement

HaTelit®

asphalt layer
regulating course
o

concrete wearing |
course/slab

subbase

>4cm

22cm

full-area reinforcement of an asphalt overlay on an old
concrete wearing course

5



Polyester grid for
asphalt reinforcement

HaTelit®

HUESKER
REPORT

Custom — made Reinforcing Grids:

HaTelit® is a flexible reinforcement comprising
highmodulus polyester filaments, which are bonded
by a special manufacturing technique to produce a
widemesh grid. The selection of polyester material is
based on its high modulus and low creep: ideal
properties to reinforce pavement asphalt layers. In
addition the chosen synthetic filaments have low
shrinkage and excellent temperature resistance up to
190 C. HaTelit® reinforcing grids are coated with a
bituminous material, which provides good adhesion
to the asphalt layers. This bonding ensures the
reinforcing grids is in a position to accept and distribute
tensile stresses. In addition the grid structure has an
open area of at least 75 %, which ensures maximum
bonding of the asphalt layers through the HaTelit®.

Product

Raw material

Coating
Weight of fabric g/m?
Mesh size mm
Open area %
Ultimate strength in kN/m long./trans.
Elongation at break in % long./trans.
Strength at 3 % elongation long./trans.
Heat resistance
Shrinkage properties
Chemical resistance
Roll dimensions Length m
Width m

Patented:

US-Patent No. 6,503,853; No. 6,780,798
European-Patent No. 0956 392

HaTelit® is a registered trademark of HUESKER Synthetic GmbH

240 330
30 X 30 40 X 40
min. 75 min. 75
50/50 50/50
12/14 12/12
12/10 12/12
up to 190° C
app. 1 % at 190° C after 15 min.
good to solvents/deicing agents
150 150
3.60 5.00
2.20
1.70
1.10

HaTelit® is available in various standard constructions.
The selection of the correct reinforcing grid is based
on its relationship between the grid mesh size and
the largest aggregate in the mix. As a rule the mesh
should be larger than the largest stone diameter by a
factor of 2.0 to 2.5. In most cases this leads to the use
of HaTelit® 30/13 with a 30 mm mesh or HaTelit® 40/17
with 40 mm.

C40/17

Polyester bituminous

.1 HUESKER

HUESKER Synthetic GmbH
FabrikstraBe 13-15 - D-48712 Gescher

P.O. Box 1262 - D-48705 Gescher (&933’@
GERMANY avsosn
Phone:  +49 (0) 25 42/7 01-0

Fax: +49 (0) 25 42 /7 01-499 0 E

n AN
E-Mail: info@huesker.de R
Internet: www.huesker.com

01/07 B Copyright by Huesker



HATELIT® C 40/17

HATELIT C 40/17 ASPHALT REINFORCEMENT GEOGRID PROVIDES THE BEST SOLUTION TO REFLECTIVE CRACKING IN
ASPHALT OVERLAYS. HATELIT IS AN ASPHALT REINFORCEMENT COMPOSITE WHICH COMBINES A HIGH MODULUS
POLYESTER GEOGRID WITH A LIGHTWEIGHT NON-WOVEN. THIS COMPOSITE IS COATED WITH BITUMEN TO
STRENGTHEN THE BOND WITH THE ASPHALT LAYERS, HATELIT COMBINES WITH THE ASPHALT LAYER TO INCREASE THE
TENSILE STRENGTH, THEREBY REDUCING TENSILE STRESS PEAKS. REFLECTIVE CRACKING IS ALSO REDUCED DUE TO
HATELIT AND ASPHALT HAVING SIMILAR THERMAL EXPANSION PROPERTIES. HMATELIT ASPHALT REINFORCEMENT
REDUCES MAINTENANCE COSTS AND EXTENDS THE SERVICE LIFE OF THE QVERLAY.

PHYSICAL PROPERTIES OF HATELIT C 40/17 GEOGRID

PROPERTY ENGLISH UNITS' SI UNITS’
_ teight 10.5 ozfyd® 360 g/m”
Grid Aperture Size 1.51in 40 mm
Open Area of Grid >80% >80%
Wide Width Tensile Strength
ASTM D-6637-Warp (MD) 3425 Ib/ft 50 kN/m
ASTM D-6637-Fill (CMD) 3425 Ib/ft 50 kN/m
Tensile Strength @ 3% 825 Ib/ft 12.0 kN/m
Elongation at Break 10% 10%
Shrinkage @ 375° F (190°C) for 15 min. < 1% <1%
Softening Point 375°F 190° C
Melting Point 490° F 255° C
Recommended Asphalt Aggregate Size (max) 0.75 inch 20.0 mm
"MARYV - Minimum average roll values
Standard Roll Size
) Width (Also Available at 1.0 m) 13.12 ft 4.0m
Length 4921 ft 150.0 m
Area 717 yd® 600 m?
Weight 485 Ib 220 kg

Each roll of HaTelit geogrid delivered to the project site is fabeled by Huesker with the manufacturer’s name, product identification, lot
number, rolt number and roll dimensions. All rolis of HaTelit are encasad in a protective wrap to shield the product from rain, dirt, dust
and ultraviolet light.



HaTellr'|C

Dynamic Tests

HUESKER
REPORT

ANTI-REFLECTIVE CRACKING SYSTEM

At the Aeronautical Institute of Technology (ITA), located in Brazil, dynamic fafigue tests in asphalt
concrete beams, with and without the Hatelit C Geogrid, were performed, as part of Eng. Guillermo
Montestruque’s PhD program. The aim of this research was to study the influence of Hatelit C in the

mechanism for crack propagation.

Reflective
crack

Figure 1 — Without Hatelit C: fast propagation of the reflexive
crack (aprox. 80.000 cycles of loading).

Reflective

Fati
R crack

cracks

Hatelit C
position

Figure 2 — With Hatelit C: interruption of the reflective crack, and
micro cracking pattern appearance due to AC fatigue (at aprox.

500.000 loading cycles).

Due to long duration of tests with Hatelit C, the ter-
mination criterion was when the first crack reached
the surface, what happened around 500.000
cycles. These beams, however, hadn’t reached
total rupture, presenting better overall conditions
and lower plastic deformation then the beams
without Hatelit C in their final stage (Figure 3).

Hatelit
derlying

C prevented propagation of un-
cracks, confirming that its pres-
ence as inferlayer system had a remarkable

effect ot the new asphalt overlay lifetime.

Asphalt concrete beams (46cm long x 7.5¢cm wide
x 15cm high) were moulded in laboratory, with an
openinginthe central lower part, simulating a crack
in an old asphalt layer. The Hatelit C was placed in
the region of maximum stress concentration, over
the opening tip. During the cyclic loading appli-
cation period, either in bending mode (load over
the opening centre) or shear mode (load over the
opening side), plastic deformation in the beams
and reflective crack opening were measured.
At beams without Hatelit C, the reflective crack ap-
peared after a few cycles of loading. lts growth was
fastandvertical (Figure 1). The testwas ended when
the beam broke apart, at around 80.000 cycles.
At beams reinforced with Hatelit C, the vertical
growth of the reflective crack was interrupted after
several cycles of loading and unloading. A new
pattern of cracking was observed: micro-cracking
started to come out at random, associated to the
own asphalt concrete fatigue (Figure 2), without

any relation with reflective cracking mechanism.

WITHOUT HATELIT C
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Figure 3 — Fatigue curves



ANTI-REFLECTIVE CRACKING SYSTEM
Numerical simulation

HUESKER
REPORT

Numerical simulations were performed using the Finite Element Method (FEM) to interpret the re-
sults obtained at dynamic fatigue test, making use of the software MacNeal-Schwendler Corpo-
ration, MSC. NASTRAN (Nasa Structural Analysis). The analysis was based on the global energy
principle using the node release technique at finite element mesh, in order to simulate the crack propagation

observed in laboratory.

The results showed that, at the initial stage, the
crack tip was the region of maximum tensile stress-
es, represented in red colour (Figure 4). There was
a reduction on these stresses due to the inclusion
of Hatelit C (Figure 4b). By the time the nodes
were released, simulating the crack propagation,
different behaviours were noticed at the beams
with and without Hatelit C. At simulations without
Hatelit C (Figures 5a and 6a), the maximum ten-
sile stress region remained at the crack tip, justi-
fying its fast propagation observed in laboratory.
At the tests with Hatelit C, as the nodes were re-
leased, the tensile stresses decreased progres-
sively at the crack tip and increased at the Hatelit
C area (Figures 5b e éb). At a certain point, the
tensile stress level at crack tip was small enough
not to allow the propagation, explaining the in-
terruption observed in laboratory (Figure 7).
Thenumericsimulationallowed abetterunderstand-
ing of the crack propagation mechanism observed
in laboratory. Hatelit C, as an asphalt concrete re-
inforcement, absorbed part of the load applied,
interrupting the propagation of reflective cracking.

Fatigue

Reflective
cracks

crack

_Hatelit C
position

Tensile

Compression

With Hatelit C

Without Hatelit C

Figure 4 — Initial stress state of simulated beams, before crack
propagation.

Figure 6 — Stress state of simulated beams, after fifth node release.

Once the reflective crack problem was
controlled, the durability of the overlay and the
appearance of new cracks became function

of the asphalt concrete fatigue characteristics.

Figure 7 — Comparison
between laboratory and

Referéncia Bibliogrdfica: Montestruque, Guillermo.- “Contribuicéo para a Elaboracéo de Método de Projeto de Restauraciio de Pavimentos Asfélticos
Utilizando Geossintéticos em Sistemas Anti-Reflex@o de Trincas”. Tese de doutorado, Instituto Tecnolégico de Aerondutica, Séo José dos Campos, Séo Paulo 2002.

Hatelit C* é marca registrada de Huesker Synthetic Gmbh&Co.
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numerical simulation results.
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MACCAFERRI

PRODUCT STANDARD SPECIFICATIONS
Rev: 01, Issue Date 05.01.2005

ROAD MESH®

FORWARD

This document has been issued by MACCAFERRI INC. in response to requests by customers for standard specifications and
methods of measurement and payment and is intended as a guide only. These notes cover standard materials only. Certain
clauses may not apply in their entirety to special materials. Maccaferri reserves the right to amend product specifications without
notice and specifiers are requested to check as to the validity of the specifications they are using.

NOTES:

The following items have been changed or updated from previous versions. The current date of this specification is May 2005.

The following ASTM standards and specifications have been added or updated:

ASTM A975-97

ASTM A641/A641M-03
ASTM A370-97a
ASTM A313/A313M-98
ASTM A764-95(2001)

ASTM B117-97
ASTM D1242-95a
ASTM D1499-99
ASTM D2240-04
ASTM D412-98a
ASTM D746-04
ASTM D792-00

ASTM G152-00

UL 746BP

Standard Specification for Double-Twisted Hexagonal Mesh Gabions and Revet Mattresses
(Metallic-Coated Steel Wire or Metallic-Coated Steel Wire with Polyvinyl Chloride (PVC) Coating)
Specification for Zinc Coated (Galvanized) Carbon Steel Wire

Test Methods and Definitions for Mechanical Testing of Steel Products

Specification for Chromium-Nickel Stainless and Heat-Resisting Steel Spring Wire

Specification for Steel Wire, Carbon, Drawn Galvanized and Galvanized at Size for Mechanical
Springs

Standard Practice for Operating Salt Spray (Fog) Apparatus

Standard Test Methods for Resistance of Plastic Materials to Abrasion

Standard Practice for Filtered Open-Flame Carbon-Arc Exposures of Plastics

Standard Test Method for Rubber Property—Durometer Hardness

Standard Test Methods for Vulcanized Rubber and Thermoplastic Elastomers-Tension

Standard Test Method for Brittleness Temperature of Plastics and Elastomers by Impact

Standard Test Methods for Density and Specific Gravity (Relative Density) of Plastics by
Displacement

Standard Practice for Operating Open Flame Carbon Arc Light Apparatus for Exposure of Non-
metallic Materials

Polymeric Materials-Long Term Property Evaluation
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1.0

2.0

2.1

2.2

Road Mesh®
May 2005

Description

This work shall consist of furnishing woven wire mesh Road Mesh® as specified in the contract to the dimensions, lines
and grades shown on the plans, or as determined by the engineer. These specifications are in accordance with ASTM
A975-97 and include Road Mesh® as manufactured by Maccaferri Inc.

Materials
Woven Mesh Road Mesh®

Wire (Zinc Coated):

All tests on the wire must be performed prior to manufacturing the mesh.

o Tensile strength: both the wire used for the manufacture of Road Mesh® and the lacing wire, shall have a maximum
tensile strength of 75,000 psi (515 MPa), in accordance with ASTM A641/A641M-03.

»  FElongation: the test must be carried out on a sample at least 12 in. (30 cm) long. Elongation shall not be less than
12%, in accordance with ASTM A370-97a.

e  Zinc coating. minimum quantities of zinc according to ASTM A641/A641M-03, Class Ill soft temper coating.

e Adhesion of zinc coating. the adhesion of the zinc coating to the wire shall be such that, when the wire is wrapped
six turns around a mandrel having four times the diameter of the wire, it does not flake or crack when rubbing it with
the bare fingers, in accordance with ASTM A641/A641M-03.

Galvanized (zinc coated) woven wire mesh Road Mesh® (8 x 10 mesh type):
® Wire mesh: Diameter - 0.120 in. (3.05 mm)

® Selvedge wire: Diameter - 0.153 in. (3.90 mm)

° Mesh opening: Nominal Dimension D = 3.25 in. (83 mm), as per Fig.1

Steel Mesh Properties

° Mesh Tensile Strength shall have a minimum strength of 2900 Ib/ft (42.3 kN/m) when tested in accordance with
ASTM A975 section 13.1.1

° Punch Test Resistance shall have a minimum resistance of 5300 Ib (23.6 kN) when tested in accordance with
ASTM A975 section 13.1.4

° Connection to selvedges shall have a minimum resistance of 1200 Ib/ft (17.5 kN/m) when tested in accordance with
ASTM A975.

Tolerances

° Wire:Zinc coating, in accordance with ASTM A641/A641M-03, Class Il soft temper coating.

° Sizes: =5 % on the length, width, and height.

° Mesh opening: Tolerances on the hexagonal, double twisted wire mesh opening shall not exceed + 10% on the
nominal dimension D values (see Fig.1):

Fig. 1

Mesh Type Nominal Dimension D

8x10  3.25in. (83 mm)
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2.3 Standard Unit Size

Typical Dimensions and Tolerances
Length ft (m) Tolerance Width ft (m) Tolerance
164 (50) +-1% 13.1 (4) +/- 5%
164 (50) +/- 1% 9.8 (3) +/-5%
82 (25) +/- 1% 13.1 (4) +/-5%
82 (25) +/- 1% 9.8 (3) +/-5%

2.4 Fabrication
The roll of the Road Mesh® shall be woven into a single unit. All perimeter edges of the mesh shall be selvedged with wire

having a larger diameter.
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3.0 Construction Requirements

3.1 Installation

Road Mesh® is placed on a clean surface of: existing Portland cement concrete or asphalt, newly placed HMA, or
on recently milled asphalt. Road Mesh® is deployed so that the curvature of the mesh is in contact with the road
surface (Photo 1). Following deployment, a rubber tire, or static steel wheel roller is used to remove the inherent
curvature of the mesh.

A minimum of the first 4 meters (13 ft.) of each mesh roll should be securely fastened to the existing surface with
suitable anchors placed every square meter (yard) (Photo 2).

Overlaps of 30 cm (12 in.) transversely and 15 cm (6 in.) longitudinally are recommended. When overlapping, it is
necessary to shingle the panels to allow for easy placement of the asphalt. (Fasten only the end of the new roll.)
Depending on the condition and type of surface, it may be necessary to use a slurry for fixing. This material may
have several functions, including sealing off various cracks that exist throughout the surface, and providing a tack
coat for the HMA to adhere to the existing concrete, or aged asphalt layers.

Road Mesh® is placed within the HMA layer approximately

5-30 cm (2-12 in.) below the final surface, depending on its required function and design.

4.0 Method of Measurement

5.0 Basis of Payment
Accepted Road Mesh® will be paid for at the unit price for each pay item included in the contract.
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Solutions to Common Problems

Deep Seated Fatigue Cracks

If a new overlay is installed over a fatigued / cracked pavement, cracks
will propagate to the surface after a very short traffic period. Road Mesh® is
introduced to extend the life of the overlay by absorbing the horizontal
tensile stresses resulting from the existing cracks, and by the traffic loads.

i transverse cracks
| (2-10 m [6-30 ft] spacing)

Road Mesh®

|
wearing course —Zz23 "5'. bound wearing course —g =T bsind
. \\({\\{\\QX j ek NSl
bituminous la \ : @ : ayel

J o - fio 168 \/%[‘% granular pumnousiyers /‘A/ Z/S > I
: B : .‘ ; —’i uRbeERe foundation & \ g;al:l:uzrd
1 layer layer
| subgrade i subgrade |
A Road Mesh®

wearing course
bituminous layers

foundation perspective view
subgrade —

Road Widening ./ Haunching

When roads need to be widened, differential settlement cracks occur at the
junction between the old and new pavement structures. Road Mesh® is
introduced to bridge the junction to absorb the crack stresses caused by
the differential settlement. The effective interlock with the asphalt aggregate
matrix ensures the optimum contribution of the bound mesh, a minimum of
1 m either side of the joint.

existing pavement ‘ new traffic lane or shoulder

\ detail
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detail



Solutions to Common Problems

Fmrack Reflection

- Once a crack originates at the base of a bound layer, or at an active joint,
the crack discontinuity will tend to propagate to the road surface. The
overlaying bound layers typically have low tensile resistance, and
therefore are not able to resist the reflected crack. Road Mesh® is inserted
within the bound overlaying layers, according to the optimum design, to
absorb the tensile forces, thereby significantly delaying the crack
propagation.

A

Existing Pavement Proposed Rehabilitation

e . | |
joint deflections joint

conventional \\\\\\\m bituminous
MMM

void grouting N

concrete conc'rete
slabs slabs
g Road Mesh®
| | < a f e, < "+ 1 \applied over joints
] foundation [ e foundation ap ot e = ¥
J g Iy i W e
; subgrade F’wﬁ/\\\'/ﬁqu subgrade SHEl TG,

Surface Rutting Resistance

Under repeated heavy vehicle traffic, the asphalt surfacing is exposed to
repeated shear forces, which results in repeated shear slip circles, and
ultimately leads to the phenomenon called shoving. Road Mesh® has an
open 3D structure, which allows the perfect integration of the product into
the asphalt aggregate structure. Road Mesh® is installed at the base of the
overlay, and for a layer thickness less than 60 mm (2.5 in.), Road Mesh® will
intersect the shear slip circle, and ultimately reduce the phenomenon of
surface rutting. The absolute minimum overlay thickness recommended for
use with Road Mesh®is 50 mm (2 in.).

previous surface profile

<60 mm (2.5in.)

I e 335 > [ rut depth )
wearing % Vs wearing
course R = m course
bituminous base bituminous base

foundation foundation

detail of

double twist mesh mesh wire strands at the twist

transverse reinforcing bar

’ - DN
|

———

6-9 mm (.24-.35in.)
high shear barrier

detail 1
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i Tehnokeskus™

NR 6943/15

Vaike-Manniku 26

11216 TALLINN DOKUMENDI ORIGINAAL |
20.11.2015 nr 7-6.4/9639
Lk 1/2
Tellija: TEEDE TEHNOKESKUS AS Arendus ja Uuringud - hr Marek Truu
T60 lilesanne: Taitematerjali proovide katsetamine
Objekt: Maantee nr 2 km 49,625-50,075
Proovide votmise koht: km 49,625-50,075
Proovide votmise aeg: 28.10.15-29.10.15 Proovide votja: Reaalprojekt OU
Proovide toomise aeg: 09.11.15 kell 09:00 Proovide tooja: Reaalprojekt OU
Proovide tellija poolne Erinevad pinnased Labori .
tahistus: (esitatud tabelis Ik 2/2) reg.number: 6544 kuni 6568
Katsetamine ja *- Eesti Akrediteerimiskeskuse poolt akrediteerimata katse.
tulemused:
Irk Proovi Katsetamise
Omadus Katsemeetod fr fr Tahis
nr nr tulemus
mm mm
7001 - - 20,5 %
7002 - - 9,2 %
7003 - - 17,1 %
1. | Peenosiste sisaldus E\{E;Em':‘nfffa;tmzlg)lz f
§ ! 7004 5 - 9,7 %
7005 - - 10,9 %
7006 - - 13,4 %

Saadud tulemused kehtivad ainult kirjeldatud proovide kohta.
Vastutav teostaja
Amet Labori peaspetsialist Nimi  Kristjan Johanso

Protokolli osaliseks kopeerimiseks tuleb taotleda labori kirjalik luba.
Labor vaijastab ainuit vérvilise templiga katseprotokolle.

TEEDE TEHNOKESKUS AS Telefon: +372 677 1500 IBAN: EE962200221015207729
Véike-Ménniku 26 Faks:  +372 677 1523 Swedbank, kood 767 METROSERT
11216 Tallinn, Eesti info@teed.ee SWIT/ BIC: HABAEE2X 1508001 T CERTIFIED

Reg nr 10701123 www.teed.ee KMKR: EE100793262
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