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1.Sissejuhatus

ToO0 esimeses etapis (Eesti inimkannatanutega liiklusdnnetuste asukoha tapsustamise véimalused, 1.
etapp, Stratum OU, Tallinn 2002) tutvustati erinevaid asukoha maéaramise tehnoloogiaid ja vérreldi
nende kasutamise aspekte. Kokkuvdttena nimetatud etapi tdédle — pilootprojekti korras - sai politsei
enda kdsutusse 7 GPS vastuvétuseadet Magellan Sportrak, mis anti Tallinna, Harjumaa, Raplamaa ja
Tartu politseitiksustele.

2003. aasta suvel teostati pilootprojekti kdigus kasutatud tehnilise lahenduse rakendamise Ulevaade ja
kavandati ettepanekud selle slisteemi laialdasema kasutuse kohta.

2. Ulevaade pilootprojekti tulemustest

GPS-seadmete tehnilise poole pealt pilootprojekti kdigus rahulolematuid markusi ei ole olnud. Vélja
vahetati Uks vigase antenniga seade, mis kill td6tas, kuid side satelliitidega oli nork ja katkendlik.
Paljud politseiekipaazid on dppinud kasutama ka GPS-seadme muid vdimalusi. Meeldetuletuseks,
pilootprojekti kdivitamisel instrueeriti inimesi pohiliselt koordinaatide sisestamise kohta GPS-seadme
abil ja muude vdimaluste kasutamise kohta kasutajaid pdhjalikult ei informeeritud.

Peamised probleemid tekkisid GPS-seadmete tahtlikust mittekasutamisest - dnnetuskohal ei viitsitud
koordinaate Ules markida vdi pohjendati seda sellega, et vanematel blankettidel polnud olemas sellist
spetsiaalset kohta v&i lahtrit, kuhu koordinaadid markida. Samas said paljud teised kasutajad selle
probleemiga hdlpsasti hakkama, kirjutades koordinaadid kokkulepitud kohta- naiteks lahtrisse
“‘markused”. Seega on oluline inimfaktor - koordinaatide markimine peaks olema iseenesest mdistetav
nagu onnetuse osalise nime kisimine.

Uuematel blankettidel on X ja Y koordinaadi markimiseks olemas spetsiaalsed véljad ja peale
Politseiametist saadud korraldust ja meeldetuletust paranes olukord méargatavalt.

Alltoodud valjavottel on naitena toodud osa Liiklusdnnetuse aktist, kus on nii aadressiinfo, kui ka GPS-
seadmega maaratud koordinaadid.
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Tulemus on toodud joonisel 1, kus on selgesti ndha, kuivord ebatédpne on asukoha maaramine
aadressiinfo abil (Tallinn - Rannamaisa - Kloogaranna tee 6-s kilomeeter). Liiklusdnnetuse akti podrdel
on olemas ruum énnetuse skeemi jaoks - moénel juhul on sellest abi, kui skeem on asjatundlikult ja
tapselt koostatud ja seotud mingi pidepunktiga Eesti kaardil (tee, maja jne.) Tihtipeale on aga skeem
vormistatud eraldi lehel, aga seda eraldi lehte elektrooniliselt katte saada on vdimatu ja niiviisi jaéb
liklusdnnetuse kaardistamisel ikkagi jarele ainult aadressiinfo.
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Joonis 1 (A3 - Mapinfo)



3. Vead koordinaatide markimisel

P&himotteliselt jaavad L-EST 92 slisteemi Eesti koordinaadid vahemikku:

X = 368990 (ladnepoolseim laid Saaremaa kilje all) ja 739200 (Narva jégi)

Y = 6377170 (Idunapoolseim punkt Peetri j6el) ja 6616400 (mandri-Eesti pdhjapoolseim tipp Purekkari
neemel)

Huvitav on markida, et Eesti koordinaatsiisteemi L-EST 92 nullpunkt (X=0 ja Y=0) asub Kesk-Aafrika
Vabariigi keskosas, Bakala linnast pdhjapool.

Eestis maaratud koordinaadid peavad jddma seega Ulalmainitud vahemikesse. Vead koordinaatide
markimisel tulenesid pdhiliselt GPS-seadme valest haalestusest. Haalestus voib kaduda véi muutuda
ainult GPS-seadme valel viisil kasitlemisel - patareide mittedigeaegne vahetamine, haalestades GPS-i
kogemata mdne teise koordinaatstisteemi peale, jne.

Tallinna ja Harjumaa andmebaasi 441-st kirjest (dnnetused, millel olid GPS koordinaadid) olid vigase
koordinaadiga 30 kirjet. Enamuses peitus viga (20 kirjet) vales koordinaatsisteemis (L-EST 92 asemel
Trans Merc siisteem), sellisel juhul on véimalik valede koordinaatide teisendamine L-EST slisteemi
vaikese lisatddga ja digeid liiklusdnnetuse koordinaate on siiski vdimalik maarata. 8 kirjet olid valesti
sisestatud numbriga, naiteks 3 asemel 8 jne. Juhul, kui on olemas aadressiinfo, saab sellisel juhul vea
parandada. 2 kirjet (seega vaid 0,4%) olid aga suvaliste koordinaatidega, mida loogiliselt teisendada ei
saa ning dnnetuse asukoha maaramiseks jaab seega ainult aadressiinfo.

Tabel 1. Valjavdte Tallinna ja Harjumaa andmebaasist.

Onnetuse ID Kuupéev Aeg X Y Tanav Maja nr.
2310,03,9,0038642 15.03.2003 18:50 548208 6590683 KARBERI (KRISTJAN) 16
2310,03,9,0038668 15.03.2003 20:24 537212 6585632 MUSTAMAE TEE 4

2310,03,9,0038889 16.03.2003 11:58 1381768 6849445 SAKALA
2310,03,9,0039035 16.03.2003 20:20 546791 6592271 PIRITA TEE

2310,03,9,0040499 18.03.2003 19:20 534083 6588907 KAKUMAE TEE 3
2310,03,9,0106441 14.07.2003 20:10 5484428 6591696 LUKATI TEE
2310,03,9,0106573 15.07.2003 7:51 547486 6589335HARMA (MIINA) 4

- "user grid" vale (L-EST 92 asemel Trans Merc)
- trikiviga, ilmselt on 4 lainud kaks korda

Joonisel 2 on toodud Tallinna kaart koos dnnetustega, millele maarati GPS-koordinaadid. Lisaks on
vdimalik omistada igale énnetusele oma kood (otsasdit jalakaijale, tagant otsaséit jne.) ja genereerida
vastavaid teemakaarte.

Joonisel 3 on suurendus Tallinna linnast Peterburi mnt - Tartu mnt ja Tartu mnt - Jarvevana tee
ristmike alalt. GPS-seadme koordinaatide tapsusest piisab ka Ghel ristmikul toimunud dnnetuste
anallUsiks. Kui opereerida ainult aadressiinfoga, siis peaks andmebaasist otsima nii Tartu mnt diget
I6iku, Jarvevana tee otsa kui ka Suur-Séjamae tee algust. Graafiliselt on aga ristmikul toimunud
onnetused kdik nahtavad ja analuUsitavad, s6ltumata aadressiinfost. Arvestades aga eespool toodut
vigaste koordinaatide sisestuse probleemi, tuleb siiski réhutada tapse aadressiinfo olemasolu
vajalikkust — see on vajalik vigade parandamiseks.



Joonis 2 (A3 - Mapinfo)



Joonis 3 (A3 - Mapinfo)



4. Andmete jareltootlus

Omaette probleemiks kujunes andmete jareltdotlus. Naiteks uues programmipaketis POLIS ei olnud
koordinaatide markimiseks andmevalju, see viga lahiajal parandatakse.

Sisestatud andmete pdhjal on véimalik koostada erinevaid kaarte dnnetuste kohta, abi sellistest
teemakaartidest voiks olla ristmike voi tee liiklusohutuse auditeerimisel, erinevate aastate vordlemisel
jne.

Skeem 1. Naide voimalikust teemakaardist Tartu mnt - Jarvevana - Peterburi mnt liiklussdlmes
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5. Lisavoimalused

Politsei ja teised Uksused, kes on varustatud GPS-seadmega saavad kasutada jargmisi GPS-I
lisafunktsioone:

- 6nnetuskoha asukoha hilisem taastamine - tdpne tagasiminek dénnetuse asukohale
(asukohal salvestatud voi hiljiem sisestatud koordinaatide jargi)

- téollesannete taitmisel labitud vahemaad (vahetuse voi operatsiooni kaigus jne.)
- asukoha naitamine ekraanil (eeldab kaasaskantava arvuti olemasolu)

Kaasaskantava arvuti thendamisel GPS-seadmega laienevad kasutusvdimalused veelgi.

Naiteks on vdimalik jalgida kaardil (vajab GPS-seadet, kaasaskantav arvutit ja kaarditarkvara, naiteks
Regio CD-atlas) oma asukohta ja korraldada suuremate dnnetuste korral imbersdidu marsruute ja
naha tdiendavaid juurdepaasuvdimalusi.

Sellisest komplektist on kasu ka siis, kui viibitakse vodras kohas ja on vaja kiiresti leida valjapaas
Oigele suunale kasutades vaiksemaid (kohalikke) teid .

Lisaks on arvutisse véimalik salvestada labitud teekonda ja hiliem seda uuesti vaadata, st. “labi soita”
- analliisida marsruudi valikut jne.



3+ CD-Atlas - Kaardid

Seadme asukoht
(6nnetuspaik)

Pilt 2. Naide asukoha maaramisest kaardil (Regio CD-Atlas) ja iUmbersdidu organiseerimise variandist
suurema 6nnetuse korral

6. Politsei vailjaope

ToOo esimese osas (pilootprojekti kaigus) said 7 GPS-seadet Tallinna, Harjumaa, Raplamaa ja Tartu
politseiliksused. Valjadpe toimus vastavate perfektuuride ruumides. Valjadpe sisaldas Uldist teooriat
GPS stisteemi kohta ja esmast GPS-seadme (Magellan Sportrak) kasitlemist. Peale teooriakursust
toimus valitingimustes GPS-seadmete kasutamine.

TO0 teises osas (laiendamine kogu Eestile) kutsuti politseiperfektuuride esindajad Tallinna, kus toimus
samalaadne valjadpe, kui esimesel korral.

Eraldi lisavaljadppe said suve I6pus loodud liikluspolitsei eriliksuse tdétajad. Nendele tutvustati ka
GPS-seadmete lisavdimalusi, tutvustati vdimalusi GPS koos arvutiga susteemide tdiendamiseks.
Kaigil koolitustel said inimesed ka Stratumi kontaktisiku telefoninumbri (Tarmo Sulger, tel. 6659462)
kuhu voib alati péérduda abi ja lisavaljadppe saamiseks.

7. Kokkuvote ja GPS-seadmete tiiendav jaotus t60 2. etapis

TO06 2. etapis jaotati perfektuuride vahel tdiendavalt 29 GPS-seadet, mis olid sama tootja sama mudel,
mis t66 1. etapis jaotatud seadmed (Magellan SporTrak). Tapne jaotus on toodud lisas 1. Kokku on
politsei kdsutuses 36 GPS-seadet, mis peaks rahuldama kogu Eesti vajaduse. Ideaalolukorras véiks
olla GPS-seade igas patrullautos, kuid piiratud rahaliste vahendite t6ttu pole see hetkel voimalik ja ka
mitte otstarbekas.

Antud t60 etapis tuleb réhutada, et kaesoleva t66 tulemusena on Eestis saavutatud unikaalne olukord,
kus pohimétteliselt alates 2003.a stligisest peaksid kdik inimkahjuga liiklusdnnetuste toimumise
asukohtade koordinaadid olema maaratud GPS-vastuvétjate abil vaga suure téapsusega.



Kirjandusuuringu andmetel ei ole praegu maailmas sellist riiki, kus selline stisteem oleks kogu riiki
haaravalt kasutusele voetud, kuigi analoogseid lahendusi lokaalsel voi regionaalsel tasandil leidub. Ja
kuigi Eestis on hetkel tehniline valmidus olemas, on oluline, et Iahiajal jalgitaks hoolega projekti
realiseerimise kaiku, eelkdige seda, kas ikkagi liiklusdnnetuse koordinaadid maaratakse, kas need
registreeritakse ja kas need sisestatakse andmebaasi. Nagu selgus kaesoleva t606 realiseerimise
kaigus, ongi just peamiseks ohuks dnnetuse koordinaatide maaramata voi sisestamata jatmine, vead
sisestusel voi registreerimisel on harvad ja suures osas hdlpsasti parandatavad.

Seega voib 6elda, et kdesolevas t00s kirjeldatud projekt on sisuliselt eelprojekt kogu teema laiemale
kasitlusele tulevikus. T66 peaks kindlasti jatkuma ja selles tuleks kasitleda jargmisi asjaolusid:

- hinnata 2003. slgisest alates GPS vastuvdtjate abil maaratud liklusdnnetuste asukohtade
koordinaatide maaramise tapsust ja usaldusvaarsust (seda voiks teha naiteks 2003.a I6pu
seisuga, mil GPS-vastuvdtjad on politseiametnike kasutuses olnud ca 4 kuu valtel)

- teostada vordlusuuring liiklusdnnetuste asukohtade osas vorreldes GPS seadme ja
traditsioonilisel meetodil maaratud liiklusénnetuste asukohti;

- uurida ja hinnata vdimalikke probleeme GPS-vastuvétjate kasutamise osas (peamise
réhuasetusega inimfaktorile- miks ei maaratud liiklusénnetuse asukohas GPS abil
koordinaate, miks neid ei kirjutatud LO registreerimisvormile vdi miks neid ei sisestatud
andmebaasi?);

- kuna pilootprojekti tulemusel on Uheks peamiseks lahendamata probleemiks tagasiside
politseile (naiteks liiklusdnnetuste teemakaart), siis tuleks Maanteeameti kui liiklusdnnetuste
andmebaasi haldaja ja Politseiameti ning prefektuuride koost6ds lahendada ka kiusimus, kes,
millises formaadis, kui sageli koostab vastavad teemakaardid ja kuidas neid edastatakse
politseile.

- Siinkohal on oluline leppida kokku mitmed p&himédttelised kiisimused:

o Millist GIS-tarkvara kasutatakse?
Kuidas vastav tarkvara hangitakse?
Millist aluskaarti kasutatakse?
Kes teostab sisestatud andmete esmase kontrolli ja kuidas parandatakse vead?
Millise raskusastmega liiklusdnnetuste asukohti Uldase on otstarbekas maarata
(kéesoleval ajal vaid inimkahjuga énnetused)? Pohimétteliselt vbiks politsei maarata
kindlaks koikide liiklusdnnetuste (sealhulgas ka vaid materiaalse kahjuga) asukohtade
koordinaadid, kus politsei kohal kdib. Seejuures tekib aga kisimus, kuidas ja kes
sisestab materiaalse kahjuga liiklusdnnetuste asukohtade koordinaadid (t6en&oliselt:)
Liikluskindlustuse Fondi liiklusdnnetuste andmebaasi.

O O O O

Vaatamata toodud lahendamata kusimustele tuleb réhutada, et nende kusimuste lahendamine on kill
oluline, kuid ei avalda olulist mdju praeguseks loodud siisteemi Ulesehitusele ja toimimisele. Seega
tuleks pidada vajalikuks kaesolevale todle jatkuprojekti algatamist Maanteeameti ja Politseiameti
initsiatiivil, mille kaigus lahendatakse eelpool nimetatud kisimused.



Lisa 1.

GPS-seadmete jaotus 2. etapis (sulgudes on toodud ka 1.etapi seadmete jaotus)
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Lisa 2.

Mis on ja kuidas tootab GPS?

Termin GPS tuleneb inglisekeelsest terminist Global_Positioning System - globaalne asukoha
maaramise sisteem. GPS vdrgu rajamist alustas USA kaitseministeerium 60-ndatel aastatel. See 12
miljardit USA dollarit maksma ldinud projekt oli mdeldud vastase rakettide stardiseadeldiste
avastamiseks ja havitamiseks. 80-ndatel anti GPS kasutamiseks ka tsiviilelanikele. Tsiviilelanikele oli
GPS signaal saadaval, sisaldades meelega lisatud vigu. Seda seepéarast, et vahendada teiste riikide
tiibrakettide juhtimissisteemide tapsust. Vaid USA sdjaliseks tarbeks moéeldud GPS-vastuvédtjad
vdimaldasid tapset infot. Tsiviilkasutajad pidid seetdttu leppima kuni sajameetrise veaga. 1. maist
2000 aastal Idpetati USA presidendi Bill Clintoni otsusega GPS-ile sihilikult ebatdpse info lisamine.
Maa atmosfaarist tingituna on praegu GPS info ebatidpsus maksimaalselt 20 meetrit. Sarnane
susteem (Glonassi) on loodud ka Venemaa kaitsestruktuuride poolt. Oma positsioneerimisststeemi
tahab luua ka Euroopa Liit. Euroopa Liit, eesotsas Saksamaa ja Prantsusmaaga soovivad keskenduda
pohiliselt tsiviilprobleemide lahendamisele.

GPS-slisteem koosneb 24 satelliidist, mis tiirlevad oma orbiitidel maapinnast umbes 20 000 kilomeetri
korgusel. Nende t66d jalgivad ja korrigeerivad pidevalt 5 maapealset tugijaama. GPS-vastuvétja
moddab oma asukoha maaramiseks kaugusi neljast teadaolevate koordinaatidega satelliidist. GPS
vastuvotja asukoha maaramise tapsus séltub kahest faktorist: satelliitide koordinaatide ning vastuvétja
ja satelliitide vaheliste kauguste mddtmise tapsusest. Iga GPS-satelliit saadab pidevalt valja keerukat
pseudojuhuslikku signaali, mida vastuvdtja kasutabki mdlema parameetri valjaarvutamiseks.
Koordinaatidega on asi vdhemalt teoorias suhteliselt lihtne - kuna satelliidid liiguvad kindlatel orbiitidel,
on nende koordinaadid igal ajahetkel véimalik valja arvutada. Tegelikult asi muidugi nii hélbus ei ole,
sest paratamatult kalduvad satelliidid oma ettendhtud trajektooridelt kérvale. Siin tulevadki appi
maapealsed jalgimisjaamad, mis mdddavad pidevalt satelliitide tegelikke koordinaate ja saadavad
neile parandusandmeid. Satellidid omakorda saadavad need andmed vastuvétjale edasi. Satelliidi
kauguse mootmiseks moddetakse tegelikult aega, mis kulub signaalil satelliidilt vastuvétjani
joudmiseks. Teades valguse levimise kiirust, on selle aja jargi vdimalik arvutada ka kaugus. Kuna
valguse kiirus on vaga suur (umbes 300 000 km/s), siis tuleb ka aega mé6ta aarmiselt tapselt - 0.001-
sekundine viga aja m&dtmisel tdhendab 30-kilomeetrist viga kauguse arvutamisel. Parima véimaliku
tapsuse saavutamiseks on igas GPS-vastuvdtjas samasugune signaaligeneraator nagu satelliitideski
ja vastuvotja mdddab tegelikult ajalist nihet tema enda genereeritud signaali ja satelliidilt saadud
signaali vahel. Tehnilistel pdhjustel saab seda mdédta palju tadpsemini kui lihtsalt kahte kellaaega
Uksteisest lahutades. Tegelikult tekib selles situatsioonis ikka veel Uks probleem, kuigi satelliitidel
kasutatakse aatomkelli, mis tagavad piisava tapsuse, ei ole vastuvétjates aatomkellade kasutamine
puhtmajanduslikult mdeldav. Osutub, et neljanda satelliidi médtmistulemust saab kasutada ka GPS-
vastuvotja kella korrigeerimiseks. Nimelt, kui vastuvétja kell on satellitide kelladega suinkroonis, siis
I6ikuvad koigi nelja satelliidi kerapinnad Uhes punktis. Kui aga vastuvétja kell kaib ette, arvutab ta
kodigile satelliitidele tegelikust suuremad kaugused ja kerapinnad ei I6iku Uhes punktis. Kui selline asi
juhtub, siis keerab vastuvétja oma kella tagasi seni, kuni arvutatud kerapinnad I6ikuvad tapselt Uhes
punktis. Peaaegu samamoodi korrigeeritakse ka vastuvdtja kella mahajaamist. Seega, tuleb valja, et
GPS-vastuvétjat saab kasutada ka aatomkellana!

Siiski pole sellega veel kdik probleemid lahendatud. Nimelt ei ole valguse levimine atmosfaaris nii
Uhtlane kui GPS-seadmed vajaksid. Kui satelliidilt tulev signaal labib iono- ja troposfaari, kallutavad
mitmesugused laetud osakesed teda otseteelt kdorvale ja tegelikult labib signaal kdverjooneliselt
likudes pikema maa kui on satellidi ja vastuvdtja vaheline kaugus sirget médda. Loomulikult
vahendab see mddtmistulemuste tapsust. Selle probleemiga vditlemiseks kasutatakse kolme tehnikat.
Esiteks on voimalik mddta atmosfaari keskmist ioniseeritust ja seelabi keskmist kdrvalekallet hinnata.
Siiski ei ole atmosfaari olek peaaegu mitte kunagi tapselt keskmine ja seetdttu annab selline
ennustamine suhteliselt tagasihoidlikke tulemusi. Tdhusam korrektsioonimeetod pdhineb tdsiasjal, et
erineva sagedusega signaalid alluvad laetud keskkonna mdjutustele erineval maaral. Ilga satelliit
saadab tegelikult valja kahte erineva sagedusega signaali, mille andmete vahe jargi ongi véimalik ka
tegelik viga paljastada. Kahjuks on aga Uks neist signaalidest, nn P-code, kodeeritud ja seda
suudavad dekodeerida ainult USA sbéjavae GPS-vastuvétjad. Tsiviilkasutuseks mdeldud navigarid
tohivad kasutada ainult nn C/A-code signaali, mis lisaks on oma olemuselt ebatdpsem kui P-code.
Nimelt sisaldab C/A-code meelega tehtud vigu, mis peaks takistama USA-vaenulikke s&javagedesid
GPS-slisteemist tait kasu I6ikamast. P-code sisaldab muuhulgas ka infot C/A-code sihilike vigade
kohta, mistottu sGjavae vastuvdtjad saavad need vead elimineerida. Siiski on leitud meetod, mille abil
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saab ka ainult C/A-code kasutades vigu oluliselt vahendada. Selle nimeks on DGPS (diferentsiaal-
GPS).

DGPSi idee sarnaneb mdnevdrra satelliite kontrollivate maajaamade t66pdhiméttega. Uks vastuvétja
(nn baasjaam) pannakse seisma tapselt teadaolevate koordinaatidega punkti ja lastakse tal pidevalt
modbta satelliitide poolt antavaid tulemusi. Kuna see vastuvétja teab oma tegelikke koordinaate, on tal
vdimalik valja arvutada vahe tegelike ja méddetud koordinaatide vahel. See vahe edastatakse samas
piirkonnas tegelikke moéotmisi tegevatele GPS-vastuvétjatele, mis saavad oma mdédtmistulemusi
vastavalt parandada. Kui vahemaa baasjaama ja t66jaama vahel ei ole vaga suur (kuni 200 km), siis
on nahtavate satellitide C/A-code moonutused ja atmosfaariolud nende asukohtades piisavalt
sarnased, et selle meetodiga mddtmistapsust tervelt kahe suurusjargu vorra parandada. Tabelis 1
ongi ara toodud kummagi meetodi saavutatav keskmine kogutadpsus, tabelis 2 on aga toodud kaigi
olulisemate veatilpide osakaalud nii tavalise kui ka diferentsiaal-GPSi mootmiste I6pptulemuses.

Tabel 1. Keskmine viga (m)

| Maotmise liik | GPS | DGPS \
| Horisontaalsuunaline | 50.0 | 1.3 ‘
| Vertikaalsuunaline | 78.0 | 2.0 ‘
| Kolmemabtmeline | 93.0 | 2.8 |
Tabel 2 Keskmine viga (m)

| Vea allikas | GPS | DGPS

| Satelliidi kella ebatipsus | 1.5 | 0.0

| Satelliidi orbiidi ebatapsus | 25 | 0.0

| lonosfaarihaired | 5.0 | 0.4

| Troposfaarihaired | 0.5 | 0.2

| Vastuvdtja ebatdpsus | 0.3 | 0.3

| Signaali peegeldumine | 0.6 | 0.6

| C/A-code moonutused | 30.0 | 0.0

Tegelikult kasutatakse kahte liiki DGPSi. Online-DGPS tugijaam annab info vigade kohta edasi
reaalajas, nn. postprocessing-DGPS tugijaam aga salvestab vead koos kellaaegadega logifaili, mille
abil on hillem véimalik tegelikke mddtmisi teinud vastuvétja andmeid enne kasutamist parandada.
Loomulikult ei tule postprocessing-DGPS kdne alla kiiret reaktsiooni ndudvate Ulesannete puhul,
naiteks lennu- ja laevaliikluse juhtimisel. Kaardistajatele on see aga taiesti sobiv lahendus ja seejuures
online-DGPSist tunduvalt odavam.
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Koordinaatsiisteemi L-EST 92 sisestamine GPS-seadmesse

Eesti jaoks kohaldatud tappis koordinaatide slisteemi andmed:

Andmete sisestamine GPS-seadmetesse:
menu > setup, enter,

coord. system, enter,

primary, enter,

user grid, enter,

lambert conformal, enter,

two standard parallels, enter,

latitude of origin 57.51755 N, enter,
longitude of origin 024.000000 E, enter,

latitude of standard parallel 1, 58.00000 N
latitude of standard parallel 2, 59.33333 N, enter,

scale factor 1.000000000, enter,
units to meters conv. 1.00000000000, enter,
false east at origin 00500000.0, enter,

false north at origin 06375000.0, enter

NB! LISAKS:

“Map datum” peab olema mdlemal koordinaatslisteemil (primary ja secondary) WGS84.
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